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Halkolyckor
Forekomst och konsekvenser

av Goran Nilsson
Statens vdg- och trafikinstitut (VTI)
581 01 LINKOPING

REFERAT

Utifrdn information som dr mojlig att erhdlla frdn sjukvarden framgar att
antalet trafikanter som skadas i trafikmiljon ar betydligt fler &n antalet

trafikskadade som redovisas i den officiella trafikskadestatistiken.

De fdrdsadtt som enligt information frén sjukvdrden ger upphov till flest
trafikskadade &r gdendet och cyklandet som vardera svarar for ungeféar
var tredje trafikskadad person. Den resterande tredjedelen utgors av

motorfordonstrafikanter.

En stor del av de gdendes skador har erhdllits vid halkolyckor - is eller
sndvdglag p& olycksplatsen —men inte genom att de dr inblandade i

kollisioner utan att de halkar omkull.

En analys av skadekonsekvenser i form av vardtider och sjukskrivnings-
tider for olika fdardsdtt vid halkolyckor visar att de gdende stdr for sju av
tio dagar. Halkolyckorna for de gdende har ocksd i genomsnitt ldngre
vardtier och sjukskrivningstider &n de skador som drabbar gdende vid

barmarksforhillande.

Atgdrdsmdissigt innebdr ‘detta att det samhillsekonomiskt finns stora
vinster att hdmta genom att prioritera gdngytor vad avser vinter-
vdghallning. Samtidigt bor inforination om halkrisker och olika dtgdrder

ske avseende skor och halkskydd m m.

Projektet nar genomidrts pd uppdrag av Transportforskningsberedningen
genom dess ledningsgrupp for "Drift och underhdll av gator och vigar."
Undersokningen ingdr som ett projekt inom ett sirskilt projekt avseende

vintervaghdllning i tdtorter.
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Slippery accidents

by Goran Nilsson
Swedish Road and Traffic Research Institute (VTI)
S-581 01 LINKOPING Sweden

ABSTRACT

Information available from hospitals and similar sources indicate that the
number of road users injured in the traffic environment is considerably
higher than the number of traffic casualties recorded in the official

traffic injury statistics.

In these sources the travel modes found to cause the largest numbers of
traffic casualties are walking and cycling, each of which accounts for
about a third of the casualties. The remaining third consists of motor

vehicle users.

A large proportion of injuries to pedestrians occurs in accidents caused by

slipping, not in collisions but through falling over.

An analysis of the injury consequences of slipping accidents in the form of
hospital stays and time off work for different modes of travel shows that

pedestrians account for 7 out of every 10 days.

Consequently, major benefits to the economy of the community can be
achieved by giving priority to pedestrian travel in winter road
management. At the same time, it is necessary to provide information on
slippery conditions and preventive action in the form of suitable footwear,

anti-slip devices etc.

The investigation has been carried out on comission from the Swedish
Transport Research Board through a steering group for road and street
maintenance. The investigation refers to a subprogram concerning winter

maintenance in urban areas.
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Halkolyckor

Forekomst och konsekvenser

av Goran Nilsson

Statens vdg- och trafikinstitut (VTI)

581 01 LINKOPING

SAMMANFATTNING

Utifrdn information som dr mdojlig att erhdlla frdn sjukvdrden framgar att

antalet trafikanter som skadas i trafikmiljon dr betydligt fler &n antalet

trafikskadade som redovisas i den officiella trafikskadestatistiken.

De fardsdatt som enligt information fran sjukvdrden ger upphov till flest
trafikskadade ar gdendet och cyklandet som vardera svarar for ungefar

var tredje trafikskadad person.

motorfordonstrafikanter.

Den resterande tredjedelen utgérs av

Tabell. Trafikskadade Ostergotland under (15.9.1983-

15.9.1984).
ANTAL SKADADE

Fardsatt Singe! ‘{ollision Totalt
Fotgadngare 1113 158 1271
Cyklist 830 291 1121
Mopedist 90 63 153
Motorcyklist 127 69 196
Bilforare 217 267 484
Bilpassagerare 170 167 337
Busspassagerare 70 2 72
Sparvagns- 10 5 15
passagerare
Summa 2627 1022 3649

I tabellen redovisas antalet trafikskadade fordelade efter fdrdsdtt och om

patienten skadats i singel- eller kollisionsolycka i Ostergdtland under ett

ar.
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En stor del av de gdendes skador har erhdllits vid halkolyckor - is eller
snovdglag p& olycksplatsen — men inte genom att de &r inblandade i
kollisioner utan att de halkar omkull. Over hilften av de gdende som
skadats i trafikmiljo under ett &r i Ostergdtland &r gdende i halkolyckor.
Tvad av tre skadade i halkolyckor &r gdende. Av de gdende som skadas i
halkolyckor dr tvd av tre kvinnor. Halkolyckor bland gdende ar vanligare

bland de som &r dldre &n 50 dr jamfort med dldersgrupper under 50 ar.

Antalet skadade bilister i halkolyckor tycks inte vara ett allvarligt
problem bortsett frdn att mdtesolyckor utanfdr tdtbebyggelse &dr over-
representerade vid halt vdglag. Antalet olyckor med enbart bilar inblan-
dade vid halka ar stort men personskador ar relativt sett ovanliga vid

dessa olyckor.

En analys av skadekonsekvenser i form av vardtider och sjukskrivnings-
tider for olika fdardsdtt vid halkolyckor visar att de gdende stdr for sju av
tio dagar. Halkolyckorna fér de gdende har ocksd i genomsnitt ldngre
vardtider och sjukskrivningstider d&n de skador som drabbar gdende vid

barmarksforhallande.

Den genomsnittliga vardtiden f6r gdende som skadats i halkolyckor och
lagts in for vard var i Motala 22 dygn mot 13 dygn for ovriga inlagda
fotgidngare. Motsvarande for sjukskrivningstid var 30 resp 17 dygn. Det ir
framfor allt vdrdtiderna fér de gdende som skadas i halkolyckor som &r

betydligt langre dn for skadade vid andra fardsatt.

Atgdrdsmissigt innebdr detta att det samhéllsekonomiskt finns stora
vinster att hdmta genom att prioritera gdngytor vad avser vinter-
vaghdllning. Samtidigt bor information om halkrisker och olika dtgarder

ske avseende skor och halkskydd m m.
I figuren redovisas en struktur av fotgdngarnas vintertrafikproblem med

hansyn till dtgdrdsinriktning och exempel pd enskilda dtgdrder utifrdn

information om trafikskadade fotgdngare frdn sjukvarden.
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PROBLEM ATGARDSINRIKTNING EXEMPEL PA ENSKILDA
ATGARDER

INFORMATION OM
‘ HALKRISKER

PERSON- — | HALKSKYDD
PA SKOR
RELATERADE

ATGARDER ———| VINTERSKODON

GAENDE OCH FARDTJANSTSERVICE
SNO/IS-HALKA FOR ALDRE

PA GANGYTOR

SNOROJNING OCH

' SAMTIDIG SANDNING

DRIFT- OCH _ SANDNING

UNDERHALLS-

. OVERBYGGNADER
ATGARDER ———————| .OCH TAK

MARKVARME

SNOMATTOR PA
GANGYTOR

Figur. Strukturering av fotgdngarnas halkproblem med hinsyn till
dtgdrdsinriktning och exempel pd enskilda tgirder.
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Slippery accidents

by Goran Nilsson
Swedish Road a_n_d Traffic Research Institute (VTI)
S-531 01 LINKODOPING Sweden

SUMMARY

Information available fromn hospitals and similar sources indicate that the
nurnber of road users injured in the traffic environment is considerably
higher than the number of traffic casualties recorded in the official

traffic injury statistics.

In these sources the travel modes found to cause the largest numbers of
traffic casualties are walking and cycling, each of which accounts for
about a third of the casualties. The remaining third consists of motor

vehicle users.

The table shows the number of traffic casualities by groups of road user
and according to single- or collision accident in the county of Ostergdt-

land during one year.

Table Traffic casualties in Ostergdtland during one year (15.9.1983-
15.9.1984).

TRAFFIC CASUALTIES

Road user Single Collision Total
accident accident

Pedestrian 1113 158 1271
Cyclist 330 291 1121
Mopedist 20 63 153
Motorcyclist 127 69 196
Car driver 217 267 484
Car occupant 170 167 337
Bus occupant 70 2 72
Tram occupant 10 5 15
Sum 2627 1022 3649
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A large proportion of injuries to pedestrians occurs in accidents caused by
slipping, not in collisions but through falling over. More than half the
pedestrians injured in the traffic environment during one year in the
county of Ostergdtland are pedestrians slipping and falling. 2 out of 3
injured through slipping are pedestrians. Of those pedestrians injured in
slipping accidents, 2 out of 3 are women. Slipping accidents among
pedestrians are more common among those over 50 compared to the age
group delow 50.

The number of motorists injured in skidding accidents seems to be a less
severe problem, apart from the fact that head-on collisons outside urban
areas are over-represented in slippery road conditions. The number of
accidents involving only cars in slippery conditions is high, but personal
injuries are relatively infrequent in this type of accident.

An analysis of the injury consequences of slipping accidents in the form of
hospital stays and time off work for different modes of travel shows that
pedestrians account for 7 out of every 10 days. Also, slipping accidents to
pedestrians ar2 accompanied by, on the average, longer periods of medical
care and time off work than injuries occurring to pedestrians on dry
surfaces.

In Motala, the average hospital stay for pedestrians injured in slipping
accidents was 22 days, compared to 13 days for other pedestrians
admitted to nospital. The corresponding figures for tiime off work were 30
and 17 days respectively. It is primarily hospital stays for pedestrians
injured in slipping accidents that are longer than for casualties occurring
in other forms of travel.

Consequently, major benefits to the economy of the community can be
achieved by giving priority to pedestrian travel in winter road
management. At the same time, it is necessary to provide inforination on
slippery conditions and preventive action in the form of suitable footwear,
anti-slip devices etc.

The diagram shows the structure of pedestrians' winter traffic problems
with regard to the orientation of preventive action, together with
examples of individual precautions based on hospital information on

pedestrians injured in traffic.
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VIII

PROBLEM TYPE OF MEASURES EXAMPLE OF MEASURES

INFORMATION ON RISK
l FOR SLIPPERINESS

MEASURES _ ANTI-SLIP DEVICES
ON SHOES
RELATED TO
INDIVIDUALS —_— WINTER FOOTWEAR
WALKING AND TRANSPORT SERVICE
SNOW/ICE ON FOR ELDERLY
PEDESTRIAN
AREAS
SNOW CLEARANCE AND
‘ SIMULTANOUS SANDING
WINTER _— SANDING
MAINTENANCE
ROOF PROTECTED SIDE-
MEASURES _ WALKS AND BUSSTOPS ETC
GROUND HEATING
SNOW CARPETS ON
PEDESTRIAN AREAS
Figure. Pedestrians slippery problem with regard to type of measures

and example of measures.

VTI RAPPORT 291



1. INLEDNING OCH PROBLEMBESKRIVNING

Halkolyckor i trafiken &r i huvudsak ett vintertrafikproblem. I figur 1
beskrivs kopplingar mellan problemet och dtgardsinriktning for biltrafik.
Schemat belyser synen pd vintertrafikproblemet baserad pad polisrapporte-
rade trafikolyckor. I vintertrafikproblemet ingdr givetvis forutom hoga
olycks- och skaderisker dven andra problem. Syftet med denna rapport ar
att belysa de personskador som intraffar vid halka som fororsakats av is

eller sno — halkolyckor med personskada.

Enligt den officiella statistiken over polisrapporterade personskadeolyckor

intraffar 16-18 % av personskadeolyckorna vid is/sno-véglag.

En uppdelning pd tdttbebyggt resp ej tattbebyggt omrdde visar att andelen
ar storre utanfor tdttbebyggt omrdde, 20-25 % av alla personskadeolyck-

or, jamifort med 12-13 % inom tdttbebyggt omrdde.

De olyckstyper som enligt statistiken &ar Overrepresenterade vid halt
vaglag ar i forsta hand motesolyckor mellan bilar men &ven singelolyckor

och kollisioner mellan gdende och motorfordon inom tdttbebyggt omradde.

Aven singelolyckor utanfér tdttbebyggt omrdde &r Sverrepresenterade
men i mindre utstrackning. Detta ar i och for sig overraskande men under
vinterperioder med stora snoméangder utefter vdgarna resulterar avkor-

ningar sdllan i personskadeolyckor.

Ovanstdende olyckstyper svarar for omkring 60 % av alla polisrapportera-
de personskadeolyckor vid is/snd-vdaglag. Totalt intrdffar 140-150 dods-
olyckor &rligen vid halt vdglag, merparten utanfor tattbebyggt omrade.

Fran undersckningar ddar det varit mojligt att relatera intrdffade trafik-
olyckor vid olika vdderleks- och ljusforhdllanden till skattningar av
trafikarbetet vid motsvarande forhdllande — olyckskvoten — framgdr att
vinterperiodens vadderleks-, vdglags- och ljusférhdllanden var for sig och

tillsammans bidrar till mycket hoga olycksrisker.
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PROBLEM ATGARDS- ATGARDSTYP EXEMPEL P&
: KOMPONENT ENSKILDA ATGARDER
Vigen Trafikreglering Tldsflfff hastighers-
begrédnsning
Viskroppen ,,—’{ Vigunderbyggnad
“\\\{Beléggning
/ Vigbelysning
Vinter— i ,/{Dubbdﬁck
crafik Fordonet Dicksutrustning —
\ Snoddck
1
|
\ \ Bromssystem ————{éytilissystem
it
\
\
\ Fordonsbelysning
Konstruktion

Foraren

Miljs

Figur 1.

Direkt information

////JTV, radio, press 7
Indirekt information

Upplysning
Utbildning

Varningssystem for

L—"lhalka

\\\\{Végvalssystem

Strukturering av vintertrafikproblem for biltrafik med hansyn

till &tgdrdskomponenter, dtgdrdstyp och exempel pd enskilda
dtgérder.
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Som framgdr av figur 1 finns tvd@ huvudsakliga dtgérdsinriktningar, anting-
en "lar" sig trafikanterna att bemdstra olika vintertrafikproblem (infor-
mation, ldgre hastigheter, teknisk utveckling) eller skapas genom olika
vdghdllningsdtgdrder och tekniska I&sningar en vdgstandard som kan
jamforas med barmarksforhdllanden. Ingen av dtgédrdsinriktningarna kan f&
100-procentig effekt men tillsammans kan betydelsefulla effekter erhdl-

las.

S3a &r givetvis redan fallet i dagens situation varfdr det av madnga sk&l &r
svart att beskriva vintertrafikproblemet med och utan olika dtgardsinsat-
ser. Definitionen av halkolyckor &r att is/snd-vdglag forekommit pd
olycksplatsen vid olyckstillfdllet. Det finns i sig inga forskningsresultat
som klart visar att en genom vadghdllningsdtgdrder minskad férekomst av
is/snd-vaglag har en effekt p& totala olycksrisken for personskadeolyckor
dar bilar &r inblandade. Genom att t ex minska omfattningen av is/sné-
vaglag genom saltning forandras véglagssituationen bdde till det battre
och till det sdmre. Né&stan alla vdghdllningsdtgdrder resulterar i hogre
hastigheter som i sig innebar okad risk for personskador, d& en trafik-

olycka intraffar.

Genom att eliminera halkan genom olika vintervdghdllningsdtgdrder &r
forvdntan att olycksriskerna minskar. Flera undersckningar visar emeller-
tid att ju mindre halt vdglag desto storre olycksrisker pd de delar av

vdgndtet som ar hala.

Ovanstdende dr olyckligt ur ménga synvinklar eftersom vdghdllare, myn-
digheter och trafikanter i de flesta fall vidtar dtgdrder mot vinterpro-
blemet for att minska olycks- och skaderisker. Genom att vi som bilister
sedan anvdnder dessa forbattringar for att oka hastigheterna gdr en stor

del av de forvdntade trafiksdkerhetseffekterna forlorade.
Syftet med denna rapport dr att beskriva halkolycksproblemet utifrdn

information baserad p& information fran sjukvdrden avseende patienter

som skadats i trafikolycka eller olycksfall vid forflyttning i trafikmiljo.
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2. TRAFIKSKADADE I OSTERGOTLANDS LAN UNDER ETT AR

Bakgrunden till projektet &r en registrering av trafikskadade som utforts i
Ostergotlands ldn under ett & — 15 september 1983 till 15 september
1984. Syftet med registreringen har bl a varit att jamfora uppgifter om
trafikskadade frdn sjukvdrden och uppgifter om trafikskadade i polis-
rapporterade trafikolyckor. Registreringen har skett vid lanets storre

akutmottagningar namligen:

@

Regionsjukhuset i Linkoping

e Centrallasarettet i Norrkdping
e Lasarettet i Motala

e Lasarettet i Finspdng

samt

@ Vardcentralen i Mjolby (Skdnninge).

Detta &r givetvis inte alla platser dar trafikskadade kan forvantas soka
vadrd men en beddmning som gjorts utifrdn tidigare undersokningar i
Ostergdtland visar att minst 9 av 10 trafikskadade inom ldnet kommer till
dessa vardenheter. De allvarligt skadade kommer med stor sannolikhet

till dessa vdrdenheter.

I tabell 1 redovisas antalet trafikskadade fordelade efter fardsdtt och om

patienten skadats i singelolycka eller kollision.
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Tabell 1. Trafikskadade i Ostergdtland under ett &r (15.9.1983-

15.9.1984).

ANTAL SKADADE
Fardsatt Singel Kollision Totalt
Fotgadngare 1113 158 1271
Cyklist 830 291 L1221
Mopedist 90 63 153
Motorcyklist 127 69 196
Bilforare 217 267 4384
Bilpassagerare 170 167 337
Busspassagerare 70 2 72
Spérvagns- 10 5 15
passagerare
Summa 2627 1022 3649

For Ostergotlands del kan utifr&n ovanstdende konstateras att ungefér
4 000 personer arligen uppsSker sjukvdrden efter att ha skadats vid
forflyttning i trafikmiljo. Ostergdtlands folkmangd &r 400 000 varfér 1 av
100 personer drligen kan fdérvdntas drabbas av en trafikskada — 80-90 000

personer i Sverige varje ar.

2.1 Trafikskadebegreppet

Enligt den officiella trafikskadedefinitionen dr en trafikskadad en person
som skadats i en polisrapporterad trafikolycka med personskada. En
trafikolycka dr en olycka i trafiken ddr minst ett fordon varit i rorelse.
Som framgdr ovan finns ingen definition av trafikskadad utan definitionen

ar knuten till definitionen av trafikolycka.
Aldman - Forstroms undersckningar av fdrdolycksfall i Stockholms- och

Goteborgsregionen har tidigare visat att just olycksfall for fotgédngare vid

forflyttning i trafikmiljé dominerar fardolycksfallen.
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Néar det géller cyklister som skadas i singelolyckor &r detta definitions-
maéssigt en trafikolycka, men polisens kdnnedom om dessa olyckor &r

mycket begréansad.

Vi kan darfor konstatera att ndgon officiell definition av trafikskadad inte
foreligger till storsta delen beroende av att det saknas registreringsruti-
ner inom den Oppna sjukvdrden. For den slutna sjukvdrden finns emeller-
tid den s k patientstatistiken som handhas av socialstyrelsen och som

baseras pd information fran de enskilda landstingen.

I den undersdkning som genomférts i Ostergdtland har fdljande definition

av trafikskadad anvants:

1) Skada som erhdllits i trafikmiljo.
2) Skadan skall ha ett direkt samband med forflyttning, oavsett fards&tt.

3) Med trafikmiljo avses allmén vig, gata, plats.

Ovanstdende innebdr t ex att fotgdngare som halkar eller snubblar pd en
allmén gdngvdg och skadas definieras som trafikskadad. Givetvis upptra-
der hdr manga gransfall. S3 t ex har uppenbart berusade personer som

skadats dad de ramlat omkull inte registrerats som trafikskadade.

Bakgrunden till definitionen &ar att alla fardsatt skall varderas lika. Att
t ex eliminera singelolyckor med fotgdngare innebdr att vi dirmed bortser
fr&n betydelsen av detta f&drdsdtt, som &r en fdrutsdttning f6r andra

fardsdatt och i manga fall ett alternativt fardsatt.
Med andra ord, samhdllets vardering av konsekvenserna av en forflyttning

i trafikmiljo far inte bero av fdrdsattet, vilket dr fallet dd varderingarna

baseras pé polisrapporterade trafikskadade.
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2.2 Registrering av trafikskadade

Registreringen av trafikskadade har skett vid patientens ankomst till
akutmottagningen. Registrering har utférts p& olika sdtt. I Linkdping,
Norrkdping och Finspdng har trafikskaderapporten p& sidan 8 anvints. I
Motala och Mjdlby har alla olycksfall registrerats enligt nedanstiende
blankett.

Blankett for olycksfallsregistrering i Motala och Mjdlby.

@%} AKUTRAPPORT Nt 08028
Vastra hélso- och sjukvardsdistriktet ,
i Dstergbtiands lan (;\‘:‘:r’"
Vardcentralen, Miblby @ dog. ar)

S ) Fullst nomn
Inkomstdatum ¥ Klockon }, v —=
D) Utdeln odress
Ortsadress
Hemolycksfall 4
tsolycksfal'
Ansetam kst - Telefon patient i
Trafikolyckstall O
Idrotts/motionsolycksfali D anhbrig/annan kontakt-telefon /
rikinr te nr
Annat olycksfall R/
For projektiedningens onteckningor
E) olyckstall O
Eventuellc &vriga upplysningar
1se instrukiion
3;_‘ < \cacd \. P
< = o Olycksfalisprojekiet
ok «\ o wl\y "bc\" Distriktsfrvaltningen
AR Losarettet
591 05 MOTALA
Q'U‘t e\ telefon
L 0141/230 00
VAORTER AFTARgTAYCE anip
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Blankett for olycksfallsregistering i Linkdping, Norrk&ping och Finspdng.

TRAFIKSKADERAPPORT N R:
GALLER ALLA AKUTMOTTAGNING FCDELSEAR
SOM SKADATS POSTNUMMER
UTOMHUS [ TRA-
FIKMILJO. AVEN
20 i
CYKLIST LINKUPING
INQSTOATUN: __ /198 AOCKAN: | VAROFORM
F-WINLHGGES
[ ] e AvBULANS AR HEM
JVRIGT DVA
PATIENTUPPGIFTER (ERHALLES FRAN PATIENTEN/MEDFULJANDE)
OLYCKSDATLM: / 198 KLOCKAN:
PATIENTEN VAR DA SKADAN SKADAN ERHOLLS VID
ERHGLLS SINGELOLYCKA med bil/mc, omkull
oped, snubb-
— lade/halkade
FOTGANGARE VID KOLLISION MED
CYKLIST FOTGANGARE
MOPEDIST CYKEL
MC-FORARE MOPED
MC-PASSAGERARE MC
BILFORARE PERSONBIL
BILPASSAGERARE (FRAM) LASTBIL
BILPASSAGERARE {BAK) BUSS
BUSSPASSAGERARE SPARVAGN
SPARVAGNSPASSAGERARE vILT (ArG. RADJUR)
ANNAT® ANNAT*

EVENTUELL BESKRIVNING AV VAD SOM
HANDE.SC AVEN BAKSIDAN

-----

C:] I BIL, BUSS ELLER SPARVAGN
VID INBROMSNING/START

[:] VID PA- ELLER AVSTIGNING

OLYCKSPLA T S

(HELST GATUADRESS®

ELLER LIKNANDE)

TRAFIKMILJY

[ KORSNING

PA GATA/VAG

OM GATUADRESS EJ KAV ANGES., ANGE
BOSTADSOMRADE, GATA, VAGNAMN, VAG-
NUMMER, ORTSNAMN., GARDSMAMN ELLER
MOTSVARANDE

TROTTOAR/GANGBANA
CYKELBANA/ -VAG
ANNAN ALLMAN PLATS
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Dérefter har i Motala varje person som skadats i olycksfall intervjuats en
tid efter sjdlva skadetillfdllet. VTI har bearbetat dessa enkdter och

sorterat ut de trafikskadade.

Registrering har skett under ett ar 1983-09-15 till 1984-09-15 vid
ovanstdende akutmottagningar. Eftersom registreringsmetoden varierat
mellan de olika vardenheterna har det inte varit mdjligt att redovisa
samtliga registrerade trafikskadade pd ett enhetligt sdtt. De tabeller som
fortsdttningsvis redovisas innehdller enbart de trafikskadade for vilka

tabellens uppgifter funnits tillgdngliga.

[ tabell 2 redovisas trafikskadade efter alder och fardsdtt. Tre alders-
grupper kan pekas ut 10-14 &r (cyklister), 15-19 &r (i stort sett samtliga
fardsdtt) samt 20-29 &r (bilférare, bilpassagerare). Bland de &ldre

dominerar fotgangare som skadas.

Tabell 2. Trafikskadade i Ostergdtland efter fardsdtt och &lder.

Fardsdatt 0-4 5-9 10-14 15-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 > 80 Summa
Fotgangare 10 27 43 86 135 100 100 177 274 221 78 1251
Cyklister 40 148 205 151 138 110 98 81 79 50 9 1109
Mopedister 3 114 6 6 5 4 5 12 155
Motor- 86 89 19 7 3 1 205
cyklister

Bil- 67 152 78 69 41 31 24 7 469
forare

Bil- 12 " 10 82 78 22 30 30 30 12 5 322
passagerare

Buss- 1 5 8 " 1 3 8 7 25 3 72
passagerare

Sparvagns- 1 1 1 1 1 1 6 3 15
passagerare

Summa 63 186 267 595 610 336 313 345 427 351 105 3598
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I tabell 3 redovisas de trafikskadade efter firdsitt och skademd&nad.
Antalet skadade fotgédngare &r stdrst under vinterperioden, antalet skada-
de cyklister, mopedister och motorcyklister dr storst under sommarperio-
den medan antalet skadade bilister ir relativt jamnt férdelade Sver &rets

mdénader.

Tabell 3. Trafikskadade i Ostergdtland efter firdsitt och skadem&nad.

MANADSFORDELNING
Hela Ustergdtland

Fardsatt Jan. Febr. Mars April Maj Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dec. Summa
Fotgangare 261 167 172 65 43 48 36 65 56 Al 72 191 1247
Cyklist 38 15 37 90 137 146 112 163 147 100 71 52 1108
Mopedist 5 5 8 15 20 14 14 15 26 10 13 7 152
Motorcyklist 4 26 39 22 35 32 21 4 5 2 190
Pb forare 63 24 40 38 47 39 32 46 46 37 47 29 488
Pb passage- 22 17 27 19 31 46 31 28 21 23 30 31 326
rare

Buss- 20 3 6 4 7 4 3 5 4 8 7 1 79
passagerare

Sparvagns- 2 1 2 1 3 1 2 1 2 15
passagerare

Summa 411 232 296 257 325 322 264 354 323 253 246 315 3598
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Av tabell 4 framgdr att i genomsnitt var fjarde trafikskadad blev inlagd.
Drygt var tredje skadad motorcyklist och bilforare blev inlagd medan for
ungefdr var femte fotgdngare och cyklist medfdrde skadan inldggning for

vdrd. Bland de inlagda finns dven trafikdodade.

Tabell 4. Trafikskadade totalt och antal inlagda (Norrképing, Lin-
koping, Motala och Finspang).

Fardsatt Antal skadade Ddrav inlagda
Antal %

Fotgangare 1164 208 17,9
Cyklist 1028 224 21,8
Mopedist 141 43 30,5
Motorcyklist 183 67 36,6
Bilforare 466 169 36,3
Bilpassagerare 326 106 32,5
Busspassagerare 70 12 16,5
Spadrvagnspassagerare 15 2

Summa 3393 881 24,5

Under &ren 1983 och 1984 dodades eller skadades svart enligt polisens
uppgifter 290 personer arligen i ldnet. Totalt skadades i genomsnitt 1050

personer arligen enligt polisen.

Enligt sjukvdrden dr antalet svart skadade trafikanter ndstan 3 gdnger sd
stort och totala antalet skadade mer &n 3 gadnger sd stort. En viktig
skillnad hdr ar att singelolyckor med fotgdngare ingdr. Om dessa
exkluderas kvarstdr emellertid att sjukvdrden registrerat mer &n dubbelt

sd mdnga trafikskadade resp inlagda.
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3. HALKOLYCKOR I OSTERGOTLAND VINTERN 1983/84
Hur stor andel av de trafikskadade skadas i halkolyckor?

I tabell 5 redovisas detta for olika fdrdsdtt med hdnsyn till hela &ret

respektive vinterperioden (november-mars).

Tabell 5. Halkproblemet f6r olika fardsatt.

Fardsatt Antal Darav Skadade Halkolyckornas
skadade under i halk- procentuella
under perioden olyckor andel
dret nov-mars

HeTa Nov-mars
adret

Fotgangare 1164 863 74 % 614 52,8 71,2

Cyklister 1028 213 21 % 128 12,5 60,1

Mopedister 141 38 26 % 16 11,4 42,1

Motorcyklister 183 11 6 % 3 1,6 27,3

Bilforare 466 203 43 % 89 19,1 43,8

Bilpassagerare 326 127 39 % 66 20,3 52,0

Busspassagerare 70 37 53 % 37 28,6 54,0

Summa 3378 1492 936 27,7 62,7

Mer &n hédlften av alla trafikskadade fotgidngare skadades i halkolyckor

under det aktuella &ret. 2/3 av alla halkolyckor gédller fotgdngare.

Aven om andelen halkolyckor bland cyklister &r relativt liten dr antalet
nidstan av samma storleksordning som for bilister (bilférare + bilpassage-
rare). Anvdndning av cykel minskar kraftigt under vintern men for de som
cyklar skadas manga i halkolyckor. Mopedister och motorcyklister som
skadas i halkolyckor dr f& som en fdljd av att anvandningen av dessa

fordon, framifdr allt motorcykeln, &r sdllsynt under vinterperioden.
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Omkring hdlften av de skadade bilisterna under vinterperioden har skadats
i halkolyckor. 4 av 10 har skadats i kollisioner mellan bilar, resten i

singelolyckor.

Né&r det géller skadade fotgdngare och busspassagerare dr de Overrepre-

senterade under perioden november - mars.

I tabell 6 pd nédsta sida redovisas hur de skadade i halkolyckor fordelar sig
efter fardsdtt och singel-kollisions-olyckor, trafikmiljo, mé&nad, kdn, antal

inlagda, olyckstidpunkt under dygnet samt dlder.

Tabellen dr pga olika registreringsrutiner vid de olika akutmottagningarna
inte helt korrekt, i forsta hand géaller detta om skadan intrdffar i korsning
eller pd gata. Men uppenbart ar att fotgdngare i hog utstrdckning skadas
utanfor gdngvdgar och trottoarer. I viss utstrdckning beror detta pd att
sddana saknas men ofta sker skadan vid passage Over gatan/vdgen.
Uppenbart dr ocksd att halkrisken pd trottoaren och gdngbanan maéste
vara hog eftersom 56 % av fotgédngarna som skadats pd trottoarer skadats

i halkolyckor.

Av tabellen framstdr variationen i halkproblemet genom det hdga antal
skadade fotgdngare och bilister i halkolyckor under januari som var en

besvérlig vinterméanad.

Dubbelt s& mdnga kvinnor som maéan skadas i halkolyckor fér gdende. For
ovriga fdrdsdtt &r skillnaden relativt liten bortsett frdn busspassagerare

dar kvinnor ocksd &r i majoritet..

Kritisk gréns tycks vara omkring 50 ar for fotgdngare. De som &r 50 ar
och &ldre har i genomsnitt ungefdr dubbelt s& manga halkolyckor som
yngre. Majoriteten av dessa dr kvinnor. I Ovrigt tycks halkolycksrisken
vara tamligen jamnt fordelad pa olika aldersgrupper for fotgdngare. Bland

ovriga fardsdtt dominerar dldersgruppen 15-19 &r.
Nar det géaller olyckstidpunkt under dygnet fordelar sig antalet halkolyck-

or tamligen jamnt mellan kl 0600-1800. Antalet halkolyckor under resten
av dygnet &r relativt £& (17 %).
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i Ostergdtland november 1983 -
oping,

14

Trafikskadade i halkolyckor
mars 1984 i Finspdng, Link

Tabell 6.
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VADERLEK OCH HALKOLYCKOR

For att

Vdderleken &r grundorsaken till att halkolyckor kan intraffa.

ndrmare belysa detta har antalet halkskadade och vdderlekssituationen

varje dygn i Norrkoping och Linkdping beskrivits.

Antal dygn, skadade i halkolyckor/dygn med hénsyn till
vdderlekssituationen i Norrkdpings- och Linkdpingsomrddet

november 1983 till mars 1984.

Tabell 7.
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Tabellen belyser klart vdderleksomstdndigheterna kring halkolyckor, men
visar ocksd de kraftiga variationer i antal halkolyckor, som upptrédder
trots likhet i vdderlek. Antal halkolyckor/dygn &kar med nederbdrds-
méngden, men samtidigt tycks stora olycksfallstoppar upptrdda dven vid
smd nederbdrdsméangder. Ju fler dygn utan nederbord efter ett neder-

bordsdygn desto farre halkolyckor/dygn.

I Norrkoping upptrédder ett dygn med 23 halkolyckor (15 januari 1984). Det
hade dygnen innan sndat och temperauren steg over 0°C for att under det

aktuella dygnet sjunka igen samtidigt som ett tunt snotdcke foll.

I dvrigt kan pdpekas att sannolikheten att halkolyckor skall intrdffa under

dygn enligt den redovisade vdderleksklassen varierar starkt.

I de tvd sjukvdrdsomrddena &r sannolikheten 0,67 (67 % av dygnen har
minst en halkolycka) resp 0,63 att minst en halkolycka intrdffar under ett
dygn under vinterperioden. Vid nederbdérdsmangder > 0,1 mm och minus-
grader dkar denna sannolikhet till ungefdér 0,9. Under &6vriga dygn ar den
omkring 0,5-0,6. Ovanstdende visar att det dr svart att forutsdga enskilda
halkolycksdygn utifrdn vdderleksdata dven om det totalt sett finns ett

klart samband mellan halkolyckor, nederbord och minusgrader.
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5. KONSEKVENSER AV HALKOLYCKORNA FOR DE TRAFIK-
SKADADE I MOTALA

Av tabell 6 har framgdtt att drygt 200 av de skadade i halkolyckor blir
inlagda, 21 % av samtliga registrerade skadade i halkolyckor. Detta dr en

ndgot ldgre andel &n f6r samtliga skadade under det undersckta aret.

I undersokningen &r det endast frdn Motala som konsekvenserna av skador-
na varit mdojliga att studera. Harvid har valts att redovisa antal
vdrddagar p& sjukhus, antal sjukskrivningsdagar (yrkesverksamma) eller

antal fr&nvarodagar (studerande, hemarbetande m £l).

Halkolyckornas andel av totala antalet olycksfall i trafiken &r lagre i

Motala dn for de dvriga sjukvardsenheterna.

I tabell 8 redovisas antal skadade vid ej halt resp halt vdglag efter antal
inlagda, antal varddagar, antal sjukskrivna, antal sjukskrivningsdagar samt
antal "franvarande" och antal frdnvarodagar. Omkring 70 % av totala
antalet varddagar och antalet sjukskrivningsdagar resp antalet franvaro-
dagar faller pd fotgdngarna. Inkluderas cyklister stdr dessa tillsammans
med fotgdngarna for 90 % av vard- eller sjukskrivningstid pd grund av

halkolyckor.

Totalt svarar halkolycksskadorna for ungefdr 26 % av totala antalet

sjukdagar for trafikskadade under 1 &r i Motala-omréadet.

De ldngsta sjukperioderna avser fotgdngare som skadats i halkolyckor

bdde avseende genomsnittlig vardtid for de inlagda samt sjukskrivningstid.

Den genomsnittliga vardtiden var 21,9 dygn, sjukskrivningsperioden unge-
far | manad for fotgdngare i halkolyckor, vilket i sig innebar att
eventuella &tgdrder som kan eliminera enskilda halkolyckor &r av stor

betydelse f6r samhdllet och den enskilde individen.

Aven om antalet skadade bilster &r litet ger tabellen en klar indikation p&
att de bilister som skadats vid halt vaglag far lindrigare skador &n vid
barmarksforhdllanden, férmodligen en f&ljd av ldgre hastigheter vid

olyckstillfdllet.
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dagar, franvaro, fr&nvarodagar, till f6ljd av trafikskador for

Antal skadade, inlagda, vardtider
olika trafikantgrupper

(Motala under 1 &r).

Tabell 8.
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6. GAENDEOLYCKOR I LINKOPING OCH NORRKOPING

I figur 2 redovisas den rumsliga fordelningen av fotgangarolyckor i
Linkoping utanfdr sjdlva tdtortskdrnan. Kartan visar i forsta hand att
fotgdngarolyckorna fordelar sig tdmligen jamnt Over tdtortens bebyggda

omradden och att flertalet fotgdngarolyckor intrdffat under vinterhalvaret.

I figurerna 3 och 4 innehdller motsvarande redovisning for tatortskarnor-

na i Linkoping och Norrkoping.

I Linkdping finns sdvdl varuhus, bussterminal for lokal resp ldnstrafik
koncentrerat i anslutning till en gdngstrdk (Nygatan + Tanneforsgatan).

Jarnvéagsstationen ligger i utkanten av tatortskarnan.

I Norrkdping ligger varuhusen utefter sédra delen av Drottninggatan och i

norra delen finns jarnvagsstationen och bussterminalen for lanstrafiken.

En tydlig koncentration av fotgangarolyckor finns i anslutning till jarn-

vagsstation, bussterminaler och képgator i bdda tdtortskdrnorna.

En skillnad mellan de tvad tdtortskdrnorna &r att antalet sommarolyckor &r

relativt manga i Linkdpings centrala tatortskdrna men f& i Norrkoping.

En sldende likhet &ar att gdgator eller gangstrdk med markvarme nédstan
helt saknar olyckor med fotgdngare. [ fdérhdllande till de mycket stora
fotgdngarstrommarna tycks denna miljo vara mycket sdker. Ovanstdende
iakttagelse dr mycket vardefull, eftersom den inte enbart belyser betydel-
sen av markvdrmen for halkolyckor, utan ocks& anger vikten av att de
gdende erhdller ett fran motorfordonstrafiken avskilt gdngndt. Den
styrker ocksd misstanken att manga olyckor dr gdende som snubblar eller
halkar och skadas indirekt orsakats av att omgivande fordonstrafik kravt

fotgédngarens hela uppmaéarksamhet.

En tidigare undersdkning i Vdsterds som har ett val utbyggt markvdrme-

system i tdtortskdrnan har ocksé givit samma resultat som ovan.
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Figur 2. Skadade fotgidngare i LinkOping utanfdr tdtortskdrnan under
ett dr som uppsokt regionsjukhuset i Linkdping for vard.

® April-oktober
e November-mars.
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Figur 3. Skadade fotgdngare i LinkOpings tdtortskdrna under ett &r
som uppsokt regionsjukhuset i Linkdping.

o April-november
e November-mars.
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Figur 4, Skadade fotgdngare i Norrkdpings tdtortskdrna under ett ar
som uppsokt centrallasarettet i Norrkoping.

9  April-oktober
e November-mars.
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7. HALKOLYCKOR [ TATORTSKARNAN OCH UTANFOR
TATORTSKARNAN

Givetvis skall vintervdaghdllningen i sjdlva titortskdrnan i princip priorite-
ras eftersom gdendet ddr &r koncentrerat till ett begrdnsat omrdde.
Ménga tdtortsinnevdnare soin dker kollektivt mdste emellertid dven gd
frdn bostad till hallplats. Ute i bostadsomrddena sker normalt insatserna

betydligt senare &n I tatortscentrum.

Om vi som tidigare betraktar vdderleksdata och bara betraktar dygn med
temperatur Sver 09C resp dygn med temperatur under 0°C och fdrdelar
antalet halkolyckor per dygn med gdende pd tdtortskdrnan resp den dvriga

tdtorten samt efter nederbdrd erhdlles fdljande tabell.

Tabell 2. Antal halikolyckor/dygn i titortskdrnan och utanfdr tdtorts-
kdrnan for gdende under perioden november-mars (Linkdping
och Norrkdping) vid olika vidderleksforhdllande.

DYGN UTAN NEDERBORD/  TATORTS- UTANFOR

TEMP KARNAN TATORTS-
KARNAN

Dygnet efter +0C 0,10 0,10

nederbord -oC 0,21 0,69

Flera dygn +0C - -

efter

nederbérd -0c 0,10 0,24

DYGN MED NEDERBORD/

TEMP

0 -0, mm +0C 0,07 0,45
nederbdrd =00 0,26 0,89
0,1 - 1,0 mm +0C - -
nederbdord -oC 0,66 0,31
1,0 - 5,0 mm +0C 0,06 1,04
nederbord -0C 0,60 1,04
> 5,0 mm +0C 0,80 0,60
nederbord -0C 1,00 2,17

VTI RAPPORT 291



24

Observera att dygn med +°C givetvis kan innebédra att det dr halt dvs det
kan snda och is och snd kan finnas kvar eftersom perioden omfattar

november till mars.

1) Vid +0C-forhéllanden tycks risken for halkolyckor vara timligen liten i
tatortskarnan forutsatt att inte stora nederbdrdsmaéangder faller under
dygnet.

2) I den Ovriga titorten ger nederbdrdsméngder vid +9C en okad risk
jémiort med dygn utan nederbdrd, vilket antyder att i jamfdrelse med
tatortskdrnan finns halka kvar 1 storre utstrdckning och som kan
forvarras genom nederbdrden.

3) Under -OC-forhdllanden odkar halkrisken med 6kad nederbdrd i sdvil
tatortskdarnan som i Ovriga tdtorten. Av intresse dr dygn efter
nederbérd som har 2-3 gdnger fler halkolyckor dn d& det varit
uppehdllsvdder mer dn ett dygn.

Tyvdrr vet vi inte hur omfattningen av gdendet &dr fordelat mellan
tatortskarnan och i Ovriga tdtorten. Om vi visste detta skulle det vara

mojligt att kvantifiera halkolycksrisken.

Om vi emellertid antar att det totala gdendet ar dubbelt s& stort i Gvriga
tdtorten. (1:2) kan fdljande relativa riskskillnader berdknas mellan tat-
ortskdrnan och ovriga tdtorter vid -OC-férhdllanden. Ovanstdende anta-
gande dr baserade pd fdrdelningen av totala antalet trafikskadade fot-

gangare som skadats under ett ar i Linkoping. (Se tabell 11).

Tabell 10. Relativ riskskillnad {or halkolyckor for gdende,
Tatortskdrna: Ovriga tatorten.

For- Dygn utan nederbdrd Dygn med nederbdrd
héllandet

mellan Dygn efter Flera dygn 0.-0.1 0.1-1.0 1.0-5.0 > 5.0
gdendet nederbord efter

i tatorts- nederbodrd

kdrnan resp
dvriga tdatorten

1:2 1:1.6 1:1.2 1:1.7 1:0.7 1:0.9 l:1.1
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©Om det gjorda antagandet dr rimligt kan vi sl& fast att forekomsten av
halkolyckor ar hogre i ovriga tdtorten dygn efter nederbdrd och vid
mycket sm& nederbdrdsméangder typ rimfrost eller liknande medan dygn
med smd nederbordsméngder &r ett stdorre problem i tdtortskdrnan. Dygn

med betydande nederbdrdsméangder medfér ungefdr samma halkproblem

sdval i som utanfor tatortskdrnan.
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8. I VILKA MILJOER SKADAS FOTGANGARE?

I foregdende kapitel har ett forsdk gjorts att belysa skillnader i halk-
olycksrisker for fotgdngare i olika delar av tdtorten. Av intresse dr ocksa
att kunna ange relationen mellan skadeplats och den skadades bostad. Den
metod som hdrvid valts dr att ange adresspostnumret for olycksplatsen —
inom vilket postnummeromradde skadan intrdffat — och jadmiféra detta med

den skadades adresspostnummer.

I tabell 1l redovisas antal trafikskadade fotgdngare i Linkoping med
hdnsyn till bostadsmiljé och olycksmiljo. Indelningen efter miljd framgar

av figur 5. Tabellen avser enbart invdnare i Linkdpings kommun.

Tabell 11. Antal skadade fotgdngare enligt sjukvdrden med hédnsyn till
bostad och skadeplats.

OLYCKSPLATS

B3OSTAD Tatorts- Runt Bostads- Lands- Service-  Totalt
kdrnan tdtorts- omrdden bygds- orter

karnan ormnrdden
T&torts- 26 7 3 1 37
kdrnan
Runt tdtorts- 15 37 6 1 2

61

kdrnan
Bostads- 47 13 79 1 3 142
omrdden
Landsbygds- 1 4 5
omrdden
Service- 2 1 2 13 18
orter
Surnma 20 58 91 5 19 264

Var tredje invdnare i Link&ping som skadas som fotgangare har skadats i

tatortskdrnan. Hdlften av dessa bor i bostadsomrdden (se figur 5).
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Bostadsomraden

Tatorts-—

kdrna

Landsbygdsomrade

Figur 5. Indelning av kommun (med hjilp av postnummer).
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[ tabell 12 har antalet trafikskadade fotgdngare relaterats till antalet
invdnare i de olika kommunmiljderna. Hérvid framgdr att de som bor i
tdtortskdrnan har den hogsta skaderisken tillsammans med de som bor
runt tatortskdrnan, — 0,40 resp 0,38 skadade fotgdngare per 100 invinare
och dr. Av tabellen framgdr att risken att skadas som fotgdngare i sin
"egen'" miljo ar stdrst fOr de som bor i tdtortsikdrnan och avtar ju ldngre
bort frdn titortskdrnan som man bor. Givetvis finns hdr ett samband med
hur omfattande gdendet dr i de olika miljderna. Uppenbart dr emellertid
att tdtortskdrnan bidrar till skaderiskerna f5r de som bor utanfdr tdtorts-

kdrnan men vistas som gdende i tdtortskdrnan.

Tabell 12. Antal skadade fotgdngare per 100 invdnare enligt sjukvirden
med héansyn till bostad och skadeplats.

SKADADE FOTGANGARE/100 INVANARE

POSTNUMMER - OLYCKSPLATS

POST- Tatorts- Runt Bostads- Lands Service Summa
NUMMER kdrnan tdtorts omrdden bygds- orter

BOSTAD kdrnan ormnrdden

Tatorts- 0,29 0,08 0,03 0,01 0,40
karnan =

Runt 0,09 0,23 0,04 0,01 0,01 0,38
tatorts-

kdrnan

Rostads- 0,08 0,02 0,13 0,23
omrdden

Landsbygds- 0,02 0,06 0,08
omrdden

Serviceorter 0,01 0,01 0,06 0,08
Totalt 0,23
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I tabell 13 har trafikskadade fotgdngare i Norrkoping analyserats med
avseende pd& om skadan intrdffat i ndrmiljon (samma postnummer for
bostad och skadeplats) eller i andra miljoer (olika postnummer for bostad

och olycksplats) med hdnsyn till &lder.

Tabell 13. Trafikskadade fotgdngare i Norrkoping enligt sjukvdrden
under 1 dr efter &lder och bostad - skadeplats.
Antal skadade fotgdngare per 100 invdnare.

Alder Bostad/  Bostad/  Totalt
skade- skade-
plats plats
Samma Olika
post- post-

nummer nummer

0-6 0,01 0,01 0,02
7-14 0,06 0,03 0,09
15-17 0,04 0,17 0,21
18-19 0,05 0,16 0,21
20-24 0,03 0,15 0,18
25-34 0,04 0,10 0,14
35-44 0,06 0,06 0,12
U5-54 0,11 0,19 0,30
55-64 0,22 0,40 0,62
> 65 0,14 0,43 0,57
Summa 0,09 0,19 0,28

Tabell 13 visar att skaderisken for fotgdngare okar med &lder och att
skadeplatsen 2 gdnger av 3 ligger utanfér den skadades ndarmiljo. For
dldrarna 15-24 3&r och dldre &n 65 ar &r det &dnnu vanligare att skade-

platsen ligger utanfér narmiljon.
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