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Halkolyckor
Forekomst och konsekvenser

av Goran Nilsson
Statens vdg- och trafikinstitut (VTI)
581 01 LINKOPING

REFERAT

Utifrdn information som dr mojlig att erhdlla frdn sjukvarden framgar att
antalet trafikanter som skadas i trafikmiljon ar betydligt fler &n antalet

trafikskadade som redovisas i den officiella trafikskadestatistiken.

De fdrdsadtt som enligt information frén sjukvdrden ger upphov till flest
trafikskadade &r gdendet och cyklandet som vardera svarar for ungeféar
var tredje trafikskadad person. Den resterande tredjedelen utgors av

motorfordonstrafikanter.

En stor del av de gdendes skador har erhdllits vid halkolyckor - is eller
sndvdglag p& olycksplatsen —men inte genom att de dr inblandade i

kollisioner utan att de halkar omkull.

En analys av skadekonsekvenser i form av vardtider och sjukskrivnings-
tider for olika fdardsdtt vid halkolyckor visar att de gdende stdr for sju av
tio dagar. Halkolyckorna for de gdende har ocksd i genomsnitt ldngre
vardtier och sjukskrivningstider &n de skador som drabbar gdende vid

barmarksforhillande.

Atgdrdsmdissigt innebdr ‘detta att det samhillsekonomiskt finns stora
vinster att hdmta genom att prioritera gdngytor vad avser vinter-
vdghallning. Samtidigt bor inforination om halkrisker och olika dtgdrder

ske avseende skor och halkskydd m m.

Projektet nar genomidrts pd uppdrag av Transportforskningsberedningen
genom dess ledningsgrupp for "Drift och underhdll av gator och vigar."
Undersokningen ingdr som ett projekt inom ett sirskilt projekt avseende

vintervaghdllning i tdtorter.
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Slippery accidents

by Goran Nilsson
Swedish Road and Traffic Research Institute (VTI)
S-581 01 LINKOPING Sweden

ABSTRACT

Information available from hospitals and similar sources indicate that the
number of road users injured in the traffic environment is considerably
higher than the number of traffic casualties recorded in the official

traffic injury statistics.

In these sources the travel modes found to cause the largest numbers of
traffic casualties are walking and cycling, each of which accounts for
about a third of the casualties. The remaining third consists of motor

vehicle users.

A large proportion of injuries to pedestrians occurs in accidents caused by

slipping, not in collisions but through falling over.

An analysis of the injury consequences of slipping accidents in the form of
hospital stays and time off work for different modes of travel shows that

pedestrians account for 7 out of every 10 days.

Consequently, major benefits to the economy of the community can be
achieved by giving priority to pedestrian travel in winter road
management. At the same time, it is necessary to provide information on
slippery conditions and preventive action in the form of suitable footwear,

anti-slip devices etc.

The investigation has been carried out on comission from the Swedish
Transport Research Board through a steering group for road and street
maintenance. The investigation refers to a subprogram concerning winter

maintenance in urban areas.
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Halkolyckor

Forekomst och konsekvenser

av Goran Nilsson

Statens vdg- och trafikinstitut (VTI)

581 01 LINKOPING

SAMMANFATTNING

Utifrdn information som dr mdojlig att erhdlla frdn sjukvdrden framgar att

antalet trafikanter som skadas i trafikmiljon dr betydligt fler &n antalet

trafikskadade som redovisas i den officiella trafikskadestatistiken.

De fardsdatt som enligt information fran sjukvdrden ger upphov till flest
trafikskadade ar gdendet och cyklandet som vardera svarar for ungefar

var tredje trafikskadad person.

motorfordonstrafikanter.

Den resterande tredjedelen utgérs av

Tabell. Trafikskadade Ostergotland under (15.9.1983-

15.9.1984).
ANTAL SKADADE

Fardsatt Singe! ‘{ollision Totalt
Fotgadngare 1113 158 1271
Cyklist 830 291 1121
Mopedist 90 63 153
Motorcyklist 127 69 196
Bilforare 217 267 484
Bilpassagerare 170 167 337
Busspassagerare 70 2 72
Sparvagns- 10 5 15
passagerare
Summa 2627 1022 3649

I tabellen redovisas antalet trafikskadade fordelade efter fdrdsdtt och om

patienten skadats i singel- eller kollisionsolycka i Ostergdtland under ett

ar.
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En stor del av de gdendes skador har erhdllits vid halkolyckor - is eller
snovdglag p& olycksplatsen — men inte genom att de &r inblandade i
kollisioner utan att de halkar omkull. Over hilften av de gdende som
skadats i trafikmiljo under ett &r i Ostergdtland &r gdende i halkolyckor.
Tvad av tre skadade i halkolyckor &r gdende. Av de gdende som skadas i
halkolyckor dr tvd av tre kvinnor. Halkolyckor bland gdende ar vanligare

bland de som &r dldre &n 50 dr jamfort med dldersgrupper under 50 ar.

Antalet skadade bilister i halkolyckor tycks inte vara ett allvarligt
problem bortsett frdn att mdtesolyckor utanfdr tdtbebyggelse &dr over-
representerade vid halt vdglag. Antalet olyckor med enbart bilar inblan-
dade vid halka ar stort men personskador ar relativt sett ovanliga vid

dessa olyckor.

En analys av skadekonsekvenser i form av vardtider och sjukskrivnings-
tider for olika fdardsdtt vid halkolyckor visar att de gdende stdr for sju av
tio dagar. Halkolyckorna fér de gdende har ocksd i genomsnitt ldngre
vardtider och sjukskrivningstider d&n de skador som drabbar gdende vid

barmarksforhallande.

Den genomsnittliga vardtiden f6r gdende som skadats i halkolyckor och
lagts in for vard var i Motala 22 dygn mot 13 dygn for ovriga inlagda
fotgidngare. Motsvarande for sjukskrivningstid var 30 resp 17 dygn. Det ir
framfor allt vdrdtiderna fér de gdende som skadas i halkolyckor som &r

betydligt langre dn for skadade vid andra fardsatt.

Atgdrdsmissigt innebdr detta att det samhéllsekonomiskt finns stora
vinster att hdmta genom att prioritera gdngytor vad avser vinter-
vaghdllning. Samtidigt bor information om halkrisker och olika dtgarder

ske avseende skor och halkskydd m m.
I figuren redovisas en struktur av fotgdngarnas vintertrafikproblem med

hansyn till dtgdrdsinriktning och exempel pd enskilda dtgdrder utifrdn

information om trafikskadade fotgdngare frdn sjukvarden.

VTI RAPPORT 291



PROBLEM ATGARDSINRIKTNING EXEMPEL PA ENSKILDA
ATGARDER

INFORMATION OM
‘ HALKRISKER

PERSON- — | HALKSKYDD
PA SKOR
RELATERADE

ATGARDER ———| VINTERSKODON

GAENDE OCH FARDTJANSTSERVICE
SNO/IS-HALKA FOR ALDRE

PA GANGYTOR

SNOROJNING OCH

' SAMTIDIG SANDNING

DRIFT- OCH _ SANDNING

UNDERHALLS-

. OVERBYGGNADER
ATGARDER ———————| .OCH TAK

MARKVARME

SNOMATTOR PA
GANGYTOR

Figur. Strukturering av fotgdngarnas halkproblem med hinsyn till
dtgdrdsinriktning och exempel pd enskilda tgirder.
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Slippery accidents

by Goran Nilsson
Swedish Road a_n_d Traffic Research Institute (VTI)
S-531 01 LINKODOPING Sweden

SUMMARY

Information available fromn hospitals and similar sources indicate that the
nurnber of road users injured in the traffic environment is considerably
higher than the number of traffic casualties recorded in the official

traffic injury statistics.

In these sources the travel modes found to cause the largest numbers of
traffic casualties are walking and cycling, each of which accounts for
about a third of the casualties. The remaining third consists of motor

vehicle users.

The table shows the number of traffic casualities by groups of road user
and according to single- or collision accident in the county of Ostergdt-

land during one year.

Table Traffic casualties in Ostergdtland during one year (15.9.1983-
15.9.1984).

TRAFFIC CASUALTIES

Road user Single Collision Total
accident accident

Pedestrian 1113 158 1271
Cyclist 330 291 1121
Mopedist 20 63 153
Motorcyclist 127 69 196
Car driver 217 267 484
Car occupant 170 167 337
Bus occupant 70 2 72
Tram occupant 10 5 15
Sum 2627 1022 3649
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A large proportion of injuries to pedestrians occurs in accidents caused by
slipping, not in collisions but through falling over. More than half the
pedestrians injured in the traffic environment during one year in the
county of Ostergdtland are pedestrians slipping and falling. 2 out of 3
injured through slipping are pedestrians. Of those pedestrians injured in
slipping accidents, 2 out of 3 are women. Slipping accidents among
pedestrians are more common among those over 50 compared to the age
group delow 50.

The number of motorists injured in skidding accidents seems to be a less
severe problem, apart from the fact that head-on collisons outside urban
areas are over-represented in slippery road conditions. The number of
accidents involving only cars in slippery conditions is high, but personal
injuries are relatively infrequent in this type of accident.

An analysis of the injury consequences of slipping accidents in the form of
hospital stays and time off work for different modes of travel shows that
pedestrians account for 7 out of every 10 days. Also, slipping accidents to
pedestrians ar2 accompanied by, on the average, longer periods of medical
care and time off work than injuries occurring to pedestrians on dry
surfaces.

In Motala, the average hospital stay for pedestrians injured in slipping
accidents was 22 days, compared to 13 days for other pedestrians
admitted to nospital. The corresponding figures for tiime off work were 30
and 17 days respectively. It is primarily hospital stays for pedestrians
injured in slipping accidents that are longer than for casualties occurring
in other forms of travel.

Consequently, major benefits to the economy of the community can be
achieved by giving priority to pedestrian travel in winter road
management. At the same time, it is necessary to provide inforination on
slippery conditions and preventive action in the form of suitable footwear,
anti-slip devices etc.

The diagram shows the structure of pedestrians' winter traffic problems
with regard to the orientation of preventive action, together with
examples of individual precautions based on hospital information on

pedestrians injured in traffic.

VTI RAPPORT 291



VIII

PROBLEM TYPE OF MEASURES EXAMPLE OF MEASURES

INFORMATION ON RISK
l FOR SLIPPERINESS

MEASURES _ ANTI-SLIP DEVICES
ON SHOES
RELATED TO
INDIVIDUALS —_— WINTER FOOTWEAR
WALKING AND TRANSPORT SERVICE
SNOW/ICE ON FOR ELDERLY
PEDESTRIAN
AREAS
SNOW CLEARANCE AND
‘ SIMULTANOUS SANDING
WINTER _— SANDING
MAINTENANCE
ROOF PROTECTED SIDE-
MEASURES _ WALKS AND BUSSTOPS ETC
GROUND HEATING
SNOW CARPETS ON
PEDESTRIAN AREAS
Figure. Pedestrians slippery problem with regard to type of measures

and example of measures.
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1. INLEDNING OCH PROBLEMBESKRIVNING

Halkolyckor i trafiken &r i huvudsak ett vintertrafikproblem. I figur 1
beskrivs kopplingar mellan problemet och dtgardsinriktning for biltrafik.
Schemat belyser synen pd vintertrafikproblemet baserad pad polisrapporte-
rade trafikolyckor. I vintertrafikproblemet ingdr givetvis forutom hoga
olycks- och skaderisker dven andra problem. Syftet med denna rapport ar
att belysa de personskador som intraffar vid halka som fororsakats av is

eller sno — halkolyckor med personskada.

Enligt den officiella statistiken over polisrapporterade personskadeolyckor

intraffar 16-18 % av personskadeolyckorna vid is/sno-véglag.

En uppdelning pd tdttbebyggt resp ej tattbebyggt omrdde visar att andelen
ar storre utanfor tdttbebyggt omrdde, 20-25 % av alla personskadeolyck-

or, jamifort med 12-13 % inom tdttbebyggt omrdde.

De olyckstyper som enligt statistiken &ar Overrepresenterade vid halt
vaglag ar i forsta hand motesolyckor mellan bilar men &ven singelolyckor

och kollisioner mellan gdende och motorfordon inom tdttbebyggt omradde.

Aven singelolyckor utanfér tdttbebyggt omrdde &r Sverrepresenterade
men i mindre utstrackning. Detta ar i och for sig overraskande men under
vinterperioder med stora snoméangder utefter vdgarna resulterar avkor-

ningar sdllan i personskadeolyckor.

Ovanstdende olyckstyper svarar for omkring 60 % av alla polisrapportera-
de personskadeolyckor vid is/snd-vdaglag. Totalt intrdffar 140-150 dods-
olyckor &rligen vid halt vdglag, merparten utanfor tattbebyggt omrade.

Fran undersckningar ddar det varit mojligt att relatera intrdffade trafik-
olyckor vid olika vdderleks- och ljusforhdllanden till skattningar av
trafikarbetet vid motsvarande forhdllande — olyckskvoten — framgdr att
vinterperiodens vadderleks-, vdglags- och ljusférhdllanden var for sig och

tillsammans bidrar till mycket hoga olycksrisker.
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PROBLEM ATGARDS- ATGARDSTYP EXEMPEL P&
: KOMPONENT ENSKILDA ATGARDER
Vigen Trafikreglering Tldsflfff hastighers-
begrédnsning
Viskroppen ,,—’{ Vigunderbyggnad
“\\\{Beléggning
/ Vigbelysning
Vinter— i ,/{Dubbdﬁck
crafik Fordonet Dicksutrustning —
\ Snoddck
1
|
\ \ Bromssystem ————{éytilissystem
it
\
\
\ Fordonsbelysning
Konstruktion

Foraren

Miljs

Figur 1.

Direkt information

////JTV, radio, press 7
Indirekt information

Upplysning
Utbildning

Varningssystem for

L—"lhalka

\\\\{Végvalssystem

Strukturering av vintertrafikproblem for biltrafik med hansyn

till &tgdrdskomponenter, dtgdrdstyp och exempel pd enskilda
dtgérder.
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Som framgdr av figur 1 finns tvd@ huvudsakliga dtgérdsinriktningar, anting-
en "lar" sig trafikanterna att bemdstra olika vintertrafikproblem (infor-
mation, ldgre hastigheter, teknisk utveckling) eller skapas genom olika
vdghdllningsdtgdrder och tekniska I&sningar en vdgstandard som kan
jamforas med barmarksforhdllanden. Ingen av dtgédrdsinriktningarna kan f&
100-procentig effekt men tillsammans kan betydelsefulla effekter erhdl-

las.

S3a &r givetvis redan fallet i dagens situation varfdr det av madnga sk&l &r
svart att beskriva vintertrafikproblemet med och utan olika dtgardsinsat-
ser. Definitionen av halkolyckor &r att is/snd-vdglag forekommit pd
olycksplatsen vid olyckstillfdllet. Det finns i sig inga forskningsresultat
som klart visar att en genom vadghdllningsdtgdrder minskad férekomst av
is/snd-vaglag har en effekt p& totala olycksrisken for personskadeolyckor
dar bilar &r inblandade. Genom att t ex minska omfattningen av is/sné-
vaglag genom saltning forandras véglagssituationen bdde till det battre
och till det sdmre. Né&stan alla vdghdllningsdtgdrder resulterar i hogre
hastigheter som i sig innebar okad risk for personskador, d& en trafik-

olycka intraffar.

Genom att eliminera halkan genom olika vintervdghdllningsdtgdrder &r
forvdntan att olycksriskerna minskar. Flera undersckningar visar emeller-
tid att ju mindre halt vdglag desto storre olycksrisker pd de delar av

vdgndtet som ar hala.

Ovanstdende dr olyckligt ur ménga synvinklar eftersom vdghdllare, myn-
digheter och trafikanter i de flesta fall vidtar dtgdrder mot vinterpro-
blemet for att minska olycks- och skaderisker. Genom att vi som bilister
sedan anvdnder dessa forbattringar for att oka hastigheterna gdr en stor

del av de forvdntade trafiksdkerhetseffekterna forlorade.
Syftet med denna rapport dr att beskriva halkolycksproblemet utifrdn

information baserad p& information fran sjukvdrden avseende patienter

som skadats i trafikolycka eller olycksfall vid forflyttning i trafikmiljo.
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