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Referat

Syftet med foreliggande studie &r att f6lja upp forédndringar av trafikanternas hastighetsval och
hastighetsefterlevnad pa det kommunala huvudvignitet i titort. Ar 2012 var startdr for métserien och
under 2018 genomfordes den sjitte uppfoljande métningen. Enbart det kommunala huvudvagnitet
med hastighetsgranser 40—70 km/tim studerades. Matningarna genomfordes under september ménad
pa 23 orter i Sverige.

Resultaten visar att for alla fordon ar 2018 var den genomsnittliga reshastigheten pa det studerade
vagnitet 46 km/tim. Vad géller efterlevnaden av hastighetsgrinserna var det totalt sett 66 procent som
holl hastighetsgriansen ar 2018. Hastighetsefterlevnaden dr sémst pa gator med hastighetsbegrénsning
40 km/tim dér endast 53 procent av trafiken holl hastighetsgrénsen. P& gator med 50 km/tim var det
66 procent, pa 60 km/tim 80 procent och pa 70 km/tim var det 79 procent som holl hastighetsgransen.
Resultaten for 60 och 70 km/tim ligger ddrmed i princip pa den méalnivd om 80 procents hastighets-
efterlevnad som finns for ar 2020. Om hastigheterna i de studerade punkterna 2018 jamfors med
hastigheterna uppmatta 2017 sé finns det inte nagon signifikant skillnad.

Sammanfattningsvis kan konstateras att de genomsnittliga reshastigheterna i tétort ligger under
gillande hastighetsgrénser, men bristande hastighetsefterlevnad ar fortfarande ett problem, framforallt
pa gator med hastighetsbegriansning 40 km/tim. For att nd mélet att 80 procent av trafiken ska folja
géllande hastighetsgréins ar 2020 &r det framfor allt hastighetsefterlevnaden pa gator med lag
hastighetsbegrénsning som behover forbittras.
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Abstract

The aim of the present study is to report the changes between the years 2017 and 2018 concerning
driver speed levels and speed limit compliance on the main municipality streets. The year 2012 was
the starting year for the measurement series, and in 2018 a sixth follow-up was performed. Only the
main municipality streets with speed limits between 40 km/h and 70 km/h were included. The
measurements were made during the month of September in 23 different municipalities in Sweden.

The results show that in 2018 the space-mean-speed for all vehicles on the main municipality roads
was 46 km/h. With respect to speed violations, overall, 66 per cent of drivers obeyed the speed limit
2017. The lowest speed limit compliance was found on roads with a speed limit of 40 km/h, where
only 53 per cent of the traffic obeyed the speed limit; 66 per cent obeyed the speed limit on 50 km/h
roads, 80 per cent on 60 and 79 per cent on 70 km/h roads.

In conclusion, the space-mean-speeds in urban areas are below the legal speed limit, but the lack of
speed compliance remains a problem, especially on streets with speed limit 40 km/h. Primarily, the
speed limit compliance on roads with lower speed limits must be improved in order to reach the goal
of 80 per cent compliance by 2020.

Title: Speed compliance on municipality streets. Results 2018.

Author: Anna Vadeby (VTI, ORCid.org/0000-0002-9164-9221)
Anna Anund (VTI, Orcid.org/0000-0002-4790-7094)

Publisher: Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI)
WWW.vti.se

Publication No.: VTI rapport 1001

Published: 2019

Reg. No., VTI: 2012/0338-22

ISSN: 0347-6030

Project: Speed measurements on municipality streets

Commissioned by: NTF

Keywords: Space-mean-speed, speed compliance, municipality streets, urban
areas

Language: Swedish

No. of pages: 42

VTI rapport 1001



Forord

Foreliggande studie ér gjord pad uppdrag av NTF (Nationalforeningen for trafiksédkerhetens frédmjande)
1 syfte att f0lja upp hastighetsutvecklingen pa det kommunala végnitet i titort. VTI:s uppgift bestér i
att analysera och sammanstilla resultaten frdn métningarna. P& VTI har huvuddelen av arbetet i
projektet genomforts av Anna Vadeby. Projektet finansieras via Trafikverkets bidrag till ideella
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Uppdragsgivare pd NTF har varit Marie Nordén. Ansvariga for genomforande av projektet pa NTF har
varit Maria Zetterberg Moberg och Mats Hedfors.

Link&ping februari 2019

Anna Vadeby
Projektledare

VTI rapport 1001



Kvalitetsgranskning

Intern peer review har genomforts 7 februari 2019 av Jorgen Larsson. Anna Vadeby har genomfort
justeringar av slutligt rapportmanus. Projektledarens nidrmaste chef Astrid Linder har direfter granskat
och godként publikationen for publicering 8 februari 2019. De slutsatser och rekommendationer som
uttrycks ar forfattarnas egna och speglar inte nédvéndigtvis myndigheten VTI:s uppfattning.

Quality review

Internal peer review was performed on 7 February 2019 by Jorgen Larsson. Anna Vadeby has made
alterations to the final manuscript of the report. The research director of the project manager Astrid
Linder examined and approved the report for publication on 8 February 2019. The conclusions and
recommendations expressed are the authors and do not necessarily reflect VII’s opinion as an
authority.

VTI rapport 1001



Innehallsforteckning

Sammanfattning 9
Summary 11
1. Inledning 13
L N OSSPSR 13
2. Metod 15
2,10 PATAMBLIAT ..coueiiiiiiieieeeee ettt ettt b e bt st st st e b bt st s e ettt enees 15
2.1.1.  Genomsnittlig reshastigher..........cooiiiiiiiiiii e 15
2.1.2. Andel trafikarbete inom géllande hastighetsErans ..........ccoveereiriiiiiiiieeieseee e, 15
220 UTVAL ettt ettt et e bt e s bt e s at e et e e bt e bt e e bt e eateene e e bt ebeeaeas 16
2.2.1. Val av titorter 0Ch MATPUNKLET .......ccciiiiiiiiiiieciie ettt e ebeeeare e 16
2.3, MEALULTUSTING ... veeiieieeieeieeseesteeteete et e teeseaessseesseesseesseessaessaesssesssesssessseesseesssesssesssennsennseensens 19
2.4. Mitningar, databearbetning oCh bOrtfall............cccoecvireiiiiiieriienieie e 19
2.4.1. Forandringar i viagnétet mellan 2017 0ch 2018 .......cooiiiiiiiiiiieeeeee e 20

B T N 1 1 TSP 21
3. Resultat 23
3.1, RESNASHIZRELET ...ttt ettt b et 23
3.1.1. Reshastigheter uppdelade pa dag respektive natt............ccoeeeeverieeienieiieneeieee e 27
3.1.2. Reshastigheter uppdelade pa fOrdonStyp.......cccecveciieriieiienierierierie e s ees 27
3.2, Andel trafik som haller hastighetSEIrANSEN .........ccuevvirciieiiieiierie e 28
3.2.1. Andel inom géllande hastighetsgrins uppdelad pé dag respektive natt...........ccccevevvrrennnenns 33
3.2.2. Andel inom géllande hastighetsgrins uppdelad pé fordonstyp........cccceeeveveervenieerenencvennenns 33

4. Sammanfattande slutsatser 35
Referenser 37
Bilaga 1. Fordelning av méitpunkter pa ort och hastighetsgrins 2018 39
Bilaga 2. Andel grovre overtriadelser 41

VTI rapport 1001



VTI rapport 1001



Sammanfattning

Hastigheter p4 kommunala gator i titort. Resultat frin méitningar ar 2018

av Anna Vadeby (VTI) och Anna Anund (VTI)

Ar 2009 fattades ett riksdagsbeslut som innebar ett mal om att antalet dodade i vigtrafiken skulle
halveras mellan aren 2007 och 2020. Det motsvarar maximalt 220 dédade ar 2020. For att folja
utvecklingen mot malet 2020 studeras, i den arliga nationella uppfoljningen, utvecklingen av antalet
ddédade och allvarligt skadade. Dessutom foljer man upp ett antal utpekade indikatorer. En av
indikatorerna &r: hastighetsefterlevnad pd det kommunala vigndtet. For att uppna etappmalet ar 2020
finns delmalet att minst 80 procent av trafikarbetet ska ske inom géllande hastighetsgrians. Syftet med
foreliggande studie &r att folja upp forédndringar av trafikanternas hastighetsval och hastighets-
efterlevnad pé det kommunala huvudvigniitet i titort. Ar 2012 var startér for métserien och under
2018 genomfordes den sjitte uppfoljande métningen. Syftet med foreliggande rapport ér att redovisa
hastighetsefterlevnaden ar 2018 och fordandringarna mellan aren 2017 och 2018.

Maitningarna genomfordes med radar (SR 4) av personal fran Nationalféreningen for trafik-
sikerhetens fraimjande (NTF) under september manad pa 23 olika orter i Sverige. Pa varje ort mattes
hastigheten pé tre métplatser, ssmmanlagt genomfordes métningar i 67 olika punkter och i varje punkt
mittes hastigheten under en vecka. Métningar skedde enbart pé det kommunala huvudvégnitet med
hastighetsgrianser 40—70 km/tim.

Resultaten visar att for alla fordon &r 2018 var den genomsnittliga reshastigheten pé det studerade
végndtet 46 km/tim. For hastighetsgrins 40 km/tim var reshastigheten 39 km/tim, fér 50 km/tim var
den 45 km/tim, for 60 km/tim var den 51 km/tim och for gator med 70 km/tim var den 62 km/tim.
Jamfor man med 2017 har det inte skett ndgra signifikanta forandringar av reshastigheten. Studerar
man skillnader mellan hastigheterna uppdelade pa dagtid (kl. 06-20) och nattetid (k1. 20—06) visar
resultaten att reshastigheten sdvil 2017 som 2018 var cirka 1 km/tim ldgre pa dagen &n pa natten. Man
kan ocksé konstatera att det var en stor spridning i hastighetsnivderna for de olika punkterna inom
varje hastighetsgréns. Detta ér naturligt i titort d& det &r manga andra faktorer sdsom till exempel
korsningstéthet, vigbredd, forekomst av gatuparkering och gangbanor, som forutom skyltad
hastighetsgréins paverkar trafikanternas hastighetsval.

Vad giller efterlevnaden av hastighetsgranserna var det totalt sett 66 procent av den studerade trafiken
som holl hastighetsgransen ar 2018. Hastighetsefterlevnaden var sdmst pa gator med hastighets-
begransning 40 km/tim dar endast 53 procent av trafiken holl hastighetsgriansen. Pa gator med

50 km/tim var det 66 procent, pa gator med 60 km/tim var det 80 procent och pa 70 km/tim var det

79 procent som holl hastighetsgriansen. Hastighetsefterlevnaden &r ddrmed bést pa gator med
hastighetsbegriansning 60 och 70 km/tim och i arets métningar ligger resultaten for dessa hastighets-
grénser i princip pa den malnivd om 80 procents hastighetsefterlevnad som finns for 2020.

Sammanfattningsvis kan konstateras att de genomsnittliga reshastigheterna i tétort ligger under
géllande hastighetsgrinser, men att bristande hastighetsefterlevnad fortfarande ar ett problem,
framforallt pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim. For att nd mélet att 80 procent av trafiken
ska folja gillande hastighetsgrins ar 2020 &r det framfor allt hastighetsefterlevnaden pa gator med lag
hastighetsbegriansning som behover forbattras.
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Summary

Speed compliance on municipality streets. Results 2018

by Anna Vadeby (VTI) and Anna Anund (VTI)

In 2009 the Swedish Parliament passed a resolution stating that by 2020 the number of fatalities from
road traffic crashes should be reduced to half the level in 2007. This corresponds to a maximum of 220
deaths in 2020. In order to monitor progress toward this goal, yearly national follow-up studies are
conducted to examine trends in the numbers of people killed and severely injured, along with a
number of indicators. One of these indicators is speed limit compliance on the municipality streets; the
milestone here is to have at least 80 per cent of all traffic travelling within the speed limit. The aim of
the present study is to report the changes between the years 2017 and 2018 concerning driver speed
levels and speed limit compliance on the main municipality streets. The annual measurement series
started in year 2012 and with the measurement series from 2018, this sixth follow-up was performed.

The measurements were made using radar (SR 4) during the month of September in 23 different
municipalities in Sweden. Speeds were measured at three different points in each municipality, giving
a total of 67 different points, with speeds measured at each point for one week. Only the main
municipality streets with speed limits between 40 km/h and 70 km/h were used in the measurements.

The results show that in 2018 the space-mean-speed for all vehicles on the studied main municipality
roads was 46 km/h. When broken down by speed limit, the average space-mean speed was 39 km/h for
the 40 km/h speed limit, 45 km/h for the 50 km/h, 51 km/h for the 60 km/h, and 62 km/h for the

70 km/h. No significant changes in space-mean speed occurred in comparison with 2017. When
broken down by time of day, travel speeds in both 2017 and 2018 were roughly about 1 kilometer per
hour lower during the day (6am—8pm) than at night (§pm—6am). There were also large differences
between the speed levels for the various points within each speed limit; this can be expected in urban
areas, as there are many other factors in addition to the posted speed limit that will affect drivers’
speed choices, such as intersection frequency, road width, and the presence of street parking and
pavements.

With respect to speed violations, overall, 66 per cent of drivers obeyed the speed limit. The lowest
speed limit compliance was found on roads with a speed limit of 40 km/h, where only 53 per cent of
the traffic obeyed the speed limit; 66 per cent obeyed the speed limit on 50 km/h roads, and 80 per
cent on 60 km/h and 79 per cent on 70 km/h roads.

In conclusion, the space-mean-speeds in urban areas are below the legal speed limit, but the lack of
speed compliance remains a problem, especially on streets with speed limit 40 km/h. Primarily, the
speed limit compliance on roads with lower speed limits must be improved to reach the goal of 80 per
cent compliance by 2020.

VTI rapport 1001 11
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1. Inledning

Ar 2009 fattades ett riksdagsbeslut som innebar ett mal om att antalet dodade i végtrafik ska halveras
mellan aren 2007 och 2020. Det motsvarar ett maximalt antal pa 220 dédade ar 2020. Dessutom ska
antalet allvarligt skadade minska med 25 procent under samma tidsperiod. I den arliga nationella
uppfoljningen analyseras utfallet 1 antalet dodade och allvarligt skadade samt utvecklingen av ett antal
utpekade indikatorer, se Amin m.fl. (2018). En av dessa indikatorer &r: hastighetsefterlevnad pd det
kommunala végnditet. 1 syfte att uppna etappmalet pa hogst 220 trafikdodade ar 2020, finns delmalet
att minst 80 procent av trafikarbetet ska ske inom géllande hastighetsgréns. Detta ska gélla for sévél
tatort som landsbygd. Enligt Gruppen for nationell samverkan, GNS, bor detta delmél betraktas som
den enskilt viktigaste faktorn for att uppné etappmalet 2020. Mélet ska gélla for savél personbilar som
tunga fordon, motorcyklar och mopeder.

Aren 19962003 genomfordes omfattande hastighetsmétningar i tétort for att skatta hastighetsnivéer,
hastighetsefterlevnad och fordndringar av dessa matt pa det kommunala huvudvagnitet, se Andersson
(2004). Resultaten visade att ar 2003 var den genomsnittliga reshastigheten i tatort cirka 48 km/tim
och hastighetsefterlevnaden var lagre dn 50 procent.

Mitningarna var valdigt resurskrdvande och upphorde ar 2004. Det fanns ddrmed inga nationella
skattningar av hastighetsnivéer och regelefterlevnaden i tdtort nar delmalet definierades att minst 80
procent av trafikarbetet ska ske inom géllande hastighetsgrans. Under &ren 2004 till och med 2011 var
det av resursskal inte mojligt att f6lja upp hastighetsefterlevnaden pa det kommunala vagnatet. 1
samband med det 6versynsarbete som gjordes under 2011 och 2012 (Trafikverket, 2012) togs dérfor
fram ett forslag till mindre resurskravande nationella métningar. En metod utvecklades for att folja upp
fordndringar av trafikanternas hastigheter pa det kommunala huvudvagnitet i titort (Vadeby och
Anund, 2014).

Mitningar enligt den nya metoden har genomforts arligen sedan 2012 {or att studera trafikanternas
hastighetsnivéer och hastighetsefterlevnad, och de tidigare studierna har redovisats i Vadeby och
Anund (2014, 2015, 2016a och 2017, 2018). Resultaten fran forra aret visade att ar 2017 var den
genomsnittliga reshastigheten ca 46 km/tim pa det kommunala huvudvégnitet i titort. En jamforelse
med resultaten sedan 2012 visar att det inte hade skett nagra signifikanta fordndringar av
reshastigheten, oavsett hastighetsgrans. Vid forra arets métningar (2017) var det ca 66 procent av den
studerade trafiken som holl géllande hastighetsgrans medan Gvriga 6verskred den.
Hastighetsefterlevnaden var sdmst pé gator med hastighetsgrans 40 km/tim dér endast 53 procent holl
hastighetsgrénsen. For att na etappmalet att 80 procent av trafiken foljer géllande hastighetsgréns ar
2020 é&r det séledes framfor allt hastighetsefterlevnaden pé gator med ldgre hastighetsbegrinsning som
behover forbéttras.

1.1. Syfte

Syftet med foreliggande studie &r att f6lja fordndringar av hastighetsefterlevnad och hastighetsnivéer
pa det kommunala huvudvégnitet 1 tatort med malet att f6lja utvecklingen av indikatorn hastighets-
efterlevnad pd det kommunala vigndtet i Trafikverkets malstyrningsarbete. Studien redovisar och
jamfor resultaten fran de tva senaste arens matningar, 2017 och 2018.

Maitpunkterna som anvands valdes ar 2012 (Vadeby och Anund, 2014) och &r tinkta att pa ett rimligt
och kostnadseffektivt sétt spegla det kommunala huvudvignétet och de hastighetsgranser som anvénds
dér. Urvalet &r inte avsett att kunna generaliseras till hela det kommunala vignétet.

VTI rapport 1001 13
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2. Metod

2.1. Parametrar

2.1.1. Genomsnittlig reshastighet

Man brukar skilja pa tva olika typer av genomsnittshastigheter:

e Genomsnittlig punkthastighet (time-mean-speed) ér det aritmetiska medelvérdet av de
observerade hastigheterna och beskriver flodets hastighet i en viss punkt.

o Reshastighet (space-mean-speed), dr genomsnittshastigheten hos ett trafikflode over ett valt
vagnit och vald tidsperiod. Fran métningar i en enskild punkt far man reshastighet genom det
harmoniska medelvirdet! av de observerade hastigheterna.

I denna studie ar syftet att studera hur hastigheten har fordndrats pa ett visst viagnit och darfor anvands
i forsta hand mattet reshastighet. Reshastighet dr av denna anledning ocksé det relevanta mattet nér
man berédknar effekter pé t.ex. trafikolyckor for detta véignét. Genomsnittlig reshastighet p berdknas
som kvoten mellan trafikarbete, Q, och restid, R, for valt vagnit och tidsperiod:

ﬂZE,

dar trafikarbetet, Q, definieras som den totala strackan som alla fordon producerar pa det aktuella
végndtet under den studerade tiden och restiden, R, &r den tid det atgar for att generera detta
trafikarbete, se Danielsson (1999).

2.1.2. Andel trafikarbete inom gallande hastighetsgrans

Andel trafikarbete inom géllande hastighetsgrans beskriver hur stor andel av trafikarbetet som utférdes
i tillaten hastighet. Den definieras enligt:

_9
o

dér Q, ér totalt trafikarbete for fordon inom géllande hastighetsgrins och Q totalt trafikarbete for alla

X

fordon.

Aven andel trafikarbete som utférs inom 5 km/tim ver hastighetsgriinsen (polisens rapporterings-
gréns) respektive mer dn 30 km/tim Sver hastighetsgrénsen (vanlig gréans for indragning av korkort)
redovisas. Dessa definieras pé liknande sitt. En utforlig beskrivning av hur dessa parametrar berdknas
finns i Vadeby och Forsman (2012).

' Harmoniskt medelvirde = xy = ———
—+

*1 E *n
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2.2. Urval

2.2.1. Val av tatorter och matpunkter

Mitningar har precis som tidigare ar genomforts av NTF? i 23 olika orter, vilket motsvarade en ort per
1an det ar da urvalet gjordes 2012 (med undantag for Vistra Gotaland dér hastigheter méts i tre orter).
Inom varje utvald tétort valdes tre olika métstrackor. En avgransning gjordes till det kommunala
huvudvignitet och hastighetsgrans 40—70 km/tim. Statliga vagar inom tdtorten exkluderades.
Hastighetsgransen 30 km/tim dr inte vanligt forekommande pa huvudvégnéatet och méts darfor inte.
For att studera huvudvégnétet gjordes en avgriansning av det kommunala vignétet efter funktionell
végklass 3—5. Klassificeringen enligt funktionell vigklass beskriver hur viktig en vég ar for det totala
vagnitets forbindelsemdjligheter (Vagverket, 2006). Antalet métpunkter pa respektive hastighetsgrins
i respektive ort beror pé vilka hastighetsgréanser som anvinds pa huvudvégnétet inom orten, hur lang
vagliangd de olika hastighetsgranserna representerar och geografisk spridning inom titorten. En
utforligare beskrivning av hur urvalet gick till finns i Vadeby och Anund (2014).

De flesta av médtpunkterna ligger pa rak och plan vig, inte for néra stdrre korsning samt inte for nédra
skylt med lokal hastighetsbegriansning. Dessa kriterier sattes upp vid urvalet for att fordonen skulle ha
mojlighet att hinna anpassa sin hastighet efter rddande hastighetsgréns. Métorter och antal invanare per
kommun den 30 september 2018 presenteras i Tabell 1 (kélla SCB: http://www.scb.se/hitta-
statistik/statistik-efter-amne/befolkning/befolkningens-sammansattning/befolkningsstatistik/).

2 Nationalforeningen for trafiksikerhetens frimjande
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http://www.scb.se/hitta

Tabell 1. Ldn och mdtort samt antal invanare (2018-09-30) i den kommun ddr mdtorten ligger.

Lén Matort Antal invanare i kommunen 2018-09-30
Blekinge Karlshamn 32 371
Dalarna Ludvika 26 994
Gotland Visby 59 138
Gavleborg Sandviken 39 162
Halland Halmstad 100 966
Jamtland Ostersund 63 034
Jonkdping Nassjo 31481
Kalmar Kalmar 68 294
Kronoberg Vaxjo 92 076
Norrbotten Luled 77 860
Skane Malmo 338 230
Stockholm Stockholm 960 031
Sérmland Nykdping 55912
Uppsala Uppsala 223 993
Véarmland Karlstad 92 218
Vastra Gétaland | Trollhattan 58 582
Vastra Gotaland | Lidkoping 39 801
Vastra Gétaland | Géteborg 570 640
Vasterbotten Skellefted 72 545
Vasternorrland | Sundsvall 98 843
Vastmanland Vasteras 151 555
Orebro Kumla 21633
Ostergétland Linkoping 160 407

VTI rapport 1001
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I Figur 1 redovisas den geografiska spridningen av métorterna.

Figur 1. Geografisk spridning av de 23 mdtorterna.
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2.3. Matutrustning

Radarutrustning av typen SR 4 (Skyltar och Méarken, 2017) monterades 0,5-2 meter vid sidan av
végen och ca en meter hdgre én vigbanan, se Figur 2.

Figur 2. Radarutrustning SR 4.

Maitutrustningen kan mata trafik i tva korfélt och da i bada riktningarna, alternativt tva korbanor i en
riktning. Hastighet (heltal), fordonets langd (dm) och sékerhetsavstand till framforvarande fordon
(dm) registreras. Detekteringen av fordonsldngder (och ddrmed fordonstyper) fungerar béttre i det
korfalt som dr narmast radarn &n i det korfalt som &r langre ifrén pa grund av att fordon i det ndrmsta
korfiltet eventuellt ticker fordonet i det bortre korfaltet. For att fa s& god kvalitet som mojligt pa
fordonsklassificeringen anvénds dérfor endast hastigheter frén fordon i det korfélt som &r ndrmast
radarn i analysen. Fordonen klassas som mc/moped, personbil, lastbil/buss eller lastbil med slép.
Notera att motorcykel och moped inte kan sérskiljas utan klassas gemensamt som mc/moped. Inte
heller lastbil och buss kan sérskiljas utan klassas som lastbil/buss. Notera ocksa att
fordonsklassificeringen kan skilja sig ndgot jamfort med traditionella métningar med slang.

2.4. Matningar, databearbetning och bortfall

Hastighetsméatningarna &r 2018 genomférdes under veckorna 36-38 i september manad. Vid bortfall
under ordinarie méatperiod gjordes kompletteringar i huvudsak under vecka 39 men i enstaka fall d&ven
senare. NTF ansvarade for genomférandet av métningarna. Samma métperiod har dven anvants for
aren 2012-2017.

En godkénd métning omfattar en hel veckas métning. I ett fall har métning med négot kortare
tidsperiod 4n en vecka godkints. Ar 2018 saknas métresultat frin 2 mitpunkter pa grund av tillfilliga
végarbeten och en punkt fick exkluderas ur analysen pa grund av orimliga métresultat. For &r 2017
anviandes samtliga méatpunkter i analysen.

For att undvika att hastigheter fran t.ex. fotgdngare och cyklister tas med i analysen har vi valt att
endast inkludera data dér hastigheten varit 20 km/tim eller hogre. Detta leder dven till att situationer
med 1 princip stillastdende trafik vid kdbildning férsvinner. Dessutom exkluderades orimligt hoga
hastighetsvirden (hogre dn 140 km/tim). Detta resulterade sammantaget i att 3 procent av
hastigheterna sorterades bort.

Totalt sett har hastigheter for drygt 3 miljoner fordon registrerats varje ar. Eftersom endast fordon i det
korfélt som dr ndrmast radarn anvénds i analyserna har hastigheter fran ca 1,6 miljoner fordon per &r
inkluderats i analysen.

I analysen studeras alla fordon oavsett tidsavstand till framforvarande fordon. I vissa fall sérredovisas
aven fria fordons hastigheter. Fria fordon definieras hiar som fordon med ett tidsavstdnd pa mer dn 2
sekunder till framférvarande fordon.
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241.

Mellan ar 2017 och 2018 har det skett vissa fordndringar av hastighetsgransen pa det kommunala
vagnitet. [ Tabell 2 redovisas de vaglangder (kommunala gator med funktionell vagklass 3—-5) for
respektive hastighetsgrins ar 2012, 2017 och ar 2018. De langder som anvints till viktningen som
beskrivs i avsnitt 2.5 redovisas i respektive drsrapport. Ar 2018 har pa det studerade vignitet 29
procent av gatorna hastighetsbegriansning 40 km/tim, 44 procent 50 km/tim, 14 procent 60 km/tim och
13 procent 70 km/tim. Véglédngden har 6kat ndgot mellan aren 2017 och 2018 for gator med
hastighetsbegrénsning 40 km/tim (238 kilometer léngre) och 60 km/h (96 kilometer léngre). Daremot
har den minskat for gator med hastighetsbegrénsning 50 km/tim och 70 km/tim med 225 respektive 66
kilometer. Det dr nagot storre fordndringar jaimfort med fordndringen mellan 2016 och 2017.

Forandringar i vagnatet mellan 2017 och 2018

Andelen viglangd per hastighetsgrins och ar redovisas i Figur 3. Uttagen av vaglangder har gjorts fran
NVDB (Nationell VagDataBas) och har betraktelsedatum 31 december for ar 2012 — 2017 och 3
december 2018 och géller for kommunala gator med funktionell viagklass 3-5.

Tabell 2. Viglingd per hastighetsgrdns for kommunala gator med funktionell vigklass 3—5. Uttag ur
NVDB, betraktelsedatum 2017-12-03 for 2018 och 31 december for 2012 och 2017.

2012 2017 2018
Hastighetsgrans Langd Andel Langd Andel Langd Andel
(km/tim) (km) (%) (km) (%) (km) (%)
40 464 7 1744 26 1981 29
50 4 664 70 3 241 48 3016 44
60 346 5 838 12 935 14
70 1214 18 914 14 849 13
Summa 6 687 100 6737 100 6 780 100
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Figur 3. Andelen vdglingd per hastighetsgrdns och dr, kommunala gator med funktionell vigklass 3—
5. Vigldngder fran NVDB (Nationell VigDataBas), betraktelsedatum 31 december for ar 2012 — 2017
och 3 december 2018.
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Vad giller métpunkterna var det en punkt som bytte klass pé grund av sénkt hastighetsgrans fran 70
till 60 km/tim. I Figur 4 redovisas fordelningen av samtliga 69 méatpunkter uppdelad pa &r och
hastighetsgréins. For ar 2018 var det 22 métpunkter som 14g pa gator med hastighetsbegrénsning

40 km/tim, 19 métpunkter pa gator med 50 km/tim, 19 métpunkter pé gator med 60 km/tim och 9
matpunkter avsag gator med 70 km/tim. I Bilaga 1 redovisas hur métpunkterna fordelar sig pa
hastighetsgrins och ort 2018. For tidigare ar hanvisas till Vadeby och Anund (2014, 2015, 2016a,
2017 och 2018).
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< )5 2013
2
& 20 - 2014
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Hastighetsgrdns (km/tim)

Figur 4. Férdelning av antalet mdtpunkter pd hastighetsgrdns 2012—2018.

2.5. Analys

De tvé sokta matten skattas pa foljande sétt:

Genomsnittlig reshastighet, p; berdknas for varje enskild matpunkt, i = I, ..., m som kvoten mellan
trafikarbete, Q, och restid, R. Skattningen blir

R -1
~_Q_ (1¢n 1 N
bM=r = (ni Zj:l”ij) > dar

vij = hastigheten for fordon j som passerar métplats i
n; = antal métta fordon i matplats i

Andel trafikarbete inom hastighetsgrins (x) skattas som

A

9

X==

0

b

dar QO ar totalt trafikarbete for fordon inom hastighetsgréns och Q totalt trafikarbete for alla fordon.

For var och en av hastighetsgranserna 40, ..., 70 km/tim berdknas sedan en totalskattning av
genomsnittlig reshastighet (ux) respektive andel inom hastighetsgrins (xx) genom att vikta
skattningarna fran varje enskild métpunkt med genomsnittligt antal fordon per timme w; enligt:

ni

w; = D_I.

L Srkwi

fiy = 2521k =40, 50, 60, 70,
Zizlwi
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dér D; = antal métta timmar vid métplats i och m; = antal métplatser vid hastighetsgréns &, k£ = 40, 50,
60 respektive 70.

For att fa en totalskattning dver alla hastighetsgranser som reflekterar fordelningen av trafiken pa de
olika hastighetsgrianserna hade det varit onskvért att vikta med andel trafikarbete pa respektive
hastighetsgrans pa det studerade vagnatet. Nagra sidana nationella data finns dock inte tillgédngliga.
Dirfor valdes att vikta efter vagldngd pa respektive hastighetsgrans for aktuellt ar. Detta innebar att en
skattning av den genomsnittliga reshastigheten Gver alla hastighetsgranser (1) berdknas som

0 ~

o= Y2 a0 Ziclli
- 70
Zk:4o Zk

dar z; ar vaglangd for respektive hastighetsgrins, k = 40, 50, 60 och 70 (Tabell 2). Skattningar for
andel inom hastighetsgréns berdknas pé liknande sitt. Konfidensintervall med approximativ
konfidensgrad 0,95 har bildats utifran normalfordelningsantagande och centrala gransvardessatsen

som (11,96 I}(,[l) (Casella och Berger, 1990).
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3. Resultat

I kommande avsnitt redovisas resultat i form av genomsnittlig reshastighet och andel trafik som héller
hastighetsgransen. Resultaten presenteras bade totalt for hela urvalet och uppdelade for de fyra olika
hastighetsgranserna 40, 50, 60 och 70 km/tim. Vidare redovisas resultat for olika undergrupper sisom
dagtid/nattetid och fordonstyp. Resultaten ar 2018 avser 66 matpunkter eftersom det saknas data fran
tva matpunkter pa grund av tillfalliga vigarbeten och att en punkt fick exkluderas ur analysen pa grund
av orimliga méitresultat. For 2017 anvéndes samtliga métpunkter.

3.1. Reshastigheter

I Tabell 3 redovisas de genomsnittliga reshastigheterna &r 2017 och 2018 for alla fordon. Redovis-
ningen avser skattningar per hastighetsgréns samt en totalskattning dver alla hastighetsgrinser.
Resultaten visar att det inte &r nagra signifikanta fordndringar totalt sett mellan 2017 och 2018 (inses
genom att konfidensintervallet for skillnaden innehaller vérdet 0). Den genomsnittliga reshastigheten
for 2018 &r 46,5 km/tim. Pa de gator som har hastighetsbegriansning 40 km/tim ligger den pé 39,1
km/tim, pa gator med 50 km/tim ligger den pé 45,4 km/tim, pa gator med 60 km/tim ligger den pa 51,3
km/tim och pa gator med hastighetsbegransning 70 km/tim &r den genomsnittliga reshastigheten 62,1
km/tim. Sammantaget dr det sma, ej signifikanta, forandringar.

Tabell 3. Reshastigheter och fordndringar mellan ar 2017 och 2018 for alla fordon dels uppdelade
per hastighetsgrdns dels en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Reshastighet (km/tim)
Hastighetsgrans | 2017 | 2018 | Differens
40 km/tim 39,3| 391 | -02+33
50 km/tim 46,0 | 454 | -06+34
60 km/tim 51,2 | 51,3 | 02+34
70 km/tim 61,4 | 62,1 0,7+45
Totalt 47,0 | 46,5 -06x19

I Figur 5 redovisas forandringen av reshastigheten mellan aren 2012 och 2018 uppdelad per
hastighetsgrans. Vi kan konstatera att det inte skett nagra storre fordndringar av reshastigheten sedan
2012.
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Figur 5. Férdndring av reshastigheten mellan 2012 och 2018 uppdelad per hastighetsgrdns.

I Figur 6-Figur 9 redovisas genomsnittliga reshastigheter mot antal fordon per timme fran enskilda
mitpunkter for respektive hastighetsgrins ar 2018. Hastigheterna redovisas for alla fordon. P4 de
studerade gatorna med hastighetsbegriansning 40 km/tim har drygt hélften av méitpunkterna en
genomsnittlig reshastighet som ligger 6ver 40 km/tim, for 50, 60 eller 70 km/tim sé ligger den
genomsnittliga reshastigheten for de flesta av de studerade punkterna under gillande hastighetsgrins.
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Figur 6. Reshastighet och antal fordon per timme och mdtpunkt 2018. Mdtpunkter med
hastighetsbegrdnsning 40 km/tim. N = 21 mdtpunkter.
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Figur 7. Reshastighet och antal fordon per timme och mdtpunkt 2018. Mdtpunkter med
hastighetsbegrdnsning 50 km/tim. N = 17 mdtpunkter.
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Figur 8. Reshastighet och antal fordon per timme och mdtpunkt 2018. Mdtpunkter med
hastighetsbegrdnsning 60 km/tim. N = 19 mdtpunkter.
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Figur 9. Reshastighet och antal fordon per timme och mdtpunkt 2018. Mdtpunkter med
hastighetsbegrdnsning 70 km/tim. N = 9 mdtpunkter.

I Tabell 4 redovisas den genomsnittliga reshastigheten for fria fordon vilket definierats som fordon
med ett tidsavstand storre dn 2 sekunder till framforvarande fordon. Ar 2018 ir reshastigheten for fria
fordon totalt sett 47,1 km/tim vilket 4r i samma niva som 2017. Jamfér man med reshastigheten da alla
fordon och tidsavstind studeras ar reshastigheten for fria fordon négot hogre (47,1 km/tim jamfort
med 46,5 km/tim), men skillnaderna dr smé. Att det inte ar storre skillnader beror troligtvis pa att data
for extrema hastigheter och kotrafik tagits bort fore analysen, se avsnitt 2.4. Det &r ndrmare 80 procent
av trafiken som har ett tidsavstand till framforvarande fordon som é&r storre dn 2 sekunder.

Tabell 4. Reshastigheter och fordndringar mellan dar 2017 och 2018 for fria fordon med ett
tidsavstand storre dn 2 sekunder till framférvarande fordon dels uppdelade per hastighetsgrins dels
en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Reshastighet (km/tim)
Hastighetsgrans | 2017 | 2018 | Differens
40 km/tim 40,0 | 39,8 | -0,2+3,2
50 km/tim 46,4 | 45,8 | -0,6 +£3,4
60 km/tim 521 | 52,2 | 0,132
70 km/tim 62,8 | 634 | 06+4,3
Totalt 47,7 | 471 | -06+1,9
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3.1.1. Reshastigheter uppdelade pa dag respektive natt

I Tabell 5 redovisas genomsnittliga reshastigheter uppdelade pa dag (klockan 06—20) och natt (klockan
20-06). Resultaten redovisas for alla fordon, uppdelade per hastighetsgrins samt en totalskattning per
tidsperiod. For savél 2017 som 2018 ar reshastigheten totalt sett 1 km/tim ldgre pa dagen dn pa natten.
Monstret med en ndgot hogre reshastighet pa natten &r liknande for alla hastighetsgranser, men
tydligast for gator med 70 km/h. Vad géller skillnaden totalt sett mellan &r 2017 och 2018 sé har det
inte skett ndgon signifikant fordndring. Totalt sett dver alla hastighetsgranser och métpunkter 2018 sa
sker 88 procent av trafiken pa dagen.

Tabell 5. Reshastighet uppdelad pad dag (k. 06-20) respektive natt (ki. 20—06) 2017 och 2018. Alla
fordon. 95-procentiga konfidensintervall for skillnad mellan dren.

Reshastighet (km/tim)
Dag Natt
Hastighetsgrans | 2017 | 2018 | Differens | 2017 | 2018 | Differens
40 km/tim 39,1| 39,0 -0,1+3,3| 40,7 | 40,5| -0,3+3,3
50 km/tim 459 | 454 | -06+3,4 | 46,2 | 454 | -0,8+4,0
60 km/tim 511| 51,2 | 01+34 | 522 | 529 | 0,7+34
70 km/tim 612| 61,8 | 0646 | 628| 64,0 | 12+4,8
Totalt 46,9 | 464 | -06+1,9 | 479 | 47,3 | -0,5+2,2

3.1.2. Reshastigheter uppdelade pa fordonstyp

Fordon som registrerats i matutrustningen delas upp i olika fordonstyper utifrén fordonets langd.
Fordonen klassas som mc/moped, personbil, lastbil eller lastbil med sldp utifran uppmatta langder
enligt avsnitt 2.3. Motorcykel och moped kan inte sdrskiljas utan klassas gemensamt som mc/moped.
Buss och lastbil kan inte heller sédrskiljas utan klassas gemensamt som lastbil/buss. Totalt sett Gver alla
analyserade fordon och alla hastighetsgrénser 2018 &r 91 procent av fordonen personbilar, 4 procent
mopeder/ motorcyklar, 4 procent lastbilar/bussar och 1 procent lastbilar med slép.

I Tabell 6 och Tabell 7 redovisas genomsnittlig reshastighet uppdelad pa fordonstyp och hastighets-
gréns. Dessutom redovisas en totalskattning per fordonstyp. Sett till alla hastighetsgrinser ér
reshastigheten ar 2018 39,9 km/tim fér mc/moped, 47,0 km/tim for personbilar, 43,7 km/tim for
lastbil/buss och 41,0 km/tim for lastbilar med slép. Det ar ingen signifikant forandring mellan ar 2017
och 2018.
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Tabell 6. Reshastighet uppdelad per dr, fordonstyp (mc/moped och personbil) och hastighetsgrdns.
95-procentiga konfidensintervall for skillnad mellan dren.

Reshastighet (km/tim)
mc/moped Personbil
Hastighetsgrans | 2017 | 2018 | Differens | 2017 | 2018 | Differens
40 km/tim 376 | 366 |-1,0+45| 395| 394 | -01+34
50 km/tim 372| 36,8 | -04+50| 465 | 46,1 | -04+34
60 km/tim 459 | 476 | 1,7+6,3 | 51,5 | 51,8 | 0,3+34
70 km/tim 51,5| 49,7 | -19+9,0 | 61,7 | 62,7 | 1,0+44
Totalt 40,4 | 399 | -05+3,0 | 47,4 | 47,0 | -0,4+2,0

Tabell 7. Reshastighet uppdelad per dr, fordonstyp (lastbil/buss och lastbil med sldip) och
hastighetsgrdins. 95-procentiga konfidensintervall for skillnad mellan daren.

Reshastighet (km/tim)
Lastbil/buss Lastbil med slap
Hastighetsgrans | 2017 | 2018 | Differens | 2017 | 2018 | Differens
40 km/tim 384 | 385 |02+50 | 34,1333 |-0,7%+7,9
50 km/tim 434 1419 |-15+3,8 | 40,2 | 39,8 |-0,4+6,2
60 km/tim 48,2 | 479 | -0,3+51 | 47,3 | 459 | -1,4+93
70 km/tim 61,3 | 57,8 |-35+59 | 584 | 57,7 | -0,7 £ 5,1
Totalt 452 | 43,7 | 1,5+24 | 420 | 41,0 | 1,0+ 3,8

3.2. Andel trafik som haller hastighetsgransen

I Tabell 8-Tabell 10 redovisas andel trafik som haller hastighetsgriansen, andel trafik som kor inom 5
km/tim Over tillaten hastighetsgrins, (polisens rapporteringsgrins) respektive andel trafik som kor mer
an 30 km/tim for fort. Detta redovisas uppdelat per hastighetsgrans och som en totalskattning Gver alla
hastighetsgranser.

Av Tabell 8 framgar att pa de gator som har hastighetsbegransning 40 km/tim kor 53 procent av
trafiken inom géllande hastighetsgrans ar 2018, vilket &r i princip samma niva som 2017. Pa gator med
50 km/tim &r det 66 procent som kor inom tilldten hastighetsgréns och pa gator med 60 km/tim ar det
80 procent och pa 70 km/tim &r det 79 procent. Hastighetsefterlevnaden ar ddrmed bést pé gator med
hastighetsbegrénsning 60 och 70 km/tim och sé@mst pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim.
Totalt sett Over alla hastighetsgrénser dr det 66 procent som kdr inom géllande hastighetsgréns &r 2018
vilket i princip dr samma niva som vid forra arets métningar.
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Tabell 8. Andel inom hastighetsgrdns, dels uppdelad per hastighetsgrdns, dels en totalskattning. 95-
procentiga konfidensintervall.

Andel inom hastighetsgrans (%)
Hastighetsgrians | 2017 | 2018 | Differens (%-enheter)
40 km/tim 52,9 | 534 0,5+18,5
50 km/tim 66,1 | 66,4 0,3+12,8
60 km/tim 81,0 | 80,3 -0,7 £ 15,9
70 km/tim 81,2 | 78,8 -24+15.8
Totalt 66,7 | 66,1 -0,8+38,3

Monstret dr detsamma om man studerar den trafik som kor inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighet
(polisens rapporteringsgrins), &ven om nivaerna ar lagre, se Tabell 9. For ar 2018 géllde att pa gator
med hastighetsbegriansning 40 km/tim kérde 77 procent inom polisens rapporteringsgrans och pa viagar
med 70 km/tim var det 91 procent. Totalt sett var det 84 procent av trafiken som ar 2018 korde inom
polisens rapporteringsgrans. Jamfort med hur det sag ut ar 2017 var det i princip inga fordndringar

totalt sett.

Tabell 9. Andel trafik som kor inom 5 km/tim éver tilldten hastighet (inom polisens
rapporteringsgrdns) dels uppdelad per hastighetsgrdns dels en totalskattning. 95-procentiga

konfidensintervall.

Andel som kér inom 5 km/tim over tillaten hastighet (%)
Hastighetsgrans 2017 2018 Differens (%-enheter)
40 km/tim 76,6 76,7 0,1+16,7
50 km/tim 85,2 85,6 0,4+6,8
60 km/tim 91,1 91,5 0,4+9.2
70 km/tim 92,0 90,7 -1,3+8,3
Totalt 84,7 84,4 -0,2+5,7

Generellt sett var det en mycket lag andel av trafiken som kdrde mer dn 30 km/tim Gver tilldten
hastighet inom tétort bada aren, se Tabell 10. Sett 6ver alla hastighetsgrinser var det 0,2 procent ar

2018.
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Tabell 10. Andel trafik som kér mer dn 30 km/tim 6ver tillaten hastighet dels uppdelad per
hastighetsgrdns, dels en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel som kor mer dn 30 km/tim 6ver tillaten hastighet (%)
Hastighetsgrans 2017 2018 Differens (%-enh)
40 km/tim 0,4 0,4 0,0+1,0
50 km/tim 0,2 0,2 0,0+0,1
60 km/tim 0,2 0,2 0,0+0,3
70 km/tim 0,2 0,3 0,0+0,2
Totalt 0,3 0,2 0,0%+0,3

I Figur 10 redovisas andelen inom géllande hastighetsgrans for ar 20122018 uppdelad per
hastighetsgrans. R6d linje 1 figuren markerar nationellt mal om 80 procents hastighetsefterlevnad.
Mellan 2012 och 2013 tenderar andelen inom hastighetsgréns pa gator med hastighetsgrians 60 km/h
att 6ka nagot (ej signifikant) och den nivan bestod dven under 2014 for att 6ka ytterligare under 2015.
Under 2016 minskade efterlevnaden dock négot for att sedan 6ka igen 2017 till den hégsta nivan pa 60
km/tim sedan méitningarna startade och i princip ligger resultaten kvar p& samma niva 2018. For gator
med hastighetsbegriansning 70 km/tim minskade efterlevnaden nagot 2015 for att 6ka igen 2016 och
2017 (ej signifikant). Nivan 2018 r i princip densamma som 2017. Pa gator med 50 km/tim &r
tendensen positiv 2015 och 2016, medan det i princip inte skedde nagra férandringar 2017 och 2018.
For 40 km/tim har nivéan legat pa drygt 50 procent alla ar forutom 2015 da efterlevnaden var nagot
sdmre. Har bor noteras att det inte dr exakt samma antal punkter for varje hastighetsgrins under &ren
eftersom punkter som fér ny hastighetsgrans byter grupp. Forédndringar kan alltsa till viss del forklaras
av att det tillkommer respektive faller bort punkter mellan aren. Under 2018 bytte en métpunkt
hastighetsgréns fran 70 km/tim till 60 km/tim.
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Figur 10. Andelen inom gdllande hastighetsgrdins mellan 2012 och 2018 uppdelad per hastighetsgrdns
och dr. Rod linje markerar nationellt mdl om 80 procents hastighetsefterlevnad.
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I Figur 11-Figur 14 redovisas andel inom hastighetsgrins och antal fordon per timme och métpunkt &r
2018. Figurerna avser alla fordon oavsett fordonstyp. R6d linje markerar nationellt méal om 80
procents hastighetsefterlevnad. Det dr stora skillnader i andel som haller hastighetsgriansen mellan de
olika métpunkterna. I vissa métpunkter &r malet om 80 procents efterlevnad uppnétt, medan det i andra
punkter kan vara sé lag efterlevnad som 10-20 procent. Punkter med mycket dalig efterlevnad
forekommer framst pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim och dér ér det bara vid en méatpunkt
som malet om 80 procents hastighetsefterlevnad ar uppfyllt.
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Figur 11. Andel inom hastighetsgrdns och fordon per timme och mdtpunkt ar 2018. N = 21
mdtpunkter. Hastighetsgrdins 40 km/tim. Rod linje markerar nationellt mal om 80 procents
hastighetsefterlevnad.
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Figur 12. Andel inom hastighetsgrdins och fordon per timme och mdtpunkt ar 2018. N = 17
mdtpunkter. Hastighetsgrdns 50 km/tim. Rod linje markerar nationellt mdl om 80 procents
hastighetsefterlevnad.
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Figur 13. Andel inom hastighetsgrdns och fordon per timme och mdtpunkt ar 2018. N = 19
mdtpunkter. Hastighetsgrdns 60 km/tim. Rod linje markerar nationellt mdl om 80 procents
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Figur 14. Andel inom hastighetsgrins och fordon per timme och mdtpunkt ar 2018. N = 9 mdtpunkter.
Hastighetsgrdns 70 km/tim. Rod linje markerar nationellt mdal om 80 procents hastighetsefterlevnad.
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3.2.1. Andel inom gallande hastighetsgrans uppdelad pa dag respektive natt

I Tabell 11 redovisas andel 6vertrddelser uppdelad pa dag (klockan 06-20) och natt (klockan 20—06).
Resultaten redovisas for alla fordon, uppdelade per hastighetsgrans samt en totalskattning per
tidsperiod. Sett Gver alla hastighetsgranser och méatpunkter forekommer ca 88 procent av trafiken pa
dagen. Ar 2018 var det totalt sett 67 procent av trafiken som kérde inom gillande hastighetsgrins pa
dagtid medan 62 procent av trafiken nattetid korde inom géllande hastighetsgréns. Sdmst efterlevnad
2018 var det savél dagtid som nattetid pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim da endast 54
respektive 47 procent av trafiken holl gidllande hastighetsgrins. Bést efterlevnad var det dagtid pa
gator med hastighetsbegréinsning 60 km/tim d& 81 procent holl hastighetsgransen. En jamforelse
mellan 2017 och 2018 visar inga signifikanta férandringar.

Tabell 11. Andel inom hastighetsgrdins uppdelad pad dag (ki. 06-20) respektive natt (ki. 20-06). Alla
fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel inom hastighetsgréans (%)
Dag Natt
Hastighetsgrans 2017 2018 Differens 2017 2018 Differens
(%-enheter) (%-enheter)
40 km/tim 53,9 54,3 0,4+16,8 45,7 47,2 1,4 +14,7
50 km/tim 66,6 66,7 0,2+12,9 63,1 64,5 1,4+13,8
60 km/tim 81,7 81,2 -0,5+13,8 75,8 73,5 -23+12,2
70 km/tim 82,0 80,0 -2,1+13,8 75,6 71,5 41+144
Totalt 67,3 66,7 -0,6 +8,8 62,0 61,6 -0,4%7,9

I Bilaga 2 redovisas motsvarande andelar for de som kor inom 5 km/tim Sver géillande
hastighetsgrians (polisens rapporteringsgréns) och mer in 30 km/tim 6ver gillande hastighetsgrins.

3.2.2. Andel inom gallande hastighetsgrans uppdelad pa fordonstyp

I Tabell 12 redovisas andel inom hastighetsgrians uppdelad pa fordonstyp och hastighetsgréns.
Dessutom redovisas en totalskattning per fordonstyp. Andelen dvertridelser redovisas inte separat for
gruppen mc/moped. Anledningen till detta dr att den gruppen innehéller fordon med olika hastighets-
begransningar beroende pa om det dr en moped (och vilken typ) eller en motorcykel. Det gar dirmed
inte att tolka betydelsen av andelen som foljer skyltad hastighetsgrins for denna grupp. Totalt sett Gver
alla analyserade fordon och alla hastighetsgranser 2018 &r 91 procent av fordonen personbilar, 3
procent mopeder/motorcyklar, 4 procent lastbilar/bussar och 1 procent lastbilar med slép. Sett till alla
hastighetsgrinser ar 2018 var andel inom hastighetsgrins 65 procent for personbilar, 74 procent for
buss och lastbil och 87 procent for lastbilar med slép. Jaimfors resultatet 2017 med 2018 kan vi
konstatera att det inte &r nagra signifikanta foréndringar fér ndgon fordonstyp och hastighetsgréns.
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Tabell 12. Andel inom hastighetsgrins (%) uppdelad pd dr, fordonstyp och hastighetsgrdns.
95-procentiga konfidensintervall.

Andel inom hastighetsgrans (%)
Personbil Lastbil/buss Lastbil med slap
Hastighets- Differens Differens Differens
grins 2017 | 2018 | (%-enheter) | 2017 | 2018 | (%e-enheter) | 2017 | 2018 | (%e-enheter)
40 km/tim | 52,4 | 52,7 0,3+16,5 | 53,4 | 54,8 1,3+19,2 | 71,7 | 78,6 6,8 + 23,5
50 km/tim | 65,0 | 64,9 | -0,2+13,3 | 75,7 | 79,0 3,3+12,2 | 87,1 | 90,3 3,1114,9
60 km/tim | 80,5 | 79,8 | -0,7+13,7 | 85,8 | 86,6 0,3+13,0 | 88,2 | 93,2 5,0+ 19,8
70 km/tim | 80,7 | 78,1 | -2,7+14,1| 84,2 | 87,4 3,1+126 899|869 | -29+9,6
Totalt | 65,9 | 65,0 -09+8,1| 725 | 74,0 1,6+8,2 | 83,7 | 86,8 3,1+10,0

I Bilaga 2 redovisas motsvarande andelar for de som kor inom 5 km/tim dver gillande
hastighetsgrians (polisens rapporteringsgréns) och mer in 30 km/tim 6ver gillande hastighetsgrins.
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4. Sammanfattande slutsatser

Syftet med foreliggande studie &r att f6lja fordndringar av hastighetsefterlevnad och hastighetsnivéer
pa gator i det kommunala huvudvagnitet i titort mellan aren 2017 och 2018. Hastighetsméatningarna
genomfordes av NTF med radar (SR 4) under september manad 2017 och 2018 1 23 olika orter i
Sverige. Sammanfattningsvis kan konstateras att resultaten fran denna studie pekar pa att totalt sett ar
det 66 procent av trafiken som haller géllande hastighetsgrans pa det studerade végnétet i titort. For att
na malet att 80 procent av trafiken foljer géllande hastighetsgréns ar 2020 méste hastighets-
efterlevnaden pa gator med l&g hastighetsbegrinsning forbéttras eftersom efterlevnaden &r sémre pa
dessa gator och en stor del av det totala kommunala gatunétet har hastighetsgrians 40 och 50 km/tim.
Av den totala véiglingden pa det studerade kommunala huvudvégnitet ligger 74 procent pa gator med
hastighetsbegransning 40 och 50 km/tim.

Resultaten visar att for alla fordon ar 2018 var den genomsnittliga reshastigheten pa det studerade
vagnatet 46 km/tim. For hastighetsgrans 40 km/tim var reshastigheten 39 km/tim, for hastighetsgrins
50 km/tim 45 km/tim, for hastighetsgrians 60 km/tim var det 51 km/tim och for gator med
hastighetsbegransning 70 km/tim var det 62 km/tim. Jimfor man med 2017 har det inte skett ndgra
statistiskt sékerstéllda fordndringar av reshastigheten. Totalt sett Gver alla hastighetsgrianser och
méitpunkter sker 88 procent av trafikarbetet dagtid. Studerar man skillnader mellan hastigheterna
uppdelade pa dagtid (kl. 06-20) och nattetid (kl. 20-06) visar resultaten att reshastigheten savél 2018
som 2017 var cirka 1 km/tim ldgre pa dagen dn pa natten. Monstret med en nagot hdgre reshastighet
pa natten var liknande for alla hastighetsgrénser.

Det ar stor spridning mellan hastighetsnivderna for de olika punkterna inom varje hastighetsgréns.
Trots samma hastighetsgrins kan det skilja upp till cirka 20 km/tim i reshastighet mellan mét-
punkterna. En forklaring &r att det &r ménga andra faktorer sdsom t.ex. korsningstéthet, vigbredd,
forekomst av gatuparkering och géngbanor, som forutom skyltad hastighetsgréns paverkar
trafikanternas hastighetsval. Vadeby och Anund (2016b) visade att nér sambandet mellan vald
hastighet och ett antal platsspecifika bakgrundsvariabler studeras sa kan trafikanternas hastighetsval
forklaras med végspecifika egenskaper som hastighetsgréns och huruvida man har foretréde eller inte,
men dven med faktorer som beskriver vad som omger vigen sdsom typ av bebyggelse och om det
finns oskyddade trafikanter i nirheten.

Maitserien som redovisas hir och som péabdrjades av NTF och VTI ar 2012 ar den forsta nationella
mitningen i titort sedan 2003. Métningarna har avgrénsats till det kommunala huvudvignétet och
hastighetsgrénser 40—70 km/tim. Anledningen till att inga métningar gors pa gator med
hastighetsbegriansning 30 km/tim é&r att 30 km/tim inte dr vanligt forekommande pa huvudvignitet. De
tidigare nationella hastighetsmétningarna i tétort (Andersson, 2004) var betydligt mer omfattande én
de métningar som redovisas i denna studie och dirmed inte direkt jamforbara. Trots detta kan man se
att hastigheterna ar pa liknande niva da resultaten fran 2003 visade att den genomsnittliga
reshastigheten i titort var knappt 50 km/tim och drygt 50 procent av trafiken holl hastighetsgransen.

Vad giller andelen inom géllande hastighetsgrins var det totalt sett 66 procent av den studerade
trafiken som holl géllande hastighetsgrins &r 2018 vilket innebér att 34 procent korde for fort.
Efterlevnaden ér sdmst pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim dér 53 procent av trafiken holl
hastighetsgriansen och 47 procent korde for fort. P4 gator med 50 km/tim var det 66 procent som holl
hastighetsgriansen, pa 60 km/tim 80 procent och pd 70 km/tim 79 procent. Hastighetsefterlevnaden &r
diarmed bast pa gator med hastighetsbegransning 60 och 70 km/tim och resultaten for dessa
hastighetsgranser ligger ddrmed i princip pa den mélniva om 80 procents hastighetsefterlevnad som
finns for 2020 (Amin m. fl., 2018). Det kan dock papekas att detta inte betyder att efterlevnaden ar séa
god som 80 procent alla matpunkter. For alla hastighetsgranser var efterlevnaden nagot battre dagtid
da totalt sett 67 procent av trafiken korde inom hastighetsgransen medan det var 62 procent av trafiken
som holl hastighetsgransen nattetid.
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Det ér inga signifikanta fordndringar mellan aren 2017 och 2018 vare sig det géller reshastighet eller
andel trafik som héller hastighetsgrinsen. Sett till hela métperioden fran 2012, finns dock en tendens
till att efterlevnaden har forbéttrats pa gator med 60 km/tim. Det bor dock noteras att det inte &r exakt
samma punkter for varje hastighetsgréins varje ar eftersom punkter med ny hastighetsgréns byter
grupp. Vi kan dven konstatera att konfidensintervallen ar vida och att det krdvs stora fordandringar for
att kunna visa pa en eventuell signifikans. Detta géller fraimst intervallen for andelen inom
hastighetsgrans, dér det krdvs en forandring pa 8 procentenheter for att visa en signifikant forandring
pa totalen och dnnu vidare intervall for delresultaten. For att visa pa en signifikant forandring av
reshastigheten krivs en fordndring pé 2 km/tim. Jimfort med de betydligt mer omfattande métningarna
som gjordes 2003 (Andersson, 2004) dér hastigheten mattes i ca 600 punkter, &r dock
konfidensintervallens langd &r 2003 av samma storleksordning som vid 2017 och 2018 ars métningar.

Studeras andelen inom hastighetsgrins ar 2018 uppdelad pa fordonstyp var det 65 procent av alla
personbilar som korde inom géllande hastighetsgréans, 74 procent av alla lastbilar/bussar och 87
procent av lastbilarna med slép. Jomfor man resultaten fran 2018 med 2017 &r det inga signifikanta
fordndringar. Totalt sett Gver alla analyserade fordon och alla hastighetsgranser 2018 &r 91 procent av
fordonen personbilar, 3 procent mopeder/ motorcyklar, 4 procent lastbilar/bussar och 1 procent
lastbilar med sldp. Samma trend med hogre andel inom hastighetsgréns for tunga fordon i tétort kunde
dven ses i undersokningen 2003 (Andersson, 2004) da andelen overtradelser generellt var lidgre for
lastbilar med slédp dn for personbilar (utan slép) i tétort.

Vad géller andelen trafik som kor inom 5 km/tim 6ver géllande hastighetsgréns visar resultaten sett
over alla hastighetsgranser och métpunkter att det var 84 procent av trafiken som korde inom polisens
rapporteringsgrans. Resultat fran hastighetsundersokningen 2016 pa statliga végar i landsbygd
(Forsman och Greijer, 2013) visar att pa det vagnétet var det 44 procent av trafiken som holl
hastighetsgransen, medan endast 61 procent korde inom polisens rapporteringsgrans. Hastighets-
efterlevnaden pa statliga végar var béttre for personbilister och motorcyklister jimfort med forare av
tunga fordon med sldp. Hér ser vi en skillnad mot i titort och hastighetsefterlevnaden ér generellt
battre i tatort.

Sett till méalet &r 2020 om 80 procents hastighetsefterlevnad, ligger vi ar 2018 totalt sett 14 procent-
enheter under malnivén, &ven om vi for hastighetsgranserna 60 och 70 km/tim i princip ligger pa
malnivan. I Amin m.fl. (2018) goérs bedomningen att utvecklingen inte gar i tillrdckligt snabb takt for
att vi ska kunna né malet &r 2020. Under 2018 dddades 52 oskyddade trafikanter pa det kommunala
vagnitet, varav 41 pa gator med hastighetsbegransning 50 km/tim eller lagre. Av dessa omkom 34
stycken (83 procent) i kollision med motorfordon (Transportstyrelsen, Strada). Kroyer m.fl. (2014)
visar att det dr 2-3 ganger hogre risk for en fotgéngare att dddas om man blir pakord i 50 km/tim
jamfort med 40 km/tim. Genom att minska hastigheterna och 6ka efterlevnaden finns ddrmed en stor
potential for att minska antalet dédade och allvarligt skadade i trafiken. I Vadeby, Forsman och
Ekstrom, (2017) studerades trafiksékerhetseffekter av att sinka bashastigheten fran 50 till 40 km/tim i
titort. Resultaten visade att om medelhastighetsminskningen blir lika stor som tidigare utvérderingar
visat, dvs cirka 2 km/tim, s& kan cirka 5 liv per ar sparas om alla gator med 50 km/tim sénks till 40
km/tim. Om man lyckas minska medelhastigheten med 5 eller 10 km/tim kan istéllet 10 respektive 17
liv sparas.

For att 6ka efterlevnaden pa gator i titort kan tdnkbara atgérder vara att utforma gatorna sa att de blir
mer “sjélvforklarande” s att det ddrmed blir mer naturligt for trafikanterna att folja skyltad
hastighetsgrins. Vidare kan en 6kad anvéndning av trafiksdkerhetskameror, ATK (Automatiserad
TrafiksékerhetsKontroll), manuell polisdvervakning och tekniska stodsystem sdsom ISA (Intelligent
stod for anpassning av hastighet) som hjélper foraren att halla hastighetsgriansen vara lampliga
atgarder. Initiativ kring en forsiakringspremie som belonar de som haller hastigheten kan vara ett
ytterligare sitt att 6ka efterlevnanden.
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Bilaga 1. Fordelning av matpunkter pa ort och hastighetsgrans 2018

Urvalet av métpunkter gjordes 2012. Sedan dess har vissa métpunkter fatt ny hastighetsgrins. I Tabell

13 redovisas fordelningen av valda strackor fordelat pa hastighetsgréns och ort 2018. Férdelningen

over hastighetsgrins for tidigare ar redovisas i Vadeby och Anund (2014), Vadeby och Anund (2015),

Vadeby och Anund (2016a), Vadeby och Anund (2017) och Vadeby och Anund (2018).
Tabell 13. Valda stréickor fordelat pa hastighetsgrdins och ort 2018.

Matort

40
km/tim

50
km/tim

60
km/tim

70
km/tim

Goteborg

2

1

Halmstad

Kalmar

Karlshamn

Karlistad

Kumla

Lidkoping

Linkoping

Ludvika

Lulea

Malmé

Nykoping

Nassjo

Sandviken

Skelleftea

Stockholm

Sundsvall

Trollhattan

Uppsala

Visby

Vasteras

Vaxjo

Ostersund

Summa

22

19

19
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Bilaga 2. Andel grovre Overtradelser

Uppdelat pa dag och natt

I Tabell 14 redovisas andel trafik som kor inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighetsgréans (polisens
rapporteringsgrans) och i Tabell 15 andel trafik som kor mer dn 30 km/tim Over tillaten hastighet
uppdelad pa dag (k1. 06-20) respektive natt (kl. 20—06). Totalt sett dver alla hastighetsgranser och
matpunkter sker 88 procent av trafiken dagtid. Dagtid kor 85 procent av den studerade trafiken inom
polisens rapporteringsgrins, medan det nattetid r 79 procent. Aven bland de grovsta
hastighetsovertradarna ar efterlevnaden samre nattetid och sdmst efterlevnad &r det pa gator med 40
km/tim 1 hastighetsbegrénsning. Det har inte skett ndgra signifikanta forédndringar mellan 2017 och

2018.

Tabell 14. Andel trafik (%) som kor inom 5 km/tim éver tillaten hastighet uppdelad pa dag (kI 06-20)
respektive natt (20—06). Alla fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel inom 5 km/tim o6ver tillaten hastighet (%)

Dag Natt
Hastighetsgrédns | 2017 | 2018 | Differens (%-enheter) | 2017 | 2018 | Differens (%-enheter)
40 km/tim 77,7 | 77,6 -0,1+16,1 | 68,6 | 69,8 1,2+15,0
50 km/tim 85,8 | 86,2 04+6,8| 80,7 | 81,7 1,1+9,3
60 km/tim 91,6 | 92,1 0,6+8,1| 87,0 | 86,2 -0,7+8,5
70 km/tim 92,8 | 91,7 -1,2+6,3 | 86,8 | 84,6 -2,2+8,6
Totalt 85,4 | 85,2 -0,2+5,6 | 79,2 | 79,2 0,0 £6,2

Tabell 15. Andel trafik (%) som kor mer én 30 km/tim over tilldten hastighet uppdelad pa dag (kl. 06—
20) respektive natt (kl. 20-06). Alla fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel som kor mer an 30 km/tim Over tillaten hastighet (%)

Dag Natt
Hastighetsgrians | 2017 | 2018 | Differens (%-enheter) | 2017 | 2018 | Differens (%-enheter)
40 km/tim 03| 0,3 0,0+1,1 1,0 1,0 -0,1+1,6
50 km/tim 0,1 0,1 0,0+0,1 07| 0,6 -0,1+0,6
60 km/tim 0,1 0,1 0,0+02| 07| 0,6 -0,1+0,6
70 km/tim 0,1 0,2 0,0+0,1 09| 09 -0,1+0,6
Totalt 02| 0,2 0,0+03| 08| 0,8 -0,1+0,5
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Uppdelat pa fordonstyp

I Tabell 16 redovisas andelen trafik som kor inom 5 km/tim &ver tilldten hastighet uppdelad pé
fordonstyperna: personbil, lastbil och lastbil med slép. Bland personbilar &r det 84 procent som kor
inom 5 km/tim ver tilldten hastighetsgrins medan andelen ar 89 procent for lastbil/buss och 95
procent for lastbil med slép.

I Tabell 17 redovisas andelen trafik som kor mer dn 30 km/tim 6ver tilldten hastighet uppdelad pa
fordonstyperna: personbil och lastbil/buss. Genomgéaende ar det valdigt fd som kor mer dn 30 km/tim
for fort i tatort. Det &r i princip inga lastbilar med sldp som kor mer dn 30 km/tim for fort och darfor
sarredovisas inte den gruppen.

Tabell 16. Andel trafik (%) som kér inom § km/tim over tillaten hastighet uppdelad pa ar, fordonstyp

och hastighetsgrdns.

Andel inom 5 km/tim over tillaten hastighet (%)
Ha__stighets- Personbil Lastbil/buss Lastbil med slap
grans
Ar 2017 | 2018 Differens 2017 | 2018 | Differens | 2017 | 2018 | Differens
(%-enheter) (%-enheter) (%-enheter)
40 km/tim 76,2 | 76,2 0,0 £ 16,0 78,9 | 79,2 0,3+21,2| 90,2 | 91,8 1,7 + 26,6
50 km/tim 846 | 84,8 02+7.2 90,9 | 92,6 1,8+58 | 96,6 | 97,7 1,0+ 8,6
60 km/tim 90,8 | 91,2 0,4+8,.2 93,8 | 94,7 09+70 | 953 | 97,7 2,4+14,2
70 km/tim 91,8 | 90,3 -1,4+6,7 94,2 | 95,2 1,049 | 964 | 93,3 -3,1+5,0
Totalt 84,2 | 83,9 -0,3+5,7 88,7 | 89,3 0,765 | 948 | 954 43+84

Tabell 17. Andel trafik (%) som kor mer dn 30 km/tim éver tilldten hastighet uppdelad pd dr,
fordonstyp och hastighetsgrdns.

Andel som koér mer @n 30 km/tim over tillaten hastighet (%)
Hastighetsgrans Personbil Lastbil/buss
Ar 2017 | 2018 Differens 2017 | 2018 Differens
(%-enheter) (%-enheter)
40 km/tim 0,4 0,4 0,0+1,2 0,2 0,1 -0,1+0,5
50 km/tim 0,2 0,2 0,0+0,1 0,1 0,0 -0,1+0,1
60 km/tim 0,2 0,2 0,0+£0,2 0,0 0,0 0,0 £ 0,04
70 km/tim 0,3 0,3 0,10+ 0,2 0,0 0,0 0,0 £ 0,04
Totalt 0,3 0,2 0,0£0,3 0,1 0,0 0,0+0,1
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