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Forord

Forskningsprojektet "Uthalliga transporter, -Trygghet, sékerhet och tillganglighet for gaende och
cyklister i sma orter och byar”, finansierat av Trafikverket, har genomforts av Lulea tekniska
universitet. Anette Rehnberg har varit Kontaktperson pa Trafikverket.

Det dvergripande syftet har varit att undersoka mojligheterna att utveckla trafikplaneringen for
fotgangare och cyklister md malet att de har samma transportkvalité avseende sakerhet, trygghet och
tillganglighet pa landsbygden som personer som fardas i bil, dvs. det uthalliga transportsystemet.

Arbete paborjades 2008. Den forsta rapporten som togs fram inom projektet behandlade befintlig
litteratur om framst gaende och cyKklisters situation pa landsbygd, i forsta hand med avseende pa
sakerhet och trygghet men &ven andra faktorer som berér manniskor boende pa sadana platser. Mycket
av innehallet i den funna litteraturen innebar ocksa jamfdrelser mellan tatorter och landsbygd.
Kunskapen gallande tekniska I6sningar samt forstaelsen for problemet med oskyddade trafikanterna i
den aktuella miljon ar relativt stor. En tendens som gar att urskilja ar att studierna ofta behandlar
fragorna var for sig och framst fokuserar pa planering, sakerhet och trygghet och inte sa mycket pa
framkomlighet. Det som utifran resultaten i databassokningen saknas ar en bredd av studier avseende
oskyddade trafikanters mojlighet att fardas med samma typ av transportkvalitet som évriga
trafikantgrupper och framfor allt pa landsbygden eller i sma orter. Den svenska utformningsprincipen
for landsbygd utgar fran manniskors resande med bil vilket yttrar sig i detaljerade anvisningar for
utformning for fordonstrafik, det finns dock begransade anvisningar som i samma omfattning tar
hansyn till de oskyddade trafikanternas ansprak. Den 6vergripande slutsatsen fran litteraturstudien var
att studier som tar ett helhetsgrepp om de oskyddades situation i den aktuella miljén saknas.

Den andra rapporten behandlade en enkaét, framst om de boendes vanor vid forflyttning, bade inom och
utom orten samt hur man upplever trygghet och trafiksékerhet vid olika forhallanden i ett antal mindre
orter eller byar i Norrbottens 1&n. Ett kriterium for valet av orterna var att de skulle ligga langs med
eller ndra en vag med en pa nagot satt samlad bebyggelse. Resultaten visade att nastan halften av
respondenterna anser att vagen genom orten &r otrygg och osaker, speciellt under vinterforhallanden
eller morker, och framst da man fardas som gaende eller cyklist. Manga cyklister och gaende svarade
att man var orolig for att raka ut for en olycka och en av de vanligaste synpunkterna var att man ansag
att utrymmet pa vagen var for smalt. Svaren varierar i vissa fragor mycket mellan orterna. Det visar att
det finns stora lokala behov och att invanarnas kunskap och asikter om sin egen ort bor beaktas i
framtida diskussioner och vid planering av forbattringsatgarder.

| denna sista rapport har en granskning av nagra av de vanligaste férekommande planeringsmodellerna
och metoderna som anvands vid atgarder i trafikmiljo genomforts. Det Gvergripande syftet &r att
undersoka majligheten, och ge forslag pa hur gaendes och cyklisters ansprak kan utgora bas for
utvecklingen av det uthalliga transportsystemet i landsbygdstrafik, samt att ta fram en strategi for
trafikplanering for landsbygdstrafik, baserat pa Transportpolitiska malen, Effektsamband och
Fyrstegsprincipen.
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Begrepp

G: gaende.

C: cyklister.

Gc: gaende och cyklister.

Ge-vag: gang- och cykelvag.

Gem: gaende, cyklister och mopedister.

GC-kalk: GC-kalk &r ett Excelbaserat verktyg for samhallsekonomiska kalkyler for gang- och
cykelatgarder.

EVA: Effektberékningar vid VagAnalyser.

Vissa av forkortningarna kan skrivas med versaler eller gemener eller i kombinationer.



Sammanfattning

I denna rapport har en granskning av nagra av de vanligaste férekommande planeringsmodellerna och
metoderna som anvands vid atgarder i trafikmiljo genomforts. Det Gvergripande syftet ar att undersoka
mojligheten, och ge forslag pa hur gaendes och cyklisters ansprak kan utgéra bas for utvecklingen av
det uthalliga transportsystemet i landsbygdstrafik, samt att ta fram en strategi for trafikplanering for
landsbygdstrafik, baserat pa Transportpolitiska malen, Effektsamband och Fyrstegsprincipen. Arbetet
har genomforts baserat pa fragan Hur beaktas gaende och cyklister pa landsbygd i respektive
dokument eller planeringsmodeller? Det kortfattade svaret pa denna fraga ar att det ar otydligt om
gaende och cyKklister beaktas sarskilt, eller alls i dessa planeringsmodeller.

Det &r svart att finna nagra direkta kopplingar i Transportpolitiska malen med atgarder for gaende och
cyklister framforallt i landsbygd. De atgarder och forslag som namns &r i forsta hand storstads- och
fordonsrelaterade och behandlar resandet utifran andra transportslag &n som gaende eller cyklist. Man
anvander ofta begreppen resenér och transportkopare. Det talas dock om atgarder for “en saker trafik”
dar man beskriver vikten av att minska antalet dodade i trafikolyckor utan att specificera trafikslag
vilket darfor antas omfatta samtliga trafikanter, men ingen sarskild grupp. Ovanstaende mal tyder pa
att man efterstravar att 6ka forutsattningarna for att alla ska kunna nyttja transportsystemet och ha
mojligheten att forflytta sig som oskyddad trafikant.

| Effektsamband beskrivs hur svart det &r att fanga upp nyttor som uppkommer da det satsas pa en
utbyggnad av GC-nat i syfte att 6ka sakerhet och bekvamlighet for cyklister/mopedister/gaende och
helst ocksa minska biltrafiken. En av nyttorna med att cykla ar att genom motion framja héalsan. Det ar
da svart att vardera en tidsvinst i och med att det da minskar den tid men motionerar. En belyst GCM-
vag pa landsbygd kan manga ganger fungera bra for den som vintertid vill 16ptrana eller ga ut med
hunden, men nyttan &r svar att vardera enligt Effektsambands berakningssatt.

Fyrstegsprincipen beskrivs som ett forhallningssatt och hjalpmedel for att stegvis analysera hur man
kan 16sa problem eller brister i en trafikmiljo pa ett bra satt och valja den bésta atgarden om det finns
andra alternativ &n nybyggnation. Atgéarder for gdende och cyklister kan vara svéra att identifiera med
fyrstegsprincipen. T.ex., Hur ska en nybyggnation av GC-vég bedémas enligt fyrstegsprincipen?
Svaret &r att nybyggnation for gaende och cyklister bér bedomas vara en steg 4-atgard, dvs. ska anses
vara en storre nybyggnad.

| detta projekt har framkommit att motionera &r det vanligaste syftet med att fardas ut fran den ort man
bor, bade som cyklist och gaende. Férutom att motionera var att besoka vanner, rekreationsomrade/
idrottsplats eller affar de mest besokta malpunkterna for bade gaende och cyklister. Vanliga
malpunkter nar man fardas inom orten som gaende &r brevladan, troligtvis oftast nara bostaden, vilket
troligtvis innebar att man ibland maste korsa vagen. Darutover ar att motionera, besoka vanner eller
rekreationsomrade/ idrottsplats vanliga malpunkter, lika som for malpunkter utanfor orten.
Busshallplatsen ar en vanlig malpunkt for gaende, darfor ar trygga/sikra anslutningar till hallplatserna
viktiga.

En av de atgarder som bedoms vara viktig for att uppna de Transportpolitiska malen ar okat ett utbud

av kollektivtrafik, for att mota malen om jamstallt transportsystem och malen om hélsa och miljo. Det
behovs dven forandringar i infrastrukturen pa landsbygden for att det ska vara méjligt att ta sig sakert
och tryggt till kollektivtrafiken som oskyddad trafikant.

Forutom att utveckla berdkningarna i samhéllsekonomiska kalkyler for att battre beakta nyttorna och
effekterna av GC-trafik allmént pa landsbhygd behovs aven 6kad medvetenhet och kanske aven
stallningstagande for att i bedémningar tydligare prioritera icke kvantifierbara effekter och nyttor.
Detta avser sarskilt funktionsmalet for tillganglighet, att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Begreppet hela landet
antas omfatta aven landsbygd, och tillganglighet innefattar aven gaende och cyklister. Gang- och
cykelvégar ett ofta forekommande onskemal fran boende i landsbygd, vilket skulle utgora en steg 4-
atgard enligt Fyrstegsprincipen.
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1. Inledning

Ungefar 15 % av Sveriges befolkning bor idag i sma orter, dvs. orter med farre an 200 invanare (SCB,
2010). Boende i sma orter har ocksa ett behov av sakra och trygga transporter i sin narmiljé som
boende i tatorter, dvs. man vill kunna beséka omgivningarna till fots och med cykel, fardas till
busshallplatsen eller ga och cykla for motionens skull. Av alla resor som gors i Sverige ar ungefar
hélften kortare an 5 km och en stor del av dessa utfors per bil. Om dessa kortare resor oftare utfordes
till fots eller per cykel skulle det vara ett led mot det uthalliga transportsystemet samt leda till
miljovinster.

Forsta rapporten som togs fram inom projektet behandlade befintlig litteratur om framst gaende och
cyklisters (gc) situation pa landsbygd, i forsta hand med avseende pa sékerhet och trygghet men aven
andra faktorer som berér manniskor boende pé sadana platser (Rosander & Johansson, 2012a). Det
som saknas ar en bredd av studier avseende oskyddade trafikanters méjlighet att fardas med samma
typ av transportkvalitet som 6vriga trafikantgrupper och framfor allt pa landsbygden eller i sma orter.
Den svenska utformningsprincipen for landsbygd utgar fran méanniskors resande med bil vilket yttrar
sig i detaljerade anvisningar for utformning for fordonstrafik, det finns dock begransade anvisningar
som i samma omfattning tar hansyn till de oskyddade trafikanternas ansprak. Den 6vergripande
slutsatsen fran litteraturstudien var att studier som tar ett helhetsgrepp om de oskyddades situation i
den aktuella miljon saknas.

En tidigare genomford enkat visade att manga trafikanter i mindre orter och byar &r oroliga eller
kanner otrygghet som gaende eller cyklist i sitt naromrade (Rosander & Johansson, 2012b). Néstan
hélften av respondenterna ansag att vagen genom orten ar otrygg och osaker, speciellt under
vinterforhallanden eller morker, och framst da man fardas som gaende eller cyklist. Manga cyKklister
och gaende svarade att man var orolig for att raka ut for en olycka och en av de vanligaste
synpunkterna var att man ansag att utrymmet pa vagen var for smalt. Svaren varierar i vissa fragor
mycket mellan orterna. Det visar att det finns stora lokala behov och att invanarnas kunskap och
asikter om sin egen ort bor beaktas i framtida diskussioner och vid planering av forbéattringsatgarder.
Det manga framst énskade var storre utrymme att fardas pa, garna med separering. Cyklister uppgav
oftare an gaende att de upplever otrygghet.

| ett annat projekt har gaendes forhallanden studerats men da pa storre vagar (Arnehed & Johansson,
2012) och dar jamfordes olika separeringsformer som till exempel kantsten, malning och racken.
Resultaten dar tyder pa att separeringsformen inte alltid ar avgérande for upplevelsen av trygghet och
sékerhet. De som var mest ndjda var de som bor vid och fardas langs en vég dar separeringen sker med
récke, vilket var forvéantat. De som &r mest oroliga &r de som bor vid en vég dar separeringen sker
genom malad kantlinje, vilket inte var forvantat. De ar nagot mer oroliga &n de som bor vid vég utan
atgarder for GC-trafik annat an bred vagren. Fordonsflodet och hastigheterna antas paverka
respondenternas trygghet, dvs. det ar egentligen de aspekterna man &r orolig for och att atgarderna inte
har réackt till for att kompensera for hastigheterna.

| foreliggande rapport har dokument med planeringsmetoder och beslutsmodeller som ofta anvénds
vid planering, utveckling och forbéattringsatgarder av trafikstruktur pa landsbygd undersokts. Ansatsen
har varit; kan dessa planeringsmetoder och beslutsmodeller ge varierande resultat for olika
trafikantkategorier? Nagra modeller kan vara bristfalliga avseende planering for gaende och cyklister
och da framst pa landsbygd. Ett urval av modeller och metoder har darfor studerats avseende gaendes
och cyklisters forutsattningar pa landsbygd och presenteras narmare i denna rapport.

Fran Regeringen har det satts upp mal for prioriterade omraden, de transportpolitiska malen. Fragan ar
om dessa beaktar landsbygden tillrackligt mycket sa att dven gaende och cyklister i dessa omraden har
en trygg och saker trafikmiljo?



2. Syfte

Det dvergripande syftet i detta projekt har varit att undersdka och analysera vilka forutsattningar
gaende och cyKklister har i pa landsbygd for att fardas sakert och tryggt, med god framkomlighet.
Fragan har aven varit hur de boende pa landsbygd upplever de forhallanden som rader med avseende
framst pa sakerhet och trygghet som gaende eller cyklist.

Syftet med projektet som helhet har ocksa varit att utveckla trafikplaneringen for fotgangare och
cyklister sa att de har samma transportkvalitet avseende sékerhet, trygghet och tillganglighet pa
landsbygden som personer som fardas i bil, dvs. det uthalliga transportsystemet. Det Gvergripande
syftet for denna slutliga rapport kan beskrivas med:

e Gaendes och cyklisters ansprak som bas for utvecklingen av det uthalliga transportsystemet i
landsbygdstrafik
e Strategi for trafikplanering foér landsbygdstrafik.

3. Metod

Denna rapport behandlar gaende och cyklisters forhallanden i landsbygd framst med avseende pa
trafiksakerhet och trygghet. En fordjupad granskning av de vanligaste férekommande dokumenten
med planeringsmodeller och metoder eller annan relevant information har genomforts. De beskrivs
utforligare i texten nedan tillsammans med kommentarer fran forfattarna. Finansierings- och
ekonomiska modeller och metoder har inte studerats ndrmare men har naturligtvis betydelse for val av
atgarder.

3.1 Metod for urval av litteratur och kallor

En litteratursdkning har tidigare genomforts i databaser med nyckelord kopplade till
projektbeskrivningen for projektet. Resultaten fran litteratursokningen redovisas utforligt i rapporten
fran Rosander & Johansson (2012a). De tidigare resultaten ligger tillsammans med ytterligare
information som inhdmtats for de analyser och urval av dokument och rapporter som anvéants som
underlag och kallor i féreliggande rapport. Forutom traditionella databaser har dven information
hamtats fran myndigheter med anknytning till &mnesomradet.

Idag publiceras alltmer information elektroniskt vilket gor den snabbt I&ttillganglig och aktuell. Det
ges ocksa goda mojligheter att i langa dokument hitta viktiga delar med de sokfunktioner som erbjuds.
Litteratursokningen och kallor baseras darfor i de flesta fall pa elektroniska dokument. Nedan beskrivs
de viktigaste kallorna som anvants i denna rapport.

3.1.1 Statistiska centralbyrdn

Statistiska centralbyran, SCB tillhandahaller statistik for flera &ndamal, bland annat for forskning. |
detta projekt har i forsta hand uppgifter hamtats for befolkningsstatistik om folkméngder och
aldersstrukturer.

3.1.2 Trafikverkets webbplats

Trafikverkets webb innehaller fakta inom deras verksamhetsomrade. Dér finns rad, fakta och
upplysningar som tillsammans med publicerad litteratur skapar ett rikt utbud av information. En stor
del av rapporter, regelverk och annan litteratur som Trafikverket tagit fram eller varit delaktig i har
hittats genom att soka pa Trafikverkets webb. Forutom en generell sokfunktion som omfattar hela
Trafikverkets webb finns en biblioteksdatabas som anvants vid litteratursékningen som beskrivs ovan.

3.1.3 Boverkets webbplats

Boverket har i likhet med manga andra myndigheter publicerat dokument, riktlinjer och forfattningar
pa webben. Sokfunktionen pa Boverkets webbsidor har anvants for att finna information relaterad till
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landsbygds- och trafikfragor. Forutom sokfunktionen innehaller Boverkets webb sex huvudrubriker
som ger god vagledning till olika amnesomraden. Framfor allt har rubrikerna "’Planera’ och
”Tillganglighet™ innehallit intressant information relaterad till detta projekt.

3.1.4 Regeringskansliets webbplats

Regeringens och Regeringskansliets information pa webben innehaller dokument och
informationsmaterial. Pa den sarskilda sidan for publikationer gar det soka efter till exempel
propositioner, direktiv och utredningar. En del av faktainnehallet i denna rapport kommer fran den
information som publicerats dar. Webbplatsen innehaller en stor mangd information vilket medfor att
relevanta fakta ibland kan vara svara att finna eller sarskilja med hjalp av nyckelord.



4. Planeringsdokument

4.1 De transportpolitiska malen

| september 2008 lade Regeringen fram en proposition med forslag pa inriktning av framtidens resor
och transporter (Regeringen, 2008a) som senare blev underlag for de transportpolitiska malen. De
transportpolitiska malen visar de politiskt prioriterade omradena inom den statliga transportpolitiken.
De &r en utgangspunkt for alla statens atgarder inom transportomradet, exempelvis hur myndigheterna
ska prioritera bland olika 6nskemal och behov nér de genomfor sina uppdrag. Malen ska &ven vara ett
stod for och kunna inspirera till regional och kommunal planering (Regeringen 2011). Man aterger
huvudinriktningen i de transportpolitiska malen och beskriver hur transportsystemet bor utvecklas med
anledning av funna brister. Exempel pa omraden dar man funnit brister i utvecklingen i férhallande till
malen &r foljande:

tillganglighet inom storstadsregioner

kollektivtrafikens andel av antalet resor

tillganglighet for personer med funktionsnedsattning till utpekade kollektivtrafikstrak
punktlighet inom bantrafik och flyg

kvalitet pa spar och vagar

arbetet mot dodsfall i trafiken

minskade utslapp av koldioxid och partiklar

bullerproblem.

politiska
malen

Funktionsmal Hansynsmal
Tillgénglighet Sdkerhet miljé och hdlsa

Handlar om att skapa tillganglighet for Sakerhet, miljé och halsa ar viktiga
resor och transporter. Transportsystemets aspekter som ett hallbart

utformning, funktion och anvandning ska transportsystem maste ta hansyn till.
medverka till att ge alla en grundlaggande Transportsystemets utformning,
tillganglighet med god kvalitet och funktion och anvandning ska anpassas
anvandbarhet samt bidra till till att ingen ska dodas eller skadas
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
ska transportsystemet vara jamstallt, det miljokvalitetsmalen uppnas och till

vill sdga likvardigt svara mot kvinnors okad halsa.

respektive mans transoortbehov.

Figur 1. Schematisk modell och sammanfattning av de transportpolitiska malen.

De transportpolitiska malen ar uppdelade i tva delar, ett funktionsmal och ett hansynsmal. De
tillsammans beskriver hur transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att skapa en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet for resor och transporter, se figur 1. Resor
och transporter &r nodvandiga for att samhallet ska fungera och de transportpolitiska malen och



malstrukturen uttrycker den politiska inriktningen och prioriteringarna for att na detta (Regeringen,
2011).

4.1.1 Analys av transportpolitiska mdlen for GC pa landsbygd

En analys av de transportpolitiska malen har genomforts med avseende pa: Hur beaktas gaende och
cyklister pa landsbygd i de transportpolitiska malen? Delar i innehallet i transportpolitiska malen som
kan anses sarskilt betydelsefulla for oskyddade trafikanter pa landsbygd &r att forutsattningarna for att
valja att fardas som gaende eller cyklist ska forbéattras och att antalet cykelresor bor 6ka. Generellt for
alla trafikanter sdgs att transportsystemet ska vara jamstallt mellan konen, det vill sdga likvérdigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov och vara sa séakert att ingen skadas allvarligt eller dodas.
Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa. Dessutom finns en mer
detaljerad beskrivning av malen som séger att barnens mojligheter att sjalva pa ett sakert satt kunna
nyttja transportsystemet och vistas i trafikmiljon ska 6ka samt att forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik ska forbattras. Dock finns tillagget att dkningen framst bor ske i tatort och att
tillgangligheten bor oka inom storstadsomraden och mellan tatortsomraden.

Propositionen fran Regeringen angaende framtidens resor och transporter (Regeringen, 2008a)
innehaller fa beskrivningar angaende forhallanden om och hur en utveckling for gaende ska ske. Inte
heller har forhallandena for cyklister behandlats i ndgon storre omfattning men i texten namns behovet
av en battre cykelinfrastruktur samt att andelen korta resor som gaende eller cyklist bor 6ka och
mojligheten att kombinera dessa med kollektivtrafik bor underlattas. For att na ett 6kat cyklande bor
tillgangen till sakra cykelvagar med bra drift och underhall 6ka. Davarande Vagverket ansag att det
inte enbart bor ligga pa kommunernas ansvar utan aven staten bor stodja sddana satsningar.

Det &r svart att finna nagra ytterligare direkta kopplingar i dokumentet med atgérder for gaende och
cyklister framforallt i landsbygd. De atgarder och forslag som namns &r i forsta hand storstads- och
fordonsrelaterade och behandlar resandet utifran andra transportslag &n som gaende eller cyklist. Det
anvands ofta begreppen resenér och transportkopare. Det talas dock om atgérder for “en saker trafik”
dér vikten av att minska antalet dodade i trafikolyckor beskrivs utan att specificera trafikslag vilket
darfor antas omfatta samtliga trafikanter och ingen sarskild grupp. Ovanstaende mal tyder pa att det
efterstravas att forutsattningarna for att alla ska kunna nyttja transportsystemet ska ¢ka och det ska
finnas mojligheter att forflytta sig som oskyddad trafikant.

I en 6vergripande beskrivning av de transportpolitiska malen angaende framtidens resor och
transporter talas det om regionforstoring och att transportsystemet ska underlatta for féretag och
manniskor genom att erbjuda effektiva och klimatsakra resor och transporter. I innehallet saknas ofta
fordjupade diskussioner avseende transportbehoven for boende pa landsbygd, och da framst som
fotgangare eller cyklist. Diskussioner forekommer angaende landsbygdsomraden som en viktig del av
tatorts- och stadsomradens attraktivitet avseende boende- och rekreationsmajligheter och att goda
kommunikationer for tatortsnara landsbygd som mojliggor dagligt pendlande till tétorter till arbete ska
finnas. Fortsattningsvis uttrycks i ett 6vergripande perspektiv att transportsystemet behover vardas och
utvecklas for att kunna méta de behov och forvantningar som finns i samhéllet, &ven utanfor stora
tatorter (Regeringen, 2008a).

4.2 Effektsamband

Vid planering och projektering samt uppféljning av atgarder inom transportsystemet behovs ett stod
for arbetet. Trafikverket har sammanstéllt den kunskap som &r kand betréffande Effektsamband av
olika atgarder vilka ska hjalpa till att ge underlag till stallningstagande i olika fragor.
Dokumentsamlingen finns tillganglig pa Trafikverkets webbsidor (Trafikverket, 2012a) och tanken &r
att de enkelt ska kunna uppdateras vartefter ny kunskap tillkommer.

Effektsamband beskriver effekter och konsekvenser av olika atgéarder inom hela transportsystemet och
anvands som ett hjalpmedel i planeringsarbetet och i utredningar dar behov finns att kunna beskriva
effekter av olika atgarder. Innehallet nyttjas framst av de som arbetar med effektberdkningar, t.ex.
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Trafikverket, andra statliga myndigheter, kommuner, lansstyrelser, forskningsinstitut och konsulter
m.fl.

Benamningen tillganglighet aterkommer ofta i texterna for Effektsamband, och beskrivs som restider
och reskostnader till olika tdnkbara destinationer (Trafikverket, 2012b). Begreppen tillganglig eller
tillganglighet kan anvandas inom flera amnesomraden da gaendes och cyklisters tillganglighet fors pa
tal. Det kan avse boende, bebyggelsemiljo, lokaler, platser, transportmedel, information och
sammanfaller ofta i diskussioner om personer med funktionshinder (Handisam, 2012). Boverkets
beskrivning av tillganglighet ar (underforstatt oavsett hur man fardas) ratten att kunna réra sig fritt och
kunna verka i samhallet &ven for personer med funktionsnedsattning (Boverket, 2012a), det vill sdga
forutsattningarna for att kunna na olika malpunkter i samhallet t.ex. service och aktiviteter av olika
slag, moéjligheten att kunna arbeta, att medverka i vardagslivets sysslor, traffas och kunna ta del av
sociala och kulturella aktiviteter.

Trafik for en attraktiv stad (TRAST) som till stor del beror stadsplanering forklarar tillganglighet som
att samhéllet ska vara tillgangligt for alla. Gator, torg och parker i staden ska vara allmanna platser dar
tillganglighet ar den centrala principen (underforstatt oavsett hur man fardas). Alla ska kunna ta sig dit
de vill pa egen hand och vara delaktiga i stadens liv. Utestangning pa grund av kon, alder,
funktionshinder, betalningsformaga eller bakgrund kan inte accepteras Med ett tillgangligt
transportsystem menas att trafiksystemet ska utformas sa att manniskornas och naringslivets
grundlaggande transportbehov kan tillgodoses och ska planeras efter den svagaste gruppen.
Bebyggelse och trafiksystem ska samverka och underlatta for anvandarna. Tillgénglighet definieras i
TRAST:”...som den latthet med vilken medborgare, naringsliv och offentliga organisationer kan na
det utbud och de aktiviteter som de har behov av eller énskar.” (Trafikverket, 2012f).

4.2.1 Analys av Effektsamband for transportsystemet for GC pd landsbygd

En analys av Trafikverkets Effektsamband har genomforts med avseende pa: Hur ska gaende och
cyklister behandlas i trafikplaneringen pa landsbygd? Resultaten fran analysen av
dokumentsamlingen redovisas nedan. Samtliga dokument aterfinns pa Trafikverkets webbsidor
(Trafikverket, 2012a). En stor del av analysen dr relaterad till dokumentet Effektsamband del ”Bygg
om eller bygg nytt”, kapitel 4, Tillgdnglighet (Trafikverket, 2012b).

Det har visat sig svart att finna specifika rad som beror landsbygd i litteraturen om Effektsamband, de
texter som berdr gruppen gaende och cyklister ar oftast relaterade till tatorter och stérre stader. Med
viss vilja kan man relatera diskussioner om kollektivtrafik, skolskjutsar och busshallplatser till platser
utanfor de storre orterna utan att de ndmns specifikt, men det &r en begrdnsad méngd information. |
texterna forekommer beskrivningar av olika trafikantgrupper, deras behov och férutséttningar.

Begreppet ’Hela resan” innebér ibland att en resa bestar av ett antal delresor for att resa fran dorr till
dorr, ofta bestdende av olika fardsatt. Dessa lankar maste tillsammans fungera for att hela resan ska
kunna genomforas. Enligt dokumentet (Trafikverket, 2012b) &r foljande kriterier generellt viktiga men
sarskilt viktiga for att uppna god tillganglighet for barn, funktionshindrade och aldre:

o Tillganglig och barriarfri utemiljo

For fard med kollektiva fardmedel géller dessutom:
God terminal- och hallplatsutformning

Hog standard pa tillganglighet hos fordon

Tillforlitlig information infor och under resan
Trygghet, service och utbildad personal.



Det kan tilldggas att i begreppet tillgdnglig har man inte uttryckligen beskrivit vikten av turtathet i
kollektivtrafiken vilket landsbygden ofta saknar.

Det &r i forsta hand da man fardas som gaende eller cyklist, t.ex. pa vag till eller fran skola, arbete,
eller service som ovanstaende punkter med avseende pa “tillganglig” ar sérskilt betydelsefullt. |
begreppet "tillganglig” under den forsta punkten ingdr inte bara att det ska vara fysiskt mojligt att
bruka miljon, den ska ocksa vara sa séker och trygg att t.ex. yngre barn tillats av sina foraldrar att
bruka den och att aldre vagar nyttja den.

Nedan aterfinns tva exempel pa urval av de behov som Trafikverket identifierat som prioriterade hos
kundgrupperna Barn och unga samt Aldre (Trafikverket, 2012b). Exemplen visar endast de behov som
speciellt beror gruppen gaende och cyKklister.

Prioriterade behov for Barn och unga:

e Fler barn och unga ska pa egen hand kunna ta sig till skolan som gaende och cyklist
Prioriterade behov for Aldre:

o Okad separering av gaende fran cyklister pa4 GC-vagar

| dokumentet beskrivs kortfattat om barriarer for gaende och cyklister som innebér inskrankning i
deras rorelsefrihet och val av fardvag. Problemen kan variera starkt mellan olika individer och uppsta
av olika anledningar. Stora fordonsfloden kan medfdra att man undviker vissa vdgar, man upplever
riskerna sa stora att man undviker att fardas langs efter eller korsa dem. Den information som ges i
dokumentet &r allméant hallen och kan tolkas som férhallanden i stora tatorter. Det faktum att
exempelvis tung trafik genom landsbygd eller avsaknad av gang- och cykelvagar ocksa kan upplevas
som en barriar berdrs inte.

Begreppet potentiellt resebehov avser behovet av resor eller forflyttningar som hindras av barridrer
och darmed forsvarar resandet, bade ekonomiskt och praktiskt. Utgangspunkten ar att barridren i
nagon mening fordyrar (forsvarar) resan for de passerande och darmed skapar oldgenheter bade for
dem som trots hojningen fortsatter att betala och for dem som avstar resan for att man anser det for
dyrt. Den berakningsmodell som aterfinns i dokumentet nyttjar inga parametrar som kan kopplas till
landsbygd utan avser i forsta hand storre tatorter. Detta kan ocksa konstateras i de efterkommande
styckena “’Prognos 6ver resande och Restids- och trafiksakerhetseffekter” dar endast forhallandena
och berékningsmodellerna for stora tatorter beskrivs.

Ett boende utanfor den tatbebyggda staden, dvs. pa landsbygden innebér att vissa av forutsattningarna
for att enkelt na utbud och aktiviteter minskar, ett samre utbud av kollektivtrafik erbjuds, ofta
kombinerat med langa avstand. Darfor ar planering och forbattringsatgarder av trafikstruktur pa
landsbygd viktig och hur méjligheten till forflyttningar ar utvecklad. Vissa grupper har behov som
staller hogre krav pa planering, till exempel barn, dldre och funktionshindrande. Barnens behov av att
rora sig i trafiken 6kar med stigande alder. Kunskapen om &ldre barnens (13-17 ar) resebehov ar
ofullstandig vilket gor det svarare att planera och forstd de férandringar som kan behdvas. Barn i vissa
aldrar har skolplikt och maste darmed kunna forflytta sig till skolan, de soker sig till evenemang,
kamrater och fritidsaktiviteter. Barn &r ofta hanvisade till att fardas som fotgangare, cyklist, med
moped eller med kollektiva transportmedel och de har rétt att krdva en séker och trygg fardvag oavsett
var man bor. Vagen mellan hemmet och hallplatsen kan manga ganger vara problematisk for boende
pa landsbygden, de ar hanvisade till att ga och cykla i vagtrafiken eftersom det ofta saknas gang- och
cykelvagar, trafiken kan vara snabb med hdga hastigheter och tung trafik. Dartill kan busshallplatser
pa landsbygd vara korbanehallplatser med de sikerhetsrisker det medfor.

Barnens rorelsefrinet och utemiljo paverkas av trafiken. Deras behov av skjutsning till olika platser
och aktiviteter ar bland annat beroende pa foraldrarnas uppfattning om den fara deras barn utséatts for i
trafikmiljon med risk for att de skadas och darmed vilka begransningar man da satter. | vissa fall
innebér det att barnen maste bli aldre innan de sjalva far fardas pa egen hand till vissa platser eller

7



delta i aktiviteter pa egen hand. Utemiljon ar en del av barnens utvecklingsmiljo, och om trafiken 6kar
i barnens lekrevir minskar deras lekmojligheter. Forandringar i utemiljon paverkar darfor barnens
mojlighet till utveckling. Biltrafikens tillvaxt har inneburit att barnens utemiljé beskurits,
rorelsefrineten minskat och darmed har deras utveckling paverkats, t.ex. genom samre tillgang till
olika aktiviteter. Om transportsystemet anpassas efter barnens behov for att samhallet ska bli
tillgangligt for dem innebér det att de ska kunna ta sig fram pa egen hand i samhéllet och inte vara
hé&nvisade till att bli skjutsade av vuxna.

Regeringen skrev 1997 att barns, dldres och funktionshindrades behov, framfor allt med avseende pa
tillganglighet, séker trafik och god miljo, borde vara vagledande for transportsystemets utformning
och funktion (Regeringen, 1997). Om transportsystemet ar dimensionerat efter dessa gruppers behov
ar det oftast ocksa funktionellt for andra. Det finns strategier och forslag pa arbetsgang for hur en
vaghallare ska arbeta for att uppratta tillganglighetsplaner for alla trafikanter och hur en
konsekvensbedémning genomfors. Det dr inom dessa omraden svart att se nagra sérskilda
beréringspunkter som behandlar landsbygden i materialet om Effektsamband, utan de avser till
overvagande del endast tatort. Det finns dock nagra exempel pa forbéattringar:

| Effektsamband beskrivs svarigheter med att fanga upp nyttor som uppkommer vid satsningar pa
utbyggnad av GC-nét i syfte att 6ka sakerhet och bekvamlighet for cyklister/mopedister/gaende och
helst ocksa minska biltrafiken. Att bygga en ny GCM-vag pa landsbygd gar séllan att rakna som
samhéllsekonomiskt I6nsam med traditionella berdkningssétt. En av nyttorna med att cykla ar
hélsoframjande motion. Det ar da svart att véardera en tidsvinst i och med att den samtidigt minskar den
tid man motionerar. En belyst GCM-vég pa landsbygd kan manga ganger fungera bra for den som
vintertid vill I6ptrana eller ga ut med hunden. Det beskrivs dven att separering av oskyddade
trafikanter fran biltrafik medfor att det efter atgard manga ganger ar majligt att hoja tillaten hastighet
for bilar med 10 km/h. Det innebér tidsvinster for bilisterna som da bor analyseras med en EVA-
kalkyl. Man skriver i Effektsamband version 2012 ocksa att EVA-kalkyler kan och bor genomforas for
landsbygdsobjekt.

Till skillnad fran Effektsamband 2000 sa finns i Effektsamband version 2012 framtaget risk- och
skadematt for gaende, cyklister, mopedister och motorcyklister (Trafikverket, 2012c). Vid storre
satsningar pa okad cykling, t.ex. om man vill minska trangsel i en stad, sa ska verktyget GC-kalk
anvandas enligt dokumentet. Har hanteras aven fallolyckor (singelolyckor for G eller C) dar en
samhéllsekonomisk kostnad satts i GC-kalk till 600 kkr for dessa. Ett avsnitt dgnas at att beskriva GC-
kalk d&r det mer i detalj &n i en EVA-kalkyl beaktar flodet av oskyddade trafikanter. Om man sétter
flodet av oskyddade till x och flodet av bilar till y sa bedéms att mangden olyckor beskrivs av en
konstant ganger produkten ur kvadratroten av x och y. Med 6kat fléde av oskyddade sa blir risken for
en tillkommande olycka allt l&gre.

Kunskapen om singelolyckor for gdende och cyklister har 6kat pa senare ar. S& mycket som 10 000
personer per ar uppsoker akutsjukvarden efter fall. Motsvarande for cykel singel &r ca 6000.
Fallolycka har traditionellt inte réknats som en vagtrafikolycka och darfor séllan blivit kdnd av
polisen. | en traditionell EVA-kalkyl hanteras ej dessa. | GC-kalk finns battre mojligheter att beakta
oskyddade och modellen medger att man raknar med 6kat flode av cyklister efter en atgard. | vissa fall
kan de som tidigare akt bil nu valja cykel och darmed uppkommer ytterligare nyttor (Trafikverket,
2012c).

4.3 Fyrstegsprincipen

I samband med att den nya transportpolitiken formades i slutet av 1990-talet uttalades krav pa att i
okad utstrackning vélja l6sningar som utnyttjar befintlig vag pa ett mer effektivt satt. | propositionen
med forslag till riktlinjer for transportpolitiken sades bland annat att planeringssystemet bor utformas
sa att det medger en samordning av, och avvagning mellan, olika typer av atgarder inom
transportsektorn (Regeringen, 1999).



Mot bakgrund av bl.a. denna betoning av helhetssyn pa transportsystemet, utarbetade davarande
Végverket den s.k. fyrstegsprincipen som introducerades i borjan av 2000-talet och anvénds an idag.
Nagot forenklat kan man séga att principen bygger pa att stegvis analysera hur man bést kan l6sa
problem eller brister och, om det & mgjligt, hitta andra alternativ &n att bygga nytt.

Enligt principen ska forslagen till Iampliga l6sningar pa identifierade problem diskuteras och provas
pa ett mera forutsattningslost satt an tidigare (Trafikverket, 2012d). Fyrstegsprincipen, som ar ett
forhallningssatt till planering, inte en strikt modell, innebér att stallningstagandet till olika
infrastrukturatgarder ska foregas av en stegvis analys. Den ska bidra till en hallbar samhallsutveckling
och kostnadseffektiva atgarder eftersom den ursprungligen lanserades for att minska kostnaderna for
investeringar. Alla former av atgarder och atgardskombinationer liksom alla trafikslag ska studeras
innan atgarder véljs och ett projekt skapas. Processen som leder fram till atgardsval ska inkludera
informationsutbyte med allménheten, intresseorganisationer och berérda parter (Vagverket, 2002,
Trafikverket, 2012e). Fyrstegsprincipen utgar fran att transportsystemet ska utformas och utvecklas
utifran en helhetssyn och att hitta basta atgarder for att l6sa problem eller brister i transportsystemet.
Tankbara atgarder ska analyseras i fyra steg enligt figur 2.

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

I¢

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder.

Figur 2. Fyrstegsprincipens fyra steg.

Steg 1. En grundtanke ar att atgarder utanfor vagtransportsystemet kan minska behovet av
transporter pa vag och darmed behovet av atgarder inom végtransportsystemet. Darfor ska atgarder
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utanfor vagtransportsystemet prévas vilket kan innebéra att préva val av transportsatt. Darefter handlar
principen i stor utstrackning om analys av atgarder inom vagtransportsystemet.

Steg 2. Dar ska exempelvis atgarder som effektiviserar nyttjandet av de befintliga resurserna
i trafiksystemet utredas, till exempel genom trafikstyrning, vaginformatik, avgiftssystem, forbattrad
kollektivtrafik, verka for okad samakning, samordning av transporter, bearbeta attityder och framhalla
och marknadsféra hallbara resval.

Steg 3 foreslar begransade ombyggnadsatgarder, till exempel allmanna
trafiksakerhetsatgarder, enklare ombyggnader av vag- och gatumiljon sasom breddning,
sidoomradesatgarder, ombyggnation av korsningar och mittracke eller barighetsatgarder. Kan ocksa
innebéra hastighetsnedsattningar genom skyltning eller atgarder som refuger och sidoférflyttningar.

Steg 4 innebér nyinvesteringar och stérre ny- och ombyggnadsatgarder som ofta tar ny mark i
ansprak i terrangkorridorer, till exempel nya vagstrackningar eller omfattande ombyggnationer av
befintligt vagnat.

En handledning som syftar till att vara ett stéd for anvandningen av fyrstegsprincipen publicerades
2006 av davarande Vagverket (VVagverket, 2006). Rapporten kan anvandas i planeringsprocessen och
bestar av ett antal autentiska fallstudier med varierande omfattning fran olika platser i Sverige.
Meningen &r att de utvalda objekten ska vara "goda exempel” och ge en bild av hur man bast kan
anvanda detta planeringsverktyg. De olika projekten har ocksa kommenterats av forfattarna, dar man
fortydligar eller ger en djupare forklaring till de atgardsval som gjorts. Innehallet i rapporten vander
sig i forsta hand till projektledare inom vaghallningsmyndigheten men ségs dven kunna nyttjas av
planerare och konsulter. I inledningen av rapporten beskrivs att det férekommit synpunkter vid interna
diskussioner angaende tillampningen av fyrstegsprincipen. Projektledare har ibland upplevt problem
med att i en forstudie behandla fyrstegsprincipen da man redan fatt anvisningar som anger steg 3
och/eller steg 4-atgarder. Man anser att det saknats dokumentation for hur dessa beslut foregatts av
forslag pa andra atgarder enligt steg 1 eller 2. Detta ska enligt en tidigare rapport (Vagverket, 2005)
forhindras genom att de tidiga analyser som genomforts finns dokumenterade och foljer med till
efterféljande skeden och darfor kan legitimera en vidare planering.

4.3.1 Analys av Fyrstegsprincipen for GC pad landsbygd

Fyrstegsprincipen beskrivs som ett forhallningssatt och hjalpmedel for att stegvis analysera hur man
kan lI6sa problem eller brister i en trafikmiljo pa ett bra sétt och valja den basta atgarden om det finns
andra alternativ an nybyggnation. En intressant fraga ar hur och om den &r anvandbar i olika miljéer
och for alla trafikanter? En undersokning av fyrstegsprincipen har darfor genomforts med avseende pa:
Hur beaktas gaende och cyklister pa landsbygd i fyrstegsprincipen? Det kan avse bade ansprak och
atgarder for 6kad sakerhet, trygghet och framkomlighet eller andra parametrar som kan identifieras
genom fyrstegsprincipen.

I en av fallbeskrivningarna (\VVagverket, 2006) beskrivs hur fyrstegsprincipen anvants for att utreda
vilka atgarder som ar lampliga for att atgarda den brist pa sékerhet och trygghet som gaende och
cyklister upplever langs vag 596 mellan tatorten Luled och ett angransande mindre samhalle, Bensbyn.
Resultatet blev en nybyggnation av en separat gang- och cykelvag. Den kommentar som forfattarna av
rapporten gjort ar intressant. Man skriver:

”’Projektet behandlar en ny gc-vag, vilket inte &r ett traditionellt vaginvesteringsprojekt. Sett ur
investeringssynpunkt ar nybyggnation av gc-vagen en steg 4 atgard. Generellt ar dock atgarder som
syftar till 6ka andelen cyklande att beaktas som en steg 1 atgard, aven om det innebar en viss
nybyggnad”’.

Denna kommentar kan tolkas som att val av atgarder for gdende och cyklister kan vara svara att

identifiera med fyrstegsprincipen. Vid ett seminarium med Trafikverket (Trafikverket, 2013) da fragor
angaende atgarder for gaende diskuterades lyftes denna fraga; Hur ska en nybyggnation av GC-vég
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beddmas enligt fyrstegsprincipen? Det framkom da att nybyggnation for gaende och cyklister bor
beddmas vara en steg 4-atgard, dvs. ska anses vara en storre nybyggnad.

SIKA beskriver i en rapport (SIKA, 2005) sina tolkningar och resultat av en fordjupad studie av
Fyrstegsprincipen, pa uppdrag av Regeringen med avseende pa vilket arbetssatt davarande Vagverket
och Banverket anvant och vilka effekter det fatt pa strategiska projekt. Utvéarderingen avsag
Banverkets och VVagverkets nationella planer for aren 2004-2015. D4 detta skrivs har ett senare
planeringsuppdrag for aren 2010-2021 tillkommit vilket SIKAs utvérdering ej berdr. | utvarderingen
har dven belysts hur fyrstegsprincipens anvandning kan vantas ha eller kommer att paverka den
samlade miljopaverkan fran respektive trafikslag. Dessutom har dven forsokts bedomas om
trafikverkens planeringsforutsattningar har varit sddana att det kan anses ha varit mojligt eller
meningsfullt att folja fyrstegsprincipen. SIKAs analys tar inte upp fragestéllningar om relationen tétort
— landshygd, ej heller om fyrstegsprincipen kan eller har tillampats vid planering for gang- och
cykeltrafik. SIKAs analys ar anda intressant utifran perspektivet planering for GC pa landsbygd,
eftersom analysen testat tillvagagangssittet for fyrstegsprincipens anvandning.

| rapporten framkommer att man anser att Fyrstegsprincipen inte medfort nagon storre paverkan pa
planeringsresultatet. Uttryckliga analyser eller dvervaganden om val mellan atgarder eller atgérdstyper
som skulle kunna hanforas till de olika analysstegen ar séllsynta vilket framgar i rapporten. Det
forekommer aven fall dar avgransningar skett i planeringen pa ett satt som inte ar férenligt med
fyrstegsprincipen enligt forfattarna. Det pekas ocksa pa motsattningar som finns mellan den verkliga
planeringen och den delvis idealiserade planeringsprincip som Fyrstegsprincipen representerar.

| studierna av Véagverkets planering drar SIKA slutsatsen att principerna till storsta delen inte har foljts
och att effekterna pa strategiska projekt i basta fall avser om projekten ska fa formen av ett
ombyggnads- eller nybyggnadsobjekt. I de fall da anvandandet av fyrstegsprincipen alls har haft nagon
inverkan pa framtida miljopaverkan fran vagtransportsystemet handlar det ocksa framst om de
avvagningar mellan om- och nybyggnad och de skillnader i bl.a. intrangseffekter som sadana val kan
leda till. I studien sags ocksa att det faktiskt kan vara fel pa sjélva uppbyggnaden av principen. Det
kanske inte fungerar med en planeringsmetod dar man tar ett steg i taget, att detta ar en alltfor
forenklad process och i de fall man gar vidare till nésta steg inte kan genomfora en aterkoppling till
nagot av de foregaende stegen. Det papekas ocksa att en fordel med fyrstegsprincipen ar att den &r
enkel och &rlig i sin uppbyggnad. Mot bakgrund av vad som framkommit i analysen sammanfattar
SIKA deras slutsats med att i den langsiktiga infrastrukturplaneringen har fyrstegsprincipen framst
haft funktionen att ge allménheten ett intryck av att planeringen har bedrivits forutsattningslost och
allsidigt fastan detta aldrig har varit vare sig mojligt eller avsett. Dock anser man att ansvaret for att
det blivit sa ligger lika mycket pa riksdag och regering men trafikverken medverkar samtidigt i sina
roller till de beslut som statsmakten tar. (SIKA, 2005).

4.4 Vagars och gators utformning, VGU

Handboken TRAST (trafik for en attraktiv stad) sammanfattar hela trafikplaneringsprocessen i tétort i
en kommun. Sveriges Kommuner och Landsting, SKL har tillsammans med Trafikverket (tidigare
Véagverket) tagit fram nationella riktlinjer och rad i TRAST som stod for framst kommunernas
trafikplanering i tatort. Skrifterna behandlar manga aspekter; planering, skétsel, underhall och
byggande av vagar, men avser i forsta hand atgarder for tatort. Dessa atgarder kan aven anvandas pa
andra platser.

Nésta steg, den faktiska detaljutformningen av gator och miljéer, finns i planeringsverktyget VGU —
Végar och Gators Utformning (SKL, 2013). Dokumentsamlingen skapades forsta gangen 1994 och har
darefter reviderats ett antal ganger. Den senaste uppdateringen kom ut i november 2012 dar
Trafikverket tillsammans med SKL arbetat fram nya regler for VGU (Trafikverket, 2012i). Reglerna
bygger pa den tidigare versionen av VGU men beskriver den fardiga véag- eller gatuanlaggningens
egenskaper pa ett tydligare satt. Bland annat har forhallandena for gaende och cyklister
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uppméarksammats ytterligare. Enligt dokumentet &r reglerna obligatoriska for Trafikverket och
frivilligt och radgivande for kommunerna (Trafikverket, 2012g).

4.4.1 Analys av VGU fér GC pad landsbygd

En analys av VGU har genomforts med avseende pa: Hur beaktas gaende och cyklister pa landsbygd i
VGU? Behoven av separering av gang- och cykeltrafik fran dvrig trafik har delats upp i landsbygd och
tatort och ska utredas fran fall till fall enligt VGU (Trafikverket, 2012g). Gang- och cykeltrafiken ska
separeras fran biltrafiken i minst den omfattning som anges i tabell 1 nedan som visar vilka parametrar
som ingar avseende landsbygd.

Tabell 1. Separering av gang- och cykeltrafik pa landsbygd enligt VGU.

Landsbygd Motorvag Motesfri vag VRY >100 | Tvéféltsvag VR > 80
Langs stracka Egen bana eller Motortrafikled: Egen Strak el storre fléden?:
lokalvagnat bana eller lokalvagnat. Egen bana eller
lokalvagnat.

Landsvag: Strak el storre

floden ¥ : Egen bana eller Mattliga floden:

lokalvAgnat Véagren>0,75m ¥
oxalvagnat Galler vid ADT-Dim ¥

Mattliga floden: Véagren 22000 f/d.
>0,75m % Sma fléden: Blandtrafik.

Enstaka: Blandtrafik.

Korsande Planskilt Motortrafikled: Planskilt | Strak el storre floden?:

Y Referenshastighet.

2 sarskild hénsyn ska tas till barn.

% Behov av separering utreds fran fall till fall.

“ Storre matt behdvs for bland annat rullstol. Breddning av vagren kan darfér behovas, exempelvis fram till busshéllplatser o.d.

% ADT-Dim, dimensionerande arsdygnstrafik, det trafikflode som en trafikanlaggnings trafiktekniska funktion ska dimensioneras for.

Den mest intressanta informationen som berdr landsbygdsforhallanden aterfinns i den sista kolumnen,
tvaféltsvag med en referenshastighet hogre eller lika med 80 km/h, en vanligt forekommande
genomfartsvag i manga mindre orter pa landsbygden. Enligt tabellen ska gang- och cykeltrafik ges
mojlighet till separat GC-véag vid vissa forhallanden. Sarskild hansyn ska tas till barn, men vad det i
realiteten innebar framgar inte av texten, men skulle mojligen kunna vara sarskilda strak, till exempel
att gora en skolvag sakrare. Av de landsbygdsorter som ingatt i detta forskningsprojekts
enkatundersokning ar det endast ett fatal som har ett stort lokalt flode av oskyddade trafikanter eller
har ett fordonsflode som ligger i nivad med eller hégre an 2000 fordon per dygn (Rosander &
Johansson, 2012Db). Det &r oként vilka fordonsfloden som férekommer i mindre orter i stort i landet,
men ett rimligt antagande ar att floden éverstigande 2000 fordon per dygn ar ovanliga, Det ar dven
okant vilka fléden av oskyddade trafikanter som férekommer i mindre orter i stort i landet. Detta
tillsammans ger antagandet att det troligtvis ar sallan att VGU:s rad tillampas gallande separering av
GC pa landsbygdsvagar.

| dokumentet namns ocksa trygghet for gaende och cyklister (Trafikverket, 2012g). Belysning,
skymmande buskage och sikt i gang- och cykelportar &r faktorer som paverkar trygghet och ska
beaktas. Belysning i portar ar uttryckligen relaterat till tatortsmiljéer men belysning vid friliggande
gang- och cykelvagar bor enligt dokumentet tacka ett omrade pa 5 m utanfor gang/cykelvagen och kan
majligtvis dven avse vissa forhallanden utanfor tétort.

4.5 Atgardsvalsstudier for planering av transportlésningar
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Riksdagen har beslutat om férandringar i den strategiska och ekonomiska planeringen samt om
forandringar for planering av vag- och jarnvagsprojekt enligt vaglagen och lagen om byggande av
jarnvag. Planeringen for transportsystemet och dess utveckling i Sverige har forandrats fran den

1 januari 2013. Handledningen: Atgardsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlosningar” ar
framtagen i samarbete mellan Trafikverket, Sveriges Kommuner och Landsting samt Boverket och
gavs ut i november 2012 och &r avsedd att bidra till val fungerande nya planeringsprocesser.
Atgardsval enligt fyrstegsprincipen bidrar till en tydligare metodik for planeringens tidiga skede
(Trafikverket, 2012h).

Innehallet i handledningen ger flera exempel pa viktiga tankesatt och tankbara metoder for planering.
Man understryker vikten av att undvika att i forsta hand direkt forsoka atgéarda eventuella problem,
utan istéllet finna orsaken till problemet och darefter forutséattningslost soka bra alternativa Idsningar.
Handledningen innehaller dven exempel pa flera tankbara atgardsval vid olika scenarier men saknar
exempel pa atgarder for gaende och cyklister i landsbygd. Ett av de fingerade exempel som tas upp
avser behov av forbattringsatgarder for bullerutsatta, cyklister eller kollektivtrafikresenarer. De forslag
pa arbetsgang som handledningen ger tillfor ingen kunskap eller atgardsforslag som specifikt kan
anses spegla landsbygdens problematik eller behov.

4.6 Landsbygdsmal

En betydande del av markanvéandningen pa landsbygden har viktiga basnaringar som ger
forutsattningar for olika verksamheter och bidrar till regional utveckling. Ett av manga
ansvarsomraden for Riksdag och Regering ar landsbygd och man har darfor arbetat fram mal for att
stodja en ekonomiskt, ekologiskt och socialt hallbar utveckling av landsbygden i Sverige (Regeringen,
2012). Landsbygdsprogrammet omfattar perioden 2007-2013 och &r uppdelat pa fyra omraden, sa
kallade axlar, vars mal och inriktning &r gemensamma for EU-landerna, men inga av dessa tar upp
trafiken eller manniskors transporter och sarskilt inte som gaende och cyklister.

Landsbygdsstrategin (Regeringen, 2008b) avser framst att starka landsbygdens utveckling och talar
om jordbrukspolitik, fysisk samhallsplanering: miljokvalitetsmal: levande skogar — rikt
odlingslandskap. Miljo, sociala, och ekonomiska faktorer finns det mycket litteratur om. En langsiktig
planeringsram for transportinfrastrukturen beskrivs i form av ett val fungerande transportsystem som
pa ett effektivt nyttjar sakert och miljomassigt hallbart satt alla trafikslag, bade var for sig och i
kombination. Det ndamns att det finns behov av effektivisering inom transportsektorn, men gang och
cykel ndmns inte. Det som syftar tydligast till méanniskors resande som fotgéngare cyklist eller
kollektivtrafik pa landshygd ar "KOLL framat™ i vilket man har identifierat ett antal atgarder for att
forbattra situationen pa landsbygden:

o Béttre metoder behdver utvecklas for att planera, kartldgga och folja tillgangligheten for all
kollektivtrafik i landet

e Goda exempel pa hur en val fungerande kollektivtrafik pa landsbygden kan anordnas bor
spridas

o Fler motesplatser/bytespunkter for anropsstyrd och linjebunden trafik bor anordnas av
Végverket.

Trygghetsskapande faktorer pa landsbygden namns och handlar om arbete, tillgang till sjukvard,
affarer m.m., inte om trafik. Lagre transportkostnader beskrivs och syftar till det regionala
transportbidraget som syftar till att kompensera foretag i de fyra nordligaste lanen for
kostnadsnackdelar till foljd av langa transportavstand for varor och stimulera till hojd foradlingsgrad i
omradets naringsliv. Mj6lkproduktion och foradling av mjolkravara namns sarskilt.

Boverket beskriver, for att manniskor aven fortsattningsvis ska kunna fortsatta att bo och verka pa
landshygden kravs en god service (Boverket, 2009). Tillgang till god IT-kommunikation,
livsmedelshandel, hélso- och sjukvard, m.m. behdvs for att vardagslivet ska fungera. Stora
handelsetableringar pa ett stalle i kommunen kan exempelvis paverka handeln i kommunens
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landsbygdsomraden negativt, bidra till ett 6kat bildkande och i langden utarma servicen och
befolkningen pa landsbygden. Méanniskors transporter, sarskilt inte som gaende och cyklister och
kollektivtrafik, namns inte. Boverket har pa regeringens uppdrag dven genomfort ett
samverkansprojekt for att samordna och utveckla arbetet kring samhallsplanering som stimulerar till
fysisk aktivitet i vardagen; att ga och cykla. Projektet har fokuserat pa samhallsplanering i tatort
(Boverket, 2012b).

Texterna ovan beskriver det svenska arbetet som finns pa ett generellt plan gallande utveckling av
levnadsforhallandena pa landsbygd, och en gemensam slutsats &r att gdende och cyklisters ansprak pa
landsbygd &r inte ndgot som hittills har prioriterats.

Ett intressant exempel fran Finland som beskriver en viss medvetenhet landsbygdstrafikens ansprak pa
landshbygd ar ” Landsbygden och ett valmaende Finland: Statsradets landsbygdspolitiska redogorelse”
(Riksdagen Finland, 2009) dar det skrivs: "En tillracklig finansiering av bastrafikledshallningen och
annan trafikledshallning &r ytterst centralt for landsbygdens valfard”. Det skrivs dven ” ...en ny
kollektivtrafiklag i kraft vars syfte ar att lagstiftningsvagen lagga grunden for tryggade
kollektivtrafiktjanster pa basserviceniva i hela landet och att 6ka anvandningen av
kollektivtrafikmedel. Lagens syften ar viktiga ocksa for utvecklingen pa landsbygden med hansyn till
medborgarnas rorelsefrihet, regional jamlikhet och bl.a. de miljomal som uppstallts for trafiken.”

4.7 Busshallplatser pa landsbygd

Manga gar och cyklar till busshallplatsen, darfor ar det viktigt att det finns bra forbindelser till dessa.
Kan en trygg, bra och saker fardvag till busshallplatsen oka den totala tryggheten? |
planeringsunderlag och andra skrifter finns bra information om hur en busshallplats bor vara utformad,
béade i tatort och pa landsbygd, men det & minst lika viktigt att vagen dit &r anpassad for gaende och
cyklister i alla aldrar och att morker och vinterférhallanden beaktas.

Att busshallplatser kan vara farliga och att olyckor sker vid dessa ar kant. Manga kanner sig otrygga
bade pa busshallplatsen och pa véagen dit. I en exempelsamling fran davarande Vagverket redovisas
resultat fran avsiktsforklaringar for en forbattrad sakerhet vid busshallplatsomraden som Sveriges
Kommuner och Landsting, SKL och Végverket i samarbete med Buss-OLA (Objektiva fakta,
Losningar och Avsikter) tagit fram (Vagverket, 2010). Underlaget bygger till stora delar pa VGU men
innehaller ocksa information som kompletterar da lokala férhallanden kan variera. Exempelsamlingen
beskriver framst olika hallplatstyper och ger manga exempel pa egenskaper och fordelar hos olika
hallplatser beroende pa miljo. Informationen ar uppdelad pa tatort och landsbygdsmiljo med tonvikt pa
sjalva hallplatsens utformning medan vagen dit inte uppmarksammas i ndgon storre omfattning. De
vinterforhallanden som tas upp avseende landsbygdshallplatser asyftar endast att plattform vid
vagrenshallplats kan forsvara snoréjningen. Man konstaterar att det ofta ar mycket otryggt att vanta pa
en buss i landsbygdsmiljo och morker och beskriver olika forsék med tekniska lésningar som pagar
for att gora det lattare for bussforaren att uppticka vantande resenérer. Syftet med dessa ar att ge 6kad
trygghet och sékerhet med hjélp av till exempel belysningar och semaforer som aktiveras av vantande
resenarer. Den generella information som finns angaende hallplatser i landsbygdsmiljo ar att det i
stérre utstrackning bor anlaggas hallplatser med plattform och att kraven ékar pa hallplatser dar barn
nyttjar dem. Ett forslag ar att skapa avskilda skolskjutshallplatser som dras in pa anslutande vag for att
barnen ska slippa passera vagen pa vag till och fran hallplatsen. Denna mojlighet kan dock vara svar
att genomfora pa manga platser och skapar dessutom en langre restid.

Trafikverket har tagit fram en modell for att bedéma olycksrisk och otrygghet for bussresenarer pa
landshygd (Trafikverket, 2010). Modellen beskriver hur farlig och otrygg en busshallplats ar och
beaktar ett antal olika parametrar till grund for bedémning och avser befintliga hallplatser, modellen &r
inte direkt avsedd for nybyggnad. Kunskap fran forskning och rapporter har férts samman for att ge
vaghallare, planerare for skolskjutsar och kollektivtrafik med flera ett stod i sitt arbete. Risker och
otrygghet vid hallplatser ar storst pa landsbygd déar hoga hastigheter férekommer och det finns storre
forutsattningar for att skapa en enkel modell for landsbygd &n komplex tatort. Modellen bygger pa att
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ett antal parametrar bedoms, bade subjektiva bedomningar och med hjalp av ett underlag. En av de
viktigare parametrarna for bedémningen ar den skyltade hastigheten, men dven fordonsfloden, sikt,
belysning, véagen till hallplatsen och nyttjandegrad ingar. Den samlade bedémningen ger sedan en
vagledning for hallplatsens sakerhet och trygghet och resultaten redovisas med siffror och fargskalor.

Modellen ger végledning for tryggare och séakrare busshallplatser, i ett avsnitt tas vagen till hallplatsen
upp eftersom den ofta upplevs som farligast. Anslutningen till hallplatsen delas in i fyra olika typer
beroende pa utformning och placering. Ett formular for att bedéma anslutningen medféljer modellen.
Genom att fylla i formularet far anslutningen ett "betyg” som ger vagledning om vilka behov som kan
foreligga. Den generella rekommendationen &r att gang- och cykelanslutningar om majligt far egna
strak separerade fran vagen. Breddning av vagren och racke ar andra forslag pa forbattrande atgarder.
En parameter som omnamns mycket litet ar vintervaghallning. Vid vinterforhallanden ar det viktigt att
snorojningen fungerar bra for att bussresenarerna sékert och tryggt ska kunna ta sig till hallplatsen.

15



5. Slutsats

Syftet med detta projekt har varit att utveckla trafikplaneringen for fotgangare och cyklister for att
uppna samma transportkvalitet avseende sékerhet, trygghet och tillganglighet pa landsbygden som
personer som fardas i bil, dvs. det uthalliga transportsystemet. Forhallandena i trafikmiljon for gaende
och cyklister pa landsbygd kan avvika avsevart jamfort med tatorter. Gang- och cykelvagar kan saknas
eller inte vara sammanhéngande, och de befintliga végarna fungerar ofta som genomfartsvégar med
hoga hastigheter och tung trafik. Hallplatser och vagen mellan hallplats och hemmet kan manga
ganger upplevas som otrygga och inte sakra ut trafiksdkerhetssynpunkt. Dartill &r det mycket stora
skillnader i forhallanden vintertid och morker jamfort med sommar och dagsljus.

| tidigare rapporter i detta projekt har fysiska atgarder for att 6ka gaendes och cyklisters sakerhet och
tillganglighet studerats. Nedan ges forslag pa atgarder for att forandra och fortydliga de
Transportpolitiska malen, Effektsamband och Fyrstegsprincipen avseende att i trafikplaneringen for
landsbygd battre méta gaendes och cyklisters ansprak i landsbygdstrafik. Forslagen kan anvandas for
att fortydliga en strategi for trafikplanering for landsbygdstrafik.

5.1 Vad ar det vi ska planera for pa landsbygd?

| enkatforfarandet i detta projekt framkom att det vanligaste syftet med att fardas till malpunkter
utanfér den ort man bor ar for att motionera, bade som cyklist och gaende. Férutom motion &r besok
hos vanner, rekreationsomrade/ idrottsplats eller affar de mest populdra malpunkterna for bade gaende
och cyklister. Resultaten fran enkéten visas i tabellerna 2 och 3 och avser svar fran boende i mindre
orter och pa landsbygd.

Tabell 2. Svar pa fragan om till vilka platser fardas man som gaende och cyklist utanfor orten (%) (Rosander &
Johansson, 2012b).

Syfte med forflyttning Ga Syfte med forflyttning Cykla
Restaurang 3,9 Busshallplats 3,6
Arbete 51 Dagis 5,7
Café 6,2 Restaurang 6,5
Dagis 6,2 Skolan 7,0
Handel 71 Vard 7,6
Social service 7,9 Social service 7,6
Skolan 8,0 Café 8,1
Vard 8,9 Handel 8,2
Motionslokal 10,3 Motionslokal 10,2
Idrottsplats 15,1 Arbete 10,9
Mataffér 15,4 Foreningslokal 13,2
Halsar pa bekanta 16,5 Mataffar 14,3
Foreningslokal 16,5 Idrottsplats 15,8
Rekreationsomrade 22,4 Rekreationsomrade 16,5
Busshallplats 32,7 Halsar pa bekanta 16,6
Motionerar 48,1 Motionerar 34,2

Vanliga malpunkter nar man fardas inom orten som gaende &r brevladan, troligtvis oftast nara
bostaden, vilket ibland kan innebéra att vagen maste korsas. Darutdver ar besoka vanner,
rekreationsomrade/ idrottsplats eller att motionera vanliga malpunkter, lika som for malpunkter
utanfor orten. Busshallplatsen ar ocksa en vanlig malpunkt for gaende; trygga och sakra anslutningar
till hallplatserna ar darfor viktiga.
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Tabell 3. Svar pa fragan om till vilka platser fardas man som gaende och cyklist inom orten (%)(Rosander &
Johansson, 2012b).

Syfte med forflyttning Ga Syfte med forflyttning Cykla
Arbete 9,1 Busshallplats 4,2
Restaurang 10,4 Restaurang 8,1
Social service 10,7 Social service 8,5
Café 11,8 Dagis 8,9
Dagis 11,8 Café 9,2
Handel 14,2 Arbete 10,4
Vard 15,0 Vard 11,0
Skolan 15,6 Handel 11,9
Motionslokal 21,5 Skolan 12,1
Mataffar 23,9 Brevladan 12,7
Idrottsplats 27,1 Motionslokal 13,2
Foreningslokal 29,2 Mataffar 17,7
Halsar pa bekanta 31,2 Foreningslokal 20,3
Rekreationsomrade 34,6 Idrottsplats 20,3
Busshallplats 43,3 Rekreationsomrade 21,9
Motionerar 51,5 Halsar pa bekanta 23,2
Brevladan 66,7 Motionerar 35,8

Tabellerna ovan visar att det &r huvudstraken i orterna som ar viktigast och nyttjas mest. Om nagon
atgard gjorts ar de troligtvis redan prioriterade, men det ar dar atgarderna behéver genomféras for att
battre tillgodose gaendes och cyklisters behov.

5.2 Tankbara atgirder som moter de Transportpolitiska malen med avseende pa
gaende och cyKklister pa landsbygd

De atgarder som avser forhallanden utanfor tatort och som kan anses vara sarskilt riktade mot gaende
och cyklister enligt Transportpolitiska malen &r relativt fa. | tabell 4 ges forslag pa tankbara atgarder
for att fortydliga och utveckla de Transportpolitiska malen med avseende péa gaende och cyklister pa
landsbygd. Centralt i samtliga forslag ar att landsbygdens behov och ansprak ska prioriteras for att
skapa en utvecklingskraft i hela landet och for att faktiskt mota de 6vergripande malen i de
Transportpolitiska malen. En av de atgarder som beddms vara viktig ar okat utbud av kollektivtrafik,
for att mota malen om jamstallt transportsystem och malen om hélsa och miljo. Det behdvs dven
forandringar i infrastrukturen pa landsbygden for att det ska vara mojligt att ta sig sakert och tryggt till
kollektivtrafiken som oskyddad trafikant.
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Tabell 4. Tankbara atgarder for att fortydliga Transportpolitiska malen med avseende pa gaende och cyklister

pa landsbygd.

Funktionsmal

Tillgénglighet
inklusive
framkomlighet

Arbeta for 6kad anvandning av cykel

Cykelparkering vid busshallplats

Okat utbud av kollektivtrafik

Prisvard kollektivtrafik (biljettpriser)

Sandning och sndrdjning vintertid som méter alla trafikanters behov
Végunderhall som méter alla trafikanters behov

Landshygdens behov och ansprak prioriteras, for utvecklingskraft i hela landet
Likvardigt framja kvinnors respektive méns transportbehov i planeringen av
landsbygdstrafik

Anvandbart for personer med funktionsnedsattning

Avsmalningar, refuger, sidoforskjutningar, separera GC fran fordonstrafik med
malad linje eller racke, vilket prioriterar GC:s tillganglighet till
transportsystemet

Bredare vag ger GC mer utrymme

Skapa 0kad genhet i naten for GC

Forbifart for motorfordonstrafiken

Hansynsmal

Sakerhet

Miljo

Halsa

Leda tung trafik andra végar

ITS, ISA

Sénka fordonshastigheter

Farthinder, avsmalningar, refuger, sidoférskjutningar, separera GC fran
fordonstrafik med malad linje eller racke, vilket prioriterar GC:s sakerhet i
transportsystemet

Bredare vag ger GC mer utrymme

Hastighetssdkrade gangpassager och cykeloverfarter, aven tunnlar och broar
Separata GC-végar

Belysning

Forbifart for motorfordonstrafiken

Okat utbud av kollektivtrafik
Prisvard kollektivtrafik (biljettpriser)
Bilpooler

Cykelparkering vid busshallplats
Sénka fordonshastigheter

Forbifart for motorfordonstrafiken

Arbeta for 6kad anvandning av cykel
Cykelparkering vid busshallplats
Skapa 6kad genhet i naten for GC
Forbifart for motorfordonstrafiken
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5.3 Effektsamband med avseende pa gaende och cyklister pa landsbygd

Det beskrivs vara svart att fanga upp nyttor som uppkommer da det satsas pa en utbyggnad av GC-nat
i syfte att 6ka sakerhet och bekvamlighet for cyklister/mopedister/gaende och helst ocksa minska
biltrafiken (Trafikverket, 2012c). Det behovs darfor en studie av brytpunkter i relationen GC-flode och
biltrafikflode, i relation till fordonshastigheter, for att battre kunna beskriva nyttorna enligt det
traditionella sattet att berakna Effektsamband. Det dr dock troligt att det kvantitativa séttet att se pa
fléden som anvénds i Effektsambandberakningar oftast ger ett negativt resultat i nyttonuvardeskvot for
eventuella investeringar eftersom det séllan ar stora floden av GC pa landshygd. Det ar hoga floden av
GC som 0Okar nyttorna.

Det beskrivs aven att en av de tydligaste nyttorna med att cykla och ga &r att genom motion framja
hélsan. Resultat fran tidigare studier i detta projekt visar resultat i samma riktning, manga fardas som
fotgangare eller cyklist pa landsbygd for att motionera. Det &r dock svart att vardera en tidsvinst i och
med att det &r sjalva motionen som ar syftet. Det behdvs darfor nya satt att se pa vinsterna, dar
motionen och halsan ges ett varde som gar att fora in i de traditionella satten att rékna i
Effektsambandberakningar.

Forutom att utveckla berékningarna i samhallsekonomiska kalkyler for att battre beakta nyttorna och
effekterna av GC-trafik allmént pa landsbygd behovs aven 6kad medvetenhet och kanske aven
stallningstagande for att i bedémningar tydligare prioritera icke kvantifierbara effekter och nyttor.
Detta avser sarskilt funktionsmalet for tillganglighet; att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Begreppet hela landet
antas omfatta aven landsbygd, och tillganglighet innefattar aven gaende och cyklister.

5.4 Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen med avseende pa gaende och
cyklister pa landsbygd

De atgarder och losningar som avser forhallanden utanfor tatort och som kan anses vara sarskilt
riktade mot gaende och cyklister enligt fyrstegsprincipens modell ar relativt fa. Vanligast ar
tatortsatgarder som skyltning, gang- och cykelvégar, dvergangsstallen, atgarder for forbattrad
kollektivtrafik mm. Nedan ges forslag pa tankbara atgarder for att fortydliga och utveckla
fyrstegsprincipen med avseende pa gaende och cyklister pa landshygd.

Forbattrad kollektivtrafik &r ett vanligt férekommande 6nskemal fran boende pé landsbygd, vilket
skulle utgora en steg 1-atgard. Den dokumentation som har hittats om planering for gang-, cykel- och
kollektivtrafik pa landsbygd behandlar ofta planering for och vikten av tillgang till kollektivtrafik. Det
betyder inte enbart utékad trafik utan kan ocksa innebéra fler eller forbattrade busshallplatser med
vaderskydd. Vissa kommuner, kanske sérskilt pendlingskommuner, kan erbjuda extra subventioner pa
biljettpriset for resenarer i kollektivtrafik till utvalda malpunkter, till exempel narliggande orter eller
inom den egna kommunen. Sadana atgarder ger fordelar bade for boende i landsbygd samtidigt som
landshygdskommuner far behalla befolkningsunderlaget som ger skatteintakter.

Pa marknaden finns flera olika elektroniska varningssystem som kan anvandas for att uppmarksamma
fordonsforare med ljussignaler eller VMS da oskyddade trafikanter passerar 6vergangsstallen,
gangpassager eller uppehaller sig vid busshallplatser. Detta skulle utg6ra en steg 2-atgard. De flesta
systemen ar dock dn sa lange séllsynta pa landsbygd.

Gang- och cykelvagar ett vanligt nskemal fran boende i landsbygd, vilket skulle utgéra en steg 4-
atgard. Bebyggelsen ligger ofta intill storre vagar med genomfartstrafik och higa hastigheter.
Moajligheten att forflytta sig som gaende eller cyklist inom naromradet innebar ofta att man ar
héanvisad till den stora vagen dar man upplever otrygghet och sakerhetsbrister. Vintertid kan snévallar
minska utrymmet pa vagarna och ge forsamrad sikt. Ibland kan nybyggnation av GC-vagar ocksa
innebara intrang pa privat tomtmark vilket gor det &n mer komplicerat. | tabell 5 nedan listas de
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forslag som framkommit vid analysen géllande tankbara atgarder enligt Fyrstegsprincipen med
avseende pa gaende och cyklister pa landsbygd.

Tabell 5. Téankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen med avseende pa gaende och cyklister pa landsbygd.

Steg

Typ av atgard

1. Atgarder som kan
paverka behovet av
transporter och val av
transportsatt.

Verka for 6kad anvandning av cykel

Prisvard kollektivtrafik (avgifter, vagtullar, biljettpriser)
Atgarder som framjar cykling (pumpstation, cykelraknare)
Battre skyltning for GC

Sandning och snéréjning vintertid

2. Atgarder som
effektiviserar
nyttjandet av befintligt
vagnét och fordon
samt Okar sékerheten.

Leda tung trafik andra vagar
Okat utbud av kollektivtrafik
Bilpooler

ITS, ISA

Cykelparkering vid busshallplats
Sénka fordonshastigheten

3. Begransade
ombyggnads- och
forbattringsatgarder i
befintligt strackning.

Farthinder, avsmalningar, refuger, sidoforskjutningar, separera GC
fran fordonstrafik med malad linje eller racke

Bredare vag ger GC mer utrymme (men ev. &ven hogre
fordonshastigheter)

Fler hastighetssakrade gangpassager och cykelGverfarter
Belysning

4. Nyinvesteringar och
storre
ombyggnadsatgarder
som kan ta ny mark i
ansprak.

GC-tunnlar, broar

Separata GC-vagar

Skapa 6kad genhet i naten
Forbifart for motorfordonstrafiken

5.5 Slutord

Med de forslag som har lagts ovan for att forbattra planeringsmetoderna och modellerna gar det
komma ett steg narmare malen att forbattra transportkvalitén for alla trafikanter, och i detta fall
forhallandena for GC-trafik pa landsbygd avseende tillganglighet, framkomlighet, sékerhet och
trygghet. Foérslagen medverkar till en utveckling av planeringen som tillsammans med en 6kad

medvetenhet kan skapa trafikmiljoer som battre motsvarar ménniskans krav och samtidigt uppfyller de
regler och lagar som finns.
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