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FORORD

Foreliggande rapport utgor slutrapportering av projektet Skolvdgar i Region Norr
(EK50A 2003:25219) som har bekostats av Vagverkets Skyltfond; sarskilt tack till Anita
Ramstedt och AnnBritt Carlsson.

Projektet inleddes med enkat till totalt tio kommuner i Norrbotten och Vésterbotten; Kiruna,
Gallivare/Malmberget, Kalix, Haparanda, Boden, Luled, Pited, Skellefted, Alvsbyn och
Umea, samt Vagverket Region Norr. Tack till kontaktpersonerna pad kommunerna och
Végverket for deras medverkan.

De tre studerade platserna som presenteras i rapporten valdes ut med hjélp av Anders
Mellberg Pitea kommun, Rune Karlberg Luled kommun och Irina Jonsson, Peder Henriksson

och Ove Carlsson Végverket Region Norr. Hans Forsberg Végverket Konsult har dven
bidragit med data.

Forfattarna

Luled, augusti 2006






SAMMANFATTNING

| foreliggande rapport har ett antal projekt inom gatuombyggnad och trafiksdkerhetshjande
atgarder for barns och ungdomars sakerhet och framkomlighet som gadende och cyklister
studerats.

Studien inleddes med en enkat till tio kommuner i Norrbotten samt till \Vagverket Region Norr
om planerade projekt under aren 2004 och 2005. Syftet med enkaten var att Gversiktligt
beddma effekten av de ombyggnadsprojekt som genomférs i Region Norr for att oka
sakerheten och framkomligheten for skolbarn och gymnasieungdomar. Utifran enkaten valdes
tre projekt for fore- och efterstudier for att utvardera effekten av atgarderna. De studerade
platserna var Munksundsvégen i Pitea, vag 582 genom Alvik, Luled kommun och Radstugatan
i Lulea.

Forutom den inledande enké&ten till kommunerna och Vé&gverket har foljande
datafangstmetoder anvéants: enkater till kommuner, enkéater till skolbarn, métning av
fordonsfléden och fordonshastigheter med slangar, métning av fordonshastigheter med laser
samt videofilmning av de studerade platserna och kodning av trafikantbeteenden. Projektet har
genomforts som en fore- och efterstudie pa det tre platserna under aren 2004-2006.

En signifikant hastighetssankning uppmattes efter atgarder i Alvik och Munksund, men pa
ingen av platserna var fordonshastigheterna under 30 km/h, vilket ofta & malet med
hastighetssankande atgarder. Pa Radstugatan sanktes inte hastigheterna efter ombyggnad, en
svag Okning uppmattes. Nivaerna pa platserna var efter atgarder inte tillrackligt laga for att
utgora sékra hastigheter vid en eventuell kollision enligt sambanden mellan fordonshastighet
och krockvald.

Atgarderna i Munksund hade den positiva effekten att de gaende och cyklande barnen oftare
korsade vagen pa overgangstéllena vilket ocksa ledde till att de blev oftare givna foretrade av
bilister. Positivt ur krockvaldssynpunkt, da hastigheterna var nagot lagre pa évergangstéllena
an pa strackorna, t.ex. vid skolinfarten.

Trafiksignalerna installerades som en framst flodesreglerande dtgard i korsningen
Radstugatan-Storgatan. Det observerades inga allvarliga konflikter, vilket gor att det inte gick
att dra slutsatser om risk for kollisioner.

I Alvik gick det inte att pavisa nagra tydliga forandringar i trafikantbeteenden for oskyddade
trafikanter, gaende barn gick oftare pa ratt sida av vagen efter ombyggnad men det &r en
forandring som ar svar att koppla till verklig trafiksakerhetsnytta.

Positivt var att andelen cyklister som anvéande cykelhjalm okade med tiden bade i Munksund
och ocksa Alvik.
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INLEDNING

| foreliggande rapport har ett antal projekt inom gatuombyggnad och trafiksakerhetshéjande
atgarder for barns och ungdomars sakerhet och framkomlighet som gadende och cyklister
studerats.

Svensk statistik visar tydligt att barn och &ldre (se t.ex. Thulin, Kronberg, 2000, Gustafsson,
Thulin, 2003) l6per en stOrre risk i trafiken, d&rfor ar utvérdering av barns sékerhet och
framkomlighet angeldgen. Manga ombyggnadsprojekt genomfors i Sverige for att oka
sakerheten och framkomligheten for gdende och cyklande barn men det finns séllan utrymme
for utvéardering av atgarderna.

Barns syn och perceptionsformaga av omgivande trafik paverkas inte bara av deras kognitiva
utveckling men ocksa av deras langd, som begransar deras sikt (t.ex. Connely et al., 1998,
Sandels, 1981). Parkerade bilar, trad och byggnader gor det annu mera svart att 6verblicka
trafiken.

Enligt svenska nollvisionen byggs 50-gatan i tatbebyggt omrade om till 50/30-gata, 30-gata
eller gardsgata dar fotgangare, cyklister och bilister blandas. Syftet med utformningarna ar att
forhindra att fordonstrafiken fardas fortare an 30 km/h pa 6vergangstallen pa 50/30 km/h -
gator eller pa 30-gator. Kriteriet dr baserat pa sambandet mellan fordonens hastighet och risk
for dodliga skador for oskyddade trafikanter (Teichgraber 1983, Ashton 1982, och Waltz et al
1983, Belin et al, 1999).

Trenden i samhéllet &r att barn fardas mindre till fots eller med cykel, och Stensson (2003)
beskriver i sitt examensarbete att foréldrar & mer och mer benédgna att skjutsa sina barn till
skola och fritidsintressen. Det kan finnas olika orsaker till att barn inte fardas lika ofta sjéalv
som tidigare, men en av de orsaker som anges i studier &r ofta trafiken, dvs. en otrygg
trafikmiljo. Det ar darfor viktigt att visa pa att projekt genomfors for att 6ka sakerheten och
framkomligheten for barn och ungdomar som gaende och cyklister och att dessutom redovisa
effekten av dem.






METOD

Studien inleddes med en enkat till tio kommuner i Norrbotten samt till \Vagverket Region Norr
om planerade projekt under aren 2004 och 2005. Syftet med enkaten var att Gversiktligt
beddma effekten av de ombyggnadsprojekt som genomférs i Region Norr for att oka
sakerheten och framkomligheten for skolbarn och gymnasieungdomar. Utifran enkaten valdes
tre projekt for fore- och efterstudier for att utvardera effekten av atgarderna. De studerade
platserna var Munksundsvégen i Pitea, vag 582 genom Alvik, Luled kommun och Radstugatan
i Lulea.

| projekten har foljande datafangstmetoder anvénts: enkater till kommuner, enkéter till
skolbarn, maétning av fordonsfloden och fordonshastigheter med slangar, matning av
fordonshastigheter med radar och laser samt videofilmning av de studerade platserna och
kodning av trafikantbeteenden. Projektet har genomforts som en fore- och efterstudie pa det
tre platserna.

Enkat till kommuner och Vagverket

| projektets inledning valdes tio stérre kommuner ut fran Norrbottens och Vasterbottens lan.
Syftet med enkéaten var att fa kdannedom om vilka trafiksdkerhetshojande atgarder som var
planerade i respektive kommun med avseende pa gaende och cyklisters sakerhet, speciellt
barn. Dessutom ldmnade Végverket Region Norr uppgifter om sina planerade projekt i Norr-
och Vasterbottens lan.

De tio kommuner som valdes ut var foljande:

e Kiruna o Gallivare/Malmberget
o Kalix e Haparanda

e Boden e Luled

e Pited o Skellefted

e Alvsbyn e Umed

De utvalda kommunerna och Vagverket kontaktades via telefon for att finna nagon
kontaktperson med ansvar for dessa fragor. Samtliga personer tillsandes darefter via e-post ett
frageformular under maj 2004, se bilaga A, dar de fick beskriva kommunens pagaende projekt
med den inriktning som eftersokts eller forvantades starta under det narmaste aret samt ange
nagra huvudsakliga uppgifter géllande varje projekt. Dér ingick bl.a. planerade kostnader och
datum for fardigstallande. Ett ar senare skickades ett liknande uppfdljande formuléar till de
berérda kommunerna.

Vagverket Region norr fick ett enkatunderlag med liknande fragestéllningar som
kommunerna fatt, se bilaga A. Véagverket arbetar bade med en regional och ocksa nationell
planering som visar bade deras lang- och kortsiktiga planering. Vagverket Region Norr
omfattar landets tva nordligaste lan, Norrbotten och Vasterbotten.



Enkaterna resulterade i val av tre olika platser; Munksundsvagen i Pited, vag 582 genom
Alvik och Radstugatan i Luled. De nedan beskrivna metoderna anvéandes pa dessa platser.

Skolenkater

Skolbarns asikter om atgarderna samlades med enkater vid tva olika tillfallen, ett ar fore
ombyggnad och ett halvar efter ombyggnad. Enkéaterna lamnades till skolan dar klasslararna
hade en lektion med barnen dar de dldre barnen fick fylla i enkaten medan de mindre fick géra
det hemma med foraldrarna. Skolbarn i aldrarna 7-12 ar, dvs. klass 1-5 besvarade enkaterna.
Enkaterna samlades in av lararna och enkaterna hamtades pa skolan av LTU. Skolenkéaterna
redovisas i separat rapport, se Arbetsrapport 2006:6, (Leden, Leden, Rosander, 2006).

Slangmatning av fordonsfléden och fordonshastigheter

Kommuners slangdata och slangdata fran Vagverket Konsult med fordonsflode och
hastigheter har studerats deskriptivt.

Fordonshastigheter laser

Fordons hastighet mattes med laser pa évergangstallen och gangpassager, dvs. den teoretiska
kollisionsplatsen, pa de tre platserna. Matningarna har utforts med laser av fabrikatet
ProLaser Ill. Instrumentet registrerar aktuell hastighet utan sakerhetsavdrag. Hastigheterna
har matts med handhallen laser pa fria fordon. Med fria fordon menas fordon som &r
opaverkade av annan trafik.

Videofilmning och kodning av trafikantbeteenden

Strackorna videofilmades fran olika vinklar for att fanga de olika trafikanternas beteenden och
deras méten i tva olika tidsperioder, fore och efter ombyggnad.

Metoden bygger pa videofilmning av trafikmiljon, de tre olika platserna har filmats pa olika
satt med olika syfte.

Pa Munksundsvagen filmades Overgangstallena och gangpassagerna vid skolomradet i
oversikt. Filmerna anvandes for kodning av trafikantbeteenden samt konfliktstudier. Platserna
filmades tre dagar per tidsperiod pga. det laga flodet av gang- och cykeltrafikanter. | bilaga C
redovisas hur kodningen har gjorts.

Pa vag 582 genom Alvik filmades fyra strackor langs vagen i dversikt. Filmerna anvandes for
en mindre omfattande kodning av trafikantbeteenden samt konfliktstudier. Platserna filmades
tre dagar per tidsperiod pga. det laga flodet av gang- och cykeltrafikanter. Notera att en person
kan utgéra mer an en gaende- eller cyklistpassage eftersom fler strackor pa Alviksvagen har
kodats.

Radstugatan filmades under tva dagar med tva kameror per tidsperiod som bada fangade
korsningen i 6versikt men fran olika hall. Det samlade videomaterialet fran Radstugatan
anvéndes for konfliktstudier.



Indata fran videofilmningen sammanstalldes manuellt i Excel. 1 Munksund studerades
parametrarna enligt nedan. Parametrarna kan grupperas i tre grupper, forst beskrivning av
fotgangaren eller cyklisten och deras beteenden, sedan beskrivning av fordonet och bilistens
beteende och till sist beskrivning av interaktionen dem emellan.

Vid jamforelse av 1,5 h videomaterial bestaende av 47 passager hade tva observatorer 83 %
overensstimmelse i kodningen av beteenden. Nar den svaraste parametern att koda,
fotgéngares och cyklisters huvudvridningar, uteslots var 6verensstimmelsen 89 %.

() Kén (I) Tempo fore korsningen

(b) Alder (m) Tempo vid passage forsta korfalt

(c) Fardmedel (n) Personens tempo andra korfalt

(d) Antal personer i gruppen (o) Tempo efter korsningen

(e) Kon pa aldsta i grupp (p) Trafiksituation, varifran forsta bilen kommer
(f) Alder pa dldsta i gruppen (q) Typ av fordon

(9) Cykelhjélmsanvandande (r) Om fordon fran vanster ger foretrade
(h) Om personer stannar vid trottoarkant (s) Om fordon fran hoger ger foretrade

(i) Om personen stannar vid refug (t) Fordonsforares vajningsbeteende

(j) Om personen korsar vagen pa (u) Kommentarer

overgangsstallet

(k) Korsar végen snett eller rakt (v) Om det ar en konfliktliknande situation.

Materialet fran Alvik kodades i foljande parametrar:

(a) Kon (i) Om nagon bil ger foretrade/vajer for den
oskyddade trafikanten

(b) Alder (j) Fordonsforares vajningsbeteende

(c) Fardmedel (k) Korsar végen snett eller rakt

(d) Antal personer i gruppen () Vilken sida av vagen man fardas

(e) Kon pa aldsta i grupp (m) Var pa vagen man fardas

(f) Alder pa ldsta i gruppen (n) Kommentarer

(9) Cykelhjadlmsanvandande (o) Om det ar en konfliktliknande situation.

(h) Trafiksituation, varifran forsta bilen kommer

Kodningen av materialet fran Munksund och Alvik stratifierades sa att beteenden for alla barn
(0-12 ar), ungdomar (13-19 ar), aldre (dldre &n 64 ar) och funktionshindrade kodades.
Beteendet for vuxna i aldersgruppen 20-64 ar kodades om de var i sallskap med ovan namnda
eller i konfliktliknande situation med fordon. Materialet fran Radstugatan anvéandes for
konfliktstudier dar gang- eller cykeltrafikanter var inblandade oavsett alder. Alla tre platserna
videofilmades kl. 7.30-9.00 och tre sammanhangande timmar i tidsintervallet kl. 13.00-16.30.



Med begreppet konfliktliknande situation menas att handelsen verkar i en forsta gallring vara
en konflikt (enligt Almgvist och Ekman, 1999). Det innebdr en avvarjande mandver
forekommer men att hédndelsen inte behdver vara en konflikt enligt definitionen enlig svenska

konfliktstudietekniken.



OMRADESBESKRIVNINGAR OCH RESULTAT

Urval av studerade platser

Materialet fran Vagverket Region Norr inneholl uppgifter fran aren 2004 till 2007. Materialet
var digert. Aven atgarder som inte var direkt riktade mot oskyddade trafikanter ingick. Vissa
delar av materialet fran Vagverket var arbetsmaterial och kan darfor inte redovisas i detalj
utan endast ekonomiskt Oversiktligt. 1 materialet fanns totalt 44 olika objekt med en total
budgeterad kostnad pa 202,2 miljoner kronor Ytterligare tre fanns omnamnda men saknade
budgeterade kostnader. Bland de totalt 47 objekten var 22 riktade mot gaende och cyklister
med en budgeterad kostnad pa 113,4 miljoner kronor. Det enskilt ekonomiskt storsta projektet
riktat mot bl.a. GC-trafikanter var en GC-bro dver jarnvagsomradet i Umea som hade en
berdknad totalkostnad pa 20-22 miljoner kronor. Projektet var ett samarbetsprojekt mellan
Véagverket, Banverket och Umea kommun och Lansstyrelsen. Summorna avser budgeterade
kostnader bade for pabodrjade och ej slutforda objekt samt nya planerade objekt. En del projekt
var vid uppgifternas lamnande ej slutligt beslutade varfor &ndring kan ha skett senare.

Nagra av kommunerna hade flera intressanta projekt medan andra meddelade att de inte hade
nagra budgeterade medel for den typen av projekt som efterfragades.

Tva av de utvalda kommunerna lamnade inget svar trots inledande telefonkontakt. Vid
uppfoljningen ett ar senare saknades svar fran fem kommuner. En kort sammanstéllning av
svaren fran kommunerna redovisas i bilaga B. Vilka kommuner som svarade framgar i
tabellen nedan:

Tabell 1. Svar fran kommuner.

Kommun 2004 2005
Boden ja ja
Gallivare/Malmberget ja nej
Haparanda ja nej
Kalix ja ja
Kiruna nej nej
Luled ja nej
Pited ja ja
Skellefted ja ja
Umea ja ja
Alvsbyn ja nej

De kommuner som hade mest projekt eller utférligaste beskrivning av planerade projekt var
Boden, Skellefted och Umea.

| Boden var tekniska forvaltningens budget for ar 2004 totalt 83,045 miljoner kronor. De
beskrivna vag- och gatuprojekten uppgick till en kostnad av 35,1 miljoner kronor, varav
3,25 miljoner kronor uppgavs anvandas till trafiksakerhetsatgarder. Totalt angavs 12 projekt
varav det storsta var ett resecentrum for totalt 23 miljoner kronor vilket var ett



samarbetsprojekt med Banverket och Lanstrafiken. De atgarder som angavs for oskyddade
trafikanter var bl. a. separerad GC-vég, utdkning av cykelvéag och 6versyn av GC-banor.

| Skellefted var budgeten for Skellefteds gatuprogram 17,28 miljoner kronor, varav
4,846 miljoner kronor uppgavs anvandas for trafiksakerhetsatgarder for oskyddade trafikanter
i totalt 10 projekt. Det storsta projektet var upprustning av en gata i centrum till gagata med
syftet att forbattra for oskyddade trafikanter och gestaltningen. De flesta atgarder som Gvrigt
angavs for oskyddade trafikanters sdkerhet var ombyggnad av GCM-vég.

| Umed var budgeten for Umeas gatuprogram 84,47 miljoner kronor, varav 30 miljoner
kronor uppgavs anvandas for trafiksakerhetsatgarder for oskyddade trafikanter. Totalt
uppgavs 17 projekt varav 5 var trafiksakerhetsatgarder for oskyddade trafikanter. Det storsta
projektet var en GC-bro over E4 for 20-22 miljoner kronor miljoner vilket var ett
samarbetsprojekt med Banverket, Véagverket och Lansstyrelsen. De atgarder som &vrigt
angavs for oskyddade trafikanters sakerhet var de flesta separerad GC-vég.

Manga projekt var intressanta men de ekonomiska ramarna i projektet tillit inte en
noggrannare undersokning av samtliga. Tre projekt fran tvda kommuner valdes ut for att
studeras narmare. De som valdes ut var foljande:

e Ombyggnationen av korsningen Storgatan — Radstugatan i centrala Lulea
e Variabla hastigheter i Alvik, Luled kommun
e Ombyggnationen av Munksundsvagen i Munksund, Pited kommun

De tre platserna har dokumenterats med videofilmning fére och efter atgard dar bl.a.
fordonsforares benagenhet att lamna foretrade at gaende och cyklister analyserats.
Hastighetsmatningar med laser samt trafikmdatningar med slangrdknare har kompletterat
Ovriga observationer.

Studie med skolenkater har gjorts i Munksund, Pited kommun. Skolenkaterna redovisas i
separat rapport, se Arbetsrapport 2006:6 (Leden, Leden, Rosander, 2006).

Datafangst
Tabell 2. Datafangst.
Munksundsvégen Alvik Radstugatan
Foére ombyggnad Maj 2004 Maj 2004 Maj 2004
Videofilmning 12 h, 10,5h, 9h, 11 konflikt-
376 fotgangar- 570 fotgangar- liknande situationer
och cyklistpassager och cyklistpassager
Laser, hastighet (n) 186 296 100
Efter ombyggnad Maj 2006 Maj 2005 Maj 2005
Videofilmning 13,5 h, 13,5 h, 13,5 h, 7 konflikt-
637 fotgangar- 929 fotgangar- liknande situationer

Laser, hastighet (n)

och cyklistpassager
104

och cyklistpassager
142

279




Videofilmningen i Munksund, Pitea genomfordes under en vecka i maj 2004 for forestudierna
och en vecka i maj 2006 for efterstudierna, vilket resulterade i totalt 1013 kodade fotgangar-
och cyklistpassager, se tabell 2. Under samma vecka genomfdrdes hastighetsméatningar med
laser.

Videofilmningen i Alvik genomfordes under en vecka i maj 2004 for forestudierna och en
vecka i maj 2005 for efterstudierna, vilket resulterade i totalt 1499 kodade fotgangar- och
cyklistpassager, se tabell 2. Under samma vecka genomfordes hastighetsmatningar med radar
och laser.

Videofilmningen pa Radstugatan i Luled genomférdes under en vecka i maj 2004 for
forestudierna och en vecka i maj 2005 for efterstudierna, vilket resulterade i totalt 18 kodade
konfliktliknande situationer med 36 personer inblandade for fortsatt analys, se tabell 2. Under
samma vecka genomfdrdes hastighetsméatningar med laser.

Munksundsvagen, Pited

I Munksund inom Pited kommun har en delstracka av den kommunala Munksundsvégen
upprustats i en forsta etapp for att framst oka trafiksakerheten for gaende och cyklister samt
ge en trivsammare miljé. Bakgrunden till arbetet & en omfattande probleminventering som
Pited kommun genomfort tillsammans med ett flertal aktorer. Projektgrupper med
representanter fran yrkestrafik, raddningstjanst, skolan, Vagverket, naringsidkare mm. har
ingatt. Aven boende har kallats till storméten och enkéter har skickats ut. Trafikmétningar har
kompletterats med Ovriga faktainsamlingar. Inventeringen visade bl.a. pa ett behov av
komplettering av de befintliga gang- och cykelvagarna.

Munksundsvagen stracker sig genom Munksund som ligger ca 6 km soder om centrala Pited,
se figur 1. Munksund ar ett mindre samhélle med bostader, nagra affarer samt skola mm.

‘F
4

trum.



Etapp 1 av ombyggnadsatgarderna omfattas av delstrackan mellan Vaktstugevéagen i séder
och Kurirvdgen i norr, se figur 2.

WL\W Ml:nksu

Figur 2.hEtapp 1 langs Munksundsvagen. '

Langs strackan ligger Munksundsskolan dar barn fran forskoledlder upp till och med arskurs 5
gar. Dar finns dven simhall/idrottshall, lunchrestaurang och utomhus en idrottsplats. Innan
ombyggnad var delstrackan férbi Munksundsskolan hastighetsbegransad till 30 km/h under
vardagar mellan kI 7-18. Ovrig tid gallde 50 km/h. Langs den del av Munksundsvigen som
atgardats har man satt permanent 30 km/h eftersom man anser att gatumiljon numera
anpassats for detta genom sin nya utformning.

Den befintliga gang- och cykelvagen har efter ombyggnad fatt en delvis ny och
kompletterande strackning. Vid ombyggnationen har man flyttat ett Gvergangsstélle fran
skolinfarten till en plats ndgot langre mot sdder. Den nya platsen for 6vergangsstallet ansluter
i 6ster mot den forlangda gang- och cykelvagen intill idrottsplatsen dar dven fordonsparkering
finns som dagtid framst nyttjas av lunchrestaurangens gaster, se figur 20. Overgangsstallet ar
nagot upphojt med taktila plattor for synskadade. En ny busshallplats har anlagts och
utformats som en upphojd platd med mittrefug som stoppar upp Ovrig trafik da bussarna
stannar. Idrottsomradets tidigare tva infarter har ersatts med en ny.

Den sodra delen av strackan har efter ombyggnad fatt en port i form av en mittrefug med
gangpassage, se figur 4. Langre norrut finns en ny infart mot idrottsplatsen samt parkering for
framst gaster till den néarbeldgna lunchrestaurangen. Trots en omfattande tung
industriverksamhet i Munksund ar Munksundsvagen relativt fri fran tung trafik (se
trafikméatningar langre ned) eftersom den leds via andra vagar.
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Figur 3. Overgéngsstallet vid restaurangen efter ombyggnad.

Figur 4. Sédra porten med gangpassage efter ombyggnad.

Fordonsfloden Munksund

Trafikméatningar av fordonsflode samt hastigheter har utforts pa Munksundsvagen vid
Munksundsskolan med slangmatare. Méatningarna har gjorts av Teknik & gatukontoret i Pitea
med slangraknare och omfattar en vecka. De vérden som redovisas avser vardagsdygnstrafik
(VADT). De matningar som redovisas ar utforda under vecka 20 ar 2004 och 2005. Da
matningen 2005 utférdes var ombyggnationen av strackan pa Munksundsvéagen inte helt
fardigstalld. Métningarna visar att det skett en liten minskning av totala antalet fordon mellan
de tva jamforda tillfallena. Samtidigt har andelen tung trafik 6kat nagot, se tabell 3.

Tabell 3. Fordonsfléden och hastigheter Munksundsvégen métt med slangar.

Totalt Varav tung trafik Hastighet, samtliga, km/h
Ar vadt antal andel median 85-percentil
2004 1542 84 5.5% 42 56
2005 1363 132 9.7% 36 48
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Minskningen var 179 fordon per vardagsdygn vilket motsvarar en minskning med ca 12 %.

Matningen redovisar dven varden for hastigheter. Vid de tillfallen da ovanstaende
slangmatningar genomfordes fore ombyggnad var gallande hastighet pa strackan 50 km/h
utom under vardagar kl. 7-18 da hastigheten var sankt till 30 km/h. Hansyn till de olika
hastighetsbegransningarna har inte tagits i den sammanstallning som finns i tabell 8 utan
samtliga méatningar under dygnen &r sammanslagna.

Fordonshastigheter, laser

Hastigheter har matts med laser vid totalt fem platser dar oskyddade trafikanter oftast korsar
Munksundsvagen pa delstrackan som byggts om, se figur 5. Tva av platserna har undersokts
bade innan och efter ombyggnad medan 6vriga tre endast efter ombyggnad.

. Korsningen med Kurirvagen

. Nya busshallplatsen

. Skolinfarten

. Nya 6vergangsstallet/GC-vagen mellan parkeringen och lunchrestaurangen
. Gangpassagen i omradets sodra del.

g b~ WN -

Figur 5. Métplatser hastighetsmafningar med laser.

Samtliga mattillfallen, bade innan och efter ombyggnad, har skett under tidpunkter da
30 km/h varit gallande hastighetsbegransning och trafik i bagge riktningar har métts och
slagits samman.
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Figur 6. Métplats 1, korsningen Kurirvégen-Munksunsvég innan ombyggnad.

Tva platser har matts bade fore och efter ombyggnad, korsningen mellan Munksundsvagen
och Kurirvagen samt skolinfarten, se figur 6 och 7. Efter ombyggnad har korsningen med
Kurirvagen fatt trottoarer och fler évergangsstéllen och vid skolinfarten har 6vergangsstallet
tagits bort. Vid 6vergangsstallet intill skolinfarten fanns tidigare en busshallplats som numera
flyttats langre norrut och hojts upp.

Figur 7. Matplats 3; skolinfarten med 6vergangsstalle Skolinfarten innan ombyggnad, vy mot soder
innan ombyggnad.

Pa bagge platser har bade medelhastigheten och 90-percentilen sjunkit signifikant, se tabell 4
Hastigheten har saledes &dven sjunkit vid infarten till skolomradet dar ingen
ombyggnadsatgard genomforts, platsen hade innan ombyggnad en korbanehallplats samt
overgangsstalle, se figur 7 men efter ombyggnad finns inget av detta kvar.
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Tabell 4 Hastigheter pa Munksundsvégen.

Skolinfarten Kurirvagen

fore efter fore efter
tidsperiod 2004 2006 2004 2006
n 104 53 82 51
medel (km/h) 38,3 34,4 39,9 31,3
standardavvikelse 9,31 7,06 9,31 6,35
standardavvikelse for medel 0,91 0,97 1,03 0,89
90-percentil 52,7 43,8 53,0 40,0

Hastighetsmatningar har aven skett pa ytterligare tre platser dar oskyddade trafikanter
passerar vagen. Matningarna har skett efter ombyggnad. Aven pa dessa platser var 30 km/h
hogsta tillatna hastighet. Speciellt den nya, upphdjda busshallplatsen visar pa laga hastigheter,
se tabell 5.

Tabell 5. Hastigheter p& Munksundsvagen efter ombyggnad 2006.

Nya busshallsplatsen, Forhojt OG, Gangpassage med refug,
matplats 2 métplats 4 métplats 5
n 65 61 66
medel (km/h) 27,2 31,2 34,5
standardavvikelse 6,19 9,01 8,61
standardavvikelse for medel 0,77 1,15 1,06
90-percentil 36,0 43,0 46,0

Figur 8. Métplats 4, upphdjt dvergangsstalle vid restaurangen efter ombyggnad.
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Alvik, Lulea
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I Alvik i Luled kommun, se figur9, pagar sedan hosten 2004 ett forsok med variabla
hastigheter pa en vag dar Vagverket ar vaghallare. Pa en stracka av ca 2 km langs véag 582 har
monterats upp 8 variabla hastighetsskyltar som da de &r tanda visar hastigheten 30 km/h, se
figur 10. Ovrig tid galler 50 km/h. Végen ar smal och de boende har Gnskat att hastigheten
sanks eller att man bygger en gang- och cykelvéag. Strackan anvands av manga sma barn pa
vag till eller fran skolan som ligger intill vagen. Vagen saknar cykel- och gangbanor. Tung
trafik forekommer. Hastigheten visas genom elektroniskt omstéllbara skyltar som &r
programmerade efter skolans schema och kan styras via Vdagverkets Trafikinformations-
central. Hastigheten sanks till 30 km/h under den tid da barnen ror sig till eller fran skolan.
Under helger och skollov sker ingen séankning av hastigheten. Genom att sanka hastigheten till
30 km/h bara under den tid da det bast behovs hoppas man pa en okad efterlevnad av
hastighetsgréanserna. Den sénkta hastigheten ar endast rekommenderad hastighet. FOrsoken
med variabla hastigheter pagar till sommaren 2007.

e

: =
Figur 10. Tand hastighetsskylt.
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Fordonsfloden Alvik

Fordonsfloden och hastigheter har matts med slangar i Alvik pa tre platser langs
forsoksstrackan pa vag 582. Samtliga matningar har skett under maj 2005 efter installationen
av de variabla hastighetsskyltarna. Punkt 1 ligger nara skolinfarten, 470 meter fran korsningen
med vag 94. 340 meter langre bort mot nordost ligger punkt 2. Till sist, ytterligare 650 meter
bort ligger den tredje matpunkten, se figur 11. Resultaten fran matningarna redovisas i tabell

~/

ldrotsplais

Matpunkter
slangmatningar

uuuuu

Figur 11. Matplatser vag 582 Alvik.

Medelvéarde for vardagsdygnstrafik &r berdknat fran matningar utforda pa vardagar, se
tabell 6. Punkt 1 som ligger nédrmast skolan har det hdgsta flodet av de tre platserna, har &r
ocksa medelhastigheten lagst. Viktigt att notera ar att medelhastigheten baseras pa hela
dygnets matningar oavsett skyltad hastighet. Desto langre bort fran de mest tatbefolkade
delarna av Alvik matningarna skett (mot nordvast) desto hdgre blir medelhastigheten samt
andelen tunga fordon.

Tabell 6. Fordonsfldden och hastigheter pa vag 582 i Alvik matt med slangar, vardagar ar 2005, efter instllation
av de variabla hastighetsskyltarna.

Totalt Varav tung trafik Medelhastighet, samtliga, km/h
Plats antal antal andel medel
1 1448 96 7% 44,8
2 1088 73 7% 46,1
3 726 63 9% 54,0

Hastigheter, laser

Hastigheter har dven matts med laser vid tva platser langs vag 582 genom Alvik, bade innan
installationen av de omstallbara hastighetsskyltarna i maj 2004 samt efter i maj 2005 . De tva
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matplatserna har valts dar oskyddade trafikanter till stor del férekommer, vid skolinfarten
samt pa strackan nagot sydost om skolinfarten, se figur 12.
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Figur 12. Matplatser med laser i Alvik.

Bade rekommenderad hastighet 30 km/h och 50 km/h har gallt vid eftermatningarna fran
2005. Tabell 7 innehaller samtliga matvarden fran respektive ar. Vérdena ar sammanslagna
bade i tid och riktning och de fran ar 2005 oavsett skyltad hastighet. Hastigheterna har sankts
vid bada matplatserna men inte till nivaer nara 30 km/h.

Tabell 7. Hastigheter pé vag 582 Alvik.

skolinfarten pa stracka

fore efter fore efter
tidsperiod 2004 2005 2004 2005
n 77 102 219 40
medel (km/h) 50,6 41,7 46,3 40,6
standardavvikelse 7,28 8,82 8,38 8,63
standardavvikelse for medel 0,83 0,87 0,57 1,36
90-percentil 59,0 54,0 57,0 50,2

| tabell 8 har matningarna fran 2005 delats upp i tva hastighetsklasser utifran skyltad
hastighet. Bade medelhastigheten och 90-percentilen har sjunkit under den tid skyltarna visat
30 km/h. Skillnaden mellan de olika hastighetsgranserna &ar storre pa strackan an vid
skolinfarten. Mangden matdata &r dock litet for platsen pa strackan under tidsperioder med
50 km/h.
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Tabell 8. Hastigheter pa vég 582 Alvik beroende pa skyltad hastighet.

Mayj 2005 skolinfarten pa stracka

visad hastighet pa skyltar 50 km/h 30 km/h 50 km/h 30 km/h
n 19 83 4 36
medel (km/h) 43,4 41,4 49,3 39,7
standardavvikelse 9,08 8,72 512 8,40
standardavvikelse foér medel 2,08 0,96 2,56 1,40
90-percentil 54,6 53,8 54,9 48,5

Radstugatan i Lulea

Platsen ligger i den vastra delen av centrala Luled, se figur 13, intill gymnasiebyn och
passeras av en stor mangd fordon samt gaende och cyklister, framst skolelever pa vag till eller
fran skolan. Radstugatan fungerar som en forbindelselank mellan den norra och sédra delen
av vastra centrum.
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s ;ﬂ‘ o ',L 4 0rmbgrget 3 : Norrbottens- g ;g |
risha el \ UL ’ , \‘_\_ % 0 ] : ey . _l___ g Kﬁp
arlsvik S TR\ BN X

Figur 13. Korsningen Radstugatan- Storgatan Lulea.

Manga fordon som nyttjar stadens vastra infart anvander Radstugatan. De atgarder som
genomforts i fyrvagskorsningen Storgatan — Radstugatan ingar i en storre upprustning langs
Storgatan i Luled. Arbetena i korsningen pabdrjades under sommaren 2004 och slutfordes
under varen 2005. Korsningen har ett betydligt hogre fordonsflode langs Radstugatan &n
Storgatan. De flesta gdende och cyklister fardas langs Storgatan som korsar Radstugatan.
Genom korsningen har man byggt ny gang- och cykelbana, installerat trafiksignaler, smalnat
av gatan till forman for de oskyddade trafikanterna, avlagsnat nivaskillnaden mellan korbana
och gangbana, se figur 14, samt snyggat till med bl.a. en vandplan av gatsten mot
skolomradet. De tva Gvergangsstallena tvars Radstugatan har mittrefug samt efter ombyggnad
aven trafiksignaler.
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Figur 14. Storgatan Lulea.

Fordonsfléden Radstugatan

Trafikmatningar av fordonsfloden med slangrdknare har utforts av Luled kommun.
Matningarna som redovisas har skett i september 2004. Matslangarna har varit placerade pa
Radstugatan mellan Stationsgatan och Képmangatan, se figur 15 och genomforts innan de
beskrivna atgarderna slutgiltigt genomforts. Medelvérde for vardagsdygnstrafik ar beraknat
fran matningar utforda pa vardagar, se tabell 3.

Matplats  |=
ordonsfloden

Figur 15. Métplats fordonsfloden Rédstugatan.
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Hastigheter, slangar

Samtidigt som man utfort flodesmatningar har utrustningen aven registrerat hastigheter fran
passerande fordon ar 2004, se tabell 9. Gallande hastighetsbegransning var 50 km/h. For ar
2005, efter ombyggnad, har inga métningar gjorts.

Tabell 9. Fl6den och hastigheter Radstugatan bagge riktningar.

Antal Totalt  Varav tung trafik Hastighet,

fordon samtliga, km/h
Riktning antal andel medel

mot norr 6842 327 5% 39,9

mot soder 6078 313 5% 38,9

Hastigheter, laser

Hastigheter har matts med laser vid tva platser langs Radstugatan, bade fore (maj 2004) och
efter (maj 2005) ombyggnad. Alla fordonstyper ingar, endast fria fordon har matts. Med fria
fordon menas fordon som ar opaverkade av annan trafik. De tva matplatsernas position var i
respektive korriktning pa det sodra 6vergangsstéllet som korsar Radstugatan i korsningen med
Storgatan, se figurer 16 och 17.
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Figur 16. Platser for lasermétningar av fordonshastigheter. Figur 17. Sédra évergangsstallet, Radstugatan.

Matningarna visar pa sma skillnader mellan de tva tillfallena, se tabell 10. Hastigheten har
Okat nagot efter ombyggnad. Det ar rimligt eftersom platsen efter ombyggnad é&r
signalreglerad och hastigheterna mattes pa fria fordon med gron signal.

Tabell 10. Fordonshastigheter métt med laser pd Gvergangsstille Radstugatan.

Réadstugatan maj 2004 innan ombyggnad maj 2005 efter ombyggnad

. trafik mot trafik mot trafik mot trafik mot
korriktning . N

soder norr soder norr

n 50 50 258 21
medel (km/h) 34,2 32,5 36,6 33,7
standardavvikelse 5,36 4,81 5,79 4,93
standardavvikelse for medel 0,76 0,68 0,36 1,08
90-percentil 40,0 39,0 43,3 40,0
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Trafikantbeteenden

Munksund

| tabell 11 visas aldersfordelningen for de studerade gaende- och cyklisterna. | bada
tidsperioderna ar att det aldersgrupperna 10-12 ar som utgor storsta andelen. Det vanligaste
fardsattet var att cykla och darefter att g4, se tabell 12.

Tabell 11. Aldersfordelning. Tabell 12. Fardsatt.
Munksundsvégen Munksundsvéagen
Antal % Antal %

Fore ombyggnad Fore ombyggnad
>6 ar 28 7 géende 78 21
6-7 ar 4 1 cyKklister 236 63
8-9 ar 67 18 gar med cykel 51 14
10-12 &r 196 52 gaende med barnvagn 5 1
ungdomar 13-19 ar 27 7 gaende med rullstol 1 0
vuxna 20-64 ar 49 13 rullstol 0 0
aldre >64 &r 3 1 géende med rullator 1 0
Totalt 374 ovrigt 4 1
Eft(oer ombyggnad Totalt 376 100

Ziaf:r 58 ? Eofter ombyggnad
8-9 &r 63 10 gaende 233 37
10-12 &r 365 57 cyklister 336 53
ungdomar 13-19 ar 68 11 gar med cykel 45 7
vuxna 20-64 ar 70 11 gaende med barnvagn 7 1
aldre >64 &r 14 2 géende med rullstol 1 0
Totalt 639 rullstol 1 0
gaende med rullator 0 0
Ovrigt 14 2
Totalt 637 100

Gaende

Det var véldigt fa av de gaende barnen som sprang innan de korsade gatan, inga innan
ombyggnad, se tabell 13. Endast 6 stycken av de 201 (3 %) observerade barnen sprang efter
ombyggnad. De som sprang var i aldern 10-12 ar. Men som dven har visat sig i andra studier
ar det vanligare att barnen springer 6ver vagen, speciellt dver andra korfalt. 1 Munksund
Okade andelen barn som sprang Over végen efter ombyggnad, men skillnaden var inte
statistiskt signifikant. Det var barn av alla aldrar upp t o m 12 ar som sprang.

Andelen av de barn som motte nagon bil som stannade vid trottoarkant innan de korsade
gatan minskade, fran 65 % till 54 % men skillnaden var inte statistiskt signifikant. Av de 49
barn fore och 149 barn efter ombyggnad som korsade gatan och inte métte nagon bil var det
6% som stannade vid trottoarkant fore ombyggnad, och den andelen ©kade efter
ombyggnaden till 11 %.
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Tabell 13. Andel (%) av fotgdngarna som springer éver vagen, stannar vid trottoarkant, given foretrade av bilist
och korsar pa dvergangstallet.

Munksundsvédgen

Fore Efter ombyggnad
Springer dver forsta korfalt
Barn n 86 201
0-12 ar % 9 17
Ungdomar n 13 33
13-19 ar % 0 0
Totalt, inkl. vuxna n 138 302
(20-64 ar) och aldre (>64 ar) % 6 11
Springer 6ver andra korfalt
Barn n 86 201
0-12 ar % 12 20
Ungdomar n 13 33
13-19 &r % 0 0
Totalt, inkl. vuxna n 138 302
(20-64 &r) och aldre (>64 &r) % 7 13
Stannar vid trottoarkant nar personen maéter nagon bil
Barn n 37 52
0-12 ar % 65 54
Ungdomar n 3 7
13-19 ar % 33 57
Totalt, inkl. vuxna n 60 79
(20-64 ar) och aldre (>64 ar) % 63 47

Given foretrade nar personen korsar pa dvergangstallet (av dem som moter bil)

Barn n 19 39
0-12 ar % 58 77
Ungdomar n 0 4
13-19 ar % - 75
Totalt, inkl. vuxna n 31 61
(20-64 &r) och aldre (>64 &r) % 55 69
Given foretréde (av dem som méter bil)

Barn n 37 53
0-12 &r % 57 70
Ungdomar n 3 7
13-19 &r % 33 43
Totalt, inkl. vuxna n 60 80
(20-64 &r) och aldre (>64 ar) % 53 61
Korsar pa 6vergéngstallet ndr personen mater bil

Barn n 37 53
0-12 ar % 38 74
Ungdomar n 3 7
13-19 ar % 0 57
Totalt, inkl. vuxna n 60 80
(20-64 &r) och aldre (>64 &r) % 38 76
Korsar pa dvergangstallet, av alla gaende

Barn n 86 202
0-12 &r % 41 65
Ungdomar n 13 33
13-19 &r % 38 42
Totalt, inkl. vuxna n 138 303
(20-64 &r) och aldre (>64 ar) % 42 66

Av de barn som korsade gatan pa dvergangstallet okade andelen som blev givna foretrade fran
58 % fore ombyggnad till 77 % efter ombyggnad, men skillnaden var inte statistiskt
signifikant. Aven om de barn som inte korsade pa évergangstallet raknas in s& sinks inte
andelen givna foretrade ndmnvart, se tabell 13.

22



Efter ombyggnad blev det betydligt vanligare att barnen korsade gatan pa Gvergangstalle
(p<0.002), fran bara 38 % av barnen till 74 % efter ombyggnad. Den andelen géller for barn
som motte nagon bil. For alla gadende barn oavsett om de matte bil eller inte 6kade andelarna
fran 41 % till 65 %, aven det en signifikant 6kning(p<0.0002). Det var framst en effekt av det
nya Overgangstallet mitt emot restaurangen, dar barnen korsade betydligt oftare efter
ombyggnad, men &ven fler barn korsade pa Overgangstallet vid Kurirvagen och vid
busshallplatsen.

Videoanalysen efter ombyggnad visade ocksa att under 13,5 studerade timmar nyttjade 15
bilar och en motorcykel den nya gang- och cykelbanans anslutning med overgangstalle mitt
emot lunchrestaurangen fran parkeringen mot Munksundsvagen for in- eller utfart.

Cyklister
Andelen personer som hade pa sig cykelhjalm nér de cyklade okade efter ombyggnad, se
tabell 14. Cykelhjalmsanvandandet 6kade ocksa upp i aldrarna, fore ombyggnad hade inte alla

barn 8-9 ar hjalm, men efter ombyggnad hade de det, och efter ombyggnad hade 81 % av
barnen i aldrarna 10-12 ar cykelhjalm jamfort med 58 % fore ombyggnad.

Tabell 14. Andel (%) av cyklisterna som hade cykelhjalm.

Munksundsvagen

Totalt antal  Antal som hade hjalm %
Fére ombyggnad
>6 ar 8 8 100
6-7 ar 1 1 100
8-9 ar 42 37 88
10-12 ar 156 91 58
ungdomar 13-19 ar 14 2 14
vuxna 20-64 ar 13 3 23
aldre >64 ar 0 0
Totalt 234 142 61
Efter ombyggnad
>6 ar 5 5 100
6-7 ar 4 4 100
8-9 ar 36 36 100
10-12 ar 236 192 81
ungdomar 13-19 ar 32 6 19
vuxna 20-64 ar 15 4 27
aldre >64 ar 1 0 0
Totalt 329 247 75

Det var inte heller manga barn som fardades riktigt fort ver vagen vid skolan i Munksund.
Det var inga barn som cyklade riktigt fort innan de korsade végen, men 6 % av barnen
cyklade ganska fort fore ombyggnad och bara 2 % efter ombyggnad av drygt 200 observerade
barn per tidsperiod. Ett barn av alla 286 observerade barn efter ombyggnad cyklade riktigt
fort 6ver forsta korfalt, men inga fére ombyggnad. 11 % av barnen cyklade ganska fort fore
ombyggnad och 3 % efter ombyggnad. Det var ett barn per tidsperiod som cyklade riktigt fort
éver andra korfalt bade fore och efter ombyggnad. 14 % av barnen cyklade ganska fort fore
ombyggnad och 2 % efter ombyggnad.
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Tabell 15. Andel (%) av cyklisterna som cyklar fort 6ver vagen, stannar vid trottoarkant, given foretrade av
bilist och korsar pa dvergangstéllet.

Munksundsvégen
Fore Efter ombyggnad

Stannar vid trottoarkant nar personen maéter nagon bil

Barn n 45 68
0-12 ar % 51 49
Ungdomar n 3 3
13-19 ar % 33 0
Totalt, inkl. vuxna n 51 75
(20-64 ar) och aldre (>64 ar) % 51 48

Given foretrade nar personen korsar pa dvergangstallet (av dem som moter bil)

Barn n 21 55
0-12 ar % 38 25
Ungdomar n 3 2
13-19 ar % 0 0
Totalt, inkl. vuxna n 27 61
(20-64 &r) och aldre (>64 &r) % 37 26
Given foretréde (av dem som méter bil)

Barn n 48 68
0-12 ar % 21 21
Ungdomar n 3 3
13-19 ar % 0 0
Totalt, inkl. vuxna n 54 75
(20-64 ar) och aldre (>64 ar) % 22 21
Korsar pa 6vergangstallet nar personen moter bil

Barn n 48 68
0-12 ar % 29 78
Ungdomar n 0 3
13-19 ar % - 67
Totalt, inkl. vuxna n 54 75
(20-64 &r) och aldre (>64 &r) % 33 79
Korsar pa 6vergangstéllet, av alla cyklister

Barn n 208 285
0-12 &r % 25 62
Ungdomar n 14 35
13-19 ar % 29 43
Totalt, inkl. vuxna n 235 336
(20-64 ar) och aldre (>64 ar) % 25 62

Andelen av alla barn oavsett om de matte bil eller inte; som cyklade Gver vagen pa
overgangstélle 6kade signifikant fran 25 % till 62 % efter ombyggnad. Det var framst en
effekt av det nya dvergangstallet mitt emot restaurangen som ar en del av den nya gang- och
cykelvagen, dar barnen korsade betydligt oftare efter ombyggnad. Vid gangpassagen langst
soderut pa strackan var det totalt bara 11 barn som korsade pa fére ombyggnad, efter
ombyggnad var det inga barn som korsade dar.

Okningen av andelen barn som korsade gatan pa évergangstallet avspeglade sig inte i andelen
som blev givna foretrade, eftersom andelen givna foretrade minskade efter ombyggnad fran
38 % till 25 %.

Situationer Munksund

| Munksund var ett barn pa cykel inblandad i konfliktliknande situation, barnet fick i lag fart
vaja for en personbil som hade lag fart.
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Alvik

| tabell 16 visas aldersfordelningen for de studerade gaende- och cyklistpassagerna, notera att
en person kan utgora flera gaende- och cyklistpassager eftersom fler strackor pa Alviksvégen
har kodats. | bada tidsperioderna ar att det aldersgrupperna 10-12 & som utgor storsta
andelen. Det klart vanligaste fardsattet var att cykla och darefter att ga, se tabell 17.

Tabell 16. Aldersfordelning. Tabell 17. Fardsatt.
Munksundsvéagen Munksundsvéagen
Antal % Antal %

Fore ombyggnad Foére ombyggnad
>6 ar 4 1 géende 163 27
6-7 ar 2 0 cyklister 413 70
8-9 ar 56 9 gar med cykel 3 1
10-12 ar 278 47 gaende med barnvagn 9 2
ungdomar 13-19 &r 67 11 géende med rullstol 0 0
vuxna 20-64 ar 174 29 rullstol 0 0
aldre >64 ar 12 2 gaende med rullator 0 0
Totalt 593 100 ovrigt 6 1
Efter ombyggnad 0 Totalt 594 100

Ziagr 18 i E:‘ter ombyggnad
8-9 ar 71 8 gaende 217 23
10-12 &r 360 39 cyklister 661 71
ungdomar 13-19 &r 68 7 gar med cykel 9 1
vuxna 20-64 ar 372 40 gaende med barnvagn 17 2
aldre >64 ar 30 3 géende med rullstol 3 0
Totalt 925 100 rullstol 3 0
gdende med rullator 7 1
ovrigt 10 1
Totalt 927 100

Gaende

De foljande resultaten som presenteras &ar resultaten for alla strdéckor sammanslagna. Det
innebér att en person kan raknas mer dn en gang, om personen fardades en langre stracka pa
vag 582. Andelen gaende som anvande hela ytan nar de fardades pa vagen forandrades inte
efter det att skyltarna hade satts upp och andelen personer som gjorde det var fa, se tabell 18.
Som gaende raknas alla personer som fardades till fots.

Andelen gaende som korsade vagen vid nagot tillfalle var oforandrat efter det att skyltarna
hade monterats, se tabell 19.
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Tabell 18. Andel gdende som anvénder hela ytan av végen nar de fardades langs véagen.

Fére ombyggnad % Totalt antal
barn 10-12 ar 6 (3 av 50) 50
ungdomar 13-19 ar 0 49
vuxna 20-64 ar 0 73
aldre >64 ar 0 8
Totalt 2 180
Efter skyltar och hastighetséndring

barn 10-12 ar 2 112
ungdomar 13-19 ar 0 36
vuxna 20-64 ar 1 348
aldre >64 ar 12 34
Totalt 2 530
Tabell 19. Andel géende som korsade vagen vid nagot tillfalle.

Fére ombyggnad % Totalt antal
barn 10-12 ar 23 52
ungdomar 13-19 ar 37 49
vuxna 20-64 ar 18 73
aldre >64 ar 83 6
Totalt 27 180
Efter skyltar och hastighetséndring

barn 10-12 ar 32 112
ungdomar 13-19 ar 17 36
vuxna 20-64 ar 20 348
aldre >64 ar 6 34
Totalt 22 530

Tabell 20. Andelen som méter bil och andelen av dessa som blir givna foretrade av ndgon bilist.
Totalt antal  Andel som méter ~ Antal som métte  Andel som blev givna

nagon bil bil foretrade

Fére ombyggnad

barn 10-12 ar 52 65 34 6
ungdomar 13-19 ar 49 51 25 0
vuxna 20-64 &r 73 53 39 0
aldre >64 ar 5 60 3 0
Totalt 179 56 101 2
Efter skyltar och hastighetsandring

barn 10-12 ar 112 84 94 0
ungdomar 13-19 ar 36 56 20 0
vuxna 20-64 ar 346 66 230 1
aldre >64 ar 34 65 22 0
Totalt 528 69 366 1

Andelen gaende som motte nagon bil néar de fardades pa véagen okade efter det att skyltarna
sattes upp. Andelen gaende som blev givna foretrade var lika totalt sett, se tabell 20. Av de
totalt 4 personer som blev givna foretrade korsade alla gatan.
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Andel gaende som gick pa fel sida av vagen efter det att variabla hastighetsskyltarna sattes
upp minskade signifikant bade for gruppen gaende i stort men dven for gruppen barn, se
tabell 21.

Tabell 21. Andel géende som gick pa fel sida av vagen, dvs. hoger sida.

Fére ombyggnad % Totalt antal
barn 10-12 ar 26 50
ungdomar 13-19 ar 43 49
vuxna 20-64 ar 8 73
aldre >64 ar 13 8
Totalt 23 180
Efter skyltar och hastighetséndring

barn 10-12 ar 18 110
ungdomar 13-19 ar 33 36
vuxna 20-64 ar 9 348
aldre >64 ar 24 34
Totalt 13 528
Cyklister

Tabell 22. Andel av cyklisterna som hade cykelhjaim.
% Totalt antal

Fore variabla skyltar

>6 ar

6-7 ar

8-9 ar 100 4
10-12 ar 92 39
ungdomar 13-19

ar 56 9
vuxna 20-64 ar 32 28
aldre >64 ar 0 1
Totalt 67 81
Efter variabla skyltar

>6 ar

6-7 ar

8-9 ar 100 30
10-12 ar 98 85
ungdomar 13-19

ar 100 8
vuxna 20-64 ar 20 35
aldre >64 ar 0 1
Totalt 81 159

Andelen personer som hade pa sig cykelhjalm nar de cyklade okade efter installation av de
variabla hastighetsskyltarna, se tabell 22. Andelen cyklister som har cykelhjalm &r undersokt
pa en stracka pa vag 582, fran bygdegarden mot skolinfart mot soder.

De fdljande resultaten som presenteras &r resultaten for alla strdéckor sammanslagna. Det

innebar att en person kan raknas mer an en gang, om personen fardades en langre stracka pa
vag 582.
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Andelen cyklister som anvande hela ytan nar de fardades pa vagen dkade signifikant efter det
att skyltarna hade satts upp, och hastighetsgransen var 30 km/h se tabell 23. Okningen var
statistiskt signifikant for barn och for hela gruppen cyklister. Andelen cyklister som korsade
vagen vid nagot tillfalle var lika vid de tva studerade tillfallena, se tabell 24.

Tabell 23. Andel cyklister som anvénder hela ytan av vagen nér de cyklar.
Fére ombyggnad % Totalt antal

barn 10-12 ar 6 290
ungdomar 13-19 ar 0 18
vuxna 20-64 ar 3 101
aldre >64 ar 0 4
Totalt 5 413
Efter skyltar och hastighetséndring

barn 10-12 ar 14 400
ungdomar 13-19 ar 16 50
vuxna 20-64 ar 1 198
aldre >64 ar 0 12
Totalt 10 660
Tabell 24. Andel cyklister som korsade vagen vid nagot tillfalle.

Fére ombyggnad % Totalt antal
barn 10-12 ar 18 315
ungdomar 13-19 ar 22 18
vuxna 20-64 ar 13 108
aldre >64 ar 25 4
Totalt 17 445
Efter skyltar och hastighetsandring

barn 10-12 ar 24 479
ungdomar 13-19 ar 34 62
vuxna 20-64 ar 15 219
aldre >64 ar 17 12
Totalt 22 772

Tabell 25. Andelen som méter bil och andelen av dessa som blir givna foretrade av ndgon hilist.
Totalt antal ~ Andel som méter  Antal som motte  Andel som blev givna

néagon bil il foretrade

Fére ombyggnad

barn 10-12 ar 290 47 136 0
ungdomar 13-19 ar 18 50 9 0
vuxna 20-64 ar 101 42 42 0
aldre >64 ar 4 50 2 0
Totalt 413 46 189 0
Efter skyltar och hastighetséandring

barn 10-12 ar 396 59 232 3
ungdomar 13-19 ar 46 59 27 7
vuxna 20-64 ar 198 50 99 1
aldre >64 &r 12 17 2 0
Totalt 652 55 360 3
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Andelen cyklister som motte nagon bil nar de fardades pa vagen var lika fore och efter
skyltarna sattes upp, men andelen cyklister som blev givna foretrade 6kade fran inga till for
hela gruppen tio stycken, se procentsatser nedan.

Av dem som blev givna foretrade var det fyra stycken som korsade gatan och de &vriga
fardades langs med vagen.

Det var lika stor andel cyklister som cyklade pa fel sida av véagen efter det att variabla
hastighetsskyltarna sattes upp, se tabell 26.

Tabell 26. Andel cyklister som cyklar pa fel sida av vagen, dvs. vanster sida.

Fére ombyggnad % Totalt antal
barn 10-12 ar 21 290
ungdomar 13-19 ar 28 18
vuxna 20-64 ar 2 101
aldre >64 ar 0 4
Totalt 16 413
Efter skyltar och hastighetséndring

barn 10-12 ar 22 400
ungdomar 13-19 ar 28 50
vuxna 20-64 ar 8 198
aldre >64 ar 0 12
Totalt 18 660

Situationer Alvik

I Alvik observerades inga konflikter enligt definitionen fran svenska konfliktstudietekniken
under de studerade perioderna. Det var ganska vanligt, speciellt da skyltarna var monterade att
speciellt barn och ungdomar cyklade lite hur som helt pa véagen vilket ledde till att de fordon
som kom saktade in, men vid inget av dessa tillfallen var det ndgon situation som kan
beskrivas som konflikt.

Radstugatan i Lulea

Situationer och konflikter

| korsningen Radstugatan/Storgatan i Luled var totalt 18 personer inblandade i
konfliktliknande situationer, 12 personer fore ombyggnad och 6 personer efter ombyggnad.
Antalet konfliktliknande situationer var atta stycken fore ombyggnad och tre stycken efter
ombyggnad. De flesta av de inblandade oskyddade trafikanterna var gaende, se tabell 27. 1 en
situation var det inblandade fordonet en motorcykel, i alla andra situationer var det en
personbil.

Efter ombyggnad var korsningen signalreglerad. | efterperioden hade néstan alltid nagon av
de inblandade trafikantkategorierna rod signal. | tva av de tre konfliktliknande situationerna
fardades antingen de oskyddade trafikanterna (ett fall av situationerna) och eller
fordonsforaren (tva fall av situationerna) trots rod signal for trafikantkategorin. Av dessa
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korsade de oskyddade trafikanterna gatan trots rod signal samtidigt som fordonet hade rod
signal vid ett tillfalle.

Tabell 27. Observerade situationer i korsningen Radstugatan/Storgatan uppdelade i alder pa inblandad person
och fardsatt.

Totalt antal Totalt antal Aldersgrupp Fardsatt
situationer  personer
ungdomar vuxna oként gdende cyklister
Fore 8 12 8 3 1 7 5
Efter 3 6 5 1 0 5 1
Totalt 11 18 13 4 1 12 6

En konflikt var observerad per vardera tidsperioden; vid forsta tillfallet vdjde fordonet i
ca 20 km/h med ett avstand pa 10 m fran de tva gaende, det gav ett TO-varde (tid till olycka)
pa 1,85, dvs. en inte allvarlig konflikt. Vid det andra tillfallet vdjde de tre gaende som
fardades i ca 5 km/h med ett avstand pa 2 m till kollisionspunkten, det gav ett TO-varde pa
1,4 s, dvs. en inte allvarlig konflikt.
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SLUTSATSER OCH DISKUSSION

Att inleda projektet med en enkat till kommuner for att samla information om kommande
projekt var bra, men metoden var tidskravande. Dels for att det kunde ta lang tid innan ratt
kontaktperson naddes, dels for att det ibland kravdes paminnelser for att kommunernas
representanter skulle lamna informationen. Droéjsmal kan sékert harledas till en hard
arbetsbelastning pa kommunerna. Det kunde &ven vara oklart ganska lange vilka projekt som
var genomforbara i de olika kommunerna.

De dvriga datainsamlingsmetoderna som har anvénts i detta projekt har anvénts tidigare i
andra projekt. Det har visat sig vara effektiva metoder och arbetet fungerade éven bra i detta
projekt, med viss reservation for hastighetsmatning med laser. Tva av de tre studerade
platserna var i valdigt lugna omraden med fa handelser och med lagt flode av trafikanter
vilket gjorde det svarare att mata opaverkade fordonshastigheter, dvs. att fordonsférarna inte
markte att matning pagick.

En signifikant hastighetssankning uppmattes efter atgarder i Alvik och Munksund, men pa
ingen av platserna var fordonshastigheterna under 30 km/h, vilket oftast & malet med
hastighetssankande atgarder. Att hastigheterna har sankts ar positivt, men nivaerna var efter
atgarder inte till rackligt laga for att utgor sakra hastigheter vid en eventuell kollision enligt
sambanden mellan fordonshastighet och krockvald. Pa Radstugatan hojdes hastigheterna
nagot efter ombyggnad.

I Munksund har gang- och cykelbanorna bade fran norr och soder forlangts och kompletterats
sa de ansluter skolan battre, fran norr dnda fram till skolan, och fran soder ansluter den
forlangda gang- och cykelbanan vid lunchrestaurangen. Fran soder finns nu gang- och
cykelbana pa béagge sidor om Munksundsvagen fram till lunchrestaurangen men den vastra
anvands lite. Valdigt fa barn korsade gangpassagen i sodra anden pa Munksundsvéagen, men
den kan anda tankas utgora en viktig funktion som port till den hastighetssankta strackan
framfor skolan for de bilister som kommer soderifran. Overgangstillet mitt emot
lunchrestaurangen var daremot en atgard som hade god effekt, det var en betydlig del av
barnen som korsade véagen dar efter ombyggnad. Dock anvéandes anslutningen &ven som infart
till parkering av fordon vilket borde atgardas.

Atgarderna i Munksund har haft den positiva effekten att de géende och cyklande barnen
oftare korsade véagen pa Overgangstallena vilket ocksa ledde till att de blev oftare givna
foretrade av bilister. Positivt ur krockvaldssynpunkt, da hastigheterna var nagot lagre pa
overgangstallena dn pa strackorna, t.ex. vid skolinfarten.

Trafiksignaler installerades som en framst flodesreglerande atgard i korsningen Radstugatan-
Storgatan i Luled. Flodet av fotgdngare, manga gymnasieungdomar, var pa morgon och
eftermiddag sa pass stort att fordonstrafiken hade svarigheter att fardas genom korsningen
fore signalerna installerades. Signaler &r darmed inte alltid en positiv atgard ur
sékerhetssynpunkt, och inte helt ovéntat intraffade de observerade konfliktliknande
situationerna pa Radstugatan efter ombyggnad da nagon av trafikantkategorierna hade rod
signal. Men det samlade materialet var egentligen for litet, och det observerades inga
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allvarliga konflikter enligt definitionen, vilket gér det omgjligt att dra slutsatser om hur
sékerheten forandrades.

Det ar svart att dra nagra generella slutsatser fran denna studie om trafikantbeteenden for
oskyddade trafikanter i Alvik da det inte pavisades nagra tydliga forandringar, gaende barn
gick oftare pa ratt sida av vagen efter ombyggnad men det ar en forandring som ar svar att
koppla till verklig trafiksakerhetsnytta. Det var dock tydligt att cyklande barn och ungdomar
oftare efter skyltarna installerades anvande hela ytan nér de cyklade, men inga konflikter
observerades pa grund av detta.

Positivt var att andelen cyklister som anvéande cykelhjalm okade med tiden bade i Munksund
och ocksa Alvik.
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ENKATER TILL KOMMUNER BILAGA A

I

Datum
Till berérd pa kommunen

Hej!

Avdelningen for trafikteknik vid Luled tekniska universitet har fitt anslag frin
Vigverkets Skyltfond till ett projekt kallat Skolvigar 1 Norr. Vi kommer dir att
nirmare folja nagot eller nigra byggnadsprojekt inom det geografiska omradet for
Vigverkets Region Norr, savil pi det statliga som pa det kommunala vignitet. Vi har 1
projektet ocksa forbundit oss att gora en enklare inventering av planerade och
pagiende byggnadsprojekt pa gator och vigar 1 ett urval av regionens kommuner.

De byggnadsprojekt vi dr mest intresserade av berdr fysiska om- ny- eller
tillbyggnadsatgirder pa gator och vigar frimst med inriktning mot barn och ungdomar
och da speciellt de oskyddade trafikanterna (skolvigar eller nirhet till skolor).
Naturligtvis dr dven andra atgirder 1 gatunitet av intresse. For att kunna gora en
sammanstillning av dessa uppgifter behover vi darfor information om dessa.

Jag skulle vara mycket tacksam om Ni hade majlighet att for varje projekt besvara
bilagda fragor och skicka tillbaka till mig. Svaren kan med fordel skickas digitalt till mig

via mail.

Anvind girna nagot av de tvd nedanstiende fraigeformuliren.

Hilsningar:

Peter Rosander

Lulea tekniska universitet
Avdelningen for trafikteknik
971 87 Lulea

Tel: 0920-49 24 09
Mobil: 070-219 35 70
E-post: peter.rosander@ltu.se



mailto:peter.rosander@ltu.se

Frageformuléar alternativ 1

Fragestallningar till respektive objekt

(] 0] 1=

Planerad byggstart — fardigstallande (manad, ar)?

e Exakt position (en detaljeringsgrad sa att projektet kan utmarkas pa
ex.vis. en vanlig kommunkarta)

e Vad bestar atgarden av? (ex. belaggning, separerad GC-vég,
gangpassage, avsmalning i form av...)

e FOr vem ar atgarden i forsta hand? (fordonstrafik, oskyddade
trafikanter, barn 0.s.v.)

e Har atgarden nagra viktiga korsningspunkter?

e Ar Vvagverket delaktig i projektet med nagon del?

e Nulagesstatus (ex. planering, projektering, byggande, avslutande fas)

e Beréknad totalkostnad (projektering och byggande)

e Ovriga kommentarer



Frageformulér alternativ 2

Objekt * Planerad | Exakt Vad bestar For vem ar Har Ar Nulagesstat | Beraknad | Ovriga
byggstart | position (en | atgarden av? atgarden i atgarden Vagverket | us (ex. totalkostna | kommenta
- detaljerings | (ex. belaggning, | forsta hand? | nagra delaktig i planering, d rer
fardigstall | grad sa att | separerad GC- | (fordonstrafik, | viktiga projektet projektering, | (projekteri
ande? projektet vag, oskyddade korsningsp | med nagon | byggande, ng och
(datum) kan gangpassage, trafikanter, unkter? del? avslutande byggande)

utmarkas avsmalning i barn 0.s.v.) fas)
pa ex.vis. form av...)

en vanlig

kommunkar

ta)

* Ange plats eller annan referens till objektet.







UPPFOLJANDE ENKATER TILL KOMMUNER

Hey!

Datum
Till beroérd pa kommunen

For cirka ett ar sedan skickade vi pd Avdelningen for trafikteknik vid Luled tekniska universitet
ett frigeformulir till Er angdende planerade dtgirder 1 vig- och gatunitet frimst med inriktning
mot de oskyddade trafikanterna och da speciellt barn och ungdomar (skolvigar eller nirhet till
skolor). Vi dr mycket tacksamma for de svar vi fick!

Vi gor nu en upptoljning av Era projekt fOr att fa information om 1 hur stor utstrickning era
planer for 2004 torverkligades. Vi behover ocksa fa uppgifter om hur de ekonomiska ramarna
har varit under ar 2004 for att fa en bild 6ver hur stor andel av era resurser som gatt till dtgirder
tor okad trafiksikerhet, trygghet och framkomlighet f6r barn. Dirfor skulle vi nu behéva
uppgifter om den totala summan for de faktiska kostnaderna 1 vig- och gatunitet for ar 2004
helst med separat redovisade kostnader for dtgirder som riktats speciellt mot barn. I vart
trafikforskningsarbete ingir dven att studera trafikolycksstatistik. Vi onskar darfor ta del av
eventuella sammanstillningar av olycksstatistiken for ar 2004 frain Er kommun.

Sammanfattning:

e Kontrollera och revidera tidigare limnade uppgifter som daterfinns nedan. Anvind
bifogat frageformulir vid behov

e Skicka ert ekonomiska bokslut 6ver atgirder i gatunitet, om mdjligt med specifikation
om dtgarder speciellt riktade mot barn

e Sind era sammanstillningar av trafikolycksstatistiken for ar 2004

Jag skulle vara mycket tacksam om Ni hade mojlighet att besvara ovanstiende fragor och skicka
tillbaka till mig. Svaren kan med fordel skickas digitalt till mig via e-post, helst innan den 17
juni 2005. Om det dr nigon annan person som numera ar ansvarig for dessa frigor sa meddela
mig hans eller hennes kontaktuppgifter.

Bista hilsningar:

Peter Rosander Tel: 0920-49 24 09
Lulea tekniska universitet Mobil: 070-219 35 70
Avdelningen for trafikteknik E-post:

971 87 Lulea peter.rosander@ltu.se



mailto:peter.rosander@ltu.se




1,

Datum
Peder Henriksson VV
Ove CarlssonVV

Hey!

Vi pa Trafikteknik har fatt pengar frin Skyltfonden till ett projekt kallat Skolvigar 1
Norr dir vi kommer att nirmare folja nagot eller nagra projekt inom regionen som
berdr fysiska ombyggnadsatgirder framst med inriktning pa barn och ungdomar och da
speciellt de oskyddade trafikanterna.Vi har dir lovat att géra en enklare inventering av
regionens planerade och pigiende TS-objekt och jag behover dirfor kompletterande
information om dessa.

Tanken ir att frigorna ska komplettera de uppgifter som finns pd listorna (innebir 1
vissa fall att en del frigor redan iar besvarade). Jag skulle vara mycket tacksam om Ni
hade mojlighet att for varje projekt besvara bilagda frigor och skicka tillbaka till mig.
Jag skulle helst behova fa svar senast fredag 23 april eftersom vi sjilva kommer att ha ett
mote mandagen dirpa och diskutera framtida uppligg. Svaren kan med fordel skickas
digitalt till mig via mail.

Anvind girna nagot av tvd nedanstiende frigeformulir som Ni anser ir enklast att
nyttja eller gor ett eget.

Peter Rosander

Lule& tekniska universitet
Avdelningen for trafikteknik
971 87 Luled

Tel: 0920-49 24 09
Mobil: 070-219 35 70
Epost: peter.rosander@I|tu.se



mailto:peter.rosander@ltu.se

Frageformuléar alternativ 1

Fragestallningar till respektive objekt

(] 0] 1=

Planerad byggstart - fardigstallande?

e Exakt position (en detaljeringsgrad sa att projektet kan utmarkas pa
ex.vis. en vanlig kommunkarta)

e Vad bestar atgarden av? (ex. belaggning, separerad GC-vag,
gangpassage, avsmalning i form av...)

e FOr vem ar atgarden i forsta hand? (fordonstrafik, oskyddade
trafikanter, barn 0.s.v.)

e Har atgarden nagra viktiga korsningspunkter?

e Ar kommunen delaktig i projektet med nagon del?

e Nulagesstatus (ex. planering, projektering, byggande, avslutande fas)

e Berédknad totalkostnad (projektering och byggande)

e Ovriga kommentarer



Frageformular alternativ 2

Objekt * Planerad Exakt position | Vad bestar For vem ar Har atgarden | Ar kommunen | Nul4dgesstatus | Beraknad Ovriga
byggstart - (en atgarden av? (ex. atgarden i forsta | nagra viktiga delaktig i (ex. planering, | totalkostnad | kommentarer
fardigstéallan | detaljeringsgr | belaggning, hand? korsningspunk | projektet med | projektering, (projektering
de? (datum) | ad sa att separerad GC-vag, | (fordonstrafik, ter? nagon del? byggande, och

projektet kan gangpassage, oskyddade avslutande fas) | byggande)

utmarkas pa
ex.vis. en
vanlig
kommunkarta)

avsmalning i form
av...)

trafikanter, barn
0.S.V.)

Ange plats eller annan referens s man kan identifiera objektet fran listorna.







RESULTAT ENKATER TILL KOMMUNER BILAGA B

Totalt var dessa 10 kommuner tillfragade om pagaende och kommande projekt inom gator och vagar:

e Kiruna e Luled

e Gallivare/Malmberget e Pited

e Kalix o Skellefted

e Haparanda e Alvsbyn

e Boden e Umea
Kiruna

Lars Johansson.
2004: Kontakt, men inget svar.

2005: Kontakt, men inget svar.

Gallivare/Malmberget
Sven-Erik Moller svarar muntligt:

2004: Inga pengar budgeterade for denna typ av projekt, arbetar med en tillganglighetsplan for funktionshindrade, ska finnas ar 2010. Innebar att
alla offentliga platser ska vara tillgangliga till ar 2010.

Eventuellt en GC-vag till omradet Andra sidan, detta &r en skolvag men endast en lank, ej hela vagen fram till skolan. | dagslaget ingen
kannedom om medel for detta kommer att ges, darfor ges endast muntlig info.

2005: Kontakt, men inget svar.




Haparanda
Jan Kangas

2004: Kontakt, men inget svar.

2005: Kontakt, men inget svar.

Pited
Anders Mellberg

2004: Fick muntligen kdnnedom om Munksund och Sundsgatan

Dar kanner vi till laget ratt sa bra sjalva men inga kostnader. Munksundsvagen (vag 507) etapp 1 forbi skola, gc-vég, gupp, busshpl,
gangpassage, byggstart sept 2004 fardigt senhdsten 2005. Sundsgatan, planer pa att minska antalet korfalt fran fyra till tvd med storre utrymme
for GC-bana.

2005: Inga konkreta svar fran Pitea.

Skellefted
Bo Ohlund 2004
Lars Nystrom 2005

2004: Forlangning av gagatan (Nygatan?) mot E4, beréknas fardigt sept 2004.
2005: Se nedan:

Olycksstistik for Skelleftea under 2004:

509 trafikolyckor i kommunen, varav 6 olyckor med dadlig utgang, 14 svart skadade, 104 med lindrig skada och 385 endast egendomsskador
i 9 olyckor var gaende inblandade, i 1 med dodlig utgang, i 2 svart, i 4 lindrigt skadade samt i 2 med egendomsskada.

i 29 olyckor var gang- och cykeltrafikanter inblandade varav i 2 svart, i 17 lindrigt skadade och i 7 egendomsskada.


mailto:bo.ohlund@kommun.skelleftea.se

&

e Skelleftea kommun

Tekniska kontoret

Obijekt Planerad Exakt position | Vad bestar atgarden For vem ar Har atgarden Ar kommunen | Nuldgesstatus Beraknad | Ovriga
byggstart - | (en av? (ex. beléggning, atgarden i forsta nagra viktiga delaktig i (ex. planering, totalkostnad | kommentarer
fardigstéllan | detaljeringsgrad | separerad GC-vég, hand? korsningspunkte | projektet med projektering, (projektering
de? (datum) |sd att projektet | gdngpassage, (fordonstrafik, r? nagon del? byggande, och byggande)

kan utmarkas pa | avsmalning i form oskyddade avslutande fas)
ex.vis. en vanlig |av...) trafikanter, barn
kommunkarta) 0.5.V.)

1. Nygatan Se bif karta Gagata Oskyddade, Nej 100% Fardigt 2004 3025 000

gestaltning

2. Viktoriaplatsen Se bif karta GCM-bana Oskyddade, vid Ja, 100% Fardigt 2004 310 000

skola ak 7-9 genomgaende
GCM pé tva
stéllen

3. Akerviksgrand Se bif karta Ombyggnag GCM-vég | Oskyddade Nej 100% Fardigt 2004 173 000

Ursviken

4. Gymnasievégen Se bif karta Ombyggnag GCM-vég | Oskyddade Nej 100% Fardigt 2004 294 000

5. Anderstorp Se bif karta Ombyggnag GCM- Oskyddade Nej 100% Fardigt 2004 533 000

vdg, punktinsatser

6. Industrivagen Se bif karta Ombyggnad gata med | Oskyddade Nej 100% Fardigt 2004

GCM-bana

7. Hemmansgatan Se bif karta Ombyggnag GCM-vég | Oskyddade Nej 100% Fardigt 2004 100 000

8. Kvistgatan Se bif karta Ombyggnag GCM-vég | Oskyddade Nej 100% Fardigt 2004 265 000

9. Laboratorgrand Se bif karta Ramp rorelsehinder Oskyddade, aldre | Nej 100% Fardigt 2004 10 000

10. Bured 2 st Overgangsstallen | Oskyddade, vid Nej 100% Fardigt 2004 136 000

skola ak 1-9

SUMMA GCM 4 846 000

2004

AV TOTALT 17 280 000




Skelleftea C




Kalix
Magnus Wiklund

2004: Ser inte idag nagra projekt som kan vara av nagot storre intresse da den smala budgeten i forsta hand kommer att nyttjas till
underhallsatgarder. Men ett projekt som dock véntar pa politiskt kan vara av intrse & ombyggnad av markomradet omkring en hogstadieskola for
att den om nu de politiska kommer till beslut om att den i framtiden ska vara F-9 skola. Vid ett sadant beslut kommer det att kravas att miljon
anpassas till de nya forutsattningarna.

2005: Projektet namnt ovan har annu inte kommit igang.

Alvsbyn
Roger Brostrom

2004:Pa grund av det ekonomiska laget i kommunen planeras for nasta ar inga liknande investeringar enligt forfragan.

2005: Kontakt, men inget svar.

Boden
Ann Storvall

2004: Se tabell nasta sida.

2005:
Uppgifter fran 2005 i kursivt tabell nasta sida:

Tekniska forvaltningens budget 2004: Totalt 83, 405 miljoner kr, Gator & Vagar: (drift, underh, inv) 39, 087 milj kr.Varav till
trafiksakerhetsatgarder: 3, 251 milj kr



Obijekt * Planerad Exakt position | Vad bestar atgarden | Fér vem ar Har atgarden | Ar Vagverket | Nulégesstatus Beraknad Ovriga
BODEN byggstart - (en av? (ex. belaggning, |atgarden i forsta |nagraviktiga |delaktigt i (ex. planering, totalkostnad | kommentarer
fardigstallan | detaljeringsgra | separerad GC-vég, hand? korsningspunkt | projektet med | projektering, (projektering
de? (datum) |d sa att gangpassage, (fordonstrafik, er? nagon del? byggande, och byggande)
projektet kan | avsmalning i form oskyddade avslutande fas)
utmarkas pa av...) trafikanter, barn
ex.vis. en vanlig 0.5.V.)
kommunkarta)

GC Trangfors v24 - 33/04 Trangforsv del Separerad GC-vag och Oskyddade och Nej Nej Etablering Ca 1,6 milj kr
Krokforsv — GC- | avsmalning av vég frémst skolbarn utfort Ca 1,6 milj kr
port Heden

Kyrkgatan V19 - 34/04 Kyrkg del Stureg - | Utdkning Cykelvég fren | Oskyddade bl a barn, | Ja, en fyrvégs Nej Ombyggnad Ca 2,8 milj kr
Hermelinsg till bagge sidor, avsmaln | minska korsn forhojd pabarjad forra aret

gata, cirkulation fordonskollision forra aret, en korsn Kyrkg —
fyrvags gors om Stureg. Nu pagar
till cirkplats. VA-arb o i host
Flera passager for forts m gata. Utfort
GC-trafik.
Resecentrum 2004 - 2005 2004: Stationsg Samordning jvg, buss o | Kollektivtrafik, Ja, tva fyrvégs och | Nej. Rivning paborjad. | Ca 23 milj kr
i &rv23 - 41 del Kungsg - bussgods. oskyddade, passager for Samprojekt med | Gatuarbeten klara.
Rorviksg Ny GC pa bégge sidor. funktionshindr, oskyddade. Banverket och Ombyggnad utanfor
2005: Avsmaln gata frtva till | fordonstrafik. Lanstrafiken. jarnvagsstn pagar.
utanfor en fil at vardera hall. Tva
jarnvégsstation fyrvagskorsn byggs om t
cirkplatser.
Bodsvedjan V26 - 33/04 Svedjev del Slipv- | Ny GC-bana, béttre Oskyddade Ja, gammal Nej. Ej pabdrjat- 2,2 milj kr
Flottiljv busshpl:er, avsmalning trafikanter o villagata med
gata (punktvis end 3 m bussresendrer. anslutande gator utfort
bred). Framst for skolbarn. | och infarter.
Sénkt
fordonshastighet.

Busshpl Fruktv 2004 Fruktv - Citronv | Upprustn hallplats Bussresenarer o — Nej Nej Fardigstélls i host | 0,3 milj kr

Savast chaufforer.

Allegatan Aug 2004 Alleg del Svartbyv | Upprustn gata, ny GC, Oskyddade och Ja Nej Fardigstalls i host | 1,5 milj kr
- Erikslundsg Oversyn korsn o GC- fordonstrafik.

passage

Prinsg V 29 — 33/04 Upprustn gata Utfors i host 0,8 milj kr

Kittelv V 29 — 33/04 Upprustn gata 2006

Norra Jarnvégsg 2004 Asfaltering utfort 0,6 milj kr

Korpg 2004 Asfaltering Utfort 0,8 milj kr

Pilotv 2004 Asfaltering Utfors i host 0,7 milj kr

Verkstadsv 2004 Asfaltering Utfort 0,8 milj kr




POLISRAPPORTERADE TRAFIKOLYCKOR | BODENS KOMMUN AR 2004:

Skadegrad Olyckor Antal Olycka med GCM | Antal skadade
med personskada skadade inblandad i GCM-olycka
Dadlig utgang 0 0 0 0
Svart skadad 15 19 5 5
Lindrigt skadad 21 38 6 6
Totalt 39 S7 11 11
Alla skadade Alla Alla GCM-trafikant GCM-trafikant
Alder Svért skadad Lindrigt skadad Svart skadad Lindrigt skadad
0-9 2 1 1 1
10-19 13* 4 9 2
20-29 8 2 6 1 (alk)
30-39 8 4 (1 alk) 4
40 -49 11 4 7 1 **(alk) 1 **(alk)
50-59 10 3 7 1 2
60 — 69 3 3
70 - 2 1 1 1 1
Totalt 57 19 38 5 6

* | aldersgruppen 10-19 &r atta av tretton skadade 18-19 ar.
** | alla GCM-olyckor som registrerats har en personbil varit inblandad forutom i de tva olyckorna i

aldersgruppen 40-49 som ar moped singelolyckor dér den manlige foraren ar misstankt alkoholpaverkad.

alk Forutom i de tvd mopedolyckorna ar tva forare misstankta for alkolholpaverkan; 1 manlig cyklist i aldersgrupp 20-29,

samt 1 manlig bilist i aldersgruppen 30-39.




Lulea

2004: Skickade till Mats Elgcrona, fick nedanstaende svar fran Maria Aberg:

Objekt Planerad Exakt position |Vad bestar atgarden |Fo6r vem ar Har &tgarden | Ar Vagverket | Nulagesstatus Beréknad Ovriga
byggstart - (en av? (ex. belaggning, |atgardeniforsta |nagraviktiga |delaktigt i (ex. planering, totalkostnad | kommentare
fardigstéallande | detaljeringsgra |separerad GC-vég, hand? korsningspunkt | projektet med |projektering, (projektering |r
? (datum) d sa att gangpassage, (fordonstrafik, er? nagon del? byggande, och byggande)

projektet kan |avsmalning i form oskyddade avslutande fas)
utmarkas pa av...) trafikanter, barn

ex.vis. en vanlig 0.5.V.)

kommunkarta)

Blomgatan |Byggstart Juli- | Utanfor Busshallplats som For de oskyddade |Nej Nej Byggande 150 000 kr “portal” in
augusti 2004 Blomgatan 5 timglashallplats trafikanterna till ett 30-
Fardigstallande omrade

September 2004

2005: Inget svar.

Umea:

UIf Olofsson och Gunnar Teglund

Svarat bade 2004 och 2005 med reviderad tabell samt ny samlad forteckning 6ver gatuarbeten, se nedan.




Objekt * Planerad Exakt position |Vad bestar atgarden |For vem ar Har atgarden | Ar kommunen |Nulagesstatus (ex. |Beréknad Ovriga
UMEA byggstart - (en av? (ex. belaggning, |atgardeniforsta |nagraviktiga |delaktig i planering, totalkostnad | kommentarer
fardigstéllan |detaljeringsgra |separerad GC-vég, hand? korsningspunkt |projektet med | projektering, (projektering
de? (datum) |d sd att gangpassage, (fordonstrafik, er? nagon del? byggande, och
projektet kan  |avsmalning i form oskyddade avslutande fas) byggande)
utmarkas pa av...) trafikanter, barn
ex.vis. en vanlig 0.5.V.)
kommunkarta)
GC-vag Jan 04-aug 04 | Formvagen Separerad GC-vég Oskyddade 100% 2004. Byggande 1 MSEK Gors i
Ersboda trafikanter 2005: Klar samarbete med
Umead Energi
(Fjarrkyla)
GC-bro Jul04-aug 05 |Ridvégen- GC-bro, enligt samtal | Oskyddade E12, jarnvég, C:a20% 2004: Planering 22 MSEK Samarbete
Regementet med UIf Olofsson: kan | trafikanter vag 363 2005: Avslutande Umea
anses som barnatgard fas Kommun-
da den matar en Vagverket-
gymnasieskola, Banverket,
fjarrvarme i bron, lansstyrelsen
GC-vig Jul04-okt 04 | Bryggargatan Separerad GC-vég Oskyddade Skeppargatan 100 % 2004: Planering 1 MSEK
Bryggargata trafikanter Avslutande fas
n
GC-vig Aug 03—aug | Nygatan Separerad GC-vég Oskyddade 100% 2004: Byggande 2 MSEK
Nygatan 05 trafikanter 2005:Ej paborjad
Nytt Aug 04-aug Omlaggning av Oskyddade Storgatan- c:a 70% 2004: Planering 4 MSEK
busstrak 05 busstrak for slippa trafikanter strandgatan 2005: Klar

Ost pa stan

konflikt med cyklister




FORSLAG TILL GATUPROGRAM FOR 2004 - GATUARBETEN, UMEA

Storgatan vid Umea dstra

- Ny bro mot Ostermalmsleden '

- Ombyggande delen Hamrinsgatan — Ostermalmsgatan samt
cirkulationsplats p& Ostermalmsleden

Skolgatan- Storgatan
- Andrad fardvag for lokalbussar
- Bidrag

Gang- och cykelbro
- Mellan Regementet och Ridvégen i samarbete med Véagverket
och Banverket, kommunal andel

Kyrkbron
- Byte isolering, dvergangskonstruktioner samt beldggning

Sofiehem
Tallvagen, Mellanbégen, Johannelundsv. Sofiehemsv, etapp |1

Skogsbrynet
- Ombyggnad av gata i samarbete med Umea Energi och Umeva

Nipvagen
- Ombyggnad av gata i samarbete med Umea Energi

Bryggargatan delen Skeppargatan — Obbolavagen
- Ombyggnad av gata i samarbete med Umeva

Ramvagen
- Ombyggnad av gata i samarbete med Umeé Energi och Umeva
osakert om Umea Energi hinner inventera i ar

Busshallplatser
- | samarbete med Lanstrafiken

Formvagen
- Ge-vag mellan OBS och Cementvagen i samarbete med

Kkr

38 000

13 000

6 400
-3 200

2000

8900

3000

3000

2000

1500

2500
2 500

300

1100



Umed Energi

Armatur- och stolpbyten
- Byte fran kvicksilverlampor till hogtrycksnatrium
- Rostskadade stolpar

Holmsund
- Dagvattensanering i samarbete med Umeva

Atgarder for okad tillganglighet

- Ombyggnad Overgangsstallen mm. Nygatan delen Vasagatan -
Stadshuset, Dragongatan delen Stadshuset - Dragonskolan samt
Radhusesplanaden véstra sidan. 500

Sékra skolvagar

Bullerskydd
- Bidrag enligt inkomna ansékningar 500

Rening av halkbekémpningsmedel

- Eu-projekt i samarbete med Luled kommun, Ballast och Rang-Sells. 1 000

Totalt

2400

1020

500

250

500

1000

84 470
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