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Sammanfattning

Vdg 1001 genom Bonas har studerats da den har smalnats av med intermittent linje och
timglashallplatser. Syftet med atgarderna var att 6ka framkomligheten och sékerheten for
oskyddade trafikanter. Hogsta tillatna hastighet har dven sankts pa delar av strackan.

Projektets syfte ar att utreda effekterna av 2-1 vég, dvs. vdg med ett korféalt, dven kallad
bymiljévag, genom Bonis avseende gaendes och cyklisters sakerhet, framkomlighet och
trygghet. Studien avser dven effekten pa fordonstrafikens hastighetsefterlevnad och
framkomlighet. Syftet med atgarderna var att ge underlag for att utveckla trafikplaneringen
for fotgangare och cyklister pa landshygden, och med enkla medel 6ka sakerheten och
tillgangligheten for gaende och cyklister pa landsbygden.

De atgarder som infordes pa vagstrackan ar relativt obeprévade i Sverige. 1dén har hamtats
fran Danmark dar liknande forhallanden rader, men atgarderna har modifierats nagot for att
passa forhallandena pé platsen. Atgéarderna kostade totalt 1,4 miljoner kronor vilket kan
jamforas med en uppskattad kostnad av 36 miljoner kr for en forbifart. Den nya utformningen
ger dock fordyrade underhallskostnader pa ca 90 000 kr/ar, men den nya utformningen ar
anda totalt mycket billigare.

Det har blivit en forbattring betrédffande oskyddade trafikanters oro for olycka; fore var 95 %
orolig for olycka, efter var 76 % orolig for olycka. Gaende och cyklister var ocksa mer nojd
med utrymmet att fardas pa efter atgard, fore atgarderna var det 2 % som var néjd med
utrymmet och efter atgarder var det 36 % som var néjd med utrymmet. Fore atgarder tyckte
30 % att det var latt att korsa vagen, och efter atgarder var det 50 % som tyckte det, en kning
med 20 procentenheter saledes.

Fore atgarder var det 91 % av dem som fardas som fordonsforare langs strackan som var
orolig for olycka med fotgéangare eller cyklist, och efter atgéarder var det 71 % som var mycket
orolig; en forbattring saledes totalt betraffande fordonsforares oro for olycka med oskyddade
trafikanter. Fore atgarder var det ocksa 91 % av alla fordonsférare som var orolig for olycka
med annat fordon, och efter atgarder var det 83 % som var orolig. Fordonsforare var ocksa
mer nojd med utrymmet att fardas pa efter atgard, fore atgarderna var det 4 % som var nojd
med utrymmet, och efter atgarder var det 26 % som var nojd.

Fordonshastigheterna for fordonen som fardades pa véagen sanktes med 3-7 km/h vilket
betyder okad trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna, men hastigheterna far anda
beskrivas som hdga da medelhastigheten var ca 45 km/h och 90-percentilen var tydligt Gver
50 km/h. Pa strackan med hastighetsgrans 30 km/h vid forskolan var medelhastigheterna ca
38 km/h och 90-percentilen var 50 km/h.

Alternativa atgarder for att forbattra trafiksituationen for gaende och cyklister som fardas
genom Bonés till en saker trafikmiljo innebar att gaende och cyklister separeras fran
fordonstrafiken. Forutom forbifart som &nda skulle innebara viss trafik genom Bonas, &r ett
alternativ att anlagga separerad gang- och cykelvdg parallellt med nuvarande vagen eller i
annat lage vaster eller 6ster om bebyggelsen.

For att forbattra den nuvarande utformningen, som inte innebdar separering av trafikanter, kan
den forstarkas med variabla hastighetsskyltar pa strackan eller annan typ av ITS som
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informerar eller varnar fordonsforare for oskyddade trafikanter pa strackan, samt andra
fysiska atgarder som sidoforskjutningar eller avsmalningar for att tydligt sénka
fordonshastigheterna.

De fordelar och nackdelar med atgarderna pa vag 1001 som har beskrivits i detta projekt kan
sammanfattas med:

Fordelar: Nackdelar:

e Gaende och cyklisters ansprak tas i e FOr hoga fordonshastigheter for att det ska
beaktande vara sakert for oskyddade trafikanter,

e Sdankta fordonshastigheter speciellt for barn

o Fordonsforare uttrycker en forbattring e Gaende och cyklister uttrycker viss

e Gaende och cyklister uttrycker en osakerhet
forbattring e Fordonsforare uttrycker viss osékerhet

e Billiga atgarder e Bristande regelefterlevnad for

fordonsforare med avseende pa
hastighetsgrans
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1. Inledning

| dag bor ca 15 % av Sveriges befolkning i sma orter, dvs. orter med féarre an 200 invanare.
Boende i sma orter har till stor del samma behov av sékra och trygga transporter i sin narmiljo
som boende i tatorter, dvs. man vill kunna besdka omgivningarna till fots och cykel, fardas till
busshallplatsen eller ga och cykla for motionens skull. Av alla resor vi gor i Sverige ar ca.
hélften kortare &n 5 km och en ansenlig del av dessa utfors per bil (TRAST, 2007). Om dessa
kortare resor oftare genomfordes till fots eller per cykel skulle det kunna vara ett led mot det
uthalliga transportsystemet samt leda till miljovinster.

Dagens trafikplanering i Sverige tillgodoser till viss del de oskyddades ansprak i tatbebyggt
omrade, men det finns inte en strategi for hur trafikplaneringen for landsbygdstrafik ska
tillgodose gaende och cyklisters ansprak pa att fardas sakert och tryggt med god
tillganglighet. I landsbygdstrafiken finns ofta motsattningen mellan fordonstrafikens krav pa
hog framkomlighet och hastighet, och fotgangares och cyklisters krav pa sakerhet, trygghet
och tillganglighet. Fotgéngare och cyklister borde kunna ha samma transportkvalité avseende
sakerhet, trygghet och tillganglighet pa landsbygden som personer som fardas i bil.

Forskargruppen trafikteknik vid Lulea tekniska universitet har fatt i uppdrag av Vagverket
Region Mitt att genomfora en utvardering av trafiksékerhets- trygghets- och framkomlighets-
hojande atgarder pa vag 1001 genom Bonés. De studerade atgarderna ar avsmalningar genom
intermittent linje till ett korfalt, sankta rekommenderade hastigheter och timglashallplatser for
att oka sakerheten, framkomligheten och tryggheten for gaende och cyklister. Syftet med
atgarderna var saledes att utveckla trafikplaneringen for fotgangare och cyklister pa
landsbygden.

Bakgrunden till att atgarderna genomférdes pa vag 1001 genom Bonds var att vagen utgor
enda vagen for gaende och cyklister som fardas i och genom byn och upplevdes som otrygg.
Aldre, vuxna, barn och ungdomar fardas pé vagen. Atgdrderna pé& vdg 1001 genomfordes for
att 6ka utrymmet for gaende och cyklister och dven sanka fordonshastigheterna. De atgarder
som infordes pa vagstrackan ar relativt obeprovade i Sverige. Liknande atgarder har tidigare
testats i Danmark dar liknande problem foéreligger, (Langeskov Kommune, 2004) men
atgarderna i Bonas har modifierats nagot for att passa forhallande pa platsen. Innan atgarderna
anlades genomfordes gaturer med barn boende langs vagen dar det framkom att vagen
upplevs som trang, samt saknar en gang- och cykelbana. Barnen kande sig radda ibland och
det upplevdes svart att cykla pa vagen (Vagverket, 2005).

1.1 Syfte

De atgarder som infordes pa vagstrackan ar relativt obeprévade i Sverige. Malet med studien
ar att utvardera effekten av atgarderna pa vag 1001 genom Bonds, bymiljévag med ett korfalt,
dven kallad 2-1 vag, med avseende pa gaendes och cyklisters sakerhet, trygghet och
framkomlighet, samt effekten pa fordonstrafikens hastighetsefterlevnad och framkomlighet.

1.2 Sakerhet, framkomlighet och trygghet

Hastighet ar den enskilt viktigaste parametern for att uppna en séker trafik. Dels paverkas
mojligheten att avvarja en olycka av hastigheten, dels avgors allvarligheten av en olycka av
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hastigheten. Carlsson (1996) har visat pa sambandet mellan medelhastighet pa landsvag och
antalet olyckor, t.ex. en sdnkning av medelhastigheten med 6 km/h leder till en minskning av
antalet dodade i fordon med 30 %, antalet skadade med ca 20 %, och antalet olyckor med
15 %. Med en minskning av medelhastigheten med 10 km/h minskar antalet dddade med ca
55 %, antalet skadade med ca 40 %, och antalet olyckor med drygt 20 %. En relativt liten
sankning av hastigheten har saledes stora effekter pa trafiksakerheten.

Det finns aven studier (Teichgraber, 1983, Ashton, 1982 och Waltz, 1983) som visar pa ett
starkt samband mellan fordonshastighet och risk for att en gaende ska forolyckas vid kollision
med personbil. Om fordonet kor ca 30 km/h Gverlever ca 90 % av de gaende, om bilen kor
50 km/h 6verlever ca 50 % av de gaende och om fordonet kor fortare an 60-65 km/h dor de
flesta gaende. Liknande samband finns for kollisioner mellan personbilar, om tva personbilar
sidokolliderar i 50 km/h Gverlever 90 % av fordonsforarna i det fran sidan pakdrda fordonet.
Om hastigheten i stillet ar 70 km/h dverlever halften i sidokollision. Om tva fordon
frontalkolliderar i 70 km/h 6verlever 90% av fordonsforarna. Sambanden &r dock inte
likadana for tunga fordon. Studier har visat att vid de fa tillfallen da fotgangare forolyckats i
kollisioner med fordon vid laga hastigheter har det varit med ett tungt fordon (Johansson,
2004). Om en personbil kolliderar med ett tungt fordon ar risken for allvarlig personskada
ocksa storre.

Carlsson (1996) har dven visat pa hastighetens betydelse for att kunna avvérja en olycka, om
en personbil kér 50 km/h ar totala stoppstrackan drygt 25 m vid torr asfalt, om fordonet i
stéllet fardas i 30 km/h &r totala stoppstrackan ca 12 m.

Forsta steget for att uppna en saker trafikmiljo kan tas vid planeringen av ett omrade.
Lokaliserings-, separerings- och differentieringsprinciperna anses vara effektiva for att uppna
trafiksakerhet. Lokalisering innebar att ett omrade ska byggas sa att trafikstrommar inte korsar
varandra i onodan. Separering innebar att de olika trafikslagen separeras fran varandra
horisontellt, vertikalt eller tidsmassigt. Differentiering innebadr att trafik inte ska fardas genom
omraden dar den inte har att gora, dvs. lokaltrafik ska inte blandas med genomfartstrafik
(Englund et. al., 1998). Eftersom det studerade omradet &r av gammal bebyggelsestruktur dar
den gamla landsvéagen har utvecklats de senaste 50-60 aren till en genomfart for fordonstrafik
kan lokaliserings-, separerings- och differentieringsprinciperna inte tillampas av forklarliga
skal utan att genomfdra omfattande forandringar i vagnatet.

1.2.1 Vad ar sakerhet

Sakerhet ar i den har rapporten definierat som att gaende eller cyklister inte ska bli pakorda av
nagot fordon. Sakerhet eller brist pa sakerhet ar svart att mata och beskriva da antalet olyckor
av typen fotgangare - fordon och cyklist - fordon &r fa i Sverige, for att de ska kunna
behandlas statistiskt. Eftersom det ar fa olyckor som sker sa gar det inte att gora kvantitativa
analyser, och darfor anvéands indirekta kvantitativa parametrar i den har rapporten, parametrar
som kan vara avgoérande for att en olycka ska ske, eller avgdrande for allvarlighetsgraden av
olyckan.

1.2.2 Vad ar framkomlighet

Fotgangares och cyklisters framkomlighet &r i den har rapporten definierat som att gaende
eller cyklister inte ska behéva vénta vid trottoarkant eller langs vagen pa grund av fordon som
fardas langs vagen, eller kraftigt forandra sitt fardsétt eller lage pa grund av fordon som fardas
langs vagen.



1.2.3 Vad ar trygghet

Trygghet, eller upplevd sékerhet, ar végtrafikanternas kansla av sakerhet nar de fardas langs
vagen. Vagtrafikanternas kéansla av sakerhet har i den hér rapporten insamlats genom att fraga
dem om deras asikter via enkater om att fardas langs vagarna.

Brist pa trygghet kan resultera i att de oskyddade trafikanterna inte vagar eller vill fardas
langs med vagen till fots eller cykel, tex. att barn inte vagar eller tillats av sina foraldrar att
fardas langs vagen, barnen kanske t o m inte tillats att fardas langs vagen i sallskap av vuxen.
Det kan resultera i att barn i stéllet blir skjutsade av sina foraldrar i bil.

1.2.4 Motsattningar mellan sakerhet, framkomlighet och trygghet

Det har i tidigare studier visats att tankta positiva atgarder for 6kad sdkerhet kan resultera i
beteendeférandringar som helt eller delvis forandrar de teoretiskt forutsedda positiva
effekterna. En negativ forédndring i trafikanternas beteenden kan negativt kompensera for
eventuella positiva sakerhetseffekter av fysiska atgarder. Darfor kan den relativa frekvensen
av "sakert” beteende sa som att fardas pa ratt sida om vagen forandras efter fysiska atgarder.
Det kan saledes bli en motsattning mellan sékerhetsvinster och framkomlighets- eller
bekvamlighetsvinster genom férandrade beteenden. Malet med utformning av végar borde
darmed vara att skapa en miljo som bade &r saker och har hog framkomlighet.

Trafikanternas kansla av sékerhet, dvs. trygghet, behdver inte dverensstamma med den
verkliga sdkerheten, en person kan k&nna en hdg kéansla av sékerhet och agera darefter,
samtidigt som den verkliga sakerheten &r lag. Darmed kan uttryck for hog kansla av sakerhet i
tex. enkater vara ett uttryck for en falsk kansla av sakerhet. En person kan ocksa ha en kénsla
av lag sakerhet trots att den verkliga sakerheten ar hog.



2 Projektbeskrivning Bonas

2.1 Platsbeskrivning

V&g 1001 i Dalarnas lan, Mora kommun loper i nord-sydlig riktning fran riksvag 70 och
genom samhaéllet Bonas, se figur 1 och 2 . Bonas har en yta av ca 93 ha och ett invanarantal
pa ca 470 personer (SCB, 2007). Langs vag 1001 genom Bonés finns ett par mindre foretag
belédgna samt i de centrala delarna av Bonas ett familjekooperativ/forskola, se figur 2.

afand N U
= atgardad vagstracka

i
r 1. Vag 1001.

Ifigu

Figur 3. Intermittenta linjer. Figur4. Avsmalning vid busshallplats.



Végverket Region Mitt har under 2006 genomfort en trafiksakerhetsatgard pa vag 1001
genom Bonis som fatt namnet bymiljovag. Atgarden omfattar avsmalning av kérbanan
genom att intermittenta linjer malats upp innanfor tidigare kantlinjer. Det som blir kvar ar ett
korfalt i mitten. Sidoutrymmet &r tankt att nyttjas av oskyddade trafikanter. Atgarden kallas 2-
1 vag eller bymiljovag. Dessutom har 9 timglashallplatser anlagts. | figur 3 och 4 framgar
aven de aktuella dimensionerande matten. Den totala langden pa vagstrackan som genomgatt
atgard ar ca 4,2 km.

Hogsta tillatna hastighet pa strackan ar 50 km/h med en rekommenderad hastighet pa
30 km/h. Undantag &r strackan vid forskolan dar hogsta tillatna hastighet &r 30 km/h. ADT &r
ca 1950 fordon baserat pa trafikrakningar som &r utférda i november ar 2004 intill skolan.
Ytterligare matningar fran november 2006 visade pa nagot farre fordon men minskningen var
liten. Darfor antas det teoretiska vardet 2007 ligga pa samma niva. Totalt trafikeras strackan
av 21 bussturer sammantaget pa vardagarna.

Pollarna som syns i figur 4 &r tillverkade av KNM Trafiksystem, modell Universal. De ar
eftergivliga gummipollare som enligt tillverkaren kan anvandas varhelst dar man behover
styra trafiken och har hoga krav pa trafiksakerhet. Kollisionskraften som behdvs for att boja
pollaren 45 ° &r 200 kg. Pollarna & 800 mm hdga. (KNM trafiksystems hemsida, 2008).

2.2 Projektbeskrivning

Foljande text ar hamtad fran dokumentet "Projektdirektiv for 1001 Frostkitten-Vamhus, FUD-
projekt” Objektnummer 858290:

Vg 1001 mellan Frostkitten (vdg 70) och Vamhus (vag 1000) ar klassad som lokalt strak, ar 8,3 km
lang och mellan 4,7 och 6,0 m bred. Tillaten hastighet ar 70 km/h med undantag for tre
strackor, 600 m, 2,5 km resp. 2 km l&nga dér tillaten hastighet ar 50 km/h. Tafikflode ADT
drygt 1200 fordon och 50 lastbilar.

Eftersom vagen pa stora delar av strackan ar omgiven av randbebyggelse forekommer det
avsevard lokal gang- och cykeltrafik som ror sig saval langs som tvars véagen. 10-11
bussdubbelturer trafikeras av Dalatrafik (enligt deras tidtabell hamtad fran Internet 040224).

Vagen ar smal, har omfattande randbebyggelse och darmed omfattande gang- och cykeltrafik
langs och tvars vagen, bostads- och uthus omedelbart intill vagen och darigenom utfarter
med dalig sikt. De oskyddade trafikanterna tvingas samsas med 6vrig trafik pa det tranga
utrymmet. Manga skolbarn fardas langs vagen och stora timmerbilar utgor en relativt stor del
av den tunga trafiken.

Under en 10-arsperiod har 14 olyckor med personskada samt 1 dodsolycka polisrapporterats
(hamtat fran forstudien). Gaende och cyklande upplever en mycket stor otrygghet vid fard
langs vagen.

Malsattningen med projektet ar att prova om atgarden 2-1 vag ar en kostnadseffektiv 16sning
for okad trygghet, tillganglighet och trafiksakerhet, framfor allt for oskyddade trafikanter,
samt vilka effekter/konsekvenser atgéarden far for motorfordonstrafiken.



Projektet forvantas medfora 6kad trygghet, tillganglighet och trafiksakerhet, framfor allt for
oskyddade trafikanter, pa grund av att atgarden ger storre plats for oskyddade samt att
fordonstrafiken haller lagre hastigheter.

Om effekterna av atgarden visar sig vara goda ska denna stracka kunna vara en forebild for
atgarder pa andra vagar.

Uppfdljning ska ske avseende trygghet, tillganglighet, samt trafiksakerhet i den man det ar
majligt. Foljande punkter utgor exempel/forslag pa undersékningar som kan goras:

Uppfoljning av trygghet och tillganglighet: Studier/enkat av trafikanternas upplevelse av
trafiksituationen fore/efter atgarden. Kan t ex innehalla fragor om oskyddade trafikanter
upplever att atgarden medfor okad/minskad sakerhet, om atgarden medfor att det blir
lattare/svarare att fardas till fots eller med cykel langs strackan. Motsvarande fragor till
bilister, dvs. om man upplever om atgarden medfor 6kad/minskad sékerhet for bilister, om
atgarden medfor att battre/samre tillganglighet for bilister.

Uppfoljning av trygghet och tillganglighet: Studier av antal nyttjare (oskyddade trafikanter)
fore/efter atgarden ev. kombinerat med enkat (i efter skedet) om man hade valt att fardas som
oskyddad om inte atgarden genomforts.

Uppfdljning av trafiksékerhet: Hastighetsmatningar fore/efter.
Uppfdljning av trafiksékerhet: Eventuella studier av trafikanternas beteende (videofilmning).
Ev. uppféljning av ts-effekt (dss): Kraver studier av langre tidsserier.

Enligt tidigare studier i Danmark har liknande atgarder givit en hastighetssdnkning med
ca 8 km/h. Forvantningen pa atgarderna i Bonds &ar en liknande hastighetsséankning
(Henriksson, 2008).

2.3 Kostnadsberakning, jamforelse med andra atgarder

En forbifart forbi Bonas pa en stracka av 6-7 km skulle kosta ca 6000 kr/m, dvs. en total
kostnad pa drygt 36 miljoner kronor. Den nya nu befintliga alternativa utformningen har
kostat ca 1,4 miljoner kr (Henriksson, 2008). Enligt driftentreprenéren medfér den nya
utformningen fordyrade underhallskostnader med ca 90 000 kr/ar, och hittills har 9 st pollare
ersatts till en kostnad av 1500-2000 kr/st pa grund av snoréjning och pakorningar.

Alternativa atgarder for att oka sakerheten, tryggheten och framkomligheten for oskyddade
trafikanter, t.ex. separerade gang- och cykelvagar &r i dagslaget inte aktuella pa grund av
begransad ekonomi och dven begransad tillgang till ytor for den typen av atgarder. Det ar
heller inte i dagslaget aktuellt att bygga forbifarter for att minska trafiken genom orterna.



3. Metod

3.1 Videofilmning och kodning av trafikantbeteenden

Véagstrackan videofilmades pa fyra olika platser med totalt 4 kameror som monterades pa
belysningsstolpar eller liknande vid vagkanten, ca 3 m hogt. Kamerorna stalldes in sa att de
filmade s& mycket som majligt av végstrackan, for att kunna se hur de olika trafikantslagen
fardades langs vagen. Vilka vagstrackorna var och datum och tid pa dagen framgar i tabell 1.
Végstrackorna videofilmades de tider da barn och ungdomar fardas till och fran skolan och
vuxna fardas till och fran arbete.

Tabell 1. Samlat och kodat videomaterial Bonas 2007, X=samlat och kodat.

Mandag 21 maj 2007

07:15-08:45 12:15-13:45 13:45-15:15  15:15-16:45

Bonés sddra bygata, vy mott norr X X X X
Forskola, vy mot sdder X X X X
Forskola, vy mot norr X X X X
Vid Erakittvagen, vy mot soder X X X X

Tisdag 22 maj 2007

07:00-08:30  13:30-15:00 15:00-16:30  16:30-18:00

Bonés sddra bygata, vy mott norr X X X X
Forskola, vy mot sdder X X X X
Forskola, vy mot norr X X X X
Vid Erékittvagen, vy mot sGder X X X X

Onsdag 23 maj 2007

06:30-08:00 13:20-14:50  14:50-16:20

Bonés sddra bygata, vy mott norr
Forskola, vy mot sdder

Forskola, vy mot norr

Vid Erakittvagen, vy mot soder

X X X X

X X X X
X X X X

Tabell 2. Kodade parametrar.

Platsdata

For gaende o cyklister

Period Moéter eller blir omkérd av fordon
Datum Problem med fordon

Tid pa dygn typ av problem

Kamera nr Fardas pa ratt sida om vagen

Fardas i GC-omrade

Trafikantkategori

For fordon

Typ av trafikant

Riktning var trafikanten kom ifran
Fardhastighet (endast GC)

Alder

Hjalm pa cyklist/mopedist

Antal i gruppen

Alder pé den aldsta i gruppen

Fardas pa ratt sida om linje d& mote EJ sker
Méter fordon

Hur motet sker vid avsmalning

Problem med annat fordon

Typ av problem

Moter eller kor om GC

Problem med GC

Typ av problem

Kommentarer




Indata fran videofilmningen kodades och sammanstilldes manuellt i Excel. Kodningen av
materialet fran platserna stratifierades sa att beteenden for alla oskyddade trafikanter kodades
och for en del av fordonsforarna i det samlade materialet. De parametrar som har studerats per
plats beskrivs i tabell 2. Observera att materialet fran de olika platserna per stracka har
aggregerats. Det innebar att en trafikant som har fardats langs hela den studerade strackan kan
ha raknats flera ganger i beteendestudier, men inte i flodesrakningarna. Totalt videofilmades
66 timmar, och alla dessa har analyserats. Samtliga videofilmningar genomfordes under
uppehallsvader, barmark och dagsljus.

3.2 Enkater

Mars manad 2005 skickade Vagverket Region Mitt ut enkater till ca 200 hushall i Bonés,
riktat till vuxna personer, aldre an 18 ar, boende i Bonas. Syftet med enkaten var att fraga de
boende hur de upplever vagen genom Bonds. Enkaten finns i bilaga 1.

Under maj manad 2008 skickades en liknande enkat ut av Luled tekniska universitet till
samma urval av hushall med syftet att fraga de boende hur de upplever vagen genom Bonas
efter dtgarderna. Enkaten finns i bilaga 2.

Vid de bada enkatforfarandena skedde distributionen av enkaterna med postens direktreklam.
| varje forsandelse skickades informationsblad, tva enkéter att besvara av tva vuxna i varje
hushall samt ett svarskuvert.

3.3 Fléden och hastigheter slang

Floden av fordonstrafiken har matts under tva tidsperioder med trafikraknare med slangar.
Den forsta matningen har genomforts i november 2004, den andra tva ar senare i november
2006. Matningarna har skett fore respektive efter de genomforda atgarderna genom Bonéas och
utforts av Vagverket Konsult som aven tillhandahallit aktuellt data. Matningarna fran 2006
agde rum en kort tid efter att ombyggnaden var klar. Platsernas lage kan ses i figur 6, och en
av platserna, den vid forskolan visas i figur 5.

igur 5. Sidoforskjutning vid férskolan.



Méatningarna utférda med slang redovisar forutom fléden &ven hastigheter for alla fordon, dvs.
hastigheten pa en viss plats for fordon som passerar, en del av dem &ar paverkade av andra
trafikanter och en del &r fria fordon.

O Gammelfr

Krossudden

{ { Storgittviken
Métpunkt 1, 1200 m
norr om punkt 3

Matpunkt 2, 300 m
norr om punkt 3

Méatpunkt 3,
forskolan

__A F(v rnbacken

.&4'

Nasakerudd

Matpunkt 4, 300 m
soder om punkt 3

2.8 km 3,5 km

Flgur 6 Matplatser fordonsfloden

3.4 Hastigheter laser

| slutet pa maj manad 2007 mattes fordons hastighet med laser pa sju platser genom Bons, i
de flesta fall pad fordon i bagge riktningar och under olika tidpunkter pa vardagar
Hastighetsmatningarna utférdes under de tider som videofilmningen skedde, se tabell 1.
Matningarna har utforts med handhallen laser av fabrikatet ProLaser IIl. Instrumentet
registrerar aktuell hastighet utan sakerhetsavdrag. Hastigheterna har métts endast pa fria
fordon. Med fria fordon menas fordon som é&r opaverkade av annan trafik. Totalt mattes
hastigheten pa 949 fordon i Bonds, se figur 19, och en av platserna, den langst norrut visas i
figur 7. Matningarna redovisar saledes opaverkade hastigheter, dvs. hastigheten pa en viss
plats for fordon som inte ar paverkade av andra trafikanter.
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Figur 7. Avsmalning med busshéllpats. '
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4. Resultat

4.1 Enkater

En detaljerad sammanstéllning av resultaten fran enkaterna redovisas i bilaga 3. 237 personer
svarade pa enkaten som skickades ut mars manad 2005 och 240 personer svarade pa enkéaten
som skickades ut maj 2008. Det var 6vervagande aldre personer som svarade pa enkéten, fore
atgarderna var det 45 % av de svarande som var 55 ar eller aldre och efter atgarderna var det
53 % som var dldre &n 55 ar. Det var jamn konsfordelning bland de svarande, 115 kvinnor och
119 mén fore atgarderna och 117 kvinnor och 122 mén efter atgarderna.

Tiden fore atgarderna genomfordes var det 89 % av de svarande som korde bil pa strackan
minst flera ganger per vecka, efter atgarderna infordes var det 83 % som korde bil minst flera
ganger per vecka. 36 % av de svarande cyklade langs strackan flera ganger i veckan fore, och
30 % efter atgarder. Det var 59 % som gick flera ganger i veckan langs strackan fore atgarder,
och efter atgarder var det 47 % som fardas langs strackan flera ganger i veckan. Att aka buss
ar ganska ovanligt bland respondenterna da det var endast 4 % som gjorde det minst flera
ganger i veckan bade fore och efter atgarderna. Alltsa har en minskning skett bade bland de
som korde bil minst flera ganger per vecka, cyklister och gaende enligt ovan.

4.1.1 Hur gaende och cyklister upplever strackan

Fore atgarder var 95 % av dem som fardas som gaende eller cyklister langs strackan mycket
orolig till lite orolig for olycka, och 6 % som inte var oroliga. Efter atgarder var 76 % mycket
orolig till lite orolig och 19 % som var inte oroliga; en liten forbattring saledes betraffande
oskyddade trafikanters oro for olycka, se figur 8.

100
90
80
70
60
50
40 -
30 -
20 ~

o J
0 I -

mycket orolig orolig lite orolig inte alls orolig ingen
uppfattning

@ fore
W efter

(%)

Figur 8. Gaende och cyklisters uppfattning om hur oroliga de &r for olycka, andel svar.

Fore atgard var det nastan alla, 97 % av alla 133 som fardades pa strackan dagligen eller flera
ganger per vecka som gaende som var orolig for olycka. Av de 82 cyklisterna var det en som
inte var orolig for olycka langs med vagen. Efter atgarder, av de 107 personer som fardades
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pa strackan dagligen eller flera ganger per vecka som gaende, var det 83 % som var orolig for
olycka. Av de 68 cyklister som fardades ofta pa strackan efter atgarderna var det 79 % som
var orolig for olycka. Det var saledes fortfarande manga av dem som fardades ofta pa véagen
som gaende och cyklist som var orolig for olycka efter atgarderna, men det var farre &n innan
atgarderna da nastan alla var orolig for olycka.

Gaende och cyklister var ocksa mer néjda med utrymmet att fardas pa efter atgard, fore
atgarderna var det 2 % som var ndjda med utrymmet och 88 % som var missnojda eller
mycket missndjda. Efter atgarder var det 36 % som var ndjda eller mycket nojda med
utrymmet och 34 % som var missndjda med utrymmet, se figur 9.

100

@ fore
W efter

(%)
g

20
10 | l l
0 | —

mycket nojd varken eller missnéjd mycket ingen
néjd missnéjd  uppfattning

Figur 9. Gaende och cyklisters uppfattning om hur nojda de ar med utrymmet, andel svar.

Foére ombygganden tyckte 30 % att det var mycket latt eller latt att korsa vagen, och efter
atgarder var det 50 % som tyckte det, en 6kning med 20 procentenheter. Férandringen var
liknande aven betraffande deras uppfattning om hur oroliga de var nér de korsade vagen, fore
var 71 % orolig till ndgon utstrackning, och efter atgarder var 52 % oroliga i nagon
utstrackning. 2 % angav att de var trygga fore atgarderna nar de fardades langs med vagen,
och 18 % var det efter ombyggnaden, se figurer 10-12.

4.1.2 Hur fordonsférare upplever strackan

Fore atgarder var det 91 % av dem som fardas som fordonsforare langs strackan som var
mycket orolig till lite orolig for olycka med fotgangare eller cyklist, och efter atgarder var det
71 % som var mycket orolig till lite orolig; en forbattring saledes totalt betraffande
fordonsforares oro for olycka med oskyddade trafikanter.

Fore atgarder var det 91 % av alla dem som fardas som fordonsforare langs strackan som var

mycket oroliga till lite oroliga for olycka med annat fordon, och efter atgarder var det 83 %
som var mycket oroliga till lite oroliga; en liten forbattring saledes.
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Figur 10-12. Alla géende och cyklisters uppfattning om hur latt det var att korsa vagen, hur orolig de var for att
korsa vagen och trygg de var langs vagen, andel svar.
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Fordonsfdrare orolig for olycka med GC

100
90
80
70
60 -
50 +

(%)

@ fore
M efter

mycket orolig orolig lite orolig inte alls orolig ingen
uppfattning

Fordonsfdrare orolig for olycka med annat fordon
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Fordonsférare ndjd med utrymmet
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Figur 13-15. Alla fordonsforares uppfattning om hur orolig de var for olycka med annan trafikant och hur néjd
de &r med utrymmet, andel svar.
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Av de 208 personer som angav att de fardades ofta pa strackan med bil fore atgarderna var det
93 % som angav att de var orolig for olycka med gaende eller cyklist, och ocksa 93 % av dem
var orolig for olycka med annan bil. Av de 196 personer som angav att de fardades ofta pa
strackan med bil efter atgarderna var det 73 % som angav att de var orolig for olycka med
gaende eller cyklist, och 87 % av dem var orolig for olycka med annan bil. Det var saledes
dven nagot farre av bilférarna som fardades pa strackan ofta som var orolig for olycka efter
atgarderna, aven om manga fortfarande var orolig for olycka. Andelarna &r dessutom liknande
som for hela gruppen bilférare.

Fordonsfdrare var ocksd mer nojd med utrymmet att fardas pa efter atgard, fore atgarderna var
det 4 % som var nojd med utrymmet, och efter atgarder var det 26 % som var nojd eller
mycket nojd. Det var ocksa farre som var missnojda med utrymmet efter atgarderna; fore
atgarderna var det 74 % som var missnojda och efter atgarderna var det 47 % som var
missnojda.

4.1.3 Asikter om hastighetsgranser

Fore atgarderna angav 86 % att skyltade hastigheten 30 km/h generellt langs del av vagen
genom Bonéas var lagom. Efter atgarderna angav 59 % att det var lagom, men 34 % angav
aven att det ar for lagt eller mycket lagt. Svaren fran perioden efter atgarderna ar dock
otydliga, pga. hur fragan ar formulerad, om de svarande avser rekommenderad hastighet eller
hogsta tillatna hastighet 30 km/h. Efter atgard ar flera delar av strackan hastighetsbegransad
till 30 km/h rekommenderad hastighet.

Fore atgarderna angav 78 % att skyltade hastigheten 50 km/h generellt langs del av vagen
genom Bonéas var lagom och 16 % att det var for hogt eller mycket hogt. Efter atgarderna
angav 83 % att det var lagom med skyltade hastigheten 50 km/h. De flesta tyckte, bade fore
och efter atgarderna att fordonens hastighet pa vagen var hog eller mycket hdg, se figur 16.
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Figur 16. Uppfattning om fordonens hastighet, andel svar.
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4.1.4 Asikter om sakerhet, framkomlighet och samspel

Sékerheten for oskyddade trafikanter anses ha okat efter atgarderna. Fore atgarderna var det
83 % som angav sékerheten som dalig eller mycket dalig, och 1 % ansag att sékerheten var
bra. Efter atgarderna angav 45 %eatt séakerheten var dalig eller mycket dalig, och 17 % angav
att sakerheten var bra, se figur 17.
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Figur 17. Uppfattning om gaende och cyklisters sékerhet, andel svar.

Aven sakerheten for biltrafiken anses ha okat efter atgarderna. Fore atgarderna angav 8 % att
sakerheten var bra och efter atgarderna angav 25 % att séakerheten var bra for fordonstrafiken.
Vid jamforelse av svaren betraffande fordonstrafikens framkomlighet var det fore atgarder
17 % som angav att framkomligheten var bra for fordonstrafiken och 43 % som angav dalig
eller mycket dalig framkomlighet. Eter atgarderna angav 31 % bra framkomlighet och 39 %
dalig eller mycket dalig framkomlighet. Det var saledes fler efter atgarderna som angav att
framkomligheten &r bra for fordonstrafiken. Det var 38 % fore atgarderna som angav varken
eller, och 29 % efter atgarderna.
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Figur 18. Uppfattning om gaende och cyklisters framkomlighet, andel svar.
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Gaende och cyklisters framkomlighet har ocksa forbattrats vid jamforelse av svaren da det
fore atgarder var 6 % som angav framkomligheten som bra, och 73 % som angav
framkomligheten som dalig eller mycket dalig. Efter atgarderna var det 42 % som angav
framkomligheten som bra eller mycket bra och 23 % som angav dalig eller mycket dalig, se
figur 18.

Samspelet mellan trafikanter ar nagot som de svarande anser har blivit samre efter atgarder,
da det fore atgarder var 36 % som angav att det var daligt eller mycket daligt samspel, och
efter atgarder var det 54 % som angav att samspelet mellan trafikanter var daligt eller mycket
daligt.

Fore atgarderna var det 96 % som angav att den upplevda sakerheten for barn var mycket
dalig eller dalig. Efter atgarder var det 53 % personer som angav att vagstrackan upplevs som
dalig for barn, men det var dven 9 % som angav att strackan var bra betraffande barns
sékerhet.

Fore atgarderna var 76 % missnojd eller mycket missnojd med trafiksituationen som helhet,
efter atgarderna var det farre som var missnojda; 51 %. Fore atgard angav 5 % att de var nojda
med trafiksituationen och efter atgarder angav 21 % att de var ndjda med trafiksituationen
som helhet. Efter atgarderna infordes fick de svarande ange om de var ndjda med
vagutformningen, och 24 % angav att de var nojda eller mycket ndjda, men 51 % angav att de
var missnodjda eller mycket missndjda.

De svarande tyckte inte att utformningen fungerar vintertid, 53 % ansag sig vara missnéjd
eller mycket missngjd Over hur utformningarna fungerar vintertid. Enligt de skriftliga
kommentarerna var beskrivningen att det ar problem med snéréjning vid de kombinerade
avsmalningarna/busshallplatserna.

4.1.5 Olyckor och incidenter

63 av totalt 231 svarande, dvs. 27 % angav fore atgarderna att de eller en person dem
narstaende varit inblandad i incident, och 6 angav att de varit inblandad i olycka, dvs. 2,6 %.
Det forekommer inga narmare beskrivningar av hur dessa har gatt till i detta material.

Efter atgarderna angav 87 av 233 som svarade pa fragan, dvs. 37 %, att de varit inblandade i
incidenter, och 9 personer eller 3,9 % angav att de varit inblandade i olycka.

En av de vanligaste handelserna ar problem vid méte med annat fordon vid en avsmalning.
Ingen speciell avsmalning framkommer som sadmre i olycksavseende. En vanligt
forekommande héndelse &r att man anser att det andra fordonet ska vara det som forst stannar
och ger foretrade men om sa inte sker blir det oklarheter. | vissa fall har kollision skett, andra
ganger har det ena fordonet tvingats vaja upp pa avsmalningen. Det har dven forekommit att
man tvingats backa tillbaka eller att man kért pa pollarna vid avsmalningen. Andra incidenter,
ej relaterade till avsmalningarna, ar att man har blivit trdngd av andra fordon. Det forekommer
att man anser detta bade som gaende, cyklist eller som fordonsforare och bade vid méte och
vid omkdrning. De respondenter som angett att de varit inblandade i en olycka eller incident
och beskrivit denna, anger framst tva orsaker till detta:

e 57 st: Olycka eller incident relaterad till avsmalning
e 27 st: Olycka eller incident 6vrig plats, blivit trangd
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4.1.6 Ovriga skriftliga kommentarer

Enkaten som skickats ut till samtliga hushall i Bonas innehaller fragor med bade fasta och
Oppna svarsalternativ samt ger mojlighet att ge egna kommentarer om végstrackan och dess
atgarder. Nedan redovisas en sammanstéllning som enbart innehaller de 6ppna svar som
lamnats baserat pa de vanligaste forekommande asikterna. Vissa narliggande asikter har
grupperats. Svar som angetts av farre an fyra personer har utelamnats. Underlaget baseras pa
240 inkomna enkatsvar. Inte alla personer har lamnat egna forslag och asikter medan en del
andra har lamnat flera. En person kan darfor sta for flera olika kommentarer.

De vanligaste asikterna berorde avsmalningarna eller fordonshastigheterna. Man upplever
osakerhet hur man ska bete sig vid avsmalningarna och efterlyser darfor battre skyltning och
information. Dessutom tycker man att det ofta uppstar en sorts tavling mot métande trafik om
att forst komma genom avsmalningarna. Detta leder i sin tur till manga incidenter vid dessa
platser da man tvingas bromsa kraftigt eller ibland till och med backa undan for métande
fordon skriver man. Vid de tillfallen da det rader halkigt vaglag 6kar ocksa riskerna i samband
med dessa handelser. Manga papekar ocksa att avsmalningarna syns daligt i morker eller regn
och att det behdvs battre reflexer eller belysning. Flera fall dar man kort pa pollarna vid
avsmalningarna rapporteras. Det framgar ocksa att de malade vagmarkeringarna syns daligt.
P& manga platser ar de kraftigt notta och behover fornyas. Eftersom de ska skilja trafikanterna
at anses det som angeléget att man haller malningen i gott skick.

Snorojningens kvalité tas upp av manga av respondenterna. Det &r betydligt fler som anser att
det brister i snoréjningen vid avsmalningarna/busshallplatserna an pa véagen i ovrigt. Det
ndmns att kvarliggande snd vid avsmalningarnas kanter tvingar ut oskyddade trafikanter i
korbanan. Nagra namner besvar med halka vid avsmalningarna men de ar sa fa att de inte
ingdr i nedanstaende sammanstallning.

Den nast vanligaste kommentaren ar de hoga hastigheterna men 28 personer anser bade att
hastigheterna ar lagre, att det &r béattre och att man kanner sig tryggare nu efter ombyggnation
av véagstrackan jamfort med innan. Likval skriver 24 personer att de kdnner oro, otrygghet,
radsla eller anser det farligt att fardas langs vagstrackan. De vanligaste kommentarerna:
e 69 st, Bilister tdvlar om att hinna forst genom avsmalningarna, sk. ”chicken race”.
e 66 st, Hastigheten &r hdg, man kor fort
e 59 st, Oklart vilka regler som géller, vem ska kodra forst genom avsmalningar? Skylta
tydligare
e 42 st, Avsmalningarna och stolparna/pollarna syns daligt i mérker och vid nedsatt sikt.
Behovs béttre reflexer och belysning
e 42 st, Vagmalningen (vagmarkeringen) bortnétt samt syns ej vintertid
e 36 st, Dalig snorojning vid avsmalningar/busshallplatser
e 28 st, Hastigheterna ar l&gre, det &r béattre och tryggare nu
e 24 st, Kénner otrygghet, rédsla, oro eller anser det farligt
e 23 st, Bygg en forbifart eller sarskild gang- och cykelvag
e 23 st, Det ar negativt ut miljésynpunkt, skapar mer av utslapp med ojamn hastighet
e 23 st, Dalig snéréjning allmant
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15 st, Ta bort atgéarderna, Iat det vara som tidigare

14 st, Det ar bra med busshallplatserna och gang- och cykelvagen

14 st, Atgarderna skapar en ryckig korning

13 st, Atgarderna ger en falsk trygghetskansla

8 st, Man star nara passerande fordon pa busshallplatserna

7 st, Pinnarna/pollarna vid avsmalningarna kors omkull

4 st, Ta bort den tunga trafiken.

4.2 Trafikantbeteenden

4.2.1 Fordonsforare

| Bonas korsade i princip alla fordon (482 av totalt 487 fordonsforare) den intermittenta linjen
vid mote med annat fordon men det var ocksa avsikten med utformningen. Totalt forekom det
problem mellan trafikanter i Bonds vid tre separata tillfallen, totalt sex trafikanter var
inblandade, vid alla tillfallen var det en bilist som métte annat fordon vid avsmalning, da
bilisten var tvungen att sakta in kraftigt. Vid ett tillfalle var dessutom en gaende narvarande,
vilket kan vara allvarligt i sadana situationer om nagot fordon hamnar ur kurs och kolliderar
med den oskyddade trafikanten.

4.2.2 Oskyddade trafikanter

Totalt har 382 gaende, cyklister, mopedister eller personer som aker inlines studerats pa
vagstrackan 2007, se tabell 3 nedan.

Tabell 3. Antal oskyddade trafikanter per plats 2007.
Cyklister Géende Inlines/rullskidor Moped Totalt

309 69 1 4 382

Av de gaende gick de flesta ensam, 48 av de 69 observerade personerna. Vuxna var den
vanligaste aldersgruppen, darefter ungdomar. Barn och ungdomar var vanligast i gruppen
gaende och de observerades langs hela strackan, men sarskilt vid busshallplatsen vid dagis.

Tabell 4. Aldersférdelning observerade géende och cyklister. Antal och procentsats.

Barn 0-12 &  Ungdom 13-18 ar Vuxna 19-64 ar Vuxna >65 ar Totalt
Gaende 16 24 33 49 14 21 5 7 68
Cyklister 19 6 54 18 222 74 6 2 301
Totalt 35 9 87 24 236 64 11 3 369

Tre personer gick inte pa ratt sida om vagen, men alla gick pa ratt sida om de intermittenta
linjerna. De problem for gdende som observerades med fordon var da tva bilar bromsade
kraftigt vid méte i en avsmalning och en gaende var narvarande. Handelsen var inte konflikt
enlig definitionen i svenska konfliktstudietekniken, dvs. de olika trafikanterna hade inte
kollisionskurs med varandra.
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Tabell 5. Gaende som fardades pa ratt sida om vagen och linje, och gaende som hade nagon typ av problem med
annan trafikant. Antal och procentsats.
Totalt antal ~ Ratt sida om védgen Ratt sida om linje  Problem vid méte med fordon
Gaende 69 96 100 1
Cyklister 309 99 83

De cyklister som inte fardades hela tiden i GC-omradet genade genom avsmalningarna istallet
for att cykla 6ver dessa, dvs. i fordonsféltet. Inga problem observerades for cyklisterna. Det
var 144 av de 309 cyklisterna (47 %) som bar cykelhjalm.

Observera att mopedernas klasstillhdrighet ej gatt att faststalla, dvs. om det rort sig om en
klass 1 eller klass 2 moped, vilket foranleder att dessa inte kan redovisats om de fardas pa ratt
sida om markering eller ej, men alla fyra mopedister som observerades i Bonas fardades pa
ratt sida om végen.

4.3 Fléden

| tabell 6 redovisas fordonsfloden fran de bada mattillfallena 2004 och 2006. Figur 6 visar
métplatsernas lagen. Vardena ar ett medel for vardagar (ADT). Skillnaden mellan de tva
matningarna betraffande personbilar var sma, en minskning pd ca 3% pa matplats 1-3.
Daremot har en tydlig minskning skett av tunga fordon, framfor allt vid den sydligaste
matpunkten dar minskningen var 50 %. Vad denna minskning beror pad ar inte kant.
Matpunkt 4 som ligger langst mot soder i Bonas har vid bada mattillfallena ett hogre flode
jamfort med de Ovriga platserna. Detta beror troligen framst pa byns utstrackning och att
végen leder in mot centrala Mora i sydlig riktning.

Tabell 6. Floden Bonas, totalt antal fordon, vardagsmedel, bada riktningar.

Tidpunkt Punkt 1 Punkt 2 Punkt 3 Punkt 4
2004 LA ol 1775 totalt 1946 totalt 2007 totalt
November 9 119 tunga 124 tunga 125 tunga
2006 1695 totalt 1728 totalt 1881 totalt 2008 totalt
November 83 tunga 102 tunga 104 tunga 63 tunga

4.4 Fordonshastigheter

Pa samtliga platser redovisas forutom medelhastighet dven den sa kallade 90-percentilen
vilket & den niva som 90 procent av bilisterna inte Overskrider, dvs den hastighet som
overskrids av 10 % av bilisterna. Vidare har fordon i bada riktningar slagits samman.

Slangmatningar

| tabell 7 redovisas resultaten fran slangmaétningarna, placeringen framgar av figur 6.
Maétningarna baseras pa ungefar 17 000 matta fordon under 2004 och ca 10 400 fordon under
2006. Samtliga platser har lagre medelhastighet efter ombyggnaden, den stérsta skillnaden var
pa punkt 1 langst i norr men fortfarande ligger 90-percentilen 6ver den skyltade hastigheten
50 km/h pa samtliga platser. Speciellt beaktansvart ar de hdga hastigheterna vid punkt 3 vid
forskolan dér hastigheten ar begrénsad till 30 km/h. | tabell 8 visas en sammanstallning av
hastighetsforandringen mellan de tva mattillfallena. Matutrustningen visade inte andel som
overskridit skyltad hastighet i punkt 3.

20



Tabell 7. Hastigheter km/h samtliga fordon, slang nov 2004/2006, bada riktningarna.

Punkt 1 Punkt 2 Punkt 3 Punkt 4
2004 2006 2004 2006 2004 2006 2004 2006
50 km/h 50 km/h 30 km/h 50 km/h
Medelhastighet km/h 52,8 45,1 52,5 49,2 459 429 53,1 48,4
90-percentil 63,9 56,1 63,9 60,0 61,6 54,9 66,6 60,5
Andel som 6verskridit ej ej
hastighetsgransen 634%  253%  615%  439%  yovicat  redoviat | 632%  41,9%
Tabell 8 Hastighetsforandringar fran 2004 till 2006.
Plats Punkt 1 Punkt 2 Punkt 3 Punkt 4
Medelhastighet (km/h) -1,7 -3,3 -3,0 -4,7
90-percentil (km/h) -7,8 -3,9 -6,7 -6,1

Andel som dverskridit

) - -38,1 %-enheter -17,6 %-enheter
hastighetsgrénsen

-21,3 %-enheter

Lasermétningar

Vid plats A, busshallplatsens avsmalning, se figur 19, var det endast ett fordon av 73 som holl
30 km/h eller lagre. Det innebdr att 99 % av alla undersokta fordon korde fortare &n
rekommenderad hastighet. 48 % kdorde fortare an 50 km/h pd samma plats. Intill forskolan,
plats D, d&r man gjort en avsmalning med en hastighetssdénkande sidoférskjutning med
skyltad hastighet 30 km/h fardades 137 av 167 fordon for fort, dvs. 82 %. Om samtliga
matvarden fran laserméatningarna pa de platser som har hastighetsbegransningen 50 km/h slas
samman ligger medelhastigheten néra den tillatna hastigheten men 90-percentilen visar att
fortfarande fardas manga i hogre hastighet, se tabell 9. Det ar mycket anmarkningsvart
eftersom den rekommenderade hastigheten dessutom ar 30 km/h pa strackan. Figur 19 visar

resultaten av métningarna och platsernas position.

Tabell 9. Lasermatta fordon .

samtliga fordon pa stracka med 50 km/h

n 709
medel (km/h) 51,0
standardavvikelse 7,7
standardavvikelse for medel 0,3
90-percentil 61
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. || Stidra—
-\ Glypen .

A. avsmalningen Vdmhusviagen 239 rekommenderat 30 km/h

korriktning trafik mot soder trafik mot norr
n 23 50
medel (km/h) 52,3 50,1
standardavvikelse 8,5 6,4
standardavvikelse

for medel 18 0.9
90-percentil 58,6 59,1

B. Vamhusvagen 243, 50 m séder hpl,
rekommenderat 30 km/h

korriktning trafik mot soder trafik mot norr
n 106 93
medel (km/h) 54,8 49,9
standardavvikelse 6,9 5,8
sEandardavwkeIse 07 0.6

for medel

90-percentil 63 58

. Véveriet, rekommenderat 30 km/h
kdrriktning trafik mot soder

trafik mot norr

n 93
medel (km/h) 54,3
standardavvikelse 8,4
standardavvikelse

. 0,9
for medel
90-percentil 64

. sidoforskjutning, férskolan ,30 km/h
kdrriktning trafik mot soder

trafik mot norr

n 67 100
o medel (km/h) 37,9 38,83
e standardavvikelse 8,9 8,0
® standardavvikelse
: ! - K for medel 11 08
ST e B > 90-percentil 50,4 50
iy . héjden 300 m soder om forskolan,
| ."——../—:Eekommenderat 30 km/h
g Bonas / korriktning trafik mot séder trafik mot norr
i'_-_.. _ i r{f n _ 54
Ve L e/ medel (km/h) - 49,2
i [ = standardavvikelse - 6,5
} standardavvikelse ) 09
} for medel '
90-percentil - 57,4

F. Vamhusvigen, Bonas sodra bygata,
rekommenderat 30 km/h

korriktning trafik mot soder trafik mot norr
n 84 54
medel (km/h) 52,7 53,6
standardavvikelse 7,6 9,1
sEandardavwkeIse 08 12

for medel

90-percentil 61,7 66,7

G. soder kurvan vid myren, rekommenderat 30 km/h

korriktning trafik mot soder trafik mot norr
n 86 139
medel (km/h) 47,9 47,3
standardavvikelse 59 6,8
sEandardavwkeIse 0,6 0.6

for medel

90-percentil 55 56
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5 Slutsats och diskussion

Atgarderna som har studerats & avsmalningar av vag 1001 genom Bonas for att 6ka
sakerheten, framkomligheten och tryggheten for gaende och cyklister. Utformningen kallas
bymiljovég.

De atgarder som infordes pa vagstrackan ar relativt obeprévade i Sverige. 1dén har hamtats
fran Danmark dér liknande forhallanden rader, men atgarderna har modifierats nagot for att
passa forhallandena pé platsen. Atgdrderna kostade totalt 1,4 miljoner kronor vilket kan
jamféras med en uppskattad kostnad av 36 miljoner kr for en forbifart. Den nya utformningen
fordyrade dock underhallskostnader pa ca 90 000 kr/ar, men den nya utformningen ar dnda
mycket billigare och tar inte ny mark i ansprak jamfort med t.ex. separerad gang- och
cykelvég.

Det har blivit en forbattring betraffande oskyddade trafikanters oro for olycka, fére var 95 %
orolig for olycka efter var 76 % orolig for olycka. Gaende och cyklister var ocksa mer nojd
med utrymmet att fardas pa efter atgard, fore atgarderna var det 2 % som var néjd med
utrymmet och efter atgarder var det 36 % som var néjd med utrymmet. Fore atgarder tycket
30 % att det var latt att korsa vagen, och efter atgarder var det 50 % som tyckte det, en 6kning
med 20 procentenheter saledes.

Fore atgarder var det 91 % av dem som fardas som fordonsforare langs strackan som var
orolig for olycka med fotgangare eller cyklist, och efter atgarder var det 71 % som var orolig;
en forbattring saledes totalt betraffande fordonsforares oro for olycka med oskyddade
trafikanter. Fore atgarder var det ocksa 91 % av alla fordonsférare som var orolig for olycka
med annat fordon, och efter atgarder var det 83 % som var orolig. Fordonsforare var ocksa
mer nojd med utrymmet att fardas pa efter atgard, fore atgarderna var det 4 % som var nojd
med utrymmet, och efter atgarder var det 26 % som var nojd.

Innan atgéard var 27 % av de svarande inblandade i en incident, medan det var 37 % av de
svarande som var det efter atgard. Enligt beskrivningarna har manga av dessa skett vid
avsmalningarna och den vanligaste orsaken uppges vara missforstaind mellan trafikanterna
géllande vem som ska stanna, och det anses vara oklart vilka regler som géller med den nya
utformningen. Det forekommer dven kommentarer om att avsmalningarna syns daligt i
morker och behdver battre reflexer eller andra uppmarksamhetshojande atgarder.

En sammanfattande beskrivning av de olika trafikanternas asikter var att de ser fordelar av
avsmalningsatgarderna med sankta fordonshastigheter och manga av trafikanterna anser aven
att strackan blivit sakrare. Vid jamforelse mellan de tillfragade trafikanternas asikter
betraffande den tidigare utformningen, och de tillfragade trafikanterna betraffande den nya
utformningen dr man nojdare, eller i alla fall mindre missndjd, med trafiksituationen,
sakerheten och framkomligheten efter atgarderna.

Avsmalningen av vdgen genom Bonds var markerad med intermittenta linjer vilket innebér att
utformningen tillater att fordonsforare kor ut dver linjerna vid moten vilket ocksa skedde.
Gaende och cyklister fardades nastan alltid pa ratt sida om vagen och pa rétt sida om linjerna
enligt trafikantstudierna. | de skriftliga kommentarerna framkommer det att linjerna blivit
bortnétta eller syns daligt langs strackan och behdéver fornyas.

Denna typ av atgard innebar hogre krav pa snoréjning vintertid vilket ocksa bekraftats av de
okade underhallskostnaderna. | de skriftliga kommentarerna ar 36 personer inte nojda med
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snorojningen vid avsmalningarna/busshallplatserna. Man beskriver detta med att
kvarliggande sno gor att de oskyddade trafikanterna nyttjar véagen istallet.

Fordonshastigheterna utgor ett indirekt matt pa speciellt de oskyddade trafikanternas sékerhet.
Fordonshastigheterna for fordonen som fardades pa véagen sanktes med 3-7 km/h vilket
betyder okad trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna, men hastigheterna far anda
beskrivas som hdga da medelhastigheten var ca 45 km/h och 90-percentilen var tydligt Gver
50 km/h. Pa strackan med hastighetsgrans 30 km/h vid forskolan var medelhastigheterna ca
38 km/h och 90-percentilen var 50 km/h. De hoga hastigheterna langs strackan leder till att
vagen inte ar saker for oskyddade trafikanter, sérskilt inte for barn, da det stalls hogre krav pa
fordonens hastighetsefterlevnad i sadana miljoer dar barn blandas med fordonstrafik
(Johansson, 2004).

Forsoksstrackans langd ar ovanligt 1ang i forhallande till rekommenderad hastighet 30 km/h, i
tex. skriften Lugna gatan (1998) anges att en végstracka med hastighet 30 km/h i tétort inte
bor vara langre &n 400 m vid verklig hastighet 30 km/h. Det verifieras av tidigare kénd
kunskap om dalig hastighetsefterlevnad pa langa strackor med lag hastighetsgrans. Det kan
troligtvis forklara att fordonsférarna inte respekterar hastighetsgréanserna eller hastighets-
rekommendationerna.

Med atgarden pa vag 1001 genom Bonés kan det sdgas att de olika anspraken fran oskyddade
trafikanter och fordonsforare inte har jamkats ihop &nnu, men att det &r tydligare forbattringar
jamfort med tidigare da de boende uttrycker mer ndjdhet an tidigare, samt att hastigheterna
har sankts.

Att fordonsforarna aven efter atgarderna kor sa pass fort pa strackorna kan troligtvis forklaras
av det laga fordonsflodet, dvs. som fordonsforare behdver man sallan méta ett annat fordon
och dérmed sakta ner farten, och som fordonsférare méter man aven séllan en oskyddad
trafikant som man behdver anpassa sitt korsatt for. Sammanfattning av fordelar och nackdelar
med atgarderna:

Fordelar: Nackdelar:
e Gaende och cyklisters ansprak tas i e For hoga fordonshastigheter for att det ska
beaktande vara sékert for oskyddade trafikanter,
e Sdnkta fordonshastigheter speciellt for barn
e Fordonsforare uttrycker en forbattring e Gaende och cyklister uttrycker viss
e Gaende och cyklister uttrycker en osakerhet
forbéttring e Fordonsforare uttrycker viss osékerhet
e Billiga atgarder e Bristande regelefterlevnad for
fordonsforare med avseende pa
hastighetsgrans

Atgarderna pé& vagstrackan beddms ha gjort trafikmiljon battre och sékrare for oskyddade
trafikanter, men annu inte séker. Atgarderna &r en forsta bra forandring av vagmiljon for att
oka sdkerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter, samt att tydliggora anspraken fran
oskyddade trafikanter att fardas pa strackorna.

Alternativa atgarder for att forbattra trafiksituationen for gaende och cyklister som fardas
genom Bonés till en saker trafikmiljo innebar att gaende och cyklister separeras fran
fordonstrafiken. Forutom forbifart som anda skulle innebara viss trafik genom Bonas, &r ett
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alternativ att anlagga separerad gang- och cykelvag parallellt med nuvarande vagen eller i
annat lage vaster eller dster om bebyggelsen.

De tydligaste och viktigaste forbattringsatgarderna eller som utveckling av platsen med den
nuvarande utformningen bedoms vara atgarder som sanker fordonshastigheterna. Atgarderna
kan forstarkas med variabla hastighetsskyltar pa strackorna eller annan typ av ITS som
informerar eller varnar fordonsforare for oskyddade trafikanter pa strackorna, samt andra
fysiska atgarder som sidoforskjutningar eller avsmalningar for att tydligt sénka
fordonshastigheterna. Standarden av snoréjningen vid busshallplatserna kan enligt de boende
forbattras, vilket leder till forslaget att vid upphandling av snoréjning pa denna och liknande
strackor bor innebara sarskilda krav pa utférandet av snoréjningen. Belysning kan dven
anvandas som atgarder for att tydligare markera var avsmalningarna finns, for att oka
trafikanternas uppmarksamhet.
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Bilaga 1

Vi ber dig besvara fragorna nedan om hur du upplever trafiken langs véagen
genom Bonas. Skicka frageformularet i bifogat svarskuvert till Vagverket senast den 30 mars
2005. Portot ar redan betalt.

1. Bor du permanent i Bonas?

|:| Ja |:|Nej

2. Hur ofta pa/vid/langs vagen genom Bonés

Dagligen  Flera Négon Négon Mer sallan  Aldrig Vet gj
ganger/vecka géang/vecka  gang/maénad

kor du sjalv bil
ar du passagerare i bil
aker du buss

cyklar du (under sésong)

OO OO
OO OO
O 0O OO

promenerar du

annat, namligen |:| |:| |:|

O Oo0odod
O Oo0odod
O Oo0odod
O Oo0odod

3. Du som gar eller cyklar langs vagen genom Bonés

a. Hur orolig kanner du dig for att bli inblandad i en trafikolycka nar du gar eller cyklar langs
vagen?
Mycket orolig  Orolig Lite orolig Inte alls orolig Ingen uppfattning

[] L O []

b. Hur nojd ar du med det utrymme som finns for gdende och cyklister langs vagen?
Mycket Nojd Varken nojd Missndjd ~ Mycket Ingen uppfattning
nojd eller missnéjd missnojd

L] [] [] [] [] []

c. Hur latt eller svart tycker du det ar att korsa vagen?
Mycket Latt Varken latt Svart Mycket Ingen uppfattning
latt eller svart svart

[] [] [] [] [] []

d. Hur orolig kénner du dig for att bli inblandad i en trafikolycka nar du skall korsa vagen?
Mycket orolig ~ Orolig Lite orolig Inte alls orolig Ingen uppfattning

L O

e. Hur trygg kanner du dig i allméanhet nar du befinner dig som gaende eller cyklist langs vagen?
Mycket Trygg Varken trygg Otrygg Mycket Ingen uppfattning

trygg eller otrygg otrygg

[] [] [] [] [] []
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4. Du som kor bil langs vagen genom Bonas

a. Hur orolig kénner du dig for att bli inblandad i en trafikolycka med fotgangare eller
cyklister/mopedister?
Mycket orolig ~ Orolig Lite orolig Inte alls orolig Ingen uppfattning

L O

b. Hur orolig kénner du dig for att bli inblandad i en trafikolycka med andra motorfordon,
personbil, buss eller lastbil?
Mycket orolig  Orolig Lite orolig Inte alls orolig Ingen uppfattning

[] L1 O L]

c. Hur ndjd ar du med det utrymme som finns for bilar langs vagen ?
Mycket Nojd Varken nojd Missndjd ~ Mycket Ingen uppfattning
nojd eller missnéjd missnojd

[] [] [] [] [] []

5. Du som aker buss och anvander dig av busshallplatserna i Bonas, hur trygg kéanner

du dig da?
Mycket Trygg Varken trygg Otrygg Mycket Ingen uppfattning
trygg eller otrygg otrygg

[] [] [] [] []

6. Vad anser du generellt om den skyltade hastigheten 50 km/tim langs del av vagen i Bonas?
Mycket hog  Hog Lagom Lég Mycket &g Ingen uppfattning

L O []

7. Vad anser du generellt om den skyltade hastigheten 30 km/tim langs del av vagen i Bonas?
Mycket hog  Hog Lagom Lég Mycket &g Ingen uppfattning

e I e I e I N

8. Hur upplever du den hastighet bilarna i allméanhet haller langs vagen genom Bonéas?
Mycket hog  Hog Lagom Lég Mycket Iag Ingen uppfattning

L] L1 O L]

9. Hur upplever du generellt sett sakerheten for gaende och cyklister langs vagen genom Bonas?
Mycketbra  Bra Varkenbra  Dalig Mycket dalig Ingen uppfattning
eller dalig

[] L O [] [] []
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10. Hur upplever du generellt sett sékerheten for biltrafikanterna langs vagen genom Bonas?
Mycketbra  Bra Varkenbra  Dalig Mycket dalig Ingen uppfattning
eller dalig

[] L O [] [] []

11. Hur upplever du generellt sett framkomligheten for biltrafiken langs vagen genom Bonas?
Mycketbra  Bra Varken bra Dilig Mycket dalig Ingen uppfattning
eller dalig

] N ] ] ]

12. Hur upplever du generellt sett framkomligheten for gang- och cykeltrafiken langs vagen genom
Bonéas?
Mycketbra  Bra Varkenbra  Dalig Mycket dalig Ingen uppfattning
eller dalig

[] L O [] [] []

13. Hur upplever du att samspelet mellan trafikanterna fungerar langs vagen genom Bonéas?
Mycketbra  Bra Varken bra Daligt Mycket daligt Ingen uppfattning
eller daligt

[] L O [] [] []

14. Hur upplever du generellt sett sdkerheten for barn langs vagen genom Bonés?
Mycketbra  Bra Varken bra Dilig Mycket dalig Ingen uppfattning
eller dalig

[] L1 O [] [] []

15. Har du eller ndgon i din familj varit inblandad i en incident, dvs. alltifran ett mindre
olyckstillbud till en allvarligare situation, eller en trafikolycka langs vagen genom Bonas?

Ja, trafikolycka Ja, incident Nej Vet gj

[] [] L] L]

Om Ja, beskriv kortfattat vad som hande och var det hande
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16. Hur néjd ar du som helhet med trafiksituationen langs vagen genom Bonéas?

Mycket Nojd Varken nojd Missndjd ~ Mycket Ingen uppfattning
ndjd eller missnojd missnojd

[] [] [] [] [] []

Motivera garna varfor du tycker sa.

Nu féljer nagra fragor om dig sjalv

B 1. Ar du?

Kvinna |:| Man |:|

B 2. Vilken &r din alder?

18244 [ | 25-3aar[ |  3s-aaar[ | assas[ | sseaar| | Overesar| |

B 3. Finns det nagra barn under 18 ar i hushallet?

Ja |:| Nej |:|

Om ja, hur manga och i vilka aldrar? Antal barn: : Aldrarna:

B 4. Hur manga vuxna finns det i hushallet, det vill sdga personer 18 ar eller aldre?

Antal:




Bilaga 1

Kommentarer
Kanske har du synpunkter pa trafiksituationen i Bonas som inte tas upp i formuléret.
Vi ar tacksamma for att fa sddana kommentarer. Du kan anteckna dem har:

Tack for din medverkan!




) Bilaga 2
ENKAT

Vi ber dig besvara fragorna nedan om hur du upplever trafiken langs vagen genom Bonas
efter ombyggnad av véagen. Svara om majligt pa samtliga fragor, bade da du forflyttar dig
som gaende/cyklist eller med ett fordon. Alla svar behandlas anonymt. Skicka
frageformuléaret i bifogat svarskuvert till Luled tekniska universitet senast den 6 maj 2008.
Portot &r redan betalt.

1. Bor du permanent i Bonas?

|:| Ja |:|Nej

2. Hur ofta pa/vid/langs vagen genom Bonas

Dagligen  Flera Néagon Nagon Mer sdllan  Aldrig  Vetej
ganger/vecka gang/vecka  gang/maénad

kor du sjalv bil
ar du passagerare i bil
aker du buss

cyklar du (under sésong)

OO OO
OO OO
O 0O OO

promenerar du

O Oo0Odod
O Ooodod
0 OO
0 OO

annat, namligen |:| |:| |:|

3. Du som gar eller cyklar langs vagen genom Bonés

a. Hur orolig kanner du dig for att bli inblandad i en trafikolycka nar du gar eller cyklar
langs vagen?
Mycket orolig  Orolig Lite orolig Inte alls orolig Ingen uppfattning

[] L1 O L]

b. Hur nojd ar du med det utrymme som finns for gdende och cyklister langs vagen?
Mycket Nojd Varken nojd Missndjd  Mycket Ingen uppfattning
nojd eller missnojd missnojd

L] [] [] [] [] []

c. Hur latt eller svart tycker du det ar att korsa vagen?
Mycket Latt Varken latt Svart Mycket Ingen uppfattning
latt eller svart svart

[] [] [] [] [] []

d. Hur orolig kdnner du dig for att bli inblandad i en trafikolycka nar du skall korsa vagen?
Mycket orolig  Orolig Lite orolig Inte alls orolig Ingen uppfattning

[] L O []

e. Hur trygg kanner du dig i allmanhet nar du befinner dig som gaende eller cyklist langs

vagen?
Mycket Trygg Varken trygg Otrygg Mycket Ingen uppfattning
trygg eller otrygg otrygg

[] [] [] [] [] []




Bilaga 2

4. Du som kor bil langs vagen genom Bonas

a. Hur orolig kdnner du dig for att bli inblandad i en trafikolycka med fotgangare eller
cyklister/mopedister?
Mycket orolig ~ Orolig Lite orolig Inte alls orolig Ingen uppfattning

L1 O

b. Hur orolig kénner du dig for att bli inblandad i en trafikolycka med andra motorfordon,
personbil, buss eller lastbil?
Mycket orolig  Orolig Lite orolig Inte alls orolig Ingen uppfattning

[] L1 O L]

c. Hur ndjd &r du med det utrymme som finns for bilar langs vagen ?
Mycket Nojd Varken nojd Missndjd ~ Mycket Ingen uppfattning
nojd eller missnojd missnojd

[] [] [] [] [] []

5. Du som aker buss och anvéander dig av busshallplatserna i Bonés, hur trygg kanner

du dig da?
Mycket Trygg Varken trygg Otrygg Mycket Ingen uppfattning
trygg eller otrygg otrygg

[] [] [] [] []

6. Vad anser du generellt om den skyltade hastigheten 50 km/tim langs del av vagen i Bonas?
Mycket hog  Hog Lagom Lé&g Mycket &g Ingen uppfattning

L O L]

7. Vad anser du generellt om den skyltade hastigheten 30 km/tim langs del av vagen i Bonas?
Mycket hog  Hog Lagom Lé&g Mycket &g Ingen uppfattning

I T e B e A N

8. Hur upplever du den hastighet bilarna i allméanhet haller langs vagen genom Bonéas?
Mycket hog  Hog Lagom Lég Mycket Iag Ingen uppfattning

L] L1 O L]

9. Hur upplever du generellt sett sakerheten for gaende och cyklister langs vagen genom Bonas?
Mycketbra  Bra Varkenbra  Dalig Mycket dalig Ingen uppfattning
eller dalig

[] L O [] [] []




[ | n

10. Hur upplever du generellt sett séakerheten for biltrafikanterna langs vagen genom Bondas?
Mycket bra  Bra Varkenbra  Dalig Mycket délig Ingen uppfattning
eller dalig

[] L O [] [] []

11. Hur upplever du generellt sett framkomligheten for biltrafiken langs vagen genom Bonas?
Mycket bra  Bra Varken bra Dilig Mycket dalig Ingen uppfattning
eller dalig

] N ] ] ]

12. Hur upplever du generellt sett framkomligheten for gang- och cykeltrafiken langs vagen genom
Bonas?
Mycket bra  Bra Varkenbra  Dalig Mycket délig Ingen uppfattning
eller dalig

[] L O [] [] []

13. Hur upplever du att samspelet mellan trafikanterna fungerar langs vagen genom Bonéas?
Mycketbra  Bra Varken bra Daligt Mycket daligt Ingen uppfattning
eller daligt

[] L1 O [] [] []

14. Hur upplever du generellt sett sékerheten for barn l1dngs vdgen genom Bonés?
Mycketbra  Bra Varken bra Dilig Mycket dalig Ingen uppfattning
eller dalig

[] L1 O [] [] []

15. Har du eller ndgon i din familj varit inblandad i en incident, dvs. alltifran ett mindre
olyckstillbud till en allvarligare situation, eller en trafikolycka langs vagen genom Bonas efter
ombyggnad?

Ja, trafikolycka Ja, incident Nej Vet gj

[] [] [] []

Om Ja, beskriv kortfattat vad som hande och var det hande




Bilaga 2

16. Hur ndjd ar du som helhet med utformningen av védgen genom Bonas efter ombyggnad?

Mycket Nojd Varken nojd Missndjd ~ Mycket Ingen uppfattning
nojd eller missnéjd missnojd

[] [] [] [] [] []

Motivera garna varfor du tycker sa.

17. Hur ndjd ar du som helhet med trafiksituationen langs med vagen genom Bonas efter

ombyggnad?
Mycket Nojd Varken nojd Missndjd ~ Mycket Ingen uppfattning
néjd eller missnojd missnojd

[] [] [] [] [] []

Motivera garna varfor du tycker sa.

18. Hur tycker du att utformningen av védgen genom Bonds fungerar vintertid efter

ombyggnad?
Mycket Nojd Varken nojd Missndjd ~ Mycket Ingen uppfattning
néjd eller missnojd missnojd

[] [] [] [] [] []

Motivera garna varfor du tycker s.




Bilaga 2

Nu féljer nagra fragor om dig sjalv

B 1. Ar du?

Kvinna |:| Man |:|

B 2. Vilken &r din alder?

18-244r[ | 253aar[ |  35-44&r[ | assaar[ | ss-6aar[ | Overesar| |

B 3. Finns det nagra barn under 18 ar i hushallet?

Ja |:| Nej |:|

Om ja, hur manga och i vilka aldrar? Antal barn: : Aldrarna:

B 4. Hur manga vuxna finns det i hushallet, det vill sdga personer 18 ar eller aldre?
Antal:

Kommentarer
Kanske har du synpunkter pa trafiksituationen i Bonas efter ombyggnad som inte tas
upp i formularet. Vi ar tacksamma for att f& sddana kommentarer. Du kan anteckna dem
hér:

Tack for din medverkan!




Resultat enkatsvar Bondas vag 1001, for och efter ombyggnad

Fore, totalt antal svar: 237 st.
Efter, totalt antal svar: 240 st.

Fraga 1. Bor permanent Bonas

Fore: 221 bor i Bonas permanent, 2 gor det inte och 14 svarade inte pa fragan.
Efter: 215 bor i Bonas permanent, 9 gor det inte och 16 svarade inte pa fragan.

Fraga 2. Hur ofta man fardas pa vagen, andel (%) svar:

flera ggr per  nagon gang per nagon gang per
Fore dagligen vecka vecka manad mer séllan aldrig Totalt antal svar
bil 71 17 6 1 2 3 235
bil passagerare 8 24 32 17 17 1 219
buss 2 2 2 3 28 62 209
cyklar 11 25 29 11 17 7 231
gar 24 35 26 9 6 0 228
annat 13 37 37 10 0 3 30

flera ggr per nagon gang  nagon gang per
Efter dagligen vecka per vecka manad mer séllan aldrig Totalt antal svar
bil 63 20 10 2 1 4 237
bil passagerare 7 26 29 16 21 2 211
buss 2 2 2 3 21 70 204
cyklar 7 23 27 17 14 12 227
gar 26 21 28 12 7 5 228
annat 25 8 25 33 8 0 12

Exempel pa annat: traktor, rullskidor, spark, rider, MC

Bilaga 3



Fraga 3. Den som gar eller cyklar langs vagen hur de upplever det, andel svar:

GC orolig for olycka langs med

mycket orolig orolig lite orolig inte alls orolig ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 39 31 25 6 0 235
efter 18 22 36 19 4 233
GC n6jd med utrymmet
mycket nojd nojd varken eller missndjd mycket missnéjd | ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 0 2 10 29 59 0 236
efter 5 31 28 17 17 3 234
GC latt korsa vagen
mycket latt latt varken eller svart mycket svart ingen uppfattning | Totalt antal svar
fore 5 25 40 19 11 1 237
efter 11 39 38 8 3 1 234
GC orolig korsa vagen
mycket orolig orolig lite orolig inte alls orolig ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 13 21 37 28 1 237
efter 5 10 37 45 3 231
GC trygg langs med
mycket trygg trygg varken eller otrygg mycket otrygg ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 0 2 24 43 31 0 237
efter 1 17 32 29 17 4 234




Fraga 4. Den som kor bil langs vagen hur de upplever det, andel svar:

BIL orolig for olycka med GC

mycket orolig orolig lite orolig inte alls olrolig ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 25 32 34 7 2 228
efter 12 23 36 26 3 232
BIL orolig olycka med bil
mycket orolig orolig lite orolig inte alls orolig ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 20 33 38 7 2 228
efter 24 26 33 14 3 231
BIL n6jd med utrymmet
mycket néjd ndjd varken eller missndjd mycket missndjd ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 0 4 20 41 33 1 228
efter 2 24 26 25 22 0 229

Fraga 5. De som aker buss, hur trygg de kanner sig pa busshallplatserna, andel svar:

Trygg pé busshallplatser

mycket trygg trygg varken eller otrygg mycket otrygg ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 1 13 11 13 8 53 150
efter 6 21 5 6 4 58 170




Fraga 6. Anser generellt om hastighetsgrans 50 km/h, andel svar:

generellt 50
mycket hég hog lagom lag mycket lag ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 3 13 78 3 1 2 232
efter 1 8 83 5 1 1 236
Fraga 7. Anser generellt om hastighetsgréans 30 kim/h, andel svar:
generellt 30
mycket hig hog lagom lag mycket lag ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 0 2 86 7 3 2 233
efter 1 3 59 20 14 4 235

Fraga 8. Anser generellt om fordonens hastighet, andel svar:

Upplevd hastighet

mycket hég hdg lagom lag mycket 1&g ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 50 43 4 1 1 1 236
efter 36 49 14 1 0 0 239

Fraga 9. Upplever sakerheten for GC langs med vagen, andel svar:

Upplevd séakerhet GC

mycket bra bra varken eller dalig mycket dalig ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 0 1 15 33 50 0 236
efter 0 17 35 24 21 2 239




Fraga 10. Upplever sakerheten for biltrafik 1angs med végen, andel svar:

Upplevd sékerhet BIL

mycket bra bra varken eller dalig mycket délig ingen uppfattning | Totalt antal svar
fore 0 8 36 38 2 234
efter 0 25 34 25 1 236

Fraga 11. Upplever framkomligheten for biltrafik langs med véagen, andel svar:

Upplevd framkomlighet BIL

mycket bra bra varken eller dalig mycket dalig ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 0 17 38 30 13 1 235
efter 2 29 29 24 15 1 237

Fraga 12. Upplever framkomligheten for GC langs med vagen, andel svar:

Upplevd framkomlighet GC

mycket bra bra varken eller dalig mycket dalig ingen uppfattning | Totalt antal svar
fore 0 6 21 31 42 0 235
efter 3 39 34 14 9 2 238

Fraga 13. Upplever att samspelet mellan trafikanter fungerar, andel svar:

Upplevt samspel

mycket bra bra varken eller dalig mycket dalig ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 0 18 41 24 12 4 235
efter 1 21 24 32 22 0 238




Fraga 14. Upplever sakerheten for barn, andel svar:

Upplevd sékerhet for barn

mycket bra bra varken eller dalig mycket dalig ingen uppfattning | Totalt antal svar
fore 0 1 2 29 67 2 237
efter 0 9 26 28 25 11 238
Fraga 15. Inblandad i incident eller olycka. ANTAL SVAR:
inblandad incident
ja trafikolycka ja incident nej vet g Totalt antal svar
fore 6 63 158 4 231
efter 9 87 134 3 233

Fraga 16 eftersituationen: N6jd med utformningarna som helhet, andel svar:

N6jd med utformningen

mycket néjd

ndjd

varken eller

missndjd

mycket missnojd

ingen uppfattning

Totalt antal svar

3

21

24 28

23 1

238

Fraga 16 foresituationen, 17 eftersituationen. Nojd med trafiksituationen som helhet, andel svar:

No6jd med trafiksituationen

mycket néjd ndjd varken eller missnojd mycket missnojd ingen uppfattning Totalt antal svar
fore 0 5 18 40 36 1 230
efter 3 18 27 28 23 1 237




Fraga 18 eftersituationen. Hur utformningarna fungerar vintertid, andel svar:

Fungerar vintertid

mycket néjd

nojd

varken eller

missnojd

mycket missnéjd

ingen uppfattning

Totalt antal svar

2

13

30

24

29

2

236

Fraga B1. Kon.

Fore: Av de 237 svarande ar 115 kvinnor och 1119 mén, tre personer angav inte detta.
Efter: Av de 240 svarande ar 117 kvinnor och 122 mén, en person angav inte detta.

Fraga B2. Alder svarande, andel svar:

alder
18-24 ar 25-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar aldre an 64 ar Totalt antal svar
Foére 2 11 19 23 20 25 234
Efter 3 12 15 18 23 30 238

B3. Barn i hushéllet:

Fore: Av 232svarande har 81 barn i hushallet, 151 har inte barn i hushallet.
Efter: Av 230 svarande har 66 barn i hushallet, 164 har inte barn i hushéllet.

B4. Antal vuxna i hushallet.

Fore: Av 230 svarande lever 36 st i hushall med en vuxen, 171 med tva vuxna i hushéllet, och 23 med fler 4n tva vuxna i hushéllet.
Efter: Av 233 svarande lever 41 st i hushall med en vuxen, 168 med tva vuxna i hushallet, och 24 med fler an tv& vuxna i hushallet.
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