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Forord

Denna studie har genomforts pa uppdrag av Vagverket Region Norr under hésten 2006.
Kontaktpersoner pa Vagverket har varit Gunnar Wikstréom och Peder Henriksson.

Oktober, 2006
Forfattarna

Sammanfattning

Fyra vagstrackor har studerats dar en vag genom en by har smalnats av med intermittent linje
eller sparrlinje. Syftet med avsmalningarna var att 6ka framkomligheten och sékerheten for
oskyddade trafikanter. Skyltad hastighet har dven sénkts pa tva av platserna. De studerade
végstrackorna ar vag 597 i Bjorsbyn, vdg 616 i Gaddvik och vag 550 och 551 i Roknas.
Slangdata fran Véagverket Konsult med fordonsfldde och hastigheter har studerats deskriptivt.
Strackorna videofilmades for att fanga de olika trafikanternas beteenden och deras maten.
Indata fran videofilmningen sammanstalldes manuellt i Excel.

| princip alla fordonsforare pa alla platser fardades pa ratt sida om linjen nar de fardades
ensam pa vagen. Det var vid méten ndgon fordonsforare gick ut 6ver linjen. | Bjérsbyn gick
ca 30 % av alla fordonsforare ut éver sparrlinje vid mote med annat fordon, och i Roknés
vag 551 gick 79 % ut dver spérrlinjen vid moéte. | Gaddvik och Roknés vag 550 gick inga
fordonsforare ut 6ver intermittent linje vid mote med annat fordon.

De fa fordonsforare som hade problem med andra fordon var av typen att fordon hade
parkerat eller stannat langs vagen och det blev nagot trangre att kora forbi. Ingen av de
observerade handelserna var konflikt enlig definitionen i svenska konfliktstudietekniken.

Inga skillnader uppmattes av fordonsflodet i Gaddvik eller Roknas vag 550. En minskning pa
ca 40 % av det totala fordonsflodet uppmattes pa forsoksstrackan i Bjorsbyn. Likasa minskade
det totala fordonsflodet med ca 18 % i Roknés, véag 551.

Pa vag 551 i Roknas andrades skyltad hastighet till rekommenderad hastighet 30 km/h. Pa den
ostra matpunkten i Bjorsbyn pa vag 597 andrades skyltad hastighet fran 70 km/h i forsta
mattillfallet till 50 km/h vid matningen i september. Véstra matpunkten i Bjorsbyn har f o m
12 juni 2006 hastighetsgrans 50 km/h, dvs. vid forsta mattillfallet, tidigare var
hastighetsgransen 70 km/h. | G&ddvik och vég 550 i Roknés forandrades inte de skyltade
hastigheterna.

Fordonshastigheterna sanktes nagot i Bjorsbyn och i Roknés pa vag 551 men hastigheterna
var fortfarande for hdga for att trafikmiljon ska vara séker.

De flesta gaende och cyklisterna fardades pa ratt sida om vagen och pa ratt sida om strecket
som utgjorde avskiljare mellan korfalt for fordon och GC-bana.

Fa problem mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafik observerades och ingen av de
observerade handelserna var konflikt enligt definitionen i svenska konfliktstudietekniken.

Atgarderna i Roknas véag 551 har lett till protester fran befolkningen, fér de évriga platserna
har det varit fa kommentarer fran trafikanterna.

Atgarderna pa de fyra vagstrackorna beddms ha gjort trafikmiljon sdkrare fér oskyddade
trafikanter, men inte saker. Fortsatta studier bor folja.
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Inledning

Forskargruppen trafikteknik vid Luled tekniska universitet har fatt i uppdrag av Véagverket
Region Norr att genomfora utvardering av trafiksdkerhetshojande atgarder. De studerade
atgarderna ar avsmalningar av véagar genom byar eller mindre samhallen for att oka
sakerheten, framkomligheten och tryggheten for gaende och cyklister, i vissa fall speciellt
barn och ungdomar.

Fyra vagstrackor har studerats dar en vag genom en by har smalnats av med intermittent linje
eller sparrlinje. Syftet med avsmalningarna var att 6ka framkomligheten och sékerheten for
oskyddade trafikanter. Hastighetssankningar har dven genomférts pa de tre platserna. De
studerade véagstrackorna ar vag 597 i Bjorsbyn, vag 616 i Gaddvik och vag 550 och 551 i
Roknas.

Bakgrunden till att atgarderna genomfordes i Bjorsbyn pa vag 597 var att vagen utgor enda
vagen for gaende och cyklister mellan Gstra och vastra delen av byn samt att Lira
fotbollsklubb har sina fotbollsplaner i Bjérsbyn. Barn och ungdomar férdas till fots och cykel
till fotbollsplanerna. Vég 597 anvéands dven av motionérer.

V&g 616 i Gaddvik utgor en infart bl.a. fran E4 till centrala Lulea och trafikeras av bilister och
ocksd cyklister, framst vuxna manniskor som fordas till och frdn arbetet. Atgarderna
genomfordes pa vdag 616 for att oka utrymmet for cyklisterna och &ven sanka
fordonshastigheterna.

| Roknés har tva vagar studerats; vag 551 som utgor vagen genom den langstrackta byn
Roknés samt vég 550 som utgdr en del av forbindelsen mellan Roknés och védg 373 som leder
vidare in mot Pitea eller Arvidsjaur. Vag 551 har téit bebyggelse langs vagen och barn och
ungdomar fardas pa véagen. Ungdomar fardas fran Edet via vag 550 till Sjulnasskolan i
Roknas. Atgarderna pa vag 550 och 551 genomférdes for att oka utrymmet for gdende och
cyklister och aven sénka fordonshastigheterna.

De atgarder som infordes pa de fyra végstrackorna ar relativt obeprovade i Sverige. Malet
med studien &r att utvardera effekten av atgarderna med avseende pa gaendes och cyklisters
sakerhet och framkomlighet, samt effekten pa fordonstrafikens hastighetsefterlevnad och
framkomlighet.

Platsbeskrivning
Bjorsbyn

Viég 597 gar genom byn Bjorsbyn i Lulea kommun. Forsoksstrackan ar ca 1 km lang och har
en bredd pa 6,5 m, se figur 1. Under forsoksperioden har vagen sankt hastighetsgrans fran
70 till 50 km/h. Genom att mala en heldragen linje kompletterad med sidoskarmar har en
gang- och cykelvag skapats med en bredd av ca2 m pa vagens sodra halva. Resterande
utrymme pa 4,5 m anvands av fordon. Vagbredden &r nog bred for att tva personbilar ska
kunna motas enligt dimensionerande trafiksituation, 30 km/h (VGU, 2006), se figur 2.
Strackan trafikeras ofta av oskyddade trafikanter pa vag till den narbelagna fotbollsplanen.



Det finns just nu ingen mark tillganglig for andra atgarder vilket har gjort det svart att i
nuldget vélja andra l6sningar &n de genomforda.

Figur 2 Forsokstracka vag 597 Bjorshyn efter ombyggnad.



Gaddvik

V&g 616 ar en av Luleds viktiga infartsleder fran vag E4 och nyttjas till stor del av trafik
inkommande fran soder. Speciellt morgon och kvéll forekommer ett stort flode av fordon.
Under framst barmarksperioden nyttjas vagen dven av oskyddade trafikanter och da speciellt
cyklister. Ett antal busshallplatser som trafikeras bade av lokaltrafik och lanstrafik finns langs
végen.

Langs forsoksstrackan som ar ca 2,5 km lang har pa respektive sida malats cykelfaltslinjer
som atskiljer ett 1,25 m brett cykelfalt fran 6vrig trafik. Cykelféltet ska anvandas av gaende,
cyklister och mopeder klass II. Andra fordon far endast korsa det. VVagen ér totalt 9 m bred
vilket innebar att fordonens korfalt har en bredd pd 6,5m tillsammans. Vagen éar
hastighetsbegransad till 70 km/h langs storre delen av forsoksstrackan forutom den ostra delen
som har 50 km/h dar den ansluter en cirkulationsplats, se figur 4.
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Figur 4. Forsoksstracka vag 616 Gaddvik.
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Figur 5. Forsoksstracka vag 616 Gadik efter malning.

Roknas

Byn Roknds i Pited kommun har ca 1000 invanare och ligger ca 1,5mil véster om
centralorten. 1 Roknés naromrade finns ett flertal mindre byar. Roknéds har viss service som
affar, bank och bensinstation. | den intilliggande byn Sjulnas finns grundskola for arskurs 4-9.
Tva forsoksstrackor pa vag 550 och 551 har undersdkts.

Forsoket avser att pa en 4,7 km lang stracka langs vag 551 genom hela Roknés pa bada sidor
om vagen mala heldragna linjer for att tydliggora var de oskyddade trafikanterna ska fardas.
Utrymmet blir ett falt for gaende och cyklister samt mopeder klass I1. VVagens totala bredd ar
5,5 m. Med malade heldragna linjer pa respektive sida minskade korfaltet for bilar till 3,25 m
da varje sidoutrymme blev 1,1m. Tidigare hastighetsgrans 50 km/h andrades till
rekommenderad hastighet 30 km/h. Motesplatser for fordonstrafiken anlades pa sadant
avstand att de anpassades for fordonsforares siktstrackor.

Figur 6. Roknas vag 551 efter ommalning.

Langs en ca 600 m lang stracka av vdag 550 mellan vagskalet till Edet och strax norr om
Lillpitedlven har en intermittent linje malats pa vagens bada sidor, for ett 1,25 m brett



cykelfalt fran ovrig trafik, for gang- och cykeltrafik samt mopeder klass 1. VVagen ar totalt
9 m bred vilket innebar att fordonens korfalt har en bredd pa 6,5 m tillsammans. Gallande
hastighetshbegransning 90 km/h utom vid den nordligaste delen fran korsningen med véag 551,
dar 70 km/h galler.

N

—~ i ‘-u_
Figur 7. Forsoksstrackor vag 550 och 551 Roknas.

Metod

Slangdata fran Véagverket Konsult med fordonsfléde och hastigheter har studerats deskriptivt.
Data avser fore och efter det att atgarderna gjordes.

Strackorna videofilmades for att fanga de olika trafikanternas beteenden och deras maten.
Indata fran videofilmningen sammanstalldes manuellt i Excel. De parametrar som har
studerats per plats beskrivs i bilaga A. Observera att materialet fran de olika platserna per
stracka har aggregerats. Det innebar att en trafikant som har fardats langs hela den studerade
strackan kan ha raknas flera ganger i beteendestudier, men inte i flodesrakningarna.

Kodningen av materialet fran platserna stratifierades sa att beteenden for alla oskyddade
trafikanter kodades och for en del av fordonsforarna i det samlade materialet. Materialet fran
de fyra végstrackorna anvandes for konfliktstudier enligt svenska konfliktstudietekniken
(enligt Almqvist och Ekman, 1999) med avseende pa alla trafikanter, dvs. oavsett
transporslag. Véagstrackorna i Géaddvik och Roknés videofilmades kl. 7.30-9.00 och tre
sammanhangande timmar i tidsintervallet kl. 13.30-17.00, de tider da barn och ungdomar
fordas till och fran skolan och vuxna fardas till och fran arbete. Véag 597 videofilmades
kl. 16.45-19.45, tider som var anpassade till da barn och ungdomar forvantades fardas till och
fran Liras fotbollsplaner i Bjorsbyn. Tiderna baserades pa uppgifter fran Liras fotbollsklubb
avseende tranings- och matchscheman. Videfilmningarna genomfardes under uppehallsvader.
Datum och mangd material fran platserna framgar i tabellerna nedan.



Tabell 1 Samlat och kodat videomaterial Bjorsbyn.

Tors 17 aug 2006 Ons 23 aug 2006

16.45-18.15  18.15-19.45 16.40-18.10 18.15-19.45
vig 597, Bjorsby byagard mot O x x x X
vig 597, kommunens véixthus mot O X X X X

Tabell 2 Samlat och kodat videomaterial Gaddvik.

Man 21 aug Tis 22 aug Ons 23 aug
2006 2006 2006
14.00- 17.00 7.30-9.00 13.30-15.00  15.00-17.00 7.30-9.00
vdg 616, korsning mot E4 mot V X
vdg 616, mitten mot E4 mot V X
vig 616 mitten mot Kallax mot O x
vag 616, Kallax mot Gaddvik mot V X

Tabell 3. Samlat och kodat videomaterial Roknas.

Tis 26 sept 2006 Ons 27 sept 2006
14.00-16.30 7.30-9.00  13.30-15.00 15.00-16..30

vdg 550 Roknaés, vsk Edet, mot norr X X X X
vég 550 Roknas, vid Lillpitedlven X X

vag 551 Roknas, langst mot vaster X X X X
vag 551 Roknas, mitten mot véster X X X X
vag 551 Roknés, mitten mot dster X X X X
vag 551 Roknés, vid OK X X X X




Resultat

Floden

Fléden slangar

Floden av fordonstrafiken har matts under tva tidsperioder med slangraknare. Matningarna
utfordes av Végverket Konsult. Den forsta matningen skedde i mitten pa juni 2006 innan
nagra atgarder vidtagits pa de aktuella platserna. Den andra méatningen skedde i september
samma ar under forsokens varaktighet. Samtliga méatningar har skett under minst en vecka och
under barmarksforhallanden. Inga skillnader uppmattes i Gaddvik eller Roknas vag 550. En
minskning pa ca 40 % av det totala fordonsflodet uppmattes pa forsoksstrackan i Bjorsbyn. Pa
strackan i Bjorsbyn sanktes den skyltade hastigheten fran 70 km/h till 50 km/h mellan de tva
maétningarna. Det totala fordonsflodet minskade &ven i Roknas, vag 551 med ca 18 %.

Minskningen av trafiken i Bjorsbyn kan ha flera forklaringar an atgéarderna;
tradgardsforsaljningen i handelstradgarden &r intensiv under juni manad vilket genererar en
hel del trafik, lika s& kommunens tradgardsanlaggning. Badsasongen kan ocksa paverka da
badet i Zinksundet kan generera trafik under juni och juli manad. Men forandringen kan dven
bero pa att farre foraldrar skjutsade sina barn till fotbollstraningen nar de kan cykla. Ryktet
om avsmalningen kan aven ha fatt manga att vélja andra véagar. Det behGvs mer matningar i
Bjorsbyn for att sakerstalla eventuella forandringar som beror pa atgarderna.
Trafikminskningen i Roknas vag 551 bedoms vara helt i linje med den arliga fluktuationen.
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Figur 8. Métplatser vag 597 i Bjorsbyn.

Tabell 4 Fordonsfléden vag 597 Bjorshyn.

Veckomedeltrafik samtliga fordon lastbilar
juni september juni september
Bjorsbyn véstra matpunkten, 50 km/h 1432 856 59 38




Tabell 5 Fordonsfloden vag 597 Bjorsbyn.

Veckomedeltrafik samtliga fordon lastbilar
juni september juni september
70 km/h 50 km/h 70 km/h 50 km/h
Bjorsbyn vag 597, 6stra matpunkten, 50/70 km/h 1420 866 60 40
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Figur 9. Matpl

Tabell 6 Fordonsfléden vag 616 Gaddvik.

Veckomedeltrafik samtliga fordon lastbilar

juni september juni september
Géddvik véastra matpunkten 10475 9917* 751 764*
Géddvik oOstra matpunkten 10496 10324 714 669

* enstaka timmar bortfall.



Figurl0. Méatplats vag 550 Roknas.

Tabell 7 Fordonsfléden vag 550 Roknés, 90 km/h.

Veckomedeltrafik samtliga fordon lastbilar
juni september juni september
Roknas vag 550 mellan véag 551 och 557 2104 2022 94 113
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Figur 11. Matplatser vég 551 i Roknas.

Tabell 8 Fordonsfléden vag 551 Roknés, 50/30 km/h**.

Veckomedeltrafik samtliga fordon lastbilar

Juni50  September 30  Juni50  September 30
Roknds vag 551, vastra matpunkten 858 717 24 25
Roknés vag 551, dstra matpunkten 1318 1060 38 45

**50 km/h skyltad hastighet, 30 km/h rekommenderad hastighet.
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Floden, filmkodning

Vid ett antal utvalda platser har samtliga fordon och oskyddade trafikanter réknats manuellt.
Tabell 9 nedan redovisar de antal som totalt passerat i bada riktningar under redovisad
tidsrymd pa respektive forsoksplats. Platserna har filmats framst under de perioder da flest
fordon och oskyddade trafikanter passerar, pa morgonen och pa eftermiddagen/kvéllen. Vilka
tider som totalt filmats framgar av tabell 1, 2 och 3.

Tabell 9 Antal filmkodade passager.

Bjorsbyn, Gaddvik, Roknas, vég Roknas, véag 551 Roknas, véag 551
vag 597 vag 616 550 vastra delen oOstra delen

qntal styderade 6 15 6 6 6
timmar:

gaende 28 1 12 8 28
gaende/h 4,7 0,7 2 1,3 47
cyklister 133 26 10 12 32
cyklister/h 22,2 17,3 1,7 2 5,3
pb 212 1686 882 150 402
pb/h 35,3 1124 147 25 67
Ib 4 55 26 6 15
Ib/h 0,7 36,7 4,3 1 2,5
buss 0 20 17 14 14
buss/h - 13,3 2,8 2,3 2,3
moped 2 mc 19 28 11 33
moped/h 0,3 mc/h 12,7 4,7 18 5,5
traktor 0 0 3 4 5
traktor/h - - 0,5 0,7 0,8
inlines 17 0 0 0 0
inlines/h 2,8 - - - -
Totalt 396 1807 978 205 529
Totalt/h 66 1205 163 34 88
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Hastigheter

Hastigheter har méatts med slangraknare samtidigt som fordonsfléden. Méatningarna utférdes
av Véagverket Konsult. Matplatserna ar identiska med flédesmétningarna. For detaljerad
beskrivning av platserna, se avsnittet om fordonsfléden slangmétningar.

Tabellerna nedan redovisar bade medelhastighet, 85-percentilen samt andel fordon som
overskridit den skyltade hastigheten. Medelhastighet for hastighetsévertradelser samt aktuell
skyltad hastighet finns &ven redovisade. Hastigheterna uttryckt i 85-percentil har minskat
nagot i Bjorsbyn och Roknés vag 551 men det &r tydligt att de verkliga hastigheterna var
fortfarande ofta langt over de skyltade hastigheterna efter atgarder. | Roknas vag 551
andrades skyltad hastighet fran 50 km/h till rekommenderad 30 km/h. Notera att den Gstra
matpunkten i Bjorsbyn pa vag 597 hade en andrad skyltad hastighet fran 70 km/h till 50 km/h
vid matningen i september. Vastra matpunkten i Bjorsbyn har f o m 12 juni 2006
hastighetsgrans 50 km/h, dvs. vid maéttillfallet, tidigare var hastighetsgransen 70 km/h.
Hastigheterna sanktes inte i Roknas pa véag 550 eller i Gaddvik.

Tabell 10 Hastigheter (km/h) vag 597 Bjérshyn, vastra matpunkten, 50 km/h vid bada mattillfallena.

samtliga fordon lastbilar
juni september juni september
Medelhastighet km/h, samtliga fordon och lastbilar 55 52 51 50
85-percentil, km/h 65 62 61 59
Andel (%) fordon som &éverskridit skyltad hastighet 72 55 57 43
Medelhastighet for dvertradelser, km/h 60 59 58 58

Tabell 11 Hastigheter (km/h) vag 597 Bjorsbyn, 6stra matpunkten, 70/50 km/h.

samtliga fordon lastbilar
juni september juni september
70 km/h 50 km/h 70 km/h 50 km/h
Medelhastighet km/h, samtliga fordon och lastbilar 67 60 60 58
85-percentil, km/h 79 75 74 71
Andel (%) fordon som &éverskridit skyltad hastighet 37 22 25 17
Medelhastighet for dvertradelser, km/h 79 80 78 77

Tabell 12 Hastigheter (km/h) vag 616 Gaddvik, vastra matpunkten 70 km/h.

samtliga fordon lastbilar
juni september juni september
Medelhastighet km/h, samtliga fordon och lastbilar 74 74 74 74
85-percentil, km/h 82 82 82 82
Andel (%) fordon som 6éverskridit skyltad hastighet 63 64 66 69
Medelhastighet for dvertradelser, km/h 79 78 78 78
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Tabell 13 Hastigheter (km/h) vag 616 Gaddvik, éstra matpunkten, 50 km/h.

samtliga fordon lastbilar
juni september juni september
Medelhastighet km/h, samtliga fordon och lastbilar 57 58 57 58
85-percentil, km/h 65 66 64 66
Andel (%) fordon som 6éverskridit skyltad hastighet 84 87 85 89
Medelhastighet for dvertradelser, km/h 59 60 59 60
Tabell 14 Hastigheter (km/h) vag 551 Roknds, véstra métpunkten, 30/50 km/h**.
samtliga fordon lastbilar
Juni September Juni September
50 km/h 30 km/h 50 km/h 30 km/h
Medelhastighet km/h, samtliga fordon och lasthilar 54 48 54 48
85-percentil, km/h 65 59 62 58
Andel fordon som 6verskridit skyltad hastighet 64 40 72 42
Medelhastighet for dvertradelser, km/h 60 59 58 58
**50 km/h skyltad hastighet, 30 km/h rekommenderad hastighet
Tabell 15 Hastigheter (km/h) vag 551 Roknas, 6stra matpunkten, 30/50 km/h**,
samtliga fordon lastbilar
juni September juni September
50 km/h 30 km/hr 50 km/h 30 km/h
Medelhastighet km/h, samtliga fordon och lastbilar 48 44 45 43
85-percentil, km/h 58 54 54 52
Andel (%) fordon som &éverskridit skyltad hastighet 41 25 28 21
Medelhastighet for dvertradelser, km/h 57 57 55 56
**efter atgard 50 km/h skyltad hastighet, 30 km/h rekommenderad hastighet
Tabell 16 Hastigheter (km/h) vag 550 Roknés, 90 km/h.
samtliga fordon lastbilar
juni september juni september
Medelhastighet km/h, samtliga fordon och lastbilar 86 87 84 85
85-percentil, km/h 99 99 97 96
Andel (%) fordon som 6éverskridit skyltad hastighet 39 38 28 30
Medelhastighet for dvertradelser, km/h 100 100 100 99

Jamfort med andra atgarder kan de uppvisade hastighetssankningarna som effekt av
atgarderna i Bjorsbyn och védg 551 i Roknéas beskrivas som stora. Enbart sankningar i skyltad
hastighet utan fysiska atgarder har i tidigare studier visat pad mindre hastighetsforandringar. |
dessa tidigare studier resulterade sankningar i skyltad hastighet en sankning pa 2-7 % dvs. 2-

4 km/h.
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Eftersom korbanan pa vag 616 i Gaddvik har en bredd pa 6,5m har inte tillgangligheten
minskat. Darfor kan man troligtvis inte forvanta sig nagon storre skillnad pa hastigheterna.
For att uppna en sankning av hastigheterna maste troligen bredden minskas ytterligare.

Verkliga sdnkningarna av medelhastighet i Bjorsbyn blev 3-7 km/h for samtliga fordon efter
atgarder, och i Roknas vag 551 blev sankningarna av medelhastigheten 4-6 km/h.
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Trafikantbeteenden

Fordonsforare

| princip alla fordonsforare pa alla platser fardades pa ratt sida om linjen nar de fardades
ensam pa vagen. Det var vid méten ndgon fordonsforare gick ut 6ver linjen. | Bjérsbyn gick
ca 30 % av alla fordonsforare ut 6ver sparrlinje vid méte med annat fordon, och i Roknas vég
551 gick 79 % ut Over sparrlinjen vid mote. | Gaddvik och Roknéds vag 550 gick inga
fordonsforare ut 6ver intermittent linje vid méte med annat fordon, se tabell 17.

Tabell 17. Andel fordonsférare som kérde éver linje vid mote med annat fordon.
Andel (%) fordon som gick dver linjen
Antal fordon

25( n&got missvisande da atgarden ar

Bjorsbyn Byagard 50 bara pa en sida av vagen)
33( nagot missvisande da atgarden ar
Bjorsbyn kommunens véxthus 82 bara pa en sida av vagen)
Gaddvik Alla fordon korde pa ratt sida om intermittent linje
Roknis 550 Alla fordon korde pa ratt sida om intermittent linje
99 over linje
Roknés 551 298 79 Gver sparrlinje

Pa vdg 551 genom Roknéas skedde 60 av de 298 métena pa motesplats, dvs. 20%. Med andra
ord, de flesta eller ca 80 % av fordonsforarna maéttes inte pa motesplats, se exempel i figur 12.

Figur 12. Fordon i mote i Rokn&s.

Hur ofta fordonsférarna gick ut éver linjen nar de motte annat fordon gar ocksa att utrycka i
moten, dvs. vid ett mote, gick nagot fordon ut Over linjen? Kodning av den typen
genomfordes for 3 h data pa strackan vid kommunens vaxthus i Bjorsbyn. Antalet moten
mellan fordon var 41 st., och i 27 av dessa gick ett fordon ut 6ver sparrlinjen, dvs. vid 66 %
av alla méten, se exempel i figur 13. De flesta studerade motena skedde mellan tva
personbilar. Véagbredden ar 4,5 m vilket egentligen &r nog brett for att tva personbilar ska
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kunna matas, daremot blir det trangt vid méte med ett bredare fordon som t.ex. en lastbil. Vid
fordonsmatena i Bjorsbyn var alltid de inblandade fordonens hastighet 1ag eller valdigt lag.

| 020 e O

Figur 13. Fordon i méte i Bjy.

Tabell 18. Andel(%) fordonsforare som hade ndgot problem med annat fordon.

Andel med problem vid méte med

Totalt antal f
ordon
Bjorshyn 60 5
Gaddvik Inga problem
Roknés 550 Inga problem
Roknés 551 298 6

De fa fordonsforare som hade problem med andra fordon var av typen att fordon hade
parkerat eller stannat langs vagen och det blev nagot trangre att kdra forbi. Ingen av de
observerade handelserna var konflikt enlig definitionen i svenska konfliktstudietekniken.
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Oskyddade trafikanter

Totalt har 596 gaende, cyklister, mopedister eller personer som aker inlines studerats pa de
fyra vagstrackorna, se tabell 19 nedan.

Tabell 19. Antal oskyddade trafikanter per plats.

Cyklister ~ Gaende Inlines/rullskidor Moped Totalt
Bjorsbyn 151 34 21 3 209
Gaddvik 89 1 90
Roknés 550 17 22 28 67
Roknés 551 94 42 94 230
Totalt 351 99 21 125 596

| Bjorsbyn och Géaddvik var de flesta oskyddade trafikanterna som fardades pa végen
cyklister. Bjorsbyvégen anvdndes &ven av motiondrer som fardades med inlines eller
rullskidor. Moped var ett vanligt fardsatt i Roknas. Resultaten nedan avser gdende och
cyklister.

Géende

Alla gdende i Bjorsbyn och den enda observerade gaende i Gaddvik gick pa ratt sida av
vagen. | Roknéas var det vanligare att man inte gjorde det, en person pa vag 550 och 15
personer pa vag 551. Det var dven vanligast att man fardades pa ratt sida om strecket.

Av de totalt fyra gdende som observerades ha ndgon sorts problem med fordon var tva i
Bjorsbyn och tva i Roknas pa vag 550. Ingen av de observerade handelserna var konflikt enlig
definitionen i svenska konfliktstudietekniken. Det var tillfallen da fordon korsade sparrlinjen
eller holl ut for gaende, de bedoms alla som lindriga handelser. | Bjérsbyn gick en personbil
ut over sparrlinjen i narhet av en gaende i de tva handelserna. | Gaddvik vag 550 saktade bil
in och holl ut mot mitten av vagen eftersom tva gaende gick i bredd. Gaende hade aldrig
nagon typ av problem med annan oskyddad trafikant.

Tabell 20. Gaende som fardades pa ratt sida om vagen och streck, och gaende som hade nagon typ av problem
med annan trafikant.

Totalt Andel som fardas pa Andel som fardas pa Andel med problem
antal ratt sida om vagen ratt sida om streck vid méte med fordon
Bjorsbyn 34 100 94 6
Géaddvik 1 100 100 0
Roknés 550 22 91 73 9
Roknéas 551 42 64 93 0
Totalt 99 83 89 4

Cyklister
Aven de flesta cyklisterna fardades pa ratt sida om véagen, och ocksa pa ratt sida om strecket.

Fyra cyklister som hade problem nér de fardades i Bjorsbyn fick kéra ut i kérbanan fér en bil

som hade parkerat pa GC-banan, och fér en cyklist fick en bil sakta in som akte ut pa végen.
Aven i Roknas akte cyklisterna ut i korbanan. | Gaddvik moétte en cyklist som cyklade pa
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vanster sida en moped som fick kora ut i kérbanan. Ingen av de observerade handelserna var
konflikt enlig definitionen i svenska konfliktstudietekniken.

Tabell 21. Cyklist som fardades pa ratt sida om vagen och streck, och cyklist som hade ndgon typ av problem
med annan trafikant.

Totalt Andel som fardas pa Andel som fardas pa Andel med problem
antal ratt sida om vagen ratt sida om streck vid mote med fordon
Bjorsbyn 151 99 90 3
Géddvik 89 92 99 1
Roknés 550 17 100 82 12
Roknés 551 94 93 89 2
Totalt 351 95 92 3

Konflikter

Inga konflikter observerades under de studerade tidsperioderna.

Respons fran trafikanter

Nagra telefonsamtal har kommit till VVagverket fran personer som lamnat synpunkter pa
atgarderna i Bjorsbyn, vagen ansags vara for smal for att motas pa for tva personbilar. Ett
nagot storre antal telefonsamtal har kommit fran fordonsférare som velat veta om, nér och hur
man far korsa den heldragna spérrlinjen. Lira fotbollsklubb (Blomquist, 2006) genomférde en
mindre enkat via e-post till foraldrar till barn som spelar fotboll pa planerna i Bjorsbyn. Av de
48 svarande tyckte 45 av de svarande att atgarderna har lett till en sékrare trafikmiljo. 22 av
de svarande sag dock nackdelar med étgarderna. Nackdelarna beskrevs som for smal vag (9
st), substitut for riktig cykelbana (6 st), falsk sakerhet (3 st), konerna inte pa plats (3st) och ser
barnen daligt vid morker (1 st). Manga angav aven att vid mote passerar fordon sparrlinjen in
pa cykelbanan eftersom vagen &r for smal.

Inga klagomadl fran nagon trafikantgrupp har kommit pa atgarderna i Gaddvik.
Cykelframjandet har tydligt uttryckt gillande till tgarderna.

Nagra telefonsamtal och e-brev positiva till atgarderna har inkommit till Véagverket om
atgarderna pd Roknis vag 551. Atgarderna har aven lett till protester fran fordonsforare.
Boende i Roknas med omnejd initierade en namninsamling med titeln "Néagot maste goras
med atgarderna i Roknas”, dvs. dtgarderna ansags inte fungera bra for fordonsforare. 640
namnunderskrifter lamnades till Vagverket. Synpunkter fran bilisterna ledde till att
motesplatser anlades tatare. Bilister som har klagat har anda uttryckt tydligt att de ar positiva
till rekommenderad hastighet 30 km/h men ofta med asikten att man hellre sett andra atgarder,
t.ex. vaggupp. Inga klagomal har kommit pa atgarderna i Roknas vég 550.
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Slutsats/Diskussion

P& ingen av de studerade platserna observerades nagon konflikt. Atgarderna verkar fungera
bra med avseende pa oskyddade trafikanters framkomlighet. Hastigheterna sanktes nagot i
Bjorsbyn och i Roknds pa vdag 551 men hastigheterna var fortfarande for hoga for att
trafikmiljon ska vara séker enligt definitionen for god trafiksékerhet beskrivet i verklig
fordonshastighet uttryckt i percentil, dvs. det samband som beskrivs i krockvaldskurvan. |
Gaddvik och pa vag 550 i Roknas sanktes inte hastigheterna alls.

| Bjorsbyn var fordonsforares regelefterlevnad med avseende pa 6vertradelse av sparrlinje inte
bra, ca 30 % korsade sparrlinjen vid nagot tillfalle vid méte. Det samma observerades i
Roknas pa vag 551 genom byn, 79 % korsade sparrlinjen vid nagot tillfalle vid mote.
Motesplatserna anvandes saledes inte vid moten Roknas pd vag 551. Fordonsférarna i
Géddvik och Roknas vag 550 korsade séllan den intermittenta linjen.

Atgarderna i Bjorsbyn har varit positiva med avseende pa trafikantbeteenden och
fordonshastigheter, men for manga fordonsfarare korsade sparrlinjen. Detta trots att de flesta
studerade motena skedde mellan tva personbilar. Vagbredden &ar 4,5 m vilket egentligen &r
nog brett for att tvd personbilar ska kunna mdétas i 30 km/h, den dimensionerade
trafiksituationen.

Den atgardade strackan pa vag 551 genom Roknds ar drygt fyra km lang. Byn ar langstrackt
med tat bebyggelse langs de fyra km, och av den anledningen &r en hastighetssankning till
30 km/h inte ovantad eller orimlig. En permanent hastighetssankning till 30 km/h pa en sa
lang stracka ar ovanligt eftersom det &r sedan tidigare kant att det ar ofta svart for
fordonsforare att halla hastigheten pa en sa lang stracka, darfér har man valt rekommenderad
hastighet. Det verifierades av hastighetsmétningarna; fordonshastigheterna Oversteg den
rekommenderade. Atgarderna i Roknas vag 551 har varit positiva i vissa avseenden
betraffande trafikantbeteenden, men for manga fordonsfarare korsade sparrlinjen. Placeringen
av motesplatserna paverkade troligtvis fordonsforares benagenhet att korsa sparrlinjen, det var
for glest mellan matesplatserna i forsta versionen av utformningen. Synpunkter fran bilisterna
ledde till att motesplatser anlades tatare. Studien utférdes da det var glesare mellan
motesplatserna, tatare avstand mellan motesplatserna  kan o¢ka  fordonsférarnas
regelefterlevnad men det &r nagot som bor studeras vidare. | VGU (2004) star att "Market
riktas lampligen at bada hallen och motesplatser bor placeras sa att vagavsnittet mellan
motesplatserna kan dverblickas”.

Med atgarden i Roknas vag 551 har de olika anspraken fran oskyddade trafikanter och
fordonsforare inte jamkats ihop annu enligt denna studie. Férhoppningen med atgarderna pa
vag 551 var att flodet pa vagen skulle minska. Alternativet for den trafiken, vag 373,
Arvidsjaur-Pited, har tidigare byggts om.

Gemensamt for bade atgarderna i Bjorsbyn och Roknas vég 551 ar att det ar fordonsférarnas
klagomal pa standarden for fordonstrafiken som hittills har markts mest, tex. i enkéten till
fotbollsforaldrarna och i namninsamlingen i Roknas. De oskyddade trafikanternas asikter har
alls inte horts i samma utstrackning. En undersokning som fangar dven de oskyddade
trafikanternas asikter ar darfor nodvandig.
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Ett liknande forsok som dem i Bjorsbyn vadg 597 och Roknds vdg 551 genomfors dven i
Bonas, Dalarna, vag 1001 (Vagverkets hemsida, 2006), men utvarderingen av de atgarderna
pagar fortfarande.

Atgarderna pa vig 616 genom Gaddvik och vag 550 genom Roknés bedéms som lyckade och
bor kunna anvéndas aven i framtiden. Korfalten ar nog breda for att fordonstrafiken ska kunna
motas obehindrat. VVagarna beddms ha blivit sékrare men ar inte &nnu sékra. Utformningen &r
inte saker enligt allménna utformningsrad med avseende pa oskyddade trafikanters sékerhet,
t.ex. skulle en avskiljande remsa mellan fordonstrafik och oskyddade trafikanter av viss bredd
vara nodvandig for det (VGU, 2004). Men eftersom fordon inte korsade den intermittenta
linjen enligt denna studie sd kan sédkerheten och tryggheten beddémas vara battre for
oskyddade trafikanter jamfort med tidigare utformning.

Studierna har gjorts en kort tid efter genomforandet av atgarderna pa de fyra vagstrackorna.
Det kan finnas anledning att studera atgarderna aven en tid senare da tillvanjning hos
trafikanterna kan leda till forandrade beteenden och asikter, vilket t.ex. skedde efter det att
vig 692 genom Réned, Luled kommun byggdes om. Atgarderna pa de fyra vagstrackorna
beddms ha gjort trafikmiljon séakrare for oskyddade trafikanter, men inte siker. Atgarderna ar
en forsta fordndring av vagmiljon for att Oka sékerheten och tryggheten for oskyddade
trafikanter. Utformningarna kan utvecklas vidare.

Hur de genomférda ombyggnationerna fungerar med snd- och isbelagd korbana vintertid ar
inte kant. Snon kan skymma de malade linjerna och plogningen kan inverka pa vagrenens
bredd. Samtidigt ar exponeringen av gaende och framforallt cyklister mindre. Fortsatta studier
bor folja.
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Bj6rsbyn
Trafikantstudier genomférs pa tva delstrackor av Bjorsbyvagen. En trafikant kan saledes

raknas tva ganger. ) L _ _
Alla méten pa strackan mellan trafikanter kodas enlig

Alla trafikanter p& en stracka kodas foljande:
enlig foljande: Q
Beskrivning fotgangare:
-Alnder . L Fc?.rtd ont ﬁ 1. CyKklister
-Fardas ensam eller i grupp mots utan méte utan %.
-Alder p& &ldsta personen i grupp problem problem*
-Fardas pa rétt sida av vagen
. 2. Med )
-Ev korsande av heldragna linjen ut pa problem 2. Med
kérbanan Y problem,
beskriv i
beskriv
o . problemet

Beskrivning cyklist: problemet
- Alder
- Fardas ensam eller i grupp
- Alder p& &ldsta personen i grupp
- Fardas pa ratt sida av vagen
-Ev korsande av heldragna linjen ut pa
kdrbanan
-Cykelhjalm
Beskrivning fordon: Q 1. Cyklist och
-Fordonstyp ) gaende mots
-Fardas pa rétt sida heldragna strecket 1. Fordon méts ﬁ utan
-Ev korsande av heldragna linjen ut pa gc- utag pﬂl)(?bzn ) problem*
bana med cyklist(er &

eller gdende 2. bed

narvarande problem, 1%

beskriv
2. Med problem*, problemet
beskriv
problemet

*problem innebar konfliktliknande
situation, konflikt eller kollision

Bilaga A:1



Gaddvik

Trafikantstudier genomfors pa tre delstrackor av Gaddviksvagen, nr 661. En trafikant kan

saledes réknas tre ganger.
Alla moten pa strackan mellan trafikanter kodas enlig

Alla trafikanter pé en stréacka kodas féljande:
enlig foljande:

Beskrivning fotgangare:

-Alder

-Féardas ensam eller i grupp

-Alder pa &ldsta personen i grupp Fordon
-Fardas pa ratt sida av vagen méts utan
-Ev korsande av linjen ut pa kérbanan problem
Beskrivning cyklist: Med

- Alder problem,
- Fardas ensam eller i grupp beskriv

- Alder pé& &ldsta personen i grupp problemet
- Fardas pa ratt sida av vagen

-Ev korsande av linjen ut pa kérbanan

-Cykelhjalm

Beskrivning fordon*;

-Fordonstyp

-Fardas pa ratt sida om strecket

-Ev korsande av linjen ut pa gc-bana

*Pga hdgt fordonsfléde kodas inte alla

Fordon moéts

1. Cyklist och
gaende méts

*problem innebar konfliktliknande
situation, konflikt eller kollision

fordon. Alla fordon raknas men bara de som utan problem 8{ utan problem &
ar inblandad i problem kodas. med cyklist(er) P
eller gdende 2. Med
narvarande & problem, _@
: beskriv i
Med problem, : : .
beskriv : prObIemet BI Iaga A: 2

problemet




Roknas

Trafikantstudier genomfors pa totalt fyra-fem delstréackor av Roknasvéagen, nr 551 och vag 550.

En trafikant kan saledes raknas fyra-fem ganger.

Alla trafikanter pa en stracka kodas
enlig féljande:

Beskrivning fotgangare:

-Alder

-Fardas ensam eller i grupp

-Alder pé aldsta personen i grupp
-Fardas pa ratt sida av vagen

-Ev korsande av linjen ut pa kérbanan

Beskrivning cyklist:

- Alder

- Fardas ensam eller i grupp

- Alder p& &ldsta personen i grupp

- Fardas pa ratt sida av vagen

-Ev korsande av linjen ut pa kérbanan

-Cykelhjalm

Beskrivning fordon:

-Fordonstyp

-Fardas pa ratt sida heldragna strecket
-Ev korsande av linjen ut pa gc-bana

Alla moten pa strackan mellan trafikanter kodas enlig

K

foljande:

Fordon
mots utan
problem

Med
problem,
beskriv
problemet

Fordon moéts
utan problem
med cyklist(er)
eller gadende
narvarande

Med problem,
beskriv
problemet

*problem innebér konfliktliknande
situation, konflikt eller kollision

1. Cyklist och
gaende mots
utan problem

2. Med
problem,
beskriv
problemet

o >

Bilaga A:3
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