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FORORD

Forskningsprojektet YTIS -Yrkesforare som Trafikant | Stadsmilj0 har bekostats av
Véagverket och syftet med projektet ar att studera yrkesforares hastighetsefterlevnad och
regelefterlevnad i tatortsmiljo. Kontaktpersoner p& Végverket har varit Christer Akerlund och
Leila Kekkonen. Projektet har bedrivits av Forskargruppen trafikteknik, Institutionen for
samhallsbyggnad vid Lulea tekniska universitet (LTU).

Projektet har bedrivits med god kontakt med foretradare for kommuner i Norrbotten; Luled
kommun Rune Karlberg och Mikael Sundvall, Pited kommun Anders Mellberg och Lars
Hannu och Kalix kommun Magnus Wiklund. Matningar har &ven genomforts i Alvsbyns
kommun.

Enkétforfarandet till yrkesférare som redovisas i separat rapport med titeln Yrkesforare i
trafikmiljon: Forstaelse och efterlevnad av trafikregler skriven av Anita Garling, teknisk
psykologi, Institutionen for arbetsvetenskap genomférdes med hjélp av en mangd féretag och
anstillda i kommunerna Luled, Pited, Kalix, Boden och Alvsbyn. Foretagen var:

| Luled: LLT, Luled Taxi, Luled Renhallning, Nordisk Maskintjanst, Sexans Taxi, Alviks
Trafik, BDX, Naslunds Trafik, Postakeriet, Posten.

| Pited: CityBuss, ATL, Pited Renhallning, Burmans Last, Hellstroms, Pitea Taxi.

| Alvsbyn: IL-Recycling, Alvsby Taxi, ATL, Granbergs Buss.

| Kalix: BDX, Kalix Taxi, Johanssons Buss, Samhall Kalix.

| Boden:Veolia Transport.

Tack till medverkande foretag och organisationer, och stort tack till alla yrkesférare som
svarade pa enkaten.

Faltmatningarna har genomforts av Peter Rosander, Charlotta Johansson och Mikael
Lyckman. Kodning av allt material har gjorts av Peter Rosander och Charlotta Johansson.
Rapporten har skrivits av Charlotta Johansson och Peter Rosander.






SAMMANFATTNING

Forskningsprojektet YTIS -Yrkesforare som Trafikant | Stadsmiljo har bekostats av
Véagverket och syftet med projektet &r att studera yrkesforares hastighetsefterlevnad och
regelefterlevnad i tatortsmiljo.

| projektet har foljande fragor studerats:
e Hur kor yrkesforare i férhallande till hogsta tillatna hastighet?
e Vad ar yrkesforarnas instéllning till hogsta tillatna hastighet?
e Hur val foljer yrkesforare vajningsplikten mot fotgangare vid 6vergangsstallen?
e Vad &r yrkesforarnas installning till att félja vajningsplikten mot fotgangare vid
overgangsstallen?

Projektet inleddes med en litteraturstudie for kartlaggning av befintlig kunskap om
yrkesforares roll i trafiken. Kommunerna Luled, Pited, Kalix och Alvsbyn kontaktades for
information om projektet och for samarbete med wurval av studerade platser.
Hastighetsmatningar med handhallen lasermatare i tatortsmiljé genomférdes med inriktning
pa yrkestrafik sdsom buss, godstrafik, taxi och servicefordon. Parallellt med
hastighetsmatningar genomfdrdes videofilmning for observationsstudier av véjningsbeteende
i tatortsmiljo vid overgangsstallen, dven den med inriktningen yrkestrafik. | projektet ingar
aven enkadter med yrkesférare som kor lastbil, buss, servicefordon eller taxi, eller
entreprendrer for kommuner/stat/landsting, men metoden och resultaten fran den delen av
projektet presenteras i separat rapport.

Fa studier ar hittills genomforda i Sverige och varlden med avseende pa yrkesforares
hastighetsefterlevnad i tatort, och annu féarre avseende yrkesforares regelefterlevnad géllande
vajningsplikt vid évergangsstallen.

Yrkesforarna som grupp utmarkte sig inte tydligt fran Ovriga fordonsférare avseende
hastighet, och da de skilde sig fran 6vriga forare var det av negativ karaktar; bussforare och
taxichaufforer korde fortare an andra pa platser med hogsta tillatna hastighet 30 km/h, och
tendensen var att taxichaufforer dven korde fortast pa gator med hdogsta tilldtna hastighet
50 km/h.

Yrkesforare kor i stort som de flesta andra fordonsforare, avseende regeln om vajningsplikt
vid dvergangsstélle. Det betyder att det &r vanligt att gallande trafikregler inte f6ljs, tva-tre av
tio fordonsforare ger inte foretrade till gdende vid 6vergangsstalle, dven bland yrkesforare.
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INLEDNING

Att trafikanterna haller ratt hastighet ar avgorande for att det ska vara en god trafiksékerhet
och trygghet i transportsystemet. Att fordonsférarna ger foretrade at fotgangare vid
dvergangsstallen ar viktigt for god trygghet, framkomlighet i staden eller tatbebyggt omrade.
Végverket och kommuner investerar i atgarder for att hastighetssakra tatorten dar
fordonstrafik blandas med gaende och cyklister, speciellt vid skolor da barns och ungdomars
trafikmiljo beaktas sarskilt. Det Gvergripande malet ar att Nollvisionen ska uppfyllas.
Yrkesforare &r en viktig trafikantkategori, dven i stadsmiljo. Det finns goda mojligheter att
yrkesforarna ar eller kan vara goda forebilder for andra trafikanter.

Som yrkesférare har man trafiken som sin arbetsmiljo, och i en arbetsmiljo ska
arbetsmiljolagstiftningen foljas. Att kora i jobbet &r ocksa en arbetsmiljéfraga. Arbetsgivaren
béar ansvaret for att minimera riskerna for ohdlsa och olycksfall &ven for den del av
arbetsmiljon som trafiken utgor (Arbetsmiljoverkets hemsida, 2007). Det galler oavsett om
den anstéllde kor med foretagets fordon, om tjansteresorna sker med egen bil eller om cykel
anvands. Forutom yrkesférarna ror det sig bland annat om hemtjanst- och
hemsjukvardspersonal, vaktare, hantverkare, séljare och manga andra. Vid upphandling bor
det tas hénsyn till personalens arbetsmiljé och arbetstider, men det ar arbetsgivaren som har
ansvaret for dessa fragor. Arbetsmiljoverket har de senaste aren fatt signaler om att
arbetsmiljoproblemen 6kat markant. Arbetspassen har blivit langre och mojligheterna till
pauser har forsamrats.

En ansenlig del av yrkestrafiken har staten, kommuner eller landstingen som uppdragsgivare,
och verksamhet som bedrivs inom ovan ndmnda verksamhet skall genomféras med god
kvalité, sakert for medborgarna och &ven utgéra goda exempel och forebilder for andra
trafikanter. Det handlar bl.a. om att anvanda bilbélte, folja trafikreglerna och anpassa
hastigheten efter omstandigheterna samt vara utvilad, alkohol- och drogfri.

Forskningsprojektet YTIS -Yrkesforare som Trafikant | Stadsmilj0 har bekostats av
Véagverket och syftet med projektet ar att studera yrkesforares hastighetsefterlevnad och
regelefterlevnad i tatortsmiljo.

| projektet har foljande fragor studerats:
e Hur kor yrkesforare i forhallande till hogsta tillatna hastighet?
e Vad ar yrkesforarnas instéallning till hogsta tillatna hastighet?
e Hur vél foljer yrkesforare vajningsplikten mot fotgangare vid 6vergangsstéllen?
e Vad éar yrkesforarnas installning till att félja vajningsplikten mot fotgangare vid
dvergangsstallen?

Projektet innebar 0kad kunskap om yrkesforares hastighetsefterlevnad och véjningsbeteende
samt yrkesforares syn pa hastighetsefterlevnad och vajningsbeteende. | detta projekt avses
hastighetsefterlevnad da fordonsfoérarna befinner sig pa ett 6vergangsstalle, dvs. en teoretisk
plats for kollision med gaende eller cyklist. | projektet belyses dven orsaker till ev. bristande
hastighetsefterlevnad och véjningsbeteende. Resultat fran projektet avseende yrkesforares
instéllning till hastighetsefterlevnad och véjningsplikt redovisas separat i rapporten
Yrkesforare i trafikmiljon: Forstaelse och efterlevnad av trafikregler, skriven av Anita
Garling, LTU. Foreliggande rapport redovisar resultaten om  fordonsforares
hastighetsefterlevnad och regelefterlevnad uppmatta och observerade i falt.



METOD

Projektet inleddes med en litteraturstudie for kartlaggning av befintlig kunskap om
yrkesforares roll i trafiken. Kommunerna kontaktades for information om projektet och for
samarbete med urval av studerade platser. Hastighetsmatningar med handhallen lasermétare i
tatortsmiljo genomfordes med inriktning pa yrkestrafik sdsom buss, godstrafik, taxi och
servicefordon. Parallellt med hastighetsmétningar genomfordes videofilmning for
observationsstudier av véjningsbeteende i tatortsmiljo vid Overgangsstallen, aven den med
inriktningen yrkestrafik. | projektet ingar aven enkéater med yrkesforare som kor lasthil, buss,
servicefordon eller taxi, eller entreprendrer for kommuner/stat/landsting, men metoden och
resultaten fran den delen av projektet presenteras i separat rapport skriven av Anita Garling.

Litteraturstudier

Efter sdkning januari 2008 i databasen Compendex (databas for naturvetenskap och teknik,
vetenskapliga publikationer) for aren 1969-2008 pa sokordet driver gavs 35328 traffar. For att
Oka detaljeringsgraden i sokningen kombinerades sékorden driver och professional vilket gav
803 traffar. Kombinationen driver, professional och speed gav 87 traffar. Kombinationen on-
the-job och driver gav 15 tréffar.

Efter s6kning januari 2008 i databasen PsycINFO (vetenskapliga tidskrifter och bdcker inom
psykologi och angransande amnesomraden) for aren 1887-2008 pa driver och professional
gav 21 traffar. Sokorden on-the-job och driver gav tre traffar.

Efter sokning januari 2008 i databas TRAX som tillhandahalls av Statens véag- och
transportforskningsinstitut (VTI) pa ordet yrkesforare gavs 26 traffar, varav fyra av dem
handlade om yrkesforares hastighetsefterlevnad. Ingen av dem handlade om yrkesforares
regelefterlevnad gallande vajningsplikt vid 6vergangsstallen.

Dérefter genomférdes sokning framst via Internet av olika organisationers, bestédllare och
utforares, material for upphandling av sdkra transporter av gods och maénniskor, framst
upphandling av offentliga transporter.

Kontakt med kommuner

Faltmatningarna genomfordes i de fyra orterna Luled, Pited, Kalix och Alvsbyn. Orterna
valdes pa grund av narheten till Luled tekniska universitet samt att de representerar olika
kommunstorlekar. Tre av orterna; Luled, Pited och Kalix ligger vid kusten och Alvsbyn i
inlandet. | 6vrigt bedoms arbetsforhallande vara lika i orterna.

Personer som arbetar pa tekniska forvaltningen i tre kommunkontor (Luled, Piteda och Kalix)
kontaktades inledningsvis via telefon. Kontakt uppnaddes aldrig med berérda personer pa
Alvsbyns kommun trots upprepade forsok via e-post och telefon. Personerna informerades
muntligt om projektet och fick fragan om kommunen kan vara med i projektet. Det som
efterfragades fran respektive kommun var kommentarer for urval av studerade platser,
flédesdata, hastighetsdata samt uppgifter om vilka transportbolag som anlitas av kommunen.
Personerna pa de tre kommunerna var positiva till projektet. | vissa fall var det en annan
person som svarade pa frdgan om upphandlade transporter. Darefter skickades samma
information till respektive kommun med e-post. Till Alvsbyns kommun skickades samma
material och fragestallning via e-post, utan svar.



Fordonsfloden

Virden for fordonsfléden (ADT) pé de studerade platserna har hamtats fran den av VVagverket
tillhandahallna Abonnemangsportalen pa Internet, matningar utforda av Vagverket Konsult.
Virdena har raknats upp till 2007 ars niva med 1,5 % per ar da matningarna ar genomforda
tidigare an ar 2007.

Hastigheter

Under maj, juni och september 2007 mattes fordons hastighet med handhallen lasermatare pa
de studerade platserna under olika tidpunkter pa vardagar. Lasermatningarna utfordes da fria
fordon befann sig pa overgangsstallena. Méatningarna har utforts med handhéllen laser av
fabrikatet ProLaser Ill. Instrumentet registrerar aktuell hastighet utan sékerhetsavdrag.
Hastigheterna har matts endast pd fria fordon. Med fria fordon menas fordon som é&r
opaverkade av annan trafik, dvs. andra fordon eller oskyddade trafikanter. Hastigheten for
fordon da fordonsforaren har anpassat sin korning pa grund av framforvarande fordon,
svangande fordon eller gaende eller cyklister som fardas langs med eller korsar gatan, har inte
registrerats.

Trafikantbeteenden

De studerade strackorna och oOvergangsstillena videofilmades, dar indata fran
videofilmningen kodades och sammanstalldes manuellt i Excel. Kodningen av materialet fran
platserna stratifierades sa att for en del av materialet kodades alla méten mellan fordon och
oskyddade trafikanter vid 6vergangsstallena, oavsett vilken typ av fordon det var. For den
andra delen av materialet kodades de tillfallen da fordon av typen yrkesfordon matte
oskyddad trafikant vid 6vergangsstallen.

Fordon som har klassats att inte vara yrkesfordon &r personbilar utan méarkning eller dekaler
som indikerar att det ar nagon typ av foretagshil. Det &r den vanligaste typen av fordon pa
vara gator och végar.

Tabell 1. Kodade parametrar.

Platsdata For fordon

Ort Riktning, varifran fordonet kommer

Plats Tillfart/franfart i korsningen

Hogsta tillatna hastighet Yrkesfordon eller ej

Antal korfalt Typ av fordon

Skola eller ¢j Trafiksituation, fordon stannar/saktar in eller gj
Datum Nr fordon i ordningen som méter denna oskyddade trafikant
Tid pa dagen Fordon frdn annan riktning stannar/saktar in eller ej
For oskyddad trafikant Ovrigt

Typ av oskyddad trafikant fordonsféraren méter  Konflikt eller ej

Antal oskyddad trafikanter Kommentarer

Foljande fordonstyper har klassats som yrkesfordon: Létt lastbil, skapbil, lastbil och buss. De
flesta av dessa typer av fordon ar markta eller har dekaler som visar de tillhér nagon typ av
akeri, transportforetag, resebolag eller bygg/entreprenadbolag, men dven fordon av ovan
namnda typ som inte har dekaler har klassats som yrkesfordon. Taxi, dvs. personbilar som &r
skyltade for och har dekaler for att vara taxi. Dessutom har dven foéretagspersonbilar, dvs.
personbilar med dekaler eller annan markning for nagon typ av affars-, service-, eller
entreprenadbolag, eller kommunal eller statlig verksamhet klassats som yrkesfordon. Den



typen av fordon kors troligtvis av en person som inte ar yrkesférare, men en del av personens
yrkesutforande ar anda bevisligen att kora ett fordon, vilket foranleder att den typen av fordon
anda tas med i denna studie. For att sarskilja taxipersonbilar fran andra personbilar har taxi
kodats med tillaggsinformationen taxi.

Det ar de tillfallen da en oskyddad trafikant har korsat gatan pa eller alldeles i anslutning till
ett Gvergangsstalle som har studerats. De tillfallen da en oskyddad trafikant har korsat gatan
pa stracka eller en bit fran 6vergangsstallen har inte studerats. De parametrar som har kodats
for de studerade fordonen beskrivs i tabell 1.

Samtliga videofilmningar genomfordes under dagsljus, barmarksforhallanden och
uppehallsvader. Strackorna videofilmades under minst tva dagar i tidsintervallen kl. 7.30-9.00
och tre sammanhéangande timmar i tidsintervallet kl. 13.00-17.00, de tider da barn och
ungdomar ar pd vag till och fran skolan och vuxna fardas till och fran arbete. Dessa
tidsintervall utgor oftast &ven maxtimmarna for fordonstrafiken.

En kamera av typen Hi8 har anvénts pa varje plats for att filma de aktuella 6vergangsstallena
eller korsningarna. Kameran placerades pa stolpar eller husfasader 3-5 m upp fran marken, pa
ett sadant satt att de inte skulle vacka uppmarksamhet och ge ett forandrat trafikantbeteende.



YRKESTRAFIK | TATORTSMILJO

Detta kapitel utgdér en sammanfattning av litteraturstudien om  yrkesforares
hastighetsefterlevnad och om yrkesférares regelefterlevnad géllande véjningsplikt vid
overgangsstallen. En o6versiktlig beskrivning av olika exempel pa organisationer i Sverige
med syftet att 6ka kvalitén pa transporterna redovisas aven.

Hastighetsefterlevnad och regelefterlevnad

Av de internationella publikationerna som gav traff i databassokningen handlade fa om
yrkesforares hastighetsefterlevnad eller regelefterlevnad. De fa funna publikationerna som
handlade om yrkesforares arbetsmiljo eller trafiksdkerhet handlade de flesta om trétthet och
(brist pa) trafiksakerhet.

Den enda internationella kédllan som kan lankas till denna studie behandlade olika faktorers
paverkan pa yrkesforares sékra korsatt (Caird och Kline, 2004). 330 yrkesforare tillfragades
via enkater och 190 svarade, och 153 av dessa personers olycksstatistik lankades till
enkatsvaren. Faktorer som var positiva till forarnas sakra korsatt eller sakerhet var stod fran
den egna organisationen och majlighet till planering av resan innan resan. Brist pa planering
och trétthet paverkade korsattet negativt, dvs. 6kade olycksrisken.

Tre av de svenska studierna om hastighetsefterlevnad &r framtagna av NTF
(Nationalforeningen for Trafiksakerhetens Framjande) varav den senast publicerade ar fran ar
2003 (Cronvall, 2003). I studien genomfordes hastighetsmatningar pa ett 30-tal foretags
fordon inom taxi, buss, akeri och bud och service under varen och hosten 2003, foretagen fick
kdnnedom av resultaten efter varje méatning. Matningarna genomférdes pa ett 15-tal platser i
Stockholms narfororter. Matningarna genomfordes pa strackor med hogsta tillatna hastighet
30 km/h och 50 km/h dar trafikmiljon inte &r hastighetssékrad. Alla redovisade féretag hade
hogre medelhastighet &n hogsta tillatna hastighet pa strackor med hogsta tillatna hastighet 30
km/h och 50 km/h. Av det totala antalet métta fordon var det 25 % som holl sig inom géllande
hastighetsbestammelser. Taxi hade en medelhastighet pa 30 km/h-strackor pa 38 km/h, buss
35 km/h, akeri 36 km/h och bud och service pa 37 km/h. Pa 50 km/h-strackor hade taxi en
medelhastighet pa 60 km/h, buss 55 km/h, akeri 58 km/h och bud och service 58 km/h. Av
SL-bussar korde 8 av 10 bussar for fort pa strackor med hogsta tillatna hastighet 30 km/h och
50 km/h.

Végverket har under varen och hosten 2007 matt hastigheten hos yrkestrafiken; lastbilar,
bussar och taxi pa landsbygdsvagar. (Vagverkets hemsida, 2008a). Totalt gjordes 28 000
observationer pa vagstrackor med hdgsta tillatna hastighet 50 km/h, 70 km/h och 90 km/h.
Métningarna gjordes i samarbete med Sveriges Akeriféretag, Bussbranschens Riksférbund
och Svenska Taxiférbundet. Studien visade pa en forsamring av hastighetsefterlevnad pa
hosten jamfort med varen. Tre av fyra taxibilar korde for fort dar hogsta tillatna hastigheten
var 50 km/tim, och av de lastbilar som observerats 6verskred tva tredjedelar den gransen. Pa
vagar med hogsta tillatna hastighet 90 km/h kérde knappt hélften av alla bussar och nagot fler
taxibilar fortare &n den skyltade hastigheten.

Fa studier &r saledes hittills genomférda i Sverige och vérlden med avseende pa yrkesforares
hastighetsefterlevnad i tatort, och annu farre avseende yrkesforares regelefterlevnad géllande
vajningsplikt vid 6vergangsstallen.



Stod for upphandling av transporter

Det finns i dag exempel pad organisationer i Sverige med syftet att oka kvalitén pa
transporterna avseende hastighetsefterlevnad, trafiksakerhet, miljépaverkan, arbetsmiljé m.m.
En ideell foérening som heter QIIl vilken drivs av NTF (Nationalféreningen for
Trafiksakerhetens Framjande) och LO (LandsOrganisationen), har som mal att 6ka kvaliteten
vid tunga vagtransporter. QIIl vander sig framst till transportkopare dar QIll kan bista och
bedoma kdpare av tunga vagtransporter med avseende pa deras krav géllande arbetsmiljo,
trafiksakerhet och miljo (Q3:s hemsida, 2008). Arbetssattet inom QIIl ar att paverka koparna
vilka paverkar leverantren som i sin tur paverkar forarna vilket ger en Okad kvalitet pa
tjansten som levereras och som dven starker kdparens varumarke. Tanken &r att det ger &ven
leverantoren mojlighet att konkurrera med kvalitet och inte bara priset pa tjansten.
Forhoppningen ar att den enskilda foraren har paverkats vilket ger en i allmanhet sakrare
trafik och sékrare arbetsmiljo. Nagra punkter i Qlll:s systemhandbok gallande trafiksékerhet
redovisas i listan nedan.

= Hastighet

- kontroll av hastighet, trafiksékerhetspolicy, atgardsprogram etc.
= Alkohol & droger

- alkohol/drogpolicy, alkohol/drogtester etc.
= Sékra fordon

- saker utrustning, handhavande och tillsyn etc.

P& Vagverkets hemsida finns dversiktlig information presenterad som en fyrdelad process
som stod for upphandling av offentliga transporter (Véagverkets hemsida, 2008Db).
Informationen kan dven anvandas som stod av transportséljare. Forsta steget ar Beslut och
forankring dar det anges att beslutet att arbeta med kvalitetssékra transporter &r en
ledningsfraga. For att skapa vilja och engagemang hos alla inblandade maste beslutet foras ut
i hela organisationen. Huvudargumenten ar att kvalitetssékra transporter spar liv, pengar och
miljo, effektiviserar verksamheten och ¢kar konkurrenskraften pa marknaden. Andra steget
innebar Policy och mal. Policyn ska tydligt ange organisationens och ledningens varderingar
och ataganden. Policyns ataganden kopplas till mer detaljerade mal for att fortydliga vad man
vill uppna under arbetets gang. Alla mal ska bygga pa det som star i policyn. Malen ska vara
tydliga, matbara, utmanande och realistiska. Tredje steget ar Handlingsplan och atgarder.
Handlingsplanen anger tidsramarna for arbetet, tydliggor ansvar, klargor vilka resurser som
kravs och specificerar rutiner for uppfoljning. Kompetensutveckling, informationsinsatser,
tekniska hjalpmedel och upphandlingskrav ar exempel pa atgarder i en handlingsplan.
Handlingsplanen kan kopplas tydligt till Branschorganisationers kvalitetssakring, nagra
exempel redovisas nedan. Fjarde och sista steget & Uppfoljning. Genom att félja upp och
utvardera olika krav och atgarder kan upphandlare eller séljare se om insatserna haft avsedd
effekt. Foljande punkter anges som grundldggande vid kvalitetsforbattring av transporter for
kdpare och saljare av transporter:

minska utslappen av fossil koldioxid

minska de hélsoskadliga utslappen

Oka anvéandningen av balten

se till att forare kor opaverkade av alkohol och droger
se till att alla haller hogsta tillatna hastigheterna

Oka fordonens sakerhet.

oakrwbdpE



Branschorganisationers kvalitetsséakring

Branschorganisationer har utformat egna kvalitetsledningssystem avseende trafiksédkerhet som
ar specialanpassade till de olika verksamheterna, t.ex, Sveriges akeriforetag, Svenska
bussbranschens riksférbund och Svenska taxiforbundet, samt miljokrav som behandlas av
Miljoledningsmarknaden.

Sveriges akeriforetag (Sveriges akeriforetags hemsida, 2008a) har tagit fram ett exempel pa
hur en trafiksakerhetspolicy for ett transportbolag kan se ut. Exempel pa vad en policy kan
innehalla ar att man alltid anvander sdkerhetsbalte, haller avstand till framférvarande fordon,
respekterar och foljer hastighetsbestammelserna, respekterar kor- och vilotidsreglerna,
respekterar gallande viktbestammelser, tar hansyn till véglag och trafiksituation vid
korplanering, sékrar godset pa ett ansvarsfullt satt, ar alkohol- och drogfria, inklusive starka
mediciner, undviker att kora da man &r trott, haller fordonen i trafiksakert skick, och stravar
efter att inte ta uppdrag som innebér att man maste bryta mot policyn och dess innebord.

Svenska Bussbranschens Riksférbund (BR) ér branschorganisationen for bussforetag och
bussresearrangtrer (Svenska Bussbranschens Riksforbunds hemsida, 2008). BR har ca 400
medlemsforetag som bedriver olika former av busstrafik; lokal och regional linjetrafik i och
omkring tatorter, landsbygdstrafik, skolskjutsar, sjukresor, expressbusstrafik, flygbusstrafik
samt turist- och bestallningstrafik. BRs prioriterade omraden &r: hastigheter och korstt,
alkohol, droger och medicin, béltesanvéndning, trotthet, kor- och vilotider samt arbetstid,
tillverkning, underhall och kontroll av bussar, utformning och underhall av infrastruktur.

Svenska taxiférbundet har tagit fram kvalitetsledningssystemet Saker Gron Taxi, som hjalp
for styrning av medlemmarnas miljo- och transportkvalitetsarbete (Svenska taxiforbundets
hemsida, 2008). Systemet foljer ISO 14 001. For amnet Lagar galler att de anslutna foretagen
ska identifiera och ha tillgang till de trafikrelaterade regler och andra krav som den berors av.
Denna information skall hallas aktuell och fdretagen skall sakerstilla att de efterlevs.
Foretagen skall skriftligt beskriva hur regelbevakningen gar till. Fér amnet Kvalitets- och
trafiksakerhetsmal finns beskrivet att foretagen skall utifran kvalitetspolicyn och de krav pa
kvalitet och trafiksakerhet som identifierats upprétta tidsatta, matbara kvalitets- och
trafiksakerhetsmal. Forandras verksamheten skall malen anpassas. En dokumenterad rutin
skall finnas som beskriver hur uppréttande av kvalitets- och trafiksékerhetsmal gar till.

Stod for yrkesforare

Pa Vagverkets hemsida finns allmant informationsmaterial till alla medborgare under rubriken
Trafiksdkerhet om hastighetens betydelse for att en olycka ska kunna ske och konsekvensen
av kollisionen (Vagverkets hemsida, 2008c). Effekten av alkohol och droger beskrivs &ven.
Végverket har aven ett overgripande ansvar for yrkestrafiken pa vag. Det innebar att
Végverket bland annat utformar och tillampar regelverk for kor- och vilotider,
yrkeskompetens for yrkesférare och blivande tillstandshavare, linjetrafiktillstand och tunga
fordons matt och vikt.

Sveriges akeriforetag (Sveriges akeriforetags hemsida, 2008b) har tagit fram ett
informationsblad som heter Lastbilschaufférens checklista, som underlag for vad som galler i
foretagen avseende trafiksakerhet och kan delas ut till alla chaufférer att forvara i forarhytten.

TYA (Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljonamnd) &ar ett samarbetsorgan mellan
arbetsgivar- och arbetstagarorganisationer i transportsektorn (Transportfackens Yrkes- och
Arbetsmiljonamnds hemsida, 2008). Cirka 17 000 foretag, med ungefar 100 000 anstallda, ar


http://www.akeri.se/net/Sveriges+%c5kerif%f6retag/F%f6retagsutveckling/Certifiering
http://www.bussbranschen.se/miljo-kvalitet/miljo-kvalitet.html
http://www.bussbranschen.se/miljo-kvalitet/miljo-kvalitet.html
http://www.taxiforbundet.se/
http://www.miljostyrning.se/
http://www.akeri.se/net/Sveriges+%c5kerif%f6retag/F%f6retagsutveckling/Certifiering
http://www.akeri.se/net/Sveriges+%c5kerif%f6retag/F%f6retagsutveckling/Certifiering
http://www.taxiforbundet.se/
http://www.akeri.se/net/Sveriges+%c5kerif%f6retag/F%f6retagsutveckling/Certifiering
http://www.akeri.se/net/Sveriges+%c5kerif%f6retag/F%f6retagsutveckling/Certifiering

anslutna till TYA. "TYA ska aktivt bidra till att utveckla kompetens, arbetsmiljo och status i
transportbranscherna och darmed bidra till 6kad produktivitet och Iénsamhet i foretagen.”
Anslutna foretag finns i branscher som akeri, terminal, renhallning, markpersonal i flyget,
expressforetag, bargning, entreprenadmaskiner, oljetransporter, oljebolag, bensinstationer,
gummiverkstader, taxi samt hamn och stuveri. TYA administrerar och svarar for viss
samordning av Transports 37 regionala skyddsombud. TYAs uppgifter ar i huvudsak foljande:

e att genomfora arbetsmiljo- och yrkesfortbildningskurser, specialanpassade till olika
verksamhetsomraden inom transportsektorn

e att genomfora projekt inom arbetsmiljé- och miljoomradet

att arbeta med att paverka det allmanna skolvasendet for att detta ska tillgodose

transportnéringens behov av utbildningsplatser vid till exempel gymnasieskolor

att utveckla laromedel och fortbilda larare

att samla och sprida information om och till transportbranschen

att bedriva yrkesutbildning for kollektivanstéllda inom hamn- och stuveriforetag

att bevaka internationella fragor som berér TY As verksamhetsomrade.

Hastighetens betydelse

Det finns studier (bl.a. Teichgraber, 1983, Ashton, 1982 och Waltz, 1983) som visar pa ett
starkt samband mellan fordonshastighet och risk for att en gaende ska férolyckas vid kollision
med personbil. Om fordonet kor ca 30 km/h verlever ca 90 % av de gaende, om bilen kor
50 km/h 6verlever ca 50 % av de gaende och om fordonet kor fortare an 60-65 km/h dor de
flesta gaende. Liknande samband finns for kollisioner mellan personbilar, om tva personbilar
sidokolliderar i 50 km/h Gverlever 90 % av fordonsforarna i det fran sidan pakérda fordonet.
Om hastigheten i stillet ar 70 km/h 6verlever héalften i sidokollision. Om tva fordon
frontalkolliderar i 70 km/h 6verlever 90 % av fordonsforarna.

Carlsson (1996) har dven visat pa hastighetens betydelse for att kunna avvérja en olycka, om
en personbil kor 50 km/h ar totala stoppstrackan drygt 25 m vid torr asfalt, om fordonet i
stéllet fardas i 30 km/h &r totala stoppstrackan ca 12 m.

Sambanden ar dock inte lika positiva for tunga fordon. Studier har visat att vid de fa tillfallen
da fotgangare forolyckats i kollisioner med fordon vid laga hastigheter har det varit med ett
tungt fordon (Johansson, 2004). Om en personbil kolliderar med ett tungt fordon &r risken for
allvarlig personskada ocksa storre.

Vajningsplikt vid 6vergangsstalle for fordonsforare

Den 1 Maj 2000 tradde den nya regeln om fordonsférares vajningsplikt i kraft vilken innebar
att fordonsforare, dvs. bilforare, MC-férare, mopedist och cyklist, har vajningsplikt mot
fotgangare pa obevakat Gvergangsstéille (SFS (1998:1276), 3 kap. 61 § och 3 kap. 5 § i
trafikforordningen). Regeln innefattar gaende som just har gatt ut pa eller just ska ga ut pa
obevakat Overgangsstalle. Regeln innebar skarpning av fordonsforarens skyldigheter men
innebar inga rattigheter for den gaende. Fotgangaren har som tidigare skyldighet att iaktta
forsiktighet innan den gar ut pa Overgangsstallet (SFS, (1998:1276), 7 kap. 4 § i
trafikforordningen). Mer detaljerad beskrivning finns i foljande kapitel.

Framkomligheten okade for bade fotgangare och cyklister som en effekt av den skarpta
vajningsplikten for fordonsforare vid dvergangsstallen, men antalet olyckor dkade med 27 %
for gaende och 19 % for cyklister baserat pa svenskt olycksdata for aren 2001-2002 jamfort



med data for 1995-1999 (Johansson, 2004) i svenska data jamfordes med finskt data for
samma tidsperiod.

Enligt en studie genomford av Thulin 2007, har antalet fotgéangare som skadats pa obevakat
overgangsstalle till foljd av véjningsplikten okat med uppskattningsvis 15-20 % och antalet
svart skadade med cirka 5-10 % da data fran ar 2001-2004 jamforts med 1994-1996 och
1997-1999. Det svarar mot 40-50 skadade fotgangare totalt och 4-8 svart skadade fotgangare
pa &rsbasis. Okning skedde av olyckor som orsakades av att motorfordon som iakttog
vajningsplikten blev pakort bakifran av annat fordon. Antalet personskadeolyckor ckade med
uppskattningsvis 70 %. Det innebar 6kning av antalet svart skadade (i polisrapporterade
olyckor) med uppskattningsvis 2-3 personer och antalet lindrigt skadade med cirka 50
personer per ar.



TRAFIKREGLER | TATORT

Svensk forfattningssamling (SFS), (1998:1276) trafikfoérordningen, innehaller bestammelser
for trafik pa vag och i terrang. 3 kap. i trafikforordningen innehaller bestammelser for trafik
med fordon. 7 kap. SFS (2007:90) vagmarkesforordningen, innehaller bestammelser om
anvisningar for trafik och utmarkning pa vag och i terraing genom véagmarken och
tillaggstavlor, trafiksignaler, vagmarkeringar, andra anordningar for anvisningar for trafiken.
Vagverkets foreskrifter (VVFS 2007:305) innehaller narmare bestammelser om anvandning
av méarken och andra anvisningar av trafiken. Nedan foljer en kort sammanfattning av de
regler som &r av intresse i denna studie.

Hastighet

Enligt 3 kap. 148 i trafikforordningen skall ett fordons hastighet anpassas till vad
trafiksakerheten kraver. Hansyn skall tas till vag-, terrang-, vaderleks- och siktférhallandena,
fordonets skick och belastning samt trafikforhallandena i évrigt. Hastigheten far aldrig vara
hogre an att foraren behaller kontrollen 6ver fordonet och kan stanna det pa den del av den
framforvarande vagen eller terrdngen som foraren kan odverblicka och framfor varje hinder
som gar att forutse. Utover de fall som anges sarskilt i 14 § skall forare halla en med hansyn
till omstandigheterna tillrackligt lag hastighet enligt 15 § i 15 utpekade fall varav nr 1. inom
tattbebyggt omrade, nr 3. vid 6vergangsstallen eller andra platser dar gaende korsar vagen,
och nr 4. déar korsande fordonstrafik kan forekomma. | 17 § framgar att inom tattbebyggt
omrade far fordon inte féras med hogre hastighet an 50 kilometer i timmen, och om det &r
motiverat av hansyn till trafiksakerheten, framkomligheten eller miljon far kommunen
foreskriva att den hogsta tillatna hastigheten inom ett tattbebyggt omrade eller del av ett
sadant omrade skall vara 30 kilometer i timmen.

Overgangsstélle

Ett 6vergangsstalle ar enligt vagmarkesforordningen en plats dar vagmarkering M15 utford
och anger ett 6vergangsstalle dar vagmarke B3, dvergangsstélle, ar uppsatt. Enligt Vagverkets
foreskrifter 4 kap. 8 § ska marke B3, 6vergangsstalle, sattas upp pa bada sidor om korbanan
om overgangsstillet inte ar belaget i anslutning till en korsning. Ar kérbanan uppdelad med
en refug eller motsvarande far market sattas upp pa denna om det ar lampligt. Om det kan ske
utan fara for trafikséakerheten behdver market i sadana fall inte sattas upp pa vanster sida av
vagen. Mérke som ska sattas upp pa hoger sida i fardriktningen bor sattas upp omedelbart fore
vagmarkering M15, 6vergangsstalle.

| 7 kap. 4 § i trafikforordningen framgar att gaende som skall ga ut pa ett 6vergangsstalle skall
ta hansyn till avstandet till och hastigheten hos de fordon som narmar sig overgangsstallet.
Utanfor ett dvergangsstélle far gdende korsa vagen endast om det kan ske utan fara eller
oldgenhet for trafiken.

| 3 kap. 61 § i trafikforordningen framgar att vid ett obevakat 6vergangsstalle har en forare
vajningsplikt mot gaende som gatt ut pa eller just skall ga ut pa overgangsstallet. En forare
som narmar sig en obevakad cykel6verfart, skall anpassa hastigheten sa att det inte uppstar
fara for cyklande och mopedfarare som ar ute pa cykeléverfarten. En forare, som skall kora ut
ur en cirkulationsplats eller annars efter att ha svangt i en vagkorsning skall passera en
obevakad cykeldverfart, skall kéra med lag hastighet och lamna cyklande och forare av
moped klass 11 som &r ute pa eller just skall fardas ut pa cykeloverfarten tillfalle att passera.
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PLATSBESKRIVNINGAR

Nedan foljer korta beskrivningar av de studerade orterna samt de studerade platserna. Data
om orterna ar hamtade fran SCB:s hemsida, 2007.

Omradesbeskrivningar Luled

Luled ar en kommun i Norrbottens lan med ca 73000 invanare. Tatorten ligger vid
Bottenvikens kust och Europavag 4 passerar vaster om tatorten. Lulea har ett val utvecklat nat
av busstrafik samt har flygplats, jarnvag och hamn. Fem platser i centrala Luled har ingatt i
studien. Platserna ligger mestadels i de centrala delarna av stadskarnan med ett stort flode av
oskyddade trafikanter men dven langre ut dar det fortfarande ar héga fordonsfléden men farre
oskyddade trafikanter. Figur 1 visar platsernas lage i Luled. Platserna beskrivs mer detaljerat
nedan med ytterligare figurer som visar platserna.
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Figur 1. Studerade platser i Lulea.
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Kungsgatan
Kungsgatan ar huvudled och l6per i nord-sydlig riktning genom de centrala delarna av Lulea

och utgor en viktig forbindelselank genom staden. Hogsta tillatna hastighet var vid projektets
genomforande 50 km/h. | korsningen med Kopmangatan ligger de tva studerade
overgangsstéllena pa Kungsgatan, se figur 1 och 2. Kdpmangatan trafikeras i forsta hand mot
oster men det stora flodet av fordon sker langs Kungsgatan. Tat trafik med manga korsningar
och dvergangsstéllen i omradet gor fordonshastigheterna laga dagtid. Flodet av tunga fordon
ar litet. De tva studerade Gvergangsstallena tvars Kungsgatan ligger nara varandra, norr och
soder om korsande Kopmangatan. Det norra évergangsstéllet delas av en mittrefug dar gaende
kan stanna upp om behov finns, se figur 2.

e - ] s

oy TR gy
Figur 2. Tva 6vergangsstallen pd Kungsgatan, vy mot norr.

Lulsundsgatan i
Lulsundsgatan ligger intill Ostra skolan dar barn fran 6 ar upp till och med arskurs 9 gar.

Gatan fungerar som en lank ned mot jarnvagsomradet dar det tidigare férekommit en
omfattande godshantering som numera ar flyttad till annan plats utanfor centrum. Det innebar
att gatan har avlastats fran en stor andel tung trafik. Vid den undersckta platsen i korsningen
med Hermelinsgatan finns ett upphojt 6vergangsstalle och en cykel6verfart, se figur 3. Gatan
ar huvudled med hogsta tilldtna hastighet 30 km/h. Dessutom ar platsen skyltad med
varningsmérke A15, Varning for barn. Cykeloverfarten ligger mitt i korsningen medan
overgangsstallet ligger nagot till vaster om korsningen.

Figur 3. Lulsundsgatan, vy mot vaster.
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Prastgatan
Prastgatan borjar i sOder strax vaster om jarnvégsstationen déar den ansluter mot Sodra

Hamnleden. Gatans strackning forbi bade buss- och jarnvégsstation genererar en hel del
trafik. Gatan ar huvudled och har ett flertal 6vergangsstallen och cykeloverfarter. Ett av dessa
ar dessutom signalreglerat, dock inte vid den studerade platsen. Langst i soder ar gatan delad
med mittrefug en kortare stracka. Parallellt med gatan pa dstra sidan l6per en separerad gang-
och cykelvag vilket avlastar gatan fran oskyddade trafikanter. HOgsta tillatna hastighet ar
50 km/h. Busstationen angors endast av bussar i regional trafik, ej lokaltrafik. Daremot finns
en busshallplats for lokaltrafik alldeles intill pa Skeppsbrogatan. Busstationen har dven en
omfattande trafik av godstransporter, framst med bussar men manga mindre fordon for
utkorning och hamtning av gods trafikerar platsen. Det studerade Gvergangsstallet ligger i den
norra delen av korsningen med Skeppsbrogatan, se figur 4.

Figur 4. Skeppsbrogatan, vy mot séder.

Radstugatan
Radstugatan ligger i den vastra delen av centrala Luled, se figur 1, och fungerar som en

forbindelselank mellan den norra och sodra delen av vastra centrum. Inkommande trafik fran
vaster in mot centrum nyttjar ofta denna gata. Gatan som &r huvudled korsas dven av manga
gaende och cyklister, framst gymnasiebyn-elever pa vég till eller fran Gymnasiebyn passerar
tvars den norra delen av Radstugatan. Gatan har dubbla korfalt i respektive korriktning med
mittrefug, se figur 5. Hogsta tillitna hastighet 50 km/h. De tva Overgangsstallena som
undersokts ligger norr och sdéder om korsningen med Stationsgatan. Sikten i korsningen &r
delvis dalig da husen star alldeles inpa trottoaren.

Figur 5. Radstugatan, vy mot norr.
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Backgatan )
Backgatan ligger i omradet Ostermalm dster om jarnvagen och stracker sig i nord-sydlig

riktning genom omradet. Hogsta tillatna hastighet 30 km/h. Gatan leder i norr vidare mot
andra stadsdelar och for att minska andelen genomfartstrafik &r gatan endast Gppen for
genomfart for bussar i linjetrafik enligt skyltning. Detta har tidigare forstarkts dels med en
vagbom som Oppnats endast for fordon med transpondrar, dvs. bussar i lokaltrafik, men sedan
en tid tillbaka & bommen borttagen, detta har medfort att manga bilister valjer denna gata
trots den kvarstaende skyltningen, respekten for forbudet ar dalig. Bebyggelsen bestar framst
av bostader men en skola for vuxenstuderande genererar en del gaende och cyklister, och
manga valjer ocksa att angora bussarna fran busshallplatserna langs gatan. Trafiken langs
gatan ar mest intensiv under morgonen och eftermiddagen da manga aker till och fran arbete.
Tva 6vergangsstallen intill varandra har studerats, dar Backgatan korsar Ostra Pilgatan och
Ostra Parkgatan, se figur 1. Delar fran den borttagna vighbommen skymtas till vénster i figur 6
dar en avsmalning finns. Det sodra Gvergangsstallet ligger narmast i bild.

Figur 6. 'Backgétan, vy ot norr.
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Omradesbeskrivningar Alvsbyn

Alvsbyns kommun ligger ca 6,5 mil vaster om Luled. Orten har ca 8 500 invanare varav
tatorten har ungefar 5 000. Orten préaglas av manga mindre féretag samt nagra fa stora och &r
en utpendlingsort dar en stor andel ménniskor dagligen pendlar till arbetet, framst till nagon
av de néarbeldgna kommunerna. Lokaltrafik med buss saknas men orten har goda férbindelser
med Lanstrafikens busslinjenat och norra stambanan med dess utbud av tagtrafik. Fem platser
har studerats i denna kommun, samtliga i de centrala delarna. Tva av platserna ligger néra

skolor dar manga barn och skolskjutsar ar i rérelse. | figur 7 finns samtliga platser dversiktligt
markerade.
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Flgur 7 Studerade platser | AIvsbyn
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Ostermalmsleden

Ostermalmsleden &r en av in- och utfartslederna till centrala Alvsbyn. Den studerade platsen
ligger dar leden korsar Storgatan, en av de mest centrala korsningarna men anda med ett
forhallandevis lagt flode av fordon. Intill platsen finns kiosk, affarer och restaurang. Praktiskt
taget samtliga bussar i linjetrafik passerar denna plats. | korsningen har de tva
dvergangsstallen som ligger norr och séder om Storgatan studerats. Figur 8 visar platsen.
Hogsta tillatna hastighet ar 50 km/h.

‘.j

£,

2 A

Figur 8. Korsningen Ostermalmsleden/Storgatan, vy mot soder.

Parkgatan
Parkgatan ar en forhallandevis lagtrafikerad lokalgata. Gatan stracker sig fran jarnvagen i

vaster genom ett bostadsomrade fram till skolor, badhus och idrottsanlaggningar. Vid
skoldagens boérjan och slut marks en forhojd intensitet av fordon. Tvars Parkgatan mellan
skolorna passerar en gang- och cykelvag dar det studerade Gvergangsstallet ligger. | figur 9
kan man se bade 6vergangsstallet och till hdger en bussficka dar skolbussar angor. Det saknas
en speciell plats for personbilar att stanna vid och darfor sker manga olampliga vandningar
och placeringar av personbilar som hamtar eller lamnar skolbarn. Eftersom manga barn ror sig
inom detta omrade ar hogsta tillatna hastighet 30 km/h.

Figur 9. Parkgatan, vy mot dster.
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Medborgargatan

Medborgargatan moter Parkgatan och tillsammans ramar de delvis in delar av en hdgstadie-
och gymnasieskola. Aven Medborgargatan har en bussficka for skolbarn. P& gatans véstra
sida finns stora gronytor mellan gatan och skolorna. Oster om gatan finns boende bade i form
av privata villor och lagenheter. 1 den norra delen ansluter gatan mot Storgatan/Nyvagen.
Intill ligger Folkets hus samt en del affarsverksamhet. Bade skolorna och Folkets hus
genererar en betydande del trafik i form av fordon och oskyddade trafikanter. Inte langt ifran
ligger dven bensinstationer och busstation. Figur 10 visar den plats som analyserats. Hogsta
tillatna hastighet ar 50 km/h.

Figur 10. Medborgargatan, vy mot norr.

Nyvégen

Nyvégen ar en de mer trafikerade gatorna i centrum. VVagen fungerar dels som en férlangning
av vag 94 in mot centrum och dels som en genomfartsled genom tétorten. VVdgen har i sin
sydvastra del infarter mot tva bensinstationer och busstation och mot Gster in mot affarscentra,
kommunhusets parkering samt flerbostadshus. Tva 6vergangsstallen som ligger relativt nara
varandra pa denna vag har ingatt i studien, se figur 7. Nedan visas de tva 6vergangsstallena
pa Nyvagen i figur 11. Mot norr ansluter Nyvagen mot en nybyggd cirkulationsplats i
korsningen med Storgatan. Hogsta tillatna hastighet ar 50 km/h.

Figur 11. Till vanster sodra Gvergangsstallet, vy mot séder. Till héger norra 6g, vy mot norr.
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Omradesbeskrivningar Pitea

Pitea kommun ligger 5,5 mil séder om Luled intill kustremsan. Pitea ar bade en handels- och
industristad. Ett flertal pappersbruk dominerar bilden av Pited som har ca 41 000 invanare.
Vdg E4 passerar strax vaster om centralorten och Sundsgatan dr Piteas huvudgata genom
centrum. Ett handelscentrum ligger strax s6der om Sundsgatan dér bland annat Storgatan, som
till stora delar ar gagata har en viktig betydelse. Timmerleden ar en annan betydelsefull
genomfartsled genom Pitea. Timmerleden stracker sig i vast-Ostlig riktning intill vattnet i
Sorfjarden. Leden har ett fordonsflode pa ca 11 000 fordon per dygn och ar viktig for en stor
del av den tunga trafiken. En 0kad andel affarsetableringar med stormarknader i sodra delen
av centrum intill Timmerleden har lett till en 6kad mangd fordonsrorelser i detta omrade.
Busstationen ligger centralt och intill finns bangarden dar en del av jarnvagens godshantering
sker. Ingen persontrafik med tadg forekommer men industrierna pa orten alstrar en hel del
godstransporter av bland annat timmer och papper. Lokaltrafik med buss finns pa orten. Fyra
platser har ingatt i studien i Pited, se figur 12.
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Figur 12. Studerade pllétser i Pited.
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Bryggargatan
Bryggargatan ar en kort gata soder om Sundsgatan och vaster om busstationen med dubbla

korfalt i respektive korriktning avdelat med mittrefug. Gatan trafikeras av alla fordonsslag
och utfarter fran busstationen och en intilliggande taxicentral ansluter mot gatan. Dessutom
finns &ven en bensinstation intill. 1 korsningen mellan Bryggargatan och Bergviksvagen finns
ett Gvergangsstalle som har studerats narmare, se figur 13. Overgangsstallets mittrefug gor att
gaende kan stanna till om behov finns innan man passerar andra halften av gatan. Hogsta
tillatna hastighet ar 50 km/h.

Figur 13. Overgangsstalle Bryggargatan, vy mot norr.

Vastergatan
Inte 1dngt fran Bryggargatan, mot oOster, ligger den plats pa Vastergatan som studerats.

Tillsammans omger de tva gatorna busstationen. | trevagskorsningen dar Vastergatan moter
Storgatan ligger ett dvergangsstalle dar manga oskyddade trafikanter passerar, se figur 14.
Norrifran kommande trafik har vajningsplikt i korsningen. Det relativt hoga flédet av fordon
gor att kobildning latt uppstar under de mest trafikintensiva timmarna. Hogsta tillatna
hastighet ar 50 km/h.

Fgur 14. Korsningen Vastergatan-Storgatan, vy mot soder.
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Olof Palmes gata

Olof Palmes gata ansluter i séder mot Sundsgatan och mot bostadsomradet Djupviken i norr
dar aven Norra Ringen som ar en av infartsvagarna till staden ansluter. L&ngs gatan eller dess
narhet finns skolor, kyrka, bibliotek, sporthall och ett massomrade som periodvis ger stora
variationer av fordonsflodet. Det Gvergangsstalle som undersokts ligger pa en stracka framfor
entrén till biblioteket och ar upphdijt, se figur 15. Hogsta tillatna hastighet ar 30 km/h langs en
delstracka. Gang- och cykelvagar finns vid platsen.

Figur 15. Olof Palmes gata, vy mot norr.

Svartuddsvégen

Platsen pa Svartuddsvagen som har ingatt i studien ligger i dess sodra anslutning mot
Sundsgatan dar de bildar en trevagskorsning, se figur 16. Regleringen i korsningen har sedan
nagra ar tillbaka andrats sa att trafik fran vaster frdn Sundsgatan har vajningsplikt. Vid dess
sodra dnde finns bland annat stadshus och gymnasieskolan Strombacka. Overgéngsstallet pa
platsen har mittrefug. Inte langt fran korsningen ligger en storre busshallplats for
gymnasieskolans elever. Hogsta tillatna hastighet ar 50 km/h.

Figur 16. Svartuddsvagen, vy ot sOder.
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Omradesbeskrivningar Kalix

Kalix kommun ligger langs norrbottenskusten, ca 75 km norr om Lulea intill vag E4 och har
en befolkning pa ca17 300 invanare. Samhallet har lokaltrafik med buss samt god
tillganglighet till Lanstrafikens busslinjendt. Busststionen ligger vid en parallellgata till E4.
Ingen persontrafik med tag forekommer men industrierna pa orten alstrar en hel del
godstransporter av bland annat papper. Tre platser langs Centrumvagen i centrala Kalix har
ingatt i studien, se figur 17.
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Figur 17. Studerade platser i Kalix.

Centrumvagen
De tre korsningarna som har studerats visas i figur 18-20. Inte langt fran Centrumskolan, mot

vaster, ligger den forsta platsen pa Centrumvéagen som studerats. | trevagskorsningen dar
Centrumvagen méter Postgatan ligger ett 6vergangsstélle dar oskyddade trafikanter passerar,
sarskilt barn och aldre, se figur 18. Det ar tva korfalt i riktningen Osterut och tva korfalt i
riktningen mot vaster, plus dven ett falt for vanstersvangande trafik. Trafik kommande fran
Postgatan har véjningsplikt i korsningen. Det relativt hoga flodet av fordon gor att kébildning
latt uppstar under de mest trafikintensiva timmarna. Hogsta tillatna hastighet ar 50 km/h.

Vid Folkets Hus i Kalix ligger korsningen Centrumvégen - Nygatan dar oskyddade trafikanter
passerar, sarskilt aldre boende i omradet norr om Centrumvagen. Det har ar den mest
trafikerade korsningen i Kalix, vilket gor att kobildning latt uppstar under de mest
trafikintensiva timmarna. Hogsta tillatna hastighet ar 50 km/h. Det ar ett korfalt i riktningen
osterut och tva korfalt i riktningen mot vaster, se figur 19.
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Vid mellanparken i Kalix ligger korsningen Centrumvédgen - Rammelbergsvdgen dar
oskyddade trafikanter av alla daldrar passerar, sarskilt boende i omradet norr om
Centrumvéagen pa vag till centrum. Hogsta tillatna hastighet var 50 km/h. Det ar ett korfalt i
riktningen Osterut och ett korfalt i riktningen mot vaster utan mittrefug, se figur 20.

Figur 18. Centrumvagen vid Postgatan, vy mot vast.

Figur 19. Centrumvagen vid Nygatan, vy mot ost.

Figur 20. Centrumvagen vid Rammelbergvagen, vy mot ost.
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SAMLAT DATA

Fordonshastigheter

Sammanstallning av samlat hastighetsdata framgar i bilaga 1 for totalt 4833 fordon, varav
1065 var yrkesfordon.

Véajningsbeteende

Totalt har ca 200 h filmmaterial samlats. Totalt har vajningsbeteendet for 1871 fordonsforare
studerats, i totalt 141 h filmmaterial, se tabell 2. Fo&r ca en tredjedel av materialet, 39 h, har
bara yrkesforares vajningsbeteende studerats. Allt filmmaterial fran platser med hogsta
tillatna hastighet 30 km/h har kodats.

Tabell 2. Antal observationer per fordonstyp och hogsta tillatna hastighet.

Hdogsta tillatna hastighet Personbil  Lastbil Létt lastbil Buss Ovriga Totalt
30 km/h icke yrkes 162 3 165

yrkes 15 9 28 5 1 58
Totalt 177 9 28 5 4 223
50 km/h icke yrkes 1176 3 1179

yrkes 97 41 276 42 12 468
Totalt 1273 41 276 42 15 1647
Totalt studien 1448 52 305 47 19 1871

Fordonsfloden

Tabellen nedan utgér en sammanstéllning av fordonsfloden pa de studerade platserna.
Flodesdata fran platserna har raknats upp med 1,5 % per ar fram till 2007.

Tabell 3. Fl6den studerade platser.

Ort Hastighets-  Plats Data ar Flode, ADT Fléde uppréaknat
grans till 2007
Luled 50 Kungsgatan 2007 4857 4857
30 Lulsundsvagen 2007 3775 3775
50 Prastgatan 2005 5785 5960
50 Radstugatan 2007 10398 10398
30 Backgatan 2005 7404 7630
Alvsbyn 50 Ostermalmsleden saknas Lagre flode an Nyvagen
30 Parkgatan saknas Lokalgata — 1agt flode
50 Medborgargatan saknas Hogre an Parkgatan men lagre an Nyvagen
50 Nyvégen 2000 3500 3900
Pited 50 Bryggargatan 2006 6000 6090
50 Véstergatan 2006 4400 4470
30 Olof Palmes gata 2006 3500 3550
50 Svartuddsvagen saknas
Kalix 50 Centrumvagen V 1995 5220 6300
50 Centrumvéigen M saknas Hogre &n Centrumvagen V
50 Centrumvagen O saknas Hogre &n Centrumvagen V
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RESULTAT

Hastighet per plats

Totalt mattes hastigheten pa 4833 fordon som passerade ett 6vergangsstalle som fritt fordon. |
bilaga 1 redovisas fordonens hastighet per plats och hogsta tillatna hastighet uppdelat i totalt

alla fordon, privatbilister och yrkesforare.

Hastighet per fordonstyp och hdgsta tillatna hastighet

| tabell 4 redovisas fordonens hastighet per hogsta tillatna hastighet uppdelat i olika typer av
fordon och forare. Pa platser dar det ar hogsta tillatna hastighet 30 km/h var medelhastigheten
for alla 989 fordon drygt 27 km/h, [27,4 +/- 0,56] (konfidensintervall 95 % for medelvarde
ger konfidensintervall +/-1,96*0,29), och 90-percentilen var 39 km/h. Det var ingen
signifikant skillnad i medelhastighet for privatbilister och yrkesforare totalt.

Tabell 4. Fordonsforares hastighet pa 6vergangsstalle uppdelat i fordonstyp och hogsta tillatna hastighet.

STDP
STDP Medel
n  Medel (km/h) 90-perc (km/h) (km/h)

30 km/h Personbilar icke yrkes 804 27,4 39,0 9,22 0,33
yrkes (inkl taxi) 106 28,2 41,0 9,41 0,91

totalt 910 27,5 39,0 9,24 0,31

Alla fordon icke yrkes 804 27,4 39,0 9,21 0,32
yrkes 185 27,4 39,6 9,24 0,68

totalt 989 27,4 39,0 9,22 0,29

Taxi 15 30,0 43,0 9,70 2,50
Lastbilar 23 22,3 32,8 7,23 151
Buss 16 34,6 41,0 5,05 1,26
Léatt lastbil 39 25,3 37,6 8,78 141
50 km/n Personbilar icke yrkes 3024 36,8 49,0 10,01 0,18
yrkes (inkl taxi) 489 37,2 50,0 9,99 0,45

totalt 3513 36,8 50,0 0,00

Alla fordon icke yrkes 3057 36,7 49,0 10,01 0,18
yrkes 783 36,3 49,0 10,07 0,36

totalt 3840 36,7 49,0 10,02 0,16

Taxi 70 38,7 51,1 9,88 1,18
Lastbilar 120 36,4 48,1 9,26 0,85
Buss 59 32,1 44,2 11,70 1,52
Léatt lastbil 76 33,9 47,5 9,58 1,10
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Bussforare var den yrkesgrupp som kdérde fortast pa platser med hogsta tillatna hastighet 30
km/h med en medelhastighet pa 34,6 km/h [34,6 +/- 2,47] och en 90-percentil pa 41 km/h,
signifikant fortare &n medelvéardet for alla trafikanter.

Taxichaufforer var den yrkesgrupp som korde nast fortast pa platser med hogsta tillatna
hastighet 30 km/h med en medelhastighet pa 30,6 km/h och en 90-percentil pa 43 km/h, inte
signifikant fortare &n medelvéardet for alla trafikanter.

Forare som korde lastbil eller l1att lastbil korde signifikant saktare an medelvardet for alla
trafikanter. Alla trafikantgrupper korde fortare &n hogsta tilldtna hastighet eftersom 90-
percentilen alltid var 6ver hogsta tillatna hastigheten 30 km/h.

Pa platser dar det ar hogsta tillitna hastighet 50 km/h var medelhastigheten for alla 3840
fordon drygt 36 km/h, [36,7 +/- 0,32], och 90-percentilen var 39 km/h. Det var ingen skillnad
I medelhastighet for privatbilister och yrkesforare totalt. Taxichaufforer var den yrkesgrupp
som korde fortast pa platser med hogsta tillatna hastighet 50 km/h med en medelhastighet pa
38,7 km/h, och 90-percentilen var 51 km/h vilket betyder att nagot fler an 10 % av
taxichaufforerna korde fortare an hogsta tillatna hastighet.

Hastighet per ort och hogsta tillatna hastighet

| tabell 5 redovisas fordonens hastighet oavsett fordonstyp per ort och hogsta tillatna hastighet
med eller utan fysisk atgard uppdelat i olika typer av forare. Det var ingen skillnad i
medelhastighet mellan platserna med hogsta tillatna hastighet 50 km/h pa de olika orterna
med undantaget Kalix dar medelhastigheterna &r signifikant hogre, [45,3 +/- 0,35] km/h
jamfort med de andra platserna dar medelhastigheten ar lagre an 40 km/h.

Det framgar aven av tabellen att det var ingen signifikant skillnad mellan platser med hdgsta
tillatna hastighet 30 km/h och 50 km/h om platserna inte har fysiska atgarder for att sdnka
fordonshatigheten. Medelhastigheterna var mellan 35-40 km/h oavsett plats (undantaget
Kalix) om utan fysiska atgarder, och har platsen fysiska atgarder i form av upphdjda
overgangsstallen var medelhastigheten mellan 20-27 km/h, oavsett hogsta tillatna hastighet.

| tabell 6 redovisas personbilsforarnas hastighet per ort och hogsta tillatna hastighet med eller
utan fysisk atgard uppdelat i olika typer av forare. Gruppen yrkesforares medelhastighet ar
inte signifikant skild fran gruppen privatbilister pa nagon av platserna eller orterna, men
trenden &r att gruppen taxichaufforer kor fortare an privatbilister eller andra yrkesforare som
kor personbil.
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Tabell 5. Fordonsforares hastighet pa 6vergangsstalle uppdelat i ort, fysisk atgéard pa platsen och hdgsta tillatna

hastighet (OG=06vergangsstlle).

Hastighets- Fysisk Medel STDP STDP

Ort grans, km/h atgard Trafikant n (km/h) (km/h) Medel (km/h)
Kalix 50 Ingen Alla yrkes 172 454 5,54 0,42
Ej yrkes 738 45,3 5,58 0,21
Totalt 910 45,3 5,57 0,18
Luled 30 Ingen Alla yrkes 57 35,2 5,86 0,78
Ej yrkes 166 37,5 7,18 0,56
Totalt 223 36,9 6,94 0,46
Upphojt OG  Alla yrkes 67 20,0 5,04 0,62
Ej yrkes 260 20,2 5,49 0,34
Totalt 327 20,1 5,40 0,30
50 Ingen Alla yrkes 232 35,6 7,81 0,51
Ej yrkes 763 37,3 8,34 0,30
Totalt 995 36,9 8,25 0,26
Pited 30 Upphojt OG  Alla yrkes 49 25,5 5,47 0,78
Ej yrkes 306 26,2 6,47 0,37
Totalt 355 26,1 6,35 0,34
50 Ingen Alla yrkes 155 30,2 5,52 0,44
Ej yrkes 574 31,1 5,85 0,24
Totalt 729 30,9 5,79 0,21
Upphojt OG  Alla yrkes 58 20,5 5,46 0,72
Ej yrkes 297 23,4 5,64 0,33
Totalt 355 22,9 571 0,30
Alvsbyn 30 Ingen Alla yrkes 12 40,2 10,62 3,07
Ej yrkes 73 354 6,94 0,81
Totalt 85 36,0 7,75 0,84
50 Ingen Alla yrkes 166 39,2 10,32 0,80
Ej yrkes 688 37,5 10,43 0,40
Totalt 854 37,9 10,43 0,36
Totalt 30 Ingen Alla yrkes 69 36,1 7,18 0,91
Ej yrkes 239 36,8 7,18 1,69
Totalt 308 36,7 7,18 0,41
Upphojt OG  Alla yrkes 116 22,3 5,90 0,56
Ej yrkes 566 23,4 6,75 1,07
Totalt 682 23,2 6,63 0,25
50 Ingen Alla yrkes 725 37,6 9,25 0,35
Ej yrkes 2763 38,2 9,28 0,67
Totalt 3488 38,1 9,28 0,16
Upphojt OG  Alla yrkes 58 20,5 5,46 0,64
Ej yrkes 297 23,4 5,64 1,40
Totalt 355 22,9 571 0,30

26



Tabell 6. Personbilforares hastighet pa 6vergangsstalle uppdelat i ort, fysisk atgéard pa platsen och hogsta

tillatna hastighet (OG=6vergangsstalle).

Hastighets-  Fysisk Medel STDP STDP
Ort grans, km/h atgard Trafikant n (km/h) (km/h)  Medel (km/h)
Kalix 50 Ingen Yrkes PB 113 454 5,84 0,55
Varav taxi 10 50 8,63 2,72
Ej yrkes PB 738 45,3 5,58 0,21
Totalt 851 45,3 5,61 0,19
Luled 30 Ingen Yrkes PB 25 36,0 6,38 1,28
Varav taxi 5 42,8 4,66 2,05
Ej yrkes PB 166 37,5 7,18 0,56
Totalt 191 37,3 7,10 0,51
Upphojt OG  Yrkes PB 37 21,6 5,42 0,89
Varav taxi 2 23,5 - -
Ej yrkes PB 260 20,2 5,49 0,34
Totalt 297 20,3 5,50 0,32
50 Ingen Yrkes PB 145 36,7 8,04 0,67
Varav taxi 23 41,4 5,89 1,23
Ej yrkes PB 762 37,3 8,34 0,30
Totalt 907 37,2 8,29 0,28
Pited 30 Upphojt OG  Yrkes PB 34 26,1 5,38 0,92
Varav taxi 7 24,6 1,76 0,76
Ej yrkes PB 305 26,2 6,48 0,37
Totalt 339 26,2 6,38 0,35
50 Ingen Yrkes PB 106 30,6 6,00 0,58
Varav taxi 16 30,0 5,04 1,26
Ej yrkes PB 571 31,1 5,83 0,24
Totalt 677 31,0 5,86 0,23
Upphojt OG  Yrkes PB 37 22,6 4,66 0,77
Varav taxi 6 23,67 4,07 1,67
Ej yrkes PB 296 23,4 5,65 0,33
Totalt 333 23,3 5,56 0,30
Alvsbyn 30 Ingen Yrkes PB 10 41,7 11,01 3,48
Varav taxi 0 - - -
Ej yrkes PB 73 354 6,94 0,81
Totalt 83 36,1 7,82 0,86
50 Ingen Yrkes PB 119 40,5 10,18 0,93
Varav taxi 10 43,5 75 2,38
Ej yrkes PB 688 37,5 10,43 0,40
Totalt 807 38,0 10,45 0,37
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Vajningsbeteende per fordonstyp

73 % av alla 1048 observerade privathilister gav foretrade till gaende som ville korsa gatan pa
overgangsstélle, se tabell 7. 72 % av alla 446 observerade yrkesférare gav foretrade till
gaende som ville korsa gatan pa overgangsstalle. Taxichaufforer var den grupp som var mest
bendgen att ge foretrade for gaende, 78 % av dem, och lastbilschaufférer var minst bendgen
att ge foretrdde, 69 % av dem gav foretrdde. Det var ingen signifikant skillnad mellan
privatbilister och ndgon av yrkesforargrupperna, ej heller mellan nagon av
yrkesforargrupperna.

| tabell 7 framgar dven fordonsforarnas benagenhet att stanna, dvs. sta stilla eller nastan stilla
da de ger foretrade, eller om de saktar in men fortsétter rulla under tiden den gaende gar Gver.
Av alla forare var det nastan tva tredjedelar, 64 % som stannade nar de gav foretrade, av
privatbilisterna var det 63 % som stannade nér de gav foretrade. Taxichaufforer och forare av
évriga fordon (tex traktor) var den grupp som var mest bendgen att ge foretrade for gaende
genom att stanna, 75 % av dem gjorde det.

Lastbilschaufforer var minst bendgna att ge foretrdde genom att stanna, 45 % av dem gav
foretrade genom att stanna fordonet. Skillnaderna mellan grupperna taxichaufforer,
personbilister som yrkesforare, latta lastbilar, jamfort med lastbilschaufférer som en grupp var
statistiskt signifikant (p<0,02). Det var daven signifikant skillnad mellan privatbilister och
lastbilschaufforer i bendgenhet att ge foretrdde genom att stanna fordonet (p<0,05).

Tabell 7. Andel (%) av fordonsférare som ger foretrade for gaende.

Antal Andel som Av dem som ger foretrade
observationer ger foretrade stannar  saktar in
Privatbilister
personbilar 1048 73 63 37
Yrkesforare
alla personbilar 89 75 70 30
varav taxi 41 78 75 25
lastbilar 42 69 45 55
latt lasthil, paketbil 270 72 64 36
buss 33 76 60 40
ovriga fordon 12 67 75 25
Alla yrkesfdrare 446 72 64 36

Regeln om fordonsforares vajningsplikt vid Overgangsstalle galler bara fotgéangare,
fordonsforare behover saledes inte ge foretrade till inte cyklister, men 47 % av alla 296
observerade privatbilister gav foretrade till cyklister som ville korsa gatan pa 6vergangsstalle,
se tabell 8. Skillnaden mot privatbilisters benagenhet att ge foretrade till gaende var tydligt
statistiskt signifikant. 42 % av alla 81 observerade yrkesforare gav foretrade till cyklister som
ville korsa gatan pa overgangsstille. Aven skillnaden mot yrkesforares benagenhet att ge
foretrade till gaende var tydligt statistiskt signifikant.

Yrkesforare som korde personbil var den grupp av yrkesforarna som var mest bendgen att ge
foretrade for cyklister, 57 % av dem. 50 % av taxichaufférerna gav foretrade till cyklister.
Busschaufforer var minst bendgen att ge foretrade, 21 % av dem gav foretrade till cyklister.
Det var ingen signifikant skillnad mellan privatbilister och yrkesférarna som grupp i
bendgenhet att ge foretréde.
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Av alla yrkesforare var det drygt halften, 56 % som stannade nar de gav foretrédde, och av
privatbilisterna var det 64 % som stannade nar de gav foretrdde. Skillnaden var inte
signifikant.

Tabell 8. Andel (%) av fordonsférare som ger foretrade for cyklister.

Antal Andel som Av dem som ger foretrade
observationer ger foretrade stannar saktar in
Privatbilister
personbilar 296 47 64 36
Yrkesforare
alla personbilar 23 57 46 54
varav taxi 12 50 17 83
lastbilar 8 38 100 0
latt lasthil, paketbil 35 40 57 43
buss 14 21 67 33
ovriga fordon 1 100 0 100
Alla yrkesférare 81 42 56 44

Vajningsbeteende per fordonstyp och hogsta tillatna hastighet

Av de totalt 42 yrkesforare som matte ndgon gaende som hade avsikt att korsa gatan pa
overgangsstéllet pa strackor med hdgsta tillatna hastighet 30 km/h var det 62 % som gav
foretrade till den gaende, se tabell 9. Av de 113 privatbilister som métte nagon gaende som
hade avsikt att korsa gatan pa overgangsstallet pa strackor med hogsta tillatna hastighet 30
km/h var det 64 % som gav foretrade till den gdende. Det var ingen signifikant skillnad
mellan de tva grupperna. Det var for fa observationer av yrkesforare pa gator med hogsta
tillatna hastighet 30 km/h for fortsatta analyser per yrkesgrupp.

Av de totalt 404 yrkesforare som motte nagon gaende som hade avsikt att korsa gatan pa
overgangsstéllet pa strackor med hdgsta tillatna hastighet 50 km/h var det 74 % som gav
foretrade till den gaende. Av de 935 privatbilister som métte nagon gaende som hade avsikt
att korsa gatan pa dvergangsstallet pa strackor med hogsta tillatna hastighet 50 km/h var det
ocksa 74 % som gav foretrade till den gaende. Det var saledes 12 procentenheter fler av
yrkesforarna som gav foretrade pa plats med hogsta tillatna hastighet 50 km/h &n pa plats med
hogsta tillatna hastighet 30 km/h, men skillnaden var inte statistiskt signifikant. Skillnaden i
att ge foretrade var signifikant mellan privatbilister pa platser med hogsta tillatna hastighet
30 km/h och 50 km/h (p<0,02).

Pa strackor med hogsta tillatna hastighet 50 km/h var taxichaufforer den grupp som gav oftast
foretrade, 79 % av de totalt 34 observerade taxichaufférerna. Lastbilschaufforer den grupp
som gav minst ofta foretrade, 68 % av de totalt 38 chaufférerna. Det var ingen signifikant
skillnad mellan personbilar mérkta som yrkesfordon eller "vanliga” personbilar i benédgenhet
att ge foretrade, varken pa gator med hogsta tillatna hastighet 30 km/h eller 50 km/h. Det var
heller ingen signifikant skillnad mellan olika typer av yrkesfordon pa strackor med hogsta
tillatna hastighet 50 km/h.
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Tabell 9. Antal observationer och andel (%) fordonsférare som ger foretrade till gaende vid 6vergangsstélle per
hogsta tillatna hastighet.

Antal observationer  Andel som ger foretrédde

30 km/h Privatbilister

personbilar 113 64
Yrkesforare

alla personbilar 11 64
varav taxi 7 71
lastbilar 4 75
latt lastbil, paketbil 23 61
buss 3 67
ovriga fordon 1 0
Alla yrkesfdrare 42 62

50 km/h Privatbilister

personbilar 935 74
Yrkesforare

alla personbilar 78 77
varav taxi 34 79
lastbilar 38 68
latt lastbil, paketbil 247 73
buss 30 77
dvriga fordon 11 73
Alla yrkesforare 404 74

Bade privatbilister och yrkesforare gav foretrade dven till cyklister som ville korsa gatan pa
overgangsstalle men att det var signifikant mindre vanligt, det har redan konstaterats. | tabell
10 framgar att 56 % av alla yrkesforare gav foretrade for cyklister pa gator med hogsta tillatna
hastighet 30 km/h, och 38 % av alla yrkesforare pa gator med hogsta tillatna hastighet
50 km/h, vardena var inte signifikant skilda fran varandra.

Tabell 10. Antal observationer och andel (%) fordonsforare som ger foretrade till cyklister vid 6vergangsstalle
per hogsta tillatna hastighet.

Antal observationer  Andel som ger foretréde

30 km/h Privatbilister
personbilar 52 46
Yrkesforare
Alla yrkesforare 16 56
50 km/h Privatbilister
personbilar 244 47
Yrkesforare
alla personbilar 19 53
varay taxi 11 45
lastbilar 3 33
latt lastbil, paketbil 30 37
buss 12 17
ovriga fordon 1 100
Alla yrkesforare 65 38
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Vajningsbeteende vid platser med skolor

Vid alla platser med hogsta tillatna hastighet 30 km/h fanns det en skola i narheten, och det
har redan konstaterats att det var dar mindre vanligt att fordonsforare gav foretrdde for
gdende. Pa platserna dar hogsta tillatna hastigheten var 50 km/h var trenden att bade
privatbilister och yrkesforare gav oftare foretrade pa platser dar en skola 1ag i narheten men
skillnaderna var inte statistiskt signifikant for nagon av grupperna. Narvaro av skola spelade
saledes ingen signifikant roll for fordonsforarnas bendgenhet att ge foretrade till gaende, se
tabell 11.

Tabell 11. Antal observationer och andel (%) fordonsférare som ger foretrade till gdende vid 6vergangsstalle
uppdelat vid narvaro av skola.

Antal observationer ~ Andel som ger foretrade

30km/h  gkola Privatbilister 113 64
Yrkesforare 42 62

S0km/h  eickola  Privatbilister 775 73
Yrkesforare 378 73

skola Privatbilister 165 78
Yrkesforare 26 77

Véjningsbeteende beroende pa flode av oskyddade trafikanter

Antalet moten mellan fordonsforare och oskyddade trafikanter anvandes i den har studien som
ett matt pa flode av oskyddade trafikanter, dvs. antalet méte per timme anger indirekt flodet
av oskyddade trafikanter, se tabell 12. Det var en signifikant skillnad avseende privatbilisters
och yrkesforare benagenhet att ge foretrade till gaende beroende pa antalet moéten mellan
fordon och oskyddade trafikanter. Det var i intervallet 11-30 mdten per timme, da 79 % av
privatbilisterna gav foretrade och 67 % av yrkesforarna gav foretrdden (p<0,05). Det var
signifikant skillnad for alla fordonsforare totalt (<0,05) och privatbilisternas bendgenhet totalt
att ge foretrade beroende pa flodet av oskyddade trafikanter (p<0,01), men inte for
yrkesforare. Det var i intervallet farre an 10 moten per timme, da det var minst vanligt att
fordonsforare gav foretrade till gdende. Alla de gator med hogsta tillatna hastighet 30 km/h
som ingar i studien hade lagt GC-flode, dvs. farre &n 10 moten mellan fordon oskyddad
trafikant per timme.

Tabell 12. Antal observationer och andel (%) fordonsférare som ger foretrade till gdende vid 6vergangsstalle
uppdelat pa antal GC-méten per timme.

Antal observationer  Andel som ger foretrade

farre an 10 st/h Privatbilister 135 63
Yrkesforare 44 64
Totalt 179 63
11-30 st/h Privatbilister 333 79
Yrkesforare 63 67
Totalt 396 77
31-50 st/h Privatbilister 399 70
Yrkesforare 171 75
Totalt 570 72
fler an 51/h Privatbilister 186 74
Yrkesforare 168 74
Totalt 354 74
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Vajningsbeteende beroende pa fordonsflode

Fordonsflode uppmétt i ADT hade en viss betydelse for fordonsférarnas bendgenhet att ge
foretrade till gaende vid Gvergangsstalle, alla fordonsforare totalt gav signifikant oftare
foretrade om fordonsflodet var lagre (farre &n ADT 5000), 74 % jamfort med 63 % (p<0,001),
se tabell 13. Det var ocksa signifikant fler av privatbilisterna som gav oftare foretrade om
fordonsflodet var lagre, 74 % jamfort med 6 % (p<0,001). Trenden var densamma for
yrkesforare, 75 % gav foretrdde vid lagre fordonsflode jamfort med 69 % vid hogre
fordonsflode, men skillnaden var inte signifikant. Det var ingen signifikant skillnad mellan
yrkesforare och privatbilister avseende ge foretrade beroende pa fordonsflode.

Tabell 13. Antal observationer och andel (%) fordonsférare som ger foretrade till gdende vid 6vergangsstalle
uppdelat pa fordonsflade.

Antal observationer  Andel som ger foretrade

< 5000 fordon Privatbilister 388 74
Yrkesforare 258 75
Totalt 646 74
> 5000 fordon  Privatbilister 317 61
Yrkesforare 119 69
Totalt 436 63

Vajningsbeteende beroende pa andra fordon

Det var ingen signifikant skillnad mellan privatbilister och yrkesforares ben&genhet att ge
foretrade om nagon annan fordonsforare fran motriktad korriktning hade gett foretrade, eller
inte gett foretrade, eller om det inte kom nagot fordon fran den andra riktningen. Det var dock
signifikant skillnad bade for privathilister och yrkesforare avseende bendgenhet att ge
foretrdde om en annan fordonsférare i motsatt riktning redan hade gett foretrade, 87 % av
yrkesforarna gav foretrdde om annat hade gett foretrdade jamfort med 53 % om annan
fordonsforare inte gav foretrade (p<0,01). For privatbilisterna var fordelningen 85 % jamfort
med 59 %, (p<0,001).

Tabell 14. Antal observationer och andel (%) fordonsférare som ger foretrade till gdende vid 6vergangsstalle
uppdelat pa om annat fordon varit narvarande.

Antal observationer  Andel som ger foretrade

Annat fordon ger inte foretrade Privatbilister 59 59
Yrkesforare 19 53
Totalt 78 58
Annat fordon ger foretrade Privatbilister 195 85
Yrkesforare 63 87
Totalt 258 86
Inget annat fordon Privatbilister 799 71
Yrkesforare 364 71
Totalt 1163 71
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SLUTSATS

Denna studie redovisar resultaten om fordonsforares hastighetsefterlevnad och
regelefterlevnad uppmaétta och observerade i falt. Fordonsforarnas hastighet har studerats da
fordonen befann sig pa ett 6vergangsstélle, dvs. en teoretisk plats for kollision med oskyddad
trafikant som géende eller cyklist. | trafikférordningen anges i 3 kap. 15 § att forare skall halla
en med hansyn till omstandigheterna tillrackligt 1ag hastighet, t.ex. vid dvergangsstéllen eller
andra platser dar gaende korsar vagen. Regeln &r rimlig eftersom fordonets hastighet ar
avgorande for utkomsten av en kollision mellan fordon och gaende enligt
krockvaldsprincipen. Andelen fordonsférare som fardas i hastigheter hogre an de hogsta
tillatna hastigheterna anvands har som ett matt pa att beskriva fordonsforares
hastighetsefterlevnad.

Yrkesforargruppen busschaufforer och taxiforare utmarkte sig negativt pa platser med hogsta
tillatna hastighet 30 km/h. Det var ingen signifikant skillnad i medelhastighet for privatbilister
och yrkesforare totalt, men pa platser med hogsta tillatna hastighet 30 km/h var bussforare
den yrkesgrupp som korde fortast, en 90-percentil pa 41 km/h, signifikant fortare &n
medelvardet for alla trafikanter. Taxichaufforer var den yrkesgrupp som korde nast fortast pa
platser med hogsta tillatna hastighet 30 km/h, 90-percentil pa 43 km/h, inte signifikant fortare
an medelvardet for alla trafikanter. Alla trafikantgrupper korde fortare an hogsta tillatna
hastighet eftersom 90-percentilen alltid var éver hogsta tillatna hastigheten 30 km/h. Det var
ingen signifikant skillnad mellan platser med hogsta tillatna hastighet 30 km/h och 50 km/h
om platserna inte har fysiska atgarder for att sanka fordonshatigheten. Medelhastigheterna var
mellan 35-40 km/h oavsett plats (undantaget Kalix) om utan fysiska atgarder, och har platsen
fysiska atgarder i form av upphojda Overgangsstillen var medelhastigheten mellan 20-
27 km/h, oavsett hogsta tillatna hastighet. Av det kan dras slutsatsen att hogsta tillatna
hastighet 30 km/h spelar ingen tydlig roll foér nagon férargrupp, inte ens yrkesforare, om
platsen inte har fysiska atgarder for att sanka fordonshastigheterna.

Alla de platser med hogsta tillatna hastighet 50 km/h som studerades hade medelhastigheter
pa Overgangsstallena tydligt lagre &n hogsta tillitna hastigheten vilket far beskrivas som
ovanligt i det allménna fallet, se t.ex. tidigare studier i Johansson (2004). Alla plasterna var av
tydlig tatortskaraktér, en del av dem del var av stadsnat och en del av dem i lokalndt, men alla
aterfanns i en bebyggelsestruktur som var mer eller mindre detaljerad, med relativt korta
lankar och visst fléde av bade fordon och oskyddade trafikanter vilket inte inbjod till hogre
hastigheter, i alla fall inte under de studerade tiderna av dygnet, morgon och eftermiddag.
Taxiforare var den yrkesgrupp som korde fortast pa platser med hogsta tillatna hastighet
50 km/h, med en 90-percentilen pa 51 km/h vilket betyder att nagot fler an 10 % av
taxiforarna korde fortare an hogsta tillatna hastighet.

Yrkesforarna som grupp utmarkte sig saledes inte tydligt fran 6vriga fordonsférare avseende
hastighet, och da de skilde sig fran Gvriga forare var det av negativ karaktar; buss- och
taxiforare korde fortare dn andra pa platser med hogsta tillatna hastighet 30 km/h, och
tendensen var att taxichaufforer dven korde fortast pa gator med hdogsta tillatna hastighet
50 km/h.

Av alla fordonsférare var det drygt 70 % som gav foretrade for en gaende som hade avsikt att
korsa en gata vid obevakat 6vergangsstalle oavsett hogsta tillatna hastighet. Det var ingen
signifikant skillnad mellan privathilister och nagon av yrkesférargrupperna, ej heller mellan
nagon av yrkesforargrupperna. Taxiforare var den grupp som var mest benagen att ge
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foretrade for gaende, 78 % av dem, och lasthilsforare var minst benédgen att ge foretrade, 69 %
av dem gav foretrade. Det betyder att tva till tre av tio fordonsforare inte ger foretrade till
gadende som har avsikt att korsa gatan, och det var ingen tydlig skillnad mellan yrkesforare
och andra trafikanter. Tendensen var att taxiforare utmérkte sig i positivt avseende och att
forare av tyngre fordon utmarkte sig i negativt avseende, vilket &r negativt ur
krockvaldsaspekt da allvarlighetsgraden av personskada oftast okar vid en kollision mellan
gaende och tungt fordon. Da uppdelat pa hogsta tillatna hastighet var det vanligare att gaende
blev givna foretrade pa gator med hogsta tillatna hastighet 50 km/h dn 30 km/h, det géllde
bade for yrkesforare och for privathilister. Alla de gator med hogsta tillatna hastighet 30 km/h
hade lagt flode av gdende och cyklister, for vilka tendensen var att gaende inte blev lika ofta
givna foretrade. Att farre gaende blev givna foretrade kan saledes bero pa det laga flodet av
gaende pa platserna, snarare an hogsta tillatna hastighet.

Av ovanstaende studie framgar att yrkesforare kor i stort som de flesta andra fordonsforare,
avseende regelefterlevnad med avseende pa hastighet och regeln om viéjningsplikt vid
overgangsstalle. Det betyder att det ar vanligt att géallande trafikregler inte féljs, dven bland
yrkesforare. Det dr nagot som branschen och myndigheter ar val medveten om, da branschen
och myndigheter har tagit fram och tar fram checklistor och program vars innehall gar ut pa
att man som yrkesforare ska folja géllande trafikregler. Effekten av dessa program &r dock
okant.
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KALIX

Centrumvagen,
Centrumskolan
50 km/h

Centrumvéagen
Folkets hus
50 km/h

Centrumvéagen
Mellanparksgatan
50 km/h

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

Alla Yrkes Icke yrkes
394 86 308
46,35 46,30 46,36
5,33 5,62 5,35
0,27 0,61 0,30
53 54 53
Alla Yrkes Icke yrkes
210 48 162
45,99 45,31 46,19
574 5,92 5,67
0,40 0,86 0,45
53,1 53 53,9
Alla Yrkes Icke yrkes
306 38 268
43,57 43,34 43,60
521 4,11 5,34
0,30 0,67 0,33
50 49,3 50

Bilaga 1



LULEA

Backgatan
30 km/h

Kungsgatan
50 km/h

Lulsundsgatan
30 km/h

Prastgatan
50 km/h

Radstugatan
50 km/h

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

Alla Yrkes Icke yrkes
NORRA OG SODRA OGINORRA OG SODRA OG [NORRA O(SODRA OG
223 225 60 48 165 175
36,91 35,75 35,77 34,25 37,55 35,94
6,94 7,36 5,92 7,22 7,16 7,37
0,46 0,49 0,76 1,04 0,56 0,56
45 46 44 42 47 46
Alla Yrkes Icke yrkes
311 77 234
28,58 27,90 28,80
5,24 4,78 5,37
0,30 0,54 0,35
35 35 35
Alla Yrkes Icke yrkes
327 67 260
20,13 19,96 20,17
5,40 5,04 5,49
0,30 0,62 0,34
27 26 27,1
Alla Yrkes Icke yrkes
327 50 277
41,18 41,30 41,16
6,28 5,82 6,36
0,35 0,82 0,38
50 50,1 50
Alla Yrkes Icke yrkes
357 103 254
40,17 38,50 40,84
6,45 5,80 6,58
0,34 0,57 0,41
48 45,8 49




Pited

Olof Palmes gatan

Vastergatan,
busstationen

Bryggargatan

Strombacka,
Svartuddsvéagen

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

Alla Yrkes Icke yrkes
FORE GUPPET PA GUPPET  EFTER GUPPEYFORE GUPPET PA GUPPET EFTER GUPPET|FORE GUPPIPA GUPPET EFTER GUPPET
243 355 211 37 49 31 206 306 180
35,45 26,12 34,88 35,70 25,49 32,90 35,41 26,22 35,22
8,20 6,35 9,29 7,35 5,47 9,80 7,27 7,29 8,59
0,53 0,34 0,64 1,21 0,78 1,76 0,51 0,42 0,64
46,8 34 46 43,8 33,2 45 47 34 46,1
Alla Yrkes Icke yrkes
329 63 266
28,89 28,11 29,07
6,53 6,06 6,62
0,36 0,76 0,41
37,2 36,8 37,5
Alla Yrkes Icke yrkes
400 88 312
32,51 31,82 32,71
4,49 4,60 4,44
0,22 0,49 0,25
38 37,3 38
Alla Yrkes Icke yrkes
255 42 213
22,96 21,10 23,32
5,62 5,40 5,59
0,35 0,83 0,38
30 28 31




Alvsbyn

NYVAGEN/Kiosk
50 km/h

NYVAGEN/kommunh.

50 km/h

PARKGATAN
30 km/h

LOMTJARNSVAGEN

50 km/h

MEDBORGARGATAN

50 km/h

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

ANTAL

MEDEL

STD

STD MEDEL
90-PERCENTIL

Alla Yrkes Icke yrkes
138 29 109
36,50 36,41 36,52
6,48 5,57 6,70
0,55 1,04 0,64
45,3 42,6 46
Alla Yrkes Icke yrkes
416 95 321
44,89 45,15 44,82
7,76 8,06 7,67
0,38 0,83 0,43
55 55,2 55
Alla Yrkes Icke yrkes
85 12 73
36,04 40,17 35,36
7,75 10,62 6,94
0,84 3,07 0,81
47 51,8 44
Alla Yrkes Icke yrkes
262 37 225
27,85 26,76 28,03
7,06 512 7,31
0,44 0,84 0,49
36 34 37
Alla Yrkes Icke yrkes
38 5 33
34,61 35,60 34,45
6,47 7,03 6,37
1,05 3,14 1,11
41,3 43,8 41
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