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Sammanfattning

En inventering i borjan av 1970-talet visade pd 255 existerande vaderkvarnar (100 stolpkvarnar, 155
hattkvarnar) pa Gotland i varierande skick. En smaindustriinventering 2001 bekrdftade antalet
ungefarligt. Dessa inventeringar av Gotlands kvarnbestand fokuserade helt pa det exteridra och forbisag
kvarnarnas interiorer. Ingen heltdckande inventering har saledes gjorts av vaderkvarnarnas pa Gotland
interiorer. Manga star och ruttnar bort, en del byggs om och manga har redan byggts om till
fritidsboenden. Varken Lansstyrelsen Gotlands lan eller Region Gotland (Gotlands kommun) har i nuldget
nagon plan for kvarnarna.

Medvetenheten och kunskapen &r patagligt liten om kvarnverken i dessa kvarnar, och denna
omedvetenhet eller okunskap kan leda till ett ofrivilligt ointresse, inte minst hos beslutsfattare, med den
effekten att for eftervarlden vardefull dokumentation inte genomfors, och naturligtvis dven att manga
kvarnverk gar forlorade - for alltid. Vi och vara efterkommande gar da miste om kunskap om vart
forflutna, om olika historiska uttryck vad galler teknikhistoria fran olika tidsperioder och regioner. Kanske
far vi kvar en mindre mangd exempel som talar till oss fran det forflutna och som sdger ”sa har var det”,
men verkligheten var mer varierad.

Eftersom forskningen om Gotlands vaderkvarnar ar eftersatt vet vi inte vilka som byggde vaderkvarnarna,
medan man pa andra hall vet namn pa kvarnmastare och kvarnmastarfamiljer. Kvarnarna utgor spar efter
en manghundradrig hantverkstradition vars hantverksmassiga uttryck nadde sin kulmen under 1800-
talet, det arhundrade da de flesta av kvarnarna i undersokningen uppfordes i.

Denna omedvetenhet eller okunskap om kvarnverken kan leda till tanken och forestallningen att en
kvarns interior bara ar “en sak och inget annat”, vilket i sin tur kan leda till tanken eller beslutsfattandet,
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att det racker med att bevara en utvald liten skara kvarnar for eftervarlden, som ska sta och saga till
betraktaren, att ”sa har var det”, men om en ny tanke lyckas bli etablerad, att det inte alls &r “en sak och
inget annat”, utan ”“manga olika uttryck, inget kvarnverk a&r riktigt likt ett annat”, blir
bevaringsproblematiken genast mer komplicerad, och det ar den nya tanken forfattaren vill etablera hos
lasare av olika slag.

Forfattaren har dokumenterat de nitton kvarvarande hattkvarnarna av trd pa Gotland (av vilka tolv
bedomdes ha tillrdckligt med och tillrackligt bevarat kvarnverk i sig for att vara med i undersokningen) i
syfte att ge en Oversiktlig samt jamforande bild av teknikhistoriska uttryck och varden som finns i dem.
De delar av kvarnverken som behandlas ar: kronhjul, stjarnhjul, krondrev, stjarndrev, parsar och moétet
mellan kvarnhuset och hattan.

Undersdkningen visar pa en mangfald och en varietet i kvarnarna och kvarnverken, att kvarninteriérerna
istdllet for att bara vara “en sak och inget annat”, ar “manga olika uttryck, inget kvarnverk ar riktigt likt
ett annat”. Undersdkningen visar ocksa pa skillnader i tidsuttryck vad géller material och konstruktion,
och en teknisk utveckling har pa sa vis kunnat sparas, bl.a. i och med gjutjarnets intag under slutet av
1800-talet.

Abstract

An inventory in the early 1970’s showed the existence of 255 windmills (100 postmills, 155 cap-mills) on
the Swedish island of Gotland, in varying condition. An inventory of small scale industry on the island in
2001 confirmed the number roughly. These inventories focused on the exteriors and overlooked the
interiors. Many of these windmills now rot away, some are being altered and many have been turned
into summer houses. Neither Lansstyrelsen Gotlands ldn (the county administrative board) nor Region
Gotland (the local authority) have at present any plan for the windmills.

The awareness and knowledge of the machinery in these windmills is evidently small, and this
unawareness or ignorance may lead to an involuntary disinterest, not least among decision-makers, to
the effect that valuable documentation for the posterity is not being accomplished, and naturally also
that many machineries are lost — for ever. We and our descendants then lose knowledge of our past, of
different historical expressions of technique-history from different periods and regions. Perhaps a
smaller amount of examples will remain to speak to us from the past and say: “This is how it was”, but
reality was more diversified.

Since the research in windmills on Gotland is neglected, we don’t even know who built them, while in
other places names of millwrights or millwright families are known. We have here a craftsmanship of
centuries-old tradition, even a neglected profession, whose expressions in craftsmanship culminated in
the 19%" century, the century in which most of the windmills in this survey were built.
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This unawareness or ignorance of the windmill machinery may lead to the thought or the notion that the
interior of a windmill is just “one thing and nothing else”, which in turn leads to the thought or the
decision-making, that it will be enough to preserve just a small amount of chosen windmills for the
posterity, which will stand there and tell the onlookers: “This is how it was”, but if a new thought
manages to be established, that it isn’t just “one thing and nothing else”, but “many different
expressions, no windmill machinery resembles another”, then the preservation problems immediately
become more complex, and that is the new thought the author would like to establish among different
kinds of readers.

The author have documented the nineteen remaining wooden cap-mills on Gotland (twelve of which
were judged had enough of and sufficiently preserved machinery to take part in the survey) with the aim
to provide a lucid and comparative picture of what technique-historical expressions and values there are
in the machineries, expressions and values which heretofore have not been given their due attention.
The parts of the windmill machineries which are dealt with are: brake wheels, spur wheels, brake wheel
wallowers, spur wheel wallowers, brakes and the meeting between the millhouse and the cap.

The survey shows an existing variety in the windmills and their machineries, that these mill interiors are
not just “one thing and nothing else”, but rather “many different expressions, no windmill machinery
resembles another”. The survey also shows different expressions in time when it comes to material and
construction, and a technical development has thus been traced, for example with the entry of cast iron
at the end of the 19t century.
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Alla avbildningar &r gjorda av och
alla fotografier ar tagna av forfattaren
dar inget annat anges.

Fig. 1, titelsida: detalj av baksidan
paG kronhjulet samt pdrsen i kvarnen
Botarve i Viite.
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1. Inledning

1.1. Forskningsproblem
P& senare tid (1&s 1900- och 2000-talet) har det gjorts en heltackande inventering (1971-72)*
av Gotlands kvarnar — vatten- och vaderkvarnar — samt en smaindustriinventering (2001)? dar
de flesta av dessa kvarnar ingar (plus nagra som inte var medtagna 1970-talsinventeringen).
Nar det kommer till just vaderkvarnar — och det ar om vaderkvarnar den har uppsatsen
handlar, sd med ordet kvarn menas fortsattningsvis vaderkvarn - fokuserade 1970-
talsinventeringen i huvudsak pa vilken grundkategori varje enskild kvarn tillhérde (stolpkvarn,
hattkvarn av sten eller hattkvarn av tra, bradklatt eller spanklatt), vilken form den eventuella
hattan hade (hatta med sadeltak, |6kformig hatta eller attkantig hatta), om kvarnen var
ombyggd eller fordndrad, och kortfattat vilket skick den var i: om vingarna var borta, svart
skadade, eller om de var kvar, om hattan var borta, svart skadad, eller om den var kvar, om
kvarnen som helhet var i gott skick. | smaindustriinventeringen 2001 prickas kvarnarna av

”.on 27"

med en liten notis som “ruin”, “existerar”, “restaurerad” etc. Man har saledes inventerat
kvarnarna generellt och i de allra flesta fall fokuserat helt pa exteridren och forbisett
interioren. De flesta kvarnar har fotograferats utvandigt, ibland pa avstand. Det hor till

ovanligheten att fotografier har tagits inne i kvarnarna.

Ingen heltdckande inventering har sdledes gjorts av kvarnarnas pa Gotland interiorer.
Uppmatningar av en kvarn har, en kvarn dar har gjorts bl.a. av Nordiska museet, men ingen
har riktigt uppmarksammat det teknikhistoriska vardet i kvarnverken. Anda utgérs en kvarn till
stor del av det interidra. En vaderkvarn innehdller bl.a. kvarnaxel, kronhjul, pars (broms),
krondrev, hisskiva, hissrulle, spindel (stdende axel), stjarnhjul (ibland flera), stenpar (ibland
flera), stjarndrev, lattverk, och ibland olika siktverk, sagar m.m.

Manga kvarnar star och ruttnar bort pa Gotland, en del byggs om och manga har redan byggts
om till fritidsboenden.

Medvetenheten och kunskapen ar patagligt liten om kvarnverken i vara kvarnar, och denna
omedvetenhet eller okunskap kan leda till ett ofrivilligt ointresse, inte minst hos
beslutsfattare, med den effekten att for eftervarlden vardefull dokumentation inte
genomfors, och naturligtvis dven att manga kvarnverk gar forlorade - for alltid. Vi och vara
efterkommande gar da miste om kunskap om vart forflutna, om olika historiska uttryck vad
galler teknikhistoria fran olika tidsperioder och regioner. Kanske far vi kvar en mindre mangd
exempel som talar till oss fran det forflutna och som sager ”sa har var det” - men verkligheten
var mer diversifierad, och det ar det forfattaren vill uppmarksamma och pavisa med den har
uppsatsen.

11970-talsinventeringen, Fornsalens Arkiv.
2 Smaindustriinventeringen 2001, Fornsalens Arkiv.



1.2. Tidigare forskning och sammanhang

En sammanfattning av forskningssituationen kring de gotlandska kvarnarna har tagits upp
under 1.1. Forskningsproblem.

Efter forfragning till alla lansstyrelser i landet hur manga bevarade vaderkvarnar respektive
lan har (forfragningen foranleddes av en avsaknad av uppgifter om Sveriges totala
kvarnbestand idag) stod det klart att tre lan eller omraden utskiljer sig fran de 6vriga med
rdge genom att ha ménga fler bevarade vaderkvarnar, och de &r Skane, Oland och Gotland.

1981 hade Skane 139 vaderkvarnar, och “av dessa ar endast omkring 100 i sadant skick att
det &r meningsfullt och méjligt att bevara dem”.? Oland har ca 350 vaderkvarnar idag.*
Gotland med sina pa 1970-talet ca 250 vdderkvarnar (i varierat skick) utgor salunda det
lan/landskap som har nast flest vaderkvarnar i landet.

De lan som darefter har flest vaderkvarnar verkar vara Sodermanland, som har “gissningsvis
hégst 20-25”> och Halland, som har “minst 15 stdende kvar”.® Exempel p& antal viaderkvarnar i
andra lan &r Dalarnas lan (07), Gavleborgs lan (troligtvis 08), Jonkdpings lan (troligtvis 0°),
Norrbottens ldn (219), Varmlands |3n (311), Orebro 1an (62) och Ostergdtlands lan (313).

Vid en s&dan jamforelse trader det unika fram med kvarnbesténdet i Sk&ne, p& Oland och pa
Gotland. Det stora antalet vdaderkvarnar pa Gotland ar en viktig del av kulturlandskapet och ar
unikt for Sverige, vilket motiverar studien.

Efter ett samtal med Susanne Hallander pa Enheten fér samhalle och kulturmiljo pa
Lansstyrelsen Gotlands 1an' stod det klart att Ldnsstyrelsen Gotlands 14n inte har ndgon som
helst plan for kvarnarna pa 6n. Hon beklagar detta.

3 Broomé, Nils, Magnusson, Sven-Erik, Palm, Sven, Ripa, Erland och Werdenfels, Ake: Skanska vaderkvarnar, i:
Werdenfels, Ake (red.): Skanska vattenkvarnar och viderméllor, Skane Hembygdsforbund, Arsbok 1980,
Kristianstad, 1981, s. 88.

4 Johansson, Evert, Olands véderkvarnar, Vérd och underhéll, Olands Hembygdsférbund, Kalmar 2009, s. 4.

> Svensson, Bo G., bitrddande lansantikvarie Lansstyrelsen i Sédermanlands |3n, e-mailkorrespondens 2015-04-
22.

6 Berglund, Lena, Landsbygdsenheten, Lansstyrelsen Hallands |&n, e-mailkorrespondens 2015-04-16.

7 Jansson, Ulrika, byggnadsantikvarie, Linsstyrelsen Dalarna, e-mailkorrespondens 2015-04-13.

8 Sundberg, Anna, Enheten for kulturmiljé och folkhilsa, Lansstyrelsen Gavleborg, e-mailkorrespondens 2015-04-
14.

9 Carlsson, Monica, handldggare kulturmiljo, Miljo- och samhéllsbyggnadsavdelningen, Lansstyrelsen i Jonkdpings
lan, e-mailkorrespondens 2015-04-14.

10 Aro, Jeanette, Kulturmiljenheten, Lansstyrelsen i Norrbotten, e-mailkorrespondens 2015-04-13.

1 Thor, Lena, antikvarie, Varmlands Museum, e-mailkorrespondens 2015-04-16.

12 Jansson, Jonas, ldnsantikvarie, Plan- och kulturenheten, Lansstyrelsen Orebro ldn, e-mailkorrespondens 2015-
04-14.

13 Eriksson, Jan, lansantikvarie, Lansstyrelsen Ostergdtland, e-mailkorrespondens 2015-04-13.

14 Hallander, Susanne, Enheten fér samhélle och kulturmiljé pa lansstyrelsen Gotlands lan, telefonsamtal 2015-
01-26.



Kommunantikvarie Maria James pa avdelningen Bebyggd miljo pa Region Gotland skrev till
forfattaren: ”Vi tanker inte sa mycket pa vaderkvarnar, vi har ingen plan for vaderkvarnar
varken kort- eller langsiktigt.” Hon utvecklade det hela: "Tyvarr har vi varken tid eller resurser
att fokusera pa vaderkvarnar for tillfallet, men visst vore det bra om vi kunde vara lite kreativa
och ta fram t.ex. omradesbestammelser som bara omfattas av kvarnar och dess naromrade
samt samarbeta med lantmateriet for att undvika att kvarnar styckas av till villatomter med
ratt att bygga till utan bygglov. Jag har annu inte haft tid att félja upp dessa idéer med
Boverket eller lantmateriet.” Hon har helt ratt nar hon skriver: “"Hursomhelst kravs en politisk
vilja att genomfora ndgon form av planldggning och kanske ar kvarnar inte hogprioriterat.”
Och slutligen: ”Vi kommer endast i kontakt med kvarnar, da nagon soker bygglov for att andra
anvandningen pa en kvarn (oftast till fritidshus). Vi gor da en bedémning om platsen ar
lamplig for bostadsandamal (vatten/avlopp, kultur- naturvarden etc.). Det &r problematiskt att
bevilja bygglov, eftersom det innebar att vi inte kan garantera att kvarnen far behalla vare sig
sin karaktar som solitar i landskapet eller sin karaktar som kvarn.” Hon beklagar detta, men
sager att det &r sa det ar.*°

Den mest ingdende litteraturen ar ofta aldre, fran 1950- till 1980-tal. Namnas kan Sven B. Eks
Viderkvarnar och vattenméllor, En etnologisk studie i kvarnarnas historia®® fran 1962, som tar
upp bl.a. kvarntypernas konstruktion och funktion, kvarnlagstiftning, kvarntypernas historia i
Europa och dgoforhalllanden, och Ernst Mankers Kvarnarna pé Tjérn, En féltinventering 1960-
63 i samarbete med Leif Olsson?” fran 1965 — bada utgivningar av Nordiska museet — samt
Roger Wadstroms Svenska kvarntermer, Studier éver kvarnens och malningens terminologi i
svenska dialekter med sdrskild hénsyn till de vdstsvenska jdmte kortfattad framstdllning av de
svenska kvarntyperna och deras utveckling | & 11'8, den forsta delen utgiven 1952 och den
andra delen 1984.

Uppsatsen bor ses i sammanhang av den historiska kvarnutveckling som beskrivs av Roger
Wadstrom i Svenska kvarntermer 1*2 och Sven B. Ek i Vdderkvarnar och vattenméllor.?°

Terminologin som anvands ar mestadels hamtad fran Svenska kvarntermer, och om nagot
saknats dar har en etablerad term fran en eller flera andra bdcker anvéants. Nar termer har
saknats aven i dessa har ett eget ord skapats baserat pa form, material och/eller funktion.

15 James, Maria, kommunantikvarie, avdelningen Bebyggd miljé pa Region Gotland, mailkorrespondens 2015-05-
05.

18 Ek, Sven B.: Vidderkvarnar och vattenméllor, en etnologisk studie i kvarnarnas historia, Lund 1962.

17 Manker, Ernst: Kvarnarna pd Tjérn, En fdltinventering 1960-63 i samarbete med Leif Olsson, Stockholm 1965.
18 Wadstrém, Roger: Svenska kvarntermer, Studier éver kvarnens och malningens terminologi i svenska dialekter
med sdrskild hédnsyn till de vistsvenska jimte kortfattad framstdllning av de svenska kvarntyperna och deras
utveckling | & II, Uppsala 1952 resp. 1984.

19 Wadstrém, 1952.

20 Ek, 1962.



En lucka i forskningen pa Gotland ar att det inte ar kant mycket om vilka som byggde
kvarnarna.

| litteraturen star inte mycket att finna om vilka som uppférde kvarnarna, men

|II

inventeringsrapporten Kvarnarna pé Tjérn?! har ett kapitel "Kvarnbyggarna” i vilket star att
ldsa: “De mest berdmda och anlitade vaderkvarnsbyggarna pa Tjorn var ‘Anders i Brevik’,
’Edvard pd M3a’ och ’‘Olaves pa Myra’. Med den &ran bar de sin titel ’lkwdrnemaster’.”?? Om

Anders i Brevik ndrmare:

“Han kunde allt, sades det, och kvarnbyggandet hade han lart sig grundligt, bl.a. hos
mastare pd Inland.® Han var ocksd god smed och gjorde sjilv det mesta smidet till
kvarnarna. Han kunde satta in bade dorrposter och fonsterkarmar utan vattenpass, ‘a kom
nén ma ett pass a ville prova, sa fick han se att blasa sto dar hu skulle’. Och noga var han
med att 6verstenen i kvarnen Idg i balans pa ’sil't’. Om det sa bara var en tandsticksasks
viktskillnad mellan sidorna, sa rattade han till det. Han var eftertdnksam, arbetade sakta
och sdkert och behovde aldrig gbra om en sak. Att det inte gick an for bestéllaren av en
kvarn att driva pa arbetet fick en bonde pa Inland erfara. "Vill du ha e dali kwérn, far du vél
la not snurrhuvve gore’na — ja gor't inte’, svarade Anders i Brevik lugnt och holl sin egen
takt.”24

Han byggde minst tolv kvarnar.?> Edvard pa Maa byggde minst tretton, och ”sades vara lika
noggrann som ‘Anders i Brevik’ och mycket barsk. Det gick inte an for medhjalparna att
fuska.”?® Olaves p& Myra byggde minst sex kvarnar. Utdver dessa tre kvarnmastare namns ett
antal kvarnbyggare som uppfort “ett fatal eller enstaka kvarnar, ofta sin egen”.?’ Sedan
namns ocksa nagra kvarnbyggare som uppfort kvarnar pa Tjorn, men som inte var fran Tjorn
sjdlva: “arbetslaget ‘de fyra fran Inland,” [...] broéderna 'de tre fran Jorlanda’, [...] ‘en fran

Orust’.”?8

Och vidare: “En eller par man hjalpte vanligen till vid kvarnbygget, och de fick se upp for en
kvarnmaéstare som 'Edvard pa Maa [...] Han var noga och strang. Allting maste klaffa, kuggar
och annat, annars fick det gbras om. Vanligen var den som bestallt kvarnen med i arbetet, och
det horde till att han bestod en eller ett par rejala ‘kaffehalvar’ om dan. D3 gick arbetet som
det skulle.”?®

Detta ger oss en bild av hur det kunde ga till, hur noga det var att det skulle bli ratt.

21 Manker, 1965.

22 |bid, 5. 162.

23 Motsvarigheten till det som kallas “fastlandet” p& Gotland.
24 Manker, 1965, s. 162-163.

% |bid, s. 162.

%6 |bid, s. 163.

27 Ibid.

28 |bid, s. 164.

2 |bid, s. 165-166.



| Sven B. Eks Vidderkvarnar och vattenméllor star att lasa: “Kvarnverken byggdes av sarskilda
kvarnbyggare, vilka ocksd uppférde i varje fall de storre kvarnhusen samt byggde vingarna,” 30
och vidare: ”Séarskilt for storre stubbamollor avsedda for tullmalning eller omfattande
husbehovsmalning var kraven pa kvarnhusets tekniska utférande stora. Av vikt var bl.a. att
kvarnen gav en viss fjadring. Den ganska komplicerade byggnaden byggde uppenbarligen pa

731 Detta galler visserligen

manga arhundradens erfarenhetsprovning &ven i detaljer.
kvarnverken i stubbamollor dvs. stolpkvarnar, men kvarnverken i hattkvarnar ar inte mindre
komplicerade, tvart om. Ek ger ocksad en lasrekommendation: den tyska Windmtihlen-Praxis
(1937) av H. Op de Hipt, som ska ge en “utmarkt analys av vdaderkvarnstypernas byggnad med
sarskild hansyn till detaljernas utformning”.3? Det intressanta med den i sammanhanget ar att

”33 och anledningen till att det ar

H. Op de Hipt var “kvarnbyggare i sjatte generationen
intressant ar att det sager oss nagot om vilken konst det var att uppfora en kvarn, att det inte

bara var vilken bonde som helst som uppférde kvarnarna.

Pa tal om holkkvarnen (ett slags vaderkvarn) sa har enligt Védderkvarnar och vattenméllor
”drivverket och vridningskonstruktionen utan tvivel byggts av sarskilda kvarnbyggare”,** och
pa tal om hattkvarnen (den har undersokningens typ av kvarn) star att ladsa:
"Byggnadskropparna uppfordes helt eller delvis av kvarnbyggare som givetvis byggde de

komplicerade maskinerierna.”3>

| Watermills & windmills fran 1933 star att lasa: “Windmills were by no means easy or cheap
to build”, och: "The old millwright families are gradually becoming extinct, and for the repair
of the remaining useful mills in the county of Kent it is becoming increasingly difficult to get
reliable men to undertake the work.”36

Om det var sarskilda kvarnbyggare, t.o.m. i vissa fall kvarnbyggarfamiljer, som uppférde
kvarnarna pa Tjorn, i Tyskland och i England, da ar det sannolikt att sa var fallet dven pa
Gotland, och dven om detta inte direkt har ndgot att géra med d@mnet eller fragestéllningarna
for denna uppsats, sa har det en indirekt betydelse pa sa satt att forfattaren vill att lasaren ska
forstd att det ar nagot speciellt med de har kvarnverken, att vi har har att géra med en
manghundraarig hantverkstradition, t.o.m. en negligerad eller forbisedd yrkeskar, vars
hantverksmassiga uttryck nadde sin kulmen under 1800-talet, det arhundrade som de flesta
av kvarnarna i undersokningen uppfordes i.

30 Ek, 1962, s. 14.

31 bid, s. 14-15.

32 |bid, s. 15.

3 |bid.

% bid, s. 17.

% |bid.

36 Finch, William Coles: Watermills & windmills, A historical survey of their rise, decline and fall as portrayed by
those of Kent, Great Britain 1976, s. 49.



Forfattaren kommer att ha anvandning av erfarenheter som drogs fran en egen undersokning
genomford varen 2014 (och som fortsattningsvis kommer att refereras till som “forfattarens
undersdkning 2014”) och som resulterade i en Uppsats i kulturvard 120 hp (Hogskoleexamen)
med titeln Trdslag i kvarnar - En tréslagsundersokning av kvarnverken i viderkvarnarna i Eksta
socken, Gotland,®” i vilken 59 trdprov togs fran nio olika delar av kvarnverken i sju
vaderkvarnar i Eksta socken, och analyserades i mikroskop for identifiering av traslagen. Det
rorde sig om ek, furu, bjork och oxel till totalt nio olika delar. Sannolika skal till varfor just de
traslagen valts till just de delarna diskuterades ocksa.

1.3. Forvantade resultat

Den forsta gangen en kvarn ndmns i ett gotlandskt sammanhang géller en vattenkvarn och
det var 1499,38 och vid mitten av 1600-talet fanns ”99 vattenkvarnar och 35 vaderkvarnar” pa
6n.32 Vi har salunda en dtminstone 400-arig hantverkstradition av kvarnbyggande pa Gotland,
som borjade utkonkurreras och bli overflodig dels pga. gjutjarnets intdg, dels pga. nya
energikallor som dieselgeneratorer osv. under slutet av 1800-talet, borjan av 1900-talet. |
Vidderkvarnar och vattenméllor star att lasa: “det bor papekas att de moderna kvarnverken av
gjutjarn med stjarnhjulskonstruktion vilka blev vanligare under 1800-talets senare halft
mojliggjorde uppférandet av forvanansvart sma kvarnbyggnader med plats for tva stenpar.”4°

Det finns alltsd ett forvantat resultat med undersokningen: att den ska visa pa ett intag av
gjutjarnsdetaljer under 1800-talets senare halft. Detta intdg av gjutjdrnsdetaljer ar direkt
relaterat till, som vi senare ska se, en av fragestallningarna som handlar om identifiering av
tidsskillnader i uttryck vad galler material och konstruktion och sparning av teknisk utveckling.

| boken Verkstadsindustrin pd Gotland — fran bréderna Graham till SkidCar aterges nagra
tidningsannonser fran gotlandskt 1800-tal i vilka nyetablerade gjuterier gor reklam for sig
sjdlva. Den 29 maj 1868 i Wisby-Posten annonserar Wisby Jerngjuteri och Mekaniska
werkstad féljande: “Harmed fa wi 6dmjukligen tillkdnnagifwa det vi emottaga bestéllningar pa
allt whad till jerngjuteriet horer, afwensom allt hwad uti en mindre mekanisk werkstad kan
astadkommas, sasom troskwerk, gwarnwerk, alla sorters wexelhjul och axlar samt
reparationer af alla sorts maskiner.”#? Har tillkdnnages alltsa en service som tillverkar

37 Eriksson, Lars: Trdslag i kvarnar, En trdslagsundersékning av kvarnverken i véderkvarnarna i Eksta socken,
Gotland, Uppsats i kulturvard 120 hp (Hogskoleexamen), Uppsala universitet - Campus Gotland 2014.

38 A:son-Utas, Jan & Salomonsson, Anders: Véder- och vattenkvarnar pé Gotland, Barry Press Forlag, Visby 1977,
s. 9.

3 Ibid.

40 |bid, s. 13.

41 Ahlberg, Christer & Ragnar, Martin: Verkstadsindustrin pd Gotland — frén bréderna Graham till SkidCar, Frank
Stenvalls Forlag, Estland 2010, s. 25.



kvarnverk i gjutjarn, och utifran detta att déma har vi med andra ord att férvanta oss ett intag
av gjutjarnsdetaljer i de gotlandska kvarnarna fr.o.m. atminstone 1868.

1.4. Syfte

Tanken ar att pa ett avgransat satt som faller inom ramarna for den tid som ar utsatt for detta
examensarbete dokumentera ett antal utvalda kvarnar, i det har fallet hattkvarnar av tra pa
Gotland, i syfte att ge en Oversiktlig samt jamforande bild av vilka teknikhistoriska uttryck och
varden som finns i kvarnverken, uttryck och varden som forut inte varit tillborligt
uppmarksammade, att pdvisa att det finns en mangfald och en varietet dar, att det inte bara
ar "en sak och inget annat”. Pa en tanke att en kvarns interior bara ar “en sak och inget
annat” foljer namligen tanken eller beslutsfattandet, att det racker med att bevara en utvald
liten skara kvarnar for eftervarlden, som ska std och saga till betraktarna, att “sa har var det”,
men om en ny tanke lyckas bli etablerad, att det inte alls ar “en sak och inget annat”, utan
“manga olika uttryck, inget kvarnverk ar riktigt likt ett annat”, blir bevaringsproblematiken
genast mer komplicerad, och det ar den nya tanken forfattaren vill etablera hos ldsare av olika

slag.

Forfattaren vill ocksa se om det ar mojligt att identifiera tidsskillnader i uttryck vad galler
material och konstruktion och darigenom spara teknisk utveckling.

Forhoppningen ar att den genomforda undersdkningen ska leda till en 6kad medvetenhet och
kunskap, gdrna hos beslutsfattare, sa att sannolikheten forhoppningsvis 6kar, att man tanker
efter en extra gdng innan man avlagsnar kvarnverket ur en kvarn eller lamnar dem att ruttna
ute pa falten utan atgarder for bevarande. Omfattande restaureringar ar kostsamma, och den
enskilde dgaren “far inget tilloaka” eller har egentligen “inget att vinna pad” att restaurera sin
egendgda kvarn, eftersom det ar en overloppsbyggnad som star “till ingen nytta”, men det
finns andra varden dar an ekonomiska, som borde uppmarksammas och skyddas av
allmannyttan.

Regionen, lansstyrelsen eller andra statligt relaterade instanser borde ta ansvar for detta
ovanligt rika kulturarv som Gotland har i jamférelse med manga andra svenska landskap,
genom att skaffa sig en god 6verblick dver bestandet och utarbeta en plan for bevarande och
hjalpa dar hjalp behdvs, sa att kulturarv inte gar forlorade pa grund av rent slarv eller
ansvarsldshet.

Aven om kvarnarna inte ar UNESCO-markta som varldsarv, sa dr de ett varldsarv, ett historiskt
uttryck for den mansklighet vi alla ar del av, oavsett om man ser sig som varldsmedborgare
eller inte, uttryck som hade sin era (till storre delen agrart 1800-tal) och som aldrig kommer



igen pa det sattet. Det dr ingen som kommer att bygga de dar kvarnarna igen. Vi far dem
aldrig tillbaks, och de som nu finns ar allt vi har kvar av dem.

Jordbruket “gjorde oss civiliserade”, var forutsdttningen for att vi kunde satta bo och borja
agna oss at saker som skriftsprak, samhallsorganisation, organiserad religion etc. Vissa grodor
behdvde malas sa att vi kunde gora brod. Brod har i manga tider och regioner utgjort basfoda
for oss manniskor, utgjort nagot centralt i vara liv, och kanske pa satt och vis gor det
fortfarande. Forr i tiden var man hogst medveten om detta, i en tid nar man levde narmare
naturen och de flesta var jordbrukare eller hade en nara relation till jordbruket. Alla visste hur
brod gjordes, hur det odlades, hur det maldes, och formodligen kunde de flesta se skillnad pa
de huvudsakliga sadesslagen. Fa kan det idag. Alla vet vad brdd ar, men inte manga vet var
grodan har odlats, ens vilken groda som har odlats eller hur den har malts — bréd finns i
butiken, helt enkelt.

Att kunna fa se bevarade vdderkvarnar i landskapet vacker till liv nagot ursprungligt i oss, en
vordnad for vara forfader och deras slit. | en av vara aldsta texter, Bibelns forsta bok Genesis
(Forsta Mosebok), sager Gud till manniskan: ”du skall slita for ditt brod i ditt anletes svett”.42
Texten namner alltsd brod som nagot centralt i manniskans liv, vilket tyder pa att kvarnen
ocksa var det, dven om det var handkvarnar som gallde pa den tiden. Vara forfaders slit lade
grunden till den varld vi lever i idag, dar manga av oss slipper slita i narheten sa hart.

Vaderkvarnarna star som en paminnelse om det jordnara slitet hos vanligt folk — och vi ar alla
vanligt folk nar allt kommer omkring — i en tid inte alltfor avlagsen denna, en tid da vi inte
hade utvecklade sociala skyddsnat, valutvecklad offentlig sjukvard, omfattande
utbildningsvasen, allméan rostratt m.m. Vaderkvarnarna star som en hylining till manniskans
uppfinningsférmaga i en tid da man mer eller mindre fick klara sig sjalv.

Kvarnen Hemmungs fran Hablingbo i undersékningen som nu star pa Bungemuseet byggdes
fem ar efter Franska revolutionen och fyra ar innan Napoleon invaderade Egypten. Den ar en
fjardedel sa gammal som de ”uraldriga” stenkyrkorna har pa 6n, och dr dnda en tréabyggnad!
Att dra sadana paralleller inger respekt for kvarnens alder.

Kvarnarna har statt genom forsta och andra varldskrigen, och somliga togs dessutom ater i
bruk under krigsaren. ”Det fanns kvarnar som gick varenda natt” berattar Martin Karlsson, 86
ar (f. 1929), f.d. dgare till kvarnen Smiss i Lau (hans barn dger den nu), “for det var forbjudet
under kriget. Men det berodde pa fjardingsmannens godtycke. Hade man gatt till lansman
hade det nog blivit boter.”4® Det &r en senare tids historia, som kvarnarna hjalper oss att knyta
an till.

421 Mos 3:19
43 Karlsson, Martin (f. 1929), f.d. dgare till kvarnen Smiss i Lau, samtal p& Smiss gard 2015-03-14.



Om man forvandlar dessa monument i stor skala till fritidsboenden, dvs. avldgsnar
kvarnverken ur dem, blir de som tomma ekon ur det férflutna, som inte riktigt nar fram till
oss. Det ligger nagot falskt over klangen da, som att vi har blivit bedragna pa den ratta
berdttelsen, och det ar darfor vi maste sikta mot att bevara sa manga som mojligt i sa
ursprungligt skick som majligt, inte bara exteriort med ett fokus pa det miljoskapande vardet i
landskapet, utan som oangripliga dorrar till det forflutna, ett forflutet som ar sa viktigt att
bevara och ha en forstaelse for, for att vi ska kunna forsta oss sjalva i nuet.

1.5. Avgransning och metoddiskussion

Eftersom undersdkningens avgransning och metoddiskussion ar intimt forenade &r avsnitten
hopslagna, trots att metoddiskussion normalt sett hamnar efter fragestallningar.

Avgransningar i denna uppsats ar gjorda i tre steg, vilket redovisas for nedan.

Av Ons enligt inventeringen pa 1970-talet 255 vaderkvarnar (100 stolpkvarnar och 155
hattkvarnar) och ca 20 vattenkvarnar®, var 19 hattkvarnar av tré enligt forteckningen i boken
Vider- och vattenkvarnar pd Gotland, som ar en bok baserad pa 1970-talsinventeringen.*?
Informationen ar dock inte helt tillforlitlig eller fullstandig, dven om den &r utmarkt att utga
ifran: exempelvis sa ar kvarnen L Almungs i Havdhem en héattkvarn av sten, och inte av trg,
som anges dar, och Bonsarve i Vamlingbo har ett kvarnhus av trd, dven om den star pa en
stenfot tva vaningar hog, men det anges inte i boken att kvarnhuset ar av tra.

Enligt smaindustriinventeringen 2001, som genomfordes av byggnadsantikvarie Par Malmros
pa Gotlands Museum, fanns likasd 19 hattkvarnar av trd pa Gotland. Dock hade 1970-
talsinventeringen med en kvarn (Ammor i Masterby) som smaindustriinventeringen 2001 inte
hade med, och tvart om (Smiss i Nar).

Detta beddmdes vara ett hanterbart antal att undersoka med tanke pa vad som rimligen
kunde hinnas med inom tidsramarna for projektet.

Det ar uppsatsens forsta avgransning.

Allteftersom efterforskningen fortgick patraffades olika indikationer (det kunde réra sig om
ett foto i en bok, en anteckning som tillkommit i efterhand bland originalmaterialet for 1970-
talsinventeringen, eller att nagon tipsade om eller vagt mindes nagonting, och en gang
passerades faktiskt en kvarn — Endre kvarn i Endre — som inte ar medtagen i nagon av de tva
stora inventeringarna) pa att fler kvarnar mojligen kunde finnas i landskapet. Allt som allt

4 Jonsson, Folke: Gotlands kvarnar genom tiderna, Gotlandica férlag, Estland 2011, s. 18.
4> A:son-Utas & Salomonsson, 1977, s. 91-174.
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beddmdes 25 kvarnplatser vara varda ett besok for att se om en kvarn eller rester av en kvarn
skulle finnas dar. D& var kvarnen Hogan i Visby bortrdknad, som brann ner 1976% (ingen
Visbykvarn togs med i inventeringen pa 1970-talet).

Langst bak i den fjarde av fyra parmar av 1970-talsinventeringen pa Fornsalens arkiv i Visby
finns en bunt kartor med platser inringade, dar varje plats har fatt en beteckning, som “05”
eller "P14”, som stammer 6verens med den kvarn vars plats ska pekas ut. Detta har varit till
stor hjalp for att lokalisera kvarnarna, och i de fall dar vagbeskrivning saknats har sokning
skett pa internet efter gdrdsnamn och darefter forfragning i omradet. Tillstand har givits av
alla agare att undersoka kvarnarna.

Efter att ha besokt de 25 kvarnplatserna stod det klart att sex var férsvunna (Lilla Ambos i
Vate, Ammor i Masterby, Lilla Atlings i Atlingbo, Bjarges i Eksta, Kyrklasse i Atlingbo och
Myrande i Atlingbo), tva var fritidsboende (Sindarve i Hamra och Smiss i Nar), tva var ruiner
(Karls i Masterby och Valdarve i Eskelhem), tre var storre industrikvarnar med (ndstan) inget
av de ursprungliga kvarnverken kvar i sig (Bingers (nuv. Intersport) i Visby, Endre kvarn i Endre
och Havshems Walskvarn i Havdhem), en var bevarad pa sa vis att den till formen var
aterskapad, men tom inuti (Isome, Vate, tillhorande garden Munsarve i Hejde), en var
knuttimrad (Hemmungs pa Bungemuseet, ursprungligen fran Hablingbo), tre var enligt
forfattarens anteckningar ”i behov av underhall” (Botarve i Vate, Buters i Eskelhem och
Olsvenne i Nas), fem var enligt forfattarens anteckningar “hyfsat valunderhallna” (Glammunds
i Akeback, Rangsarve i Alva, Smiss i Gerum, Smiss i Lau och Lilla Vikare i Viklau) och tva kvarnar
hamnade under "6vrigt” (Bonsarve i Vamlingbo och Mojner/Méner — som kallas olika pa olika
stallen och som for enkelhets skull fortsattningsvis kommer att bendmnas Méner) i Boge,
eftersom de stack ut fran de 6vriga bl.a. pa sa satt att de hade stenfotsvaning/ar.

Tolv kvarnar bedémdes vara sa pass valbevarade och innehalla tillrackligt med kvarnverk for
att vara med i undersdkningen.

Har skulle kunna beskrivas mer ingaende om de kvarnar som inte togs med i undersdkningen
och anledningarna till varfor de inte togs med, men det ar inte syftet har, och uppsatsen blir
lang nog anda, sa |at oss istdllet rikta fokus at de tolv utvalda kvarnarna.

De tolv utvalda kvarnarna (se Bilaga 1 for fotografier pa dem), i bokstavsordning efter
gardsnamn (kvarnarna dr namngivna efter gard och socken dar de fér nérvarande star, nagra
av dem ar namligen flyttade, med undantag for Hemmungs pa Bungemuseet som
ursprungligen ar fran garden Hemmungs i Hablingbo och som hér kallas for Hemmungs,
Bungemuseet) med byggnadsar (dar uppgift om byggnadsar finns) inom parentes, ar:

46 Jonsson, 2011, s. 53.
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Bonsarve, Vamlingbo (1905%)

Botarve, Vate (189748)

Buters, Eskelhem (18874°)

Glammunds, Akebéck (ca ar 1840°°)

Hemmungs, Bungemuseet (1794, flyttad till museet fran Hemmungs, Hablingbo
191751)

Méoner, Boge (1903>?)

Olsvenne, Nas (1890°3)

Rangsarve, Alva (1889°%)

. Smiss, Gerum

10. Smiss, Lau (byggd 1896 vid Asarve i Hemse, flyttad 1942°°)

11. Valdarve, Eskelhem

12. Lilla Vikare, Viklau (ev. 1904, flyttad "1914 nanting” fran “Rodarve eller nat”, Hogran>®)

vk N e

© o N o

Det ar uppsatsens andra avgransning.

Det vore inte mojligt inom tidsramarna for det har arbetet att fullstandigt dokumentera varje
kvarns interior med skalenliga ritningar samt ge en fullstandigt korrekt traslagsanalys pa varje
tradel. D3 syftet ar att ge en Oversiktlig samt jamforande bild av vilka teknikhistoriska uttryck
och varden som finns i kvarnverken, att pavisa att det finns en varietet dar, att det inte bara ar
“en sak och inget annat” utan “manga olika uttryck, inget kvarnverk ar riktigt likt ett annat”,
har vissa representativa delar av kvarnverken valts ut att behandlas genom att medelst
avbildningar och fotografier synliggbra den allmdnna konstruktionen samt att efter
okularbesiktning ge kvalificerade gissningar av trdslaget i tradelarna.

Forfattarens undersokning 2014 gav honom erfarenhet att kdnna igen atminstone de
forvantade traslagen, i det har fallet ek, furu, bjork och oxel. Bjork och oxel ar lite kluriga och
ar darfér svara att vara helt sdaker pa, men forfattaren vet ”at vilket hall” de ska se ut, medan
ek och furu ar lattare att kdnna igen, forutsatt att inte smuts, alder eller nagot annat kommer
i vagen. Ek kdnns igen genom att det har trakéer (stora kérl) i varveden samt breda,

47 Malmros, Par: Arbetsbeskrivning for viderkvarn, Vamlingbo Bonsarve 1:2, Linsmuseets dnr AD2004-0663,
Lansstyrelsens dnr 434-3340-04, Lansmuseet pa Gotland 2005, s. 1.

48 vindflojeln, samt blyertsskrift i kvarnen.

4 vindflsjeln.

0 Informationsskylt i kvarnen.

>1 Trainskriptioner i kvarnen. Kronborg Christensen, John: Vaderkvarnar och vattenkvarnar, i: Kronborg
Christensen, John & Smitterberg, Bertil (red.): Kulturhistoriska museet i Bunge 1907-2007, 100 ér i ord och bild,
jubileumsskrift, Kulturhistoriska museet i Bunge, Visby 2007, s. 114.

52 Inristning i tradorr och i putsbruk. | tidningsartikeln De rdddar en gammal viderkvarn i Boge i Gotldnningen
1977-12-06 star att Kristian Bogren byggde kvarnen 1903 (Fornsalens Arkiv).

3 Nds socken I, Utgivare: Nas férsamling, Visby 1993, s. 272.

> Vindflojeln.

35 (Sammanstélld och utgiven av:) Danielsson, Allan, Hansson, Enar, Karlsson, Gerhard, Larsson, Stig: Boken om
Lau, Orebro 1951, s. 276.

6 Hegg, Hans (f. 1923), f.d. gare till kvarnen Lilla Vikare i Viklau, samtal pa Lilla Vikare gard 2015-04-06.
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karakteristiska margstralar (synliga for 6gat). Ask och alm, som ocksa har trakéer i varveden,
har inte breda margstralar, sa syns dessa tva kdannetecken tillsammans betyder det att det ar
ek. Furu kanns igen genom att varveden a&r ljus och bred, och att hostveden (eller
sommarveden, som den ocksa kallas) ar mork och smalare, tatare. Gran, som liknar furu, har
en successiv Overgdng mellan var- och hostved, medan furu har en tvarare Overgang.
Dessutom har furu morkare kdrnved och ljusare ytved, medan gran ar ljus hela vdagen igenom
(om mojlighet finns att se ett storre trastycke). Forfattaren ar i undersokningen forsiktig nar
det galler bjork och oxel, och skriver alltid “formodligen bjork” eller "férmodligen oxel”,
medan nar det géller ek och furu ar forfattaren sakrare och skriver att det dr ek eller furu. Det
foreligger dock en risk att forfattaren i vissa fall kan ha forvaxlat gran med furu, men
forfattarens undersokning 2014 tyder inte pa minsta satt att det ska vara gran till dessa delar,
och forfattarens igenkdnnande 6ga har aldrig tvekat nar det géller just furu i kvarnarna. En sak
som forfattaren lade marke till i sin undersékning 2014 var att de delar som var av bjérk hade
manga maskhal i sig, medan oxeldelarna séllan eller aldrig hade det, vilket tyder pa att oxel ar
ett mer naturligt motstandskraftigt traslag an vad bjork ar, sa det har forfattaren ocksa tagit
med i atanke nar han skrivit “férmodligen bjork” och “férmodligen oxel”.

Avbildningarna ar inte tankta att vara exakta och ar det inte heller, men de uppfyller sitt syfte
att synliggdra den allmédnna konstruktionen.

Alla avbildningar ar gjorda av forfattaren, inklusive alla fotografier, om inget annat anges.

De delar som valts ut och som kommer att beskrivas langre fram ar: kronhjul, stjarnhjul,
krondrev, stjarndrev, parsar samt motet mellan kvarnhus och hatta.

Forst avbildas kvarnarna i sektion for att visa hur kvarnverken ar disponerade, och kvarnarna
delas upp i kategorier baserat pa kvarnverkens disposition.

Mest fokus ligger pa kronhjul och stjarnhjul eftersom de ar de storsta, mest idgonfallande och
dven mest divergenta delarna av kvarnverken.

Alla kronhjul ar avbildade framifran och bakifran, dock inte fran sidorna, dels for att parsen
smiter at runt storre delen av varje kronhjul, dels for att den informationen inte ar nédvandig
for undersokningen och du kan danda lista ut det mesta av hur sidorna ser ut efter att ha
studerat fram- och baksida.

Alla stjarnhjul ar avbildade underifran, eftersom alla stjarnhjul ar synliga underifran. Endast
ett stjarnhjul ar synligt i sin helhet ovanifran, och darfor ar bara ett stjarnhjul avbildat efter
hur det ser ut ovanifran. Tva stjarnhjul ar avbildade uppskattningsvis ovanifran.
Stjarnhjulsavbildningarna ar kompletterade med fotografier.
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Kron- och stjarndrev ar inte lika noggrant beskrivna. Det finns i huvudsak tva typer: dldre typ
och av gjutjarn. Eftersom de flesta kron- och stjarndreven av aldre typ inte skiljer sig at
namnvart i (material och) konstruktion racker det med enstaka, representativa fotoexempel.
De kron- och stjarndrev som ar av gjutjarn ar fa och representeras med fotoexempel, liksom
ett avstickande exempel pa stjarndrev.

Parsen ar den del av bromsanordningen som smiter at runt kronhjulet. Det finns tre
huvudtyper av pdrsar i undersdkningen, och darfor far tre avbildningar tjana som exempel pa
varje typ.

Slutligen kommenteras motet mellan kvarnhus och hatta.

Det ar uppsatsens tredje avgransning.

Metoden ar gammaldags pa sa vis att den “samlar in” och analyserar materiella foremal,
jamfor dem och soker dra slutsatser utifran observationerna, men eftersom det inte gjorts

tidigare pa Gotland néar det géller ons vaderkvarnar och deras kvarnverk och det pa sa vis
utgor en forskningslucka som behover fyllas, dr det nddvandigt att det gors.

1.6. Fragestallningar

Hur ar kvarnverken disponerade i sektion i de tolv kvarnarna?

Hur ar de utvalda delarna av kvarnverken utformade vad géller material och konstruktion, och
hur ser en jamforelse ut dem emellan?

Gar det att identifiera tidsskillnader i uttryck vad galler material och konstruktion och
darigenom spara teknisk utveckling?
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2. Undersokning

2.1. Bakgrundsteckning

Aven om det kan verka komplicerat fér den oinsatte hur en vaderkvarn ser ut invandigt, vilka
delar den bestar av och hur den fungerar, sa ar det i grunden inte komplicerat alls. Det
handlar enkelt uttryckt om att vindkraften overférs in i kvarnen med hjadlp av saker som
snurrar och tar i varandra med hjalp av kuggar eller pinnar. Kraften gar horisontalt eller
vertikalt, beroende pa hur den snurrande axeln sitter.

Sjalva malningen — som ar en kvarns huvudsakliga eller enda funktion — sker mellan tva platta,
runda stenar som gnids mot varandra genom att den 6vre (I6paren) snurrar pa den undre
(liggaren), som ligger still direkt mot kvarnstensloftsgolvet.

Denna kraftoverforingsprincip ar enkel att folja, sarskilt nar den illustreras, och darfor har
varje kvarn avbildats i sektion for att visa hur kvarnverken ar disponerade.

De termer som ldsaren behover forsta for att kunna satta sig in i och forsta undersokningen
och dess resultat kommer att introduceras I6pande, och de kommer att upprepas gang pa
gang sa att lasaren far manga tillfallen att bekanta sig med termerna och satta dem i sitt
sammanhang.

Nasta avsnitt inleds med en o6versiktlig beskrivning av vilka olika typer av kvarnar som
patraffades i undersokningen utifran en egen kategorisering, och denna kan for ldsaren te sig
obegriplig eller svarsmalt vid en forsta lasning. Bry dig inte om det! Du kommer att forsta
senare under lasningens gang, och da kan du ga tillbaks om du vill till kvarntypséversikten och
kommer inte att ha nagra problem alls med att forsta.

Det som i ssmmanhanget behdver sdgas om kvarnarnas historia ar att de forsta kvarnarna var
stenar som gneds mot varandra med handkraft, sedan kom vattenkvarnen ungefar vid
Romartiden och darefter kom vaderkvarnen ungefar under Medeltiden. Vaderkvarnen togs ur
bruk redan under 1800-talet men mer allméant i borjan av 1900-talet, da andra energikallor
tog 6verhanden. Pa senare tid har vindkraft kommit tillbaka, for produktion av elektricitet.

2.2. Uppdelning av kvarnarna i kategorier, baserat pa
kvarnverkens disposition

Detta avsnitt syftar till att besvara fragestallningen: Hur ar kvarnverken disponerade i sektion i
de tolv kvarnarna? En jamforelsediskussion sker i avsnittet 3.1. Kvarntyper.
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De tolv kvarnarna har avbildats i sektion och ar inte exakta pa nagot vis vad galler matt,
proportioner eller placeringar, vilket tydligt framgar nar man ser pa dem, utan de visar helt
enkelt hur kvarnverken ar disponerade i sektion, det ar avbildningarnas syfte.

De tolv kvarnarna ar indelade i tre typer, efter hur kvarnverken ar disponerade i sektion i
kvarnarna: typ 1, typ 2 och typ 3.

Typ 1 har bara en variant. Typ 2 har tre varianter: typ 2:1, typ 2:2 och utvecklad typ 2. Typ 3
har tva varianter: typ 3 och utvecklad typ 3.

Typ 1 har ett krondrev som driver ett kvarnstenspar “nedat”, dvs. ovanifran. Fyra kvarnar ar
av denna typ: Glammunds i Akebéck (ca ar 1840), Hemmungs pa Bungemuseet (1794), Smiss i
Lau (1896) och Lilla Vikare i Viklau (ev. 1904). Detta ar den enklaste och minst komplicerade
av de tre typerna.

Typ 2 har ett stjarnhjul under kvarnstensloftet som driver kvarnstenar “uppat”, dvs.
underifran. Det finns ingen ren typ 2, utan typ 2:1 driver ett kvarnstenspar, och typ 2:2 driver
tva kvarnstenspar. Tva kvarnar ar av typ 2:1: Botarve i Vate (1897) och Smiss i Gerum. Tva
kvarnar ar av typ 2:2: Olsvenne i Nas (1890) och Valdarve i Eskelhem. Utvecklad typ 2 har
utover det stjarnhjul som forfattaren har valt att kalla det primara stjarnhjulet — det som har
till funktion att driva kvarnstenar, dvs. mala — ytterligare ett stjarnhjul, som forfattaren har
valt att kalla sekundart stjarnhjul. Tva kvarnar ar av utvecklad typ 2: Moner i Boge (1903) och
Rangsarve i Alva (1889). Det primara stjarnhjulet i Moner, Boge, driver ett kvarnstenspar,
medan det primara stjarnhjulet i Rangsarve, Alva driver tva kvarnstenspar.

Typ 3 har ett stjarnhjul som driver kvarnstenar “nedat”, dvs. ovanifran. Hade det i
undersdkningen funnits en kvarn med ett stjarnhjul ovanfor stenarna pa kvarnstensloftet som
drev ett kvarnstenspar ovanifran, hade den typen hetat 3:1. Nu finns det ingen sadan typ
bland de tolv kvarnarna, utan vi har kvarnen Buters i Eskelhem (1887), vars stjarnhjul driver
tva kvarnstenspar ovanifran, och som om det hade funnits en kvarn av typen 3:1 hade fatt
bendmningen 3:2. Nu, eftersom det inte finns nagon kvarn av typen 3:1, bendmns Buters i
Eskelhem helt enkelt for typ 3. Utvecklad typ 3, som det finns en kvarn av i denna
undersokning, har ett stjarnhjul ovanfor stenarna pa kvarnstensloftet som driver (i det har
fallet tva) kvarnstenspar ovanifran. Det ar alltsa ett primart stjarnhjul (med tva pakopplade
stjarndrev, som driver varsitt kvarnstenspar, aven om bara ett ar kvar pa plats), men det finns
ocksa tydliga spar efter/tecken pa att ett tredje drev har varit pakopplat det primara
stjarnhjulet, vars kraftoverforing gick ner genom golvet till vaningen under — i det har fallet till
den Ovre av de tva stenfotsvaningarna — dar det i sin tur har varit pakopplat en
kraftéverforingsanordning, som dels drivit nagot formodligen pd samma vaning, men som
ocksa har overfort kraft med hjélp av en rem till vaningen under — till den undre av de tva
stenfotsvaningarna. Detta vill saga att det priméara stjarnhjulet samtidigt ar ett sekundart
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stjarnhjul, och det ar det enda stjarnhjulet i undersékningen, som samtidigt ar primart och
sekundart, och darfér har den kvarnen fatt benamningen utvecklad typ 3. Kvarnen som ar av
utvecklad typ 3 dr Bonsarve i Vamlingbo (1905).

Saledes, av de tolv kvarnarna, efter den indelning som har gjorts, kan vi sdga att det finns sex
typer. For att lasaren lattare ska forsta vad som menas med de olika typerna har alla avbildats
i sektion, vilket presenteras nedan. Ett bra satt att presentera dem hade varit att sortera dem
kronologiskt inom varje typ, men da byggnadsar inte ar kant for alla kvarnarna ar detta inte
mojligt, sa de presenteras istallet i bokstavsordning efter gardsnamn underordnat varje typ,
med typerna foljande pa varandra i en successiv ordning, med byggnadsar inom parentes.
Fokus ligger som sagt pa att belysa det som utgér det utmarkande for varje kvarn, vad galler
deras typindelning, dvs. hur kvarnverken &r disponerade i sektion.

En annan typ av indelning hade varit mojlig, forslagsvis “inget stjarnhjul”, "ett stjarnhjul” och
“tva stjarnhjul” och da fatt en lite annan indelning — exempelvis sa hade utvecklad typ 2
"hamnat efter” eller raknats som mer utvecklad eller komplicerad @n typ 3 och utvecklad typ
3. Men man far vara lite forsiktig nar man bedomer vilken typ som egentligen ar mer
utvecklad eller mer komplicerad — det har att gora med mer delar dn vad som har
introducerat har, t.ex. siktverkens utformning och effektivitet. Nu har vi en indelning och
haller oss till den.

2.2.1. Typ 1

Glammunds, Akeback (ca ar 1840):

Glammunds har ett krondrev som driver ett
kvarnstenspar “nedat”, dvs. ovanifran, och tillhor
darfor typ 1.

Pa bilden till hoger syns kvarnaxeln, som alltid
ligger snett for att vingarna inte ska sld i
kvarnhuset (vingarna ar inte avbildade, men
sticker i verkligheten ut till vanster i bild), med
pamonterat kronhjul. Parsen (bromsen) ar inte
utritad, men den smiter alltid at runt kronhjulet.
Nar kvarnaxeln roterar, gor kronhjulet ocksa det, i
samma takt. Kronhjulet hakar i krondrevet, som

alltid ar snett — smalare upptill, bredare nedtill - ] \\
for att det ska passa ihop battre med det sneda \
kronhjulet. Krondrevet & monterat p& storndlen /7 ..wA_W,ﬁ__;‘j.mn_w..m“,__,,,”_.‘_y__w_\\,_

(den staende axeln, som kallas for spindel om den Fig. 3 Sektion av Glammunds, Akebéck.
ar storre och ett stjarnhjul ar monterat pa det) sa att
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nar krondrevet roterar gor storndlen det ocksa, i samma takt som krondrevet, men snabbare
an kronhjulet och kvarnaxeln. Stornalen hakar i och driver |6paren, den ovre av de tva
kvarnstenarna (den undre kallas liggaren, eftersom den ligger still), som roterar i samma takt

som storndlen och krondrevet.

Pa vaningen under kvarnstensparet pa kvarnloftet finns lattverket som reglerar avstandet

mellan liggaren och |6paren, och darmed finheten pa malningen.

Hemmungs, Bungemuseet (1794):

Hemmungs har ett krondrev som driver ett
kvarnstenspar “nedat”, dvs. ovanifran, och tillhor
darfor typ 1.

Pa bilden till hoger syns kvarnaxel, kronhjul,
krondrev, stornal, ett stenpar, och lattverk.

Lattverket ar liksom pa foregaende bild synligt
endast fran ena kortsidan. Det bestdr av tva
brohdstar med en bro (nalbalk) emellan. Fran
nalbalken gar lilindlen upp och moéter stornalen i
héjd med I6paren. Med hjalp av nalbalken
regleras avstandet mellan I6pare och liggare.

Brohastarna bar upp de tunga stenarna.

Smiss, Lau (1896):

Smiss, Lau hade ursprungligen ett krondrev pa
plats som drev ett kvarnstenspar “nedat”, dvs.
ovanifran, och tillhor darfor typ 1.

Stenarna har flyttats en vaning ner och kron-
drevet ligger pa kvarnstensloftets golv (syns pa
bilden). Lattverket ar borta. Stornadlen ar av jarn
(kallas da langjarnet) och ligger pa n.b. golv.

Intressant med denna kvarn ar den s.k.
stenkranen som syns pa bilden (se Bilaga 2 for en

avbildning av en stenkran). En sadan finns inte i

o

§ I — k
I e

Fig. 5 Sektion av Smiss, Lau.
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nagon av de andra kvarnarna. Den anvandes tillsammans med en “jarnklo” (se Bilaga 3) som

ligger pa kvarnstensloftets golv for att lyfta av I6paren (den dvre kvarnstenen) sa att stenarna

kunde skarpas, vilket gjordes med kvarnhackor.

Lilla Vikare, Viklau (ev. 1904):

Lilla Vikare har ett krondrev som driver ett
kvarnstenspar “nedat”, dvs. ovanifran, och tillhor
darfor typ 1.

Pa bilden syns kvarnaxel, kronhjul, krondrev,
stornal, ett stenpar och lattverk. Syns gor dven
ett remhjul (fran sidan) - som ar monterat
horisontellt pa lillndlen, som gar upp fran bron
eller nalbalken (den balk som ar reglerbar i hojd
for att pa sa vis reglera I6paren i hojd) och som
moter stornalen ovanfér — samt ett siktverk till
vanster, och dven om det inte &r relevant for hur
de delar av kvarnverken som har valts ut som
for den har

foremal undersokningen  &r

disponerade i sektion, sa ar de utritade anda.

222, Typ2:l

Botarve, Vate (1897):

Botarve har ett stjarnhjul under kvarnstensloftet
som driver ett kvarnstenspar “uppat”, dvs.

underifran, och tillhor darfor typ 2:1.

Pa bilden till hoger syns kvarnaxel, kronhjul,
krondrev, stornal, stjarnhjul med ett stjarndrev,
ett kvarnstenspar och ett lattverk.

Lagg marke till att krondrevet maste vara storre
har an i typ 1, eftersom det maste driva mer
och detsamma for alla

maskineri, galler

efterféljande typer.

Stjarndrev som moter stjarnhjul med kuggarna
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Fig. 7 Sektion av Botarve, Viite.
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utat (som i detta fall) ar alltid raka, till skillnad fran krondrev, som alltid &r sneda eftersom de

moter ett snett liggande kronhjul.

Smiss, Gerum:

Smiss, Gerum har ett stjarnhjul under
kvarnstensloftet som driver ett kvarnstenspar
"uppat”, dvs. underifran, och tillhor darfor typ
2:1.

| den héar kvarnen ar kronhjulet bortmonterat
frdn kvarnaxeln och férvaras pa nedre botten
(syns inte pa bilden) sa att det som syns pa bilden
som skulle kunna vara kronhjulet i sjalva verket ar
parsen, som hanger fritt i luften (med visst stod)
kring kvarnaxeln. Syns gor dven krondrev, stornal,
stjarnhjul, ett stjarndrev, ett stenpar och ett
lattverk. Lattverket ar avbildat sa att bada
brohastarna syns samt bron (nalbalken).

Stjarnhjulet har kuggar bade utat och uppat. Las
mer om det i delen 2.4. Stjarnhjul.

223, Typ2:2

Olsvenne, Nas (1890):

Olsvenne har ett stjarnhjul under
kvarnstensloftet som ursprungligen drivit tva
kvarnstenspar “uppat”, dvs. underifran, och
tillhor darfor typ 2:2.

Pa bilden till hoger syns kvarnaxel, kronhjul,
krondrev, hissrulle (en sinnrik anordning som
kopplas emot - i det har fallet och i alla de
kvarnar av de tolv som har hissrulle - krondrevet
underifran vid behov for att med hjalp av
krondrevets rotation och en kedja eller ett rep
fast vid hissrullens axel per automatik hissa upp
tunga sackar), stornal, stjarnhjul, ett av tva

Fig. 8 Sektion av Smiss, Gerum.

Fig. 9 Sektion av Olsvenne, Nds.
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stjarndrev, ett kvarnstenspar, tva lattverk och tva siktverk. Ena stenparet ar bortplockat, likasa

ena stjarndrevet med dess nal.

Valdarve, Eskelhem:

Valdarve har ett stjarnhjul under kvarnstensloftet som
driver tva kvarnstenspar “uppat”, dvs. underifran, och
tillhor darfor typ 2:2.

Denna kvarn har tidigare bendamts som en ruin. Ett
besok pa overvaningen ar forenat med livsfara, sa allt
ovanfor kvarnloftsgolvet har av den anledningen inte
undersokts narmare.

Pad bilden till hoger syns den inrasade hattan,
kvarnaxeln, kronhjulet med en del av parsen
hangandes lite vid sidan av, krondrevet (som ar ett av
tre krondrev av gjutjarn i undersokningen), en trasig
hissrulle, spindeln, stjarnhjulet med tva stjarndrev, tva
kvarnstenspar och tva lattverk.

2.2.4. Utvecklad typ 2

Moner, Boge (1903):

Moner har ett primart stjarnhjul under kvarnstensloftet
som driver ett kvarnstenspar “uppat”, dvs. underifran,
samtidigt som det har ett sekundart stjarnhjul (med
okand funktion) under det priméra, och tillhnor darfor
utvecklad typ 2.

Pa bilden till hoger syns kvarnaxel (ja, den slutar
“halvvags”, sa som pa bilden, och varken hattans
bjalklag eller kvarnhusets oOvre bjalklag ar utritat pa
nagon av sektionsavbildningarna), kronhjul (det storsta i
undersokningen), krondrev (ett av tre som &r av
gjutjarn), spindel (nastan sex meter lang), primart
stjarnhjul, ett stjarndrev (ett av tre stjarndrev som ar av
gjutjarn), ett stenpar, samt ett sekundart stjarnhjul
under det primara, med kuggar nedat. Ingenting &r

\
|
]
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Fig. 11 Sektion av Médner, Boge.



kopplat till det sekundara stjarnhjulet.

Rangsarve, Alva (1889):

Rangsarve har ett primart stjarnhjul under
kvarnstensloftet som driver tva kvarnstenspar
"uppat”, dvs. underifran, samtidigt som det har
ett sekundart stjarnhjul (med funktion att driva
en sag en vaning ner) ovanfor det primara, och
tillhor darfor utvecklad typ 2.

Pa bilden till hoger syns kvarnaxel, kronhjul,
krondrev, hissrulle, spindel, sekundart stjarnhjul
med kuggar nedat och med ett stjarndrev
pakopplat pa en horisontell axel, som i andra
anden har ett remhjul pakopplat - remmen ar
borta nu men den drev genom ett hal i golvet en
sag en vaning ner (till hoger pa b.v.), primart
stjarnhjul med tva stjarndrev (av gjutjarn, tva av
tre i undersokningen), tva kvarnstenspar och tva
lattverk.

225 Typ3

Buters, Eskelhem (1887):

Buters har ett stjarnhjul som driver tva
kvarnstenspar “nedat”, dvs. ovanifran, och tillhor
darfor typ 3.

Pa bilden syns kvarnaxel, kronhjul, krondrev (ett
av tre som ar av gjutjarn), hissrulle, spindel,
stjarnhjul med tva stjarndrev (det ena forvaras
pa bottenvaningens golv, vilket framgar av
bilden), tva kvarnstenspar, tva lattverk och tva
siktverk.
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Fig. 12 Sektion av Rangsarve, Alva.

Fig. 13 Sektion av Buters, Eskelhem.




2.2.6. Utvecklad typ 3

Bonsarve, Vamlingbo (1905):

Bonsarve har ett stjarnhjul som driver tva
kvarnstenspar “nedat”, dvs. ovanifran, och har
haft ytterligare ett (dvs. ett tredje) stjarndrev
pakopplat, som overfort kraft till
vaningen/vaningarna under, och tillhér darfor
utvecklad typ 3.

Pa bilden till hoger syns kvarnaxel, kronhjul,
krondrev, hissrulle, spindel, stjarnhjul, ett av tva
stjgrndrev  (det andra ar forsvunnet), tva
stornalar, tva kvarnstenspar, tva lattverk.

Pad den oOvre av de tva stenfotsvaningarna till
vanster syns ett siktverk med ett snedstallt drev i
miniatyr av aldre typ, dvs. till storre delen
tillverkat av trd, kopplat till ett mindre kugghjul
av tra, som driver sikten. Ovanfor det lilla drevet
syns ett horisonellt placerat remhjul, som drivits
med en rem som varit kopplad till det (pa bilden)
vanstra lattverkets lillnal (nedre langjarn).
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Fig. 14 Sektion av Bonsarve, Vamlingbo.

Lite till héger om mitten pd samma vaning syns tva remhjul fran sidan som drivits av ett

stjiarndrev som varit kopplat till stjarnhjulet en vaning upp.

Enligt en arbetsbeskrivning®’ infér en mestadels yttre restaurering av kvarnen 2005 byggdes
kvarnen “som en kvarn konstruerad med ’sjalvsegling genom axeln’ dven kallat 'patentsegel’
(se bilaga 4) [...] Konstruktionen gor sa att luckorna i vaderkvarnsvingarna kan 6ppnas och
stangas automatiskt beroende pa hur mycket det blaser. Konstruktionen reglerar pa det
sattet kvarnaxelns varvtal, s att man far en jamnare gang pa kvarnen an man skulle fatt
annars. Konstruktionen ar relativt ovanlig och férhallandevis komplicerad och troligtvis har
den oftast forekommit pa storre industrivaderkvarnar.” | arbetsbeskrivningen star dven att
kvarnen ar ”"sannolikt den sista komplett bevarade kvarnen av sitt slag i Sverige”.

7 Malmros: Arbetsbeskrivning fér véderkvarn, Vamlingbo Bonsarve 1:2, 2005, s. 1.
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2.3. Kronhjul

Detta avsnitt behandlar kronhjulens utformning vad galler material och konstruktion. En
jamforelsediskussion sker i avsnittet 3.2. Kronhjul. For fotoexempel pa kronhjul se Bilaga 5.

Kronhjulet ar det stora kugghjul som ar fast pa kvarnaxeln, den liggande axel vars ena dnde
sticker ut ur hattan och som vingarna ar fastade i. Eftersom kvarnaxeln lutar lite uppat for att
ge lutning at vingarna sa att dessa inte slar i kvarnhuset (vilket ar bredare nedtill), lutar ocksa
kronhjulet i kvarnen. Av samma anledning behover krondrevet, som hakar i kronhjulets
kuggar med sina drevpinnar, ha sina drevpinnar vinklade mot kronhjulets kuggar. Det ar

2

darfor alla krondrev ar sneda eller vinklade.

1

Fig. 15 ”"Kronhjul med genomgéende armar”. Kdlla: Johansson, Evert: Olands vaderkvarnar — Vard
och underhall, Glands hembygdsférbund, Kalmar 2009, s. 15.

Kronhjulets kuggar ar alltid vanda frdn vingarna, mot krondrevet, och krondrevet ar alltid
placerat precis mitt i kvarnen. Eftersom hattan ar vridbar i syfte att vdanda vingarna mot
vinden, innebar det att vingar, kvarnaxel och kronhjul &r fastade i hattan och inte i
kvarnhuset, och fér att krondrevet alltid ska haka i kronhjulet nar hattan vrids behover
krondrevet alltsa vara placerat precis i mitten, och det har sitt faste i kvarnhuset.

Alla kronhjul i understkningen &r monterade efter samma princip som skissen ovan.
Kronhjulets kuggar ar fasta genom en ring, som forfattaren har valt att kalla ringen. Ringen
stadgas upp av grova plankor (i det har fallet fyra), vilka forfattaren som helhet samt enskilda
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delar har valt att kalla ringstéd. For att kronhjulet ska fasta vid kvarnaxeln (samtidigt som de
ger ytterligare stadga till kronhjulet) finns kronhjulets armar, i det har fallet tvd genomgdende
armar (armarna gar genom kvarnaxeln). Vanligast i undersokningen ar fyra om kvarnaxeln
omslutande armar. Kuggarna ar i regel svarvade, dvs. rundade baktill, och ar instuckna
framifran genom ringen och genom ringstddet, sd att de sticker ut pa baksidan, dar de ar
fastade med en trakil genom sig. Ringen bestar alltid av flera delar (vilket inte framgar av
ovanstaende skiss). Konstruktionen som helhet halls ihop av langa jarnskruvar, platta i ena
anden och med bricka, mutter och skruv i andra dnden. Trapluggar ar ocksa en vanlig syn
utdver skruvarna. Over skarvarna mellan ringdelarna gar jarnband (framgar inte av skissen).

Enligt forfattarens undersokning 2014 ar traslagen i de namnda delarna pa Gotland att védnta
som foljer: ringen ar av bjork och ar alltid vad forfattaren kallar “rundvuxen”, dvs. traets fibrer
foljer alltid rundningen, detta for att dka styrkan i ringen, kuggarna ar oftast av oxel, annars
bjork, ringstédet av furu och armarna av furu.

Kronhjulen presenteras enligt samma princip som i avsnittet ovan (2.2. Uppdelning av
kvarnarna i kategorier, baserat pa kvarnverkens disposition), dvs. kvarnvis i bokstavsordning
efter gardsnamn underordnat varje typ, med typerna féljande pa varandra i en successiv
ordning, med byggnadsar (dar uppgift om byggnadsar finns) och kvarntyp inom parentes.

Pa nagra av de forsta kronhjulen har tradelarna skuggats for att lasaren lattare ska forsta vad
som ar vad. Darefter ar kronhjulen oskuggade, eftersom lasaren da forhoppningsvis har vant

sig.

For varje kronhjul ar framsida och baksida avbildade. Framsidan ar den sida dar kuggarna
moter krondrevet, baksidan ar den andra sidan. Framsidan visas alltid till vanster, baksidan till
hoger. Pa sa vis gor vi oss en forestallning om de vasentligaste delarna i konstruktionen.

Det ska understrykas att kronhjulsavbildningarna inte &r exakta vad galler matt och
proportioner, utan syftet med dem &r att ge en bild av kronhjulens allmédnna konstruktion, for
att underlatta for lasarens forestallning. Alla kuggar ar inte utritade - det skulle ha tagit alltfor
mycket tid i ansprak, sarskilt att rita dit det exakta antalet. Istéllet indikerar utritade pilar att
kuggarna fortsatter runt om hela hjulet. Kronhjulets kortsidor syns inte, eftersom péarsen
smiter at runt kronhjulen. Dessutom &r, som namnts innan, den informationen inte nddvandig
for undersokningen och det gar anda att lista ut det mesta av hur sidorna ser ut efter att ha
studerat fram- och baksida.

Elva av tolv kronhjul & med i undersékningen, eftersom Valdarves i Eskelhem inte gick att
undersdka ndrmare pga. sakerhetsrisk. | de fall dar uppgift saknas om kuggantal eller
diameter beror det pa slarv i falt. Felmarginalen pa matten arca 1 cm.
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2.3.1. Glammunds, Akeback (ca ar 1840, typ 1)

Ringen bestdr av fem rundvuxna delar och ar formodligen av bjork. Ett jarnband pd insidan av
kuggarna haller samman varje ringskarv. Kuggarna ar 64 till antalet och ar férmodligen av oxel. De ar
svarvade och fastade med trakilar genom sig baktill. Ringstddet, som ar av furu, ar i ett lager och bildar
en attkant inat. Fyra ringstod ar storre, fyra ar mindre. Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet, och
omsluter kvarnaxeln. Kronhjulets diameter d&r 206 cm. Pa den vénstra bilden ar kvarnaxeln i mitten

utritad, med kilar mellan den och armarna.

Fig. 17 Kronhjul, framsida, Glammunds, Akebdick. Fig. 16 Kronhjul, baksida, Glammunds, Akebdck.

2.3.2. Hemmungs, Bungemuseet (1794, typ 1)

Ringen bestar av fyra rundvuxna delar och &r formodligen av bjork. Ett jarnband pa utsidan av
kuggarna haller samman varje ringskarv. Kuggarna ar 52 till antalet och ar formodligen av oxel. De &r
fyrkantiga baktill och fastade med trakilar genom sig baktill. Ringstddet, som ar av furu, ar i ett lager
och bildar en fyrkant inat. Sett bakifran, ar bade det dvre och det undre ringstddet inpassade i det
vanstra och det hogra ringstddet. Férutom att vara fast med langa skruvar, ar ringstodet aven spikat
(tre spikar i varje inpassning). Armarna, som &r av furu, ar tva till antalet, och de gar genom
kvarnaxeln. Det har ar det enda exemplet i undersokningen pa kronhjul med genomgaende armar.

Kronhjulets diameter ar ca 181 cm.
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Fig. 19 Kronhjul, framsida, Hemmungs, Fig. 18 Kronhjul, baksida, Hemmungs,
Bungemuseet. Bungemuseet.
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2.3.3. Smiss, Lau (1896, typ 1)

Ringen bestar av sju rundvuxna delar och ar férmodligen av bjork. Tva jarnband pa vardera sidan
kuggarna haller samman varje ringskarv. Kuggarna ar ? till antalet och ar formodligen av oxel. De é&r
svarvade och fastade med trakilar genom sig baktill. Ringstddet, som ar av furu, ar i ett lager och bildar
en liksidig sexkant inat. De sex ringstoden ar liksidiga, och varje ringskarv gar rakt fran mitten och utat.
Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter kvarnaxeln. Kronhjulets diameter ar ? cm.

Fig. 21 Kronhjul,framsida, Smiss, Lau Fig. 20 Kronhjul, baksida, Smiss, Lau.

2.3.4. Lilla Vikare, Viklau (ev. 1904, typ 1)

Ringen bestar av sju rundvuxna delar och ar férmodligen av bjork. Ett jarnband pa insidan av kuggarna
haller samman varje ringskarv. Kuggarna ar 64 till antalet och ar féormodligen av furu. Foérfattaren har
anledning att tro att kuggarna ar utbytta vid samma tillfdlle som ett nytt krondrev tillverkades, runt
1918,°8 eftersom detta krondrev &r tillverkat helt i furu (se 2.5. Krondrev). Kronhjulets kuggar &r
svarvade och fastade med trakilar genom sig baktill. Ringstddet, som ar av furu, ar i ett lager och bildar
en attkant inat. Fyra ringstod ar storre, fyra ar mindre. Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet, och
omsluter kvarnaxeln. Kronhjulets diameter ar 205 cm.

Fig. 22 Kronhjul, framsida, Lilla Vikare, Viklau. Fig. 23 Kronhjul, baksida, Lilla Vikare, Viklau.

8 Samtal med Hans Hegg pa Lilla Vikare g&rd 2015-04-06.
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2.3.5. Botarve, Vate (1897, typ 2:1)

Ringen bestar av fem rundvuxna delar och ar féormodligen av bjork. Tva jarnband pa vardera sidan
kuggarna haller samman varje ringskarv. Kuggarna ar ca 59 till antalet och ar formodligen av oxel. De
ar svarvade och fastade med trakilar genom sig baktill. Ringstodet, som ar av furu, ar i ett lager och
bildar en liksidig sexkant inat. Gallande inpassningen av ringstoden, sett bakifran, ar det dversta och
det nedersta ringstodet synliga i sin helhet. De tva mellanliggande 6vre ringstdden ar inpassade bade
uppat och nedat, medan de tvd mellanliggande nedre ringstéden ar inpassade endast nedat i det
undre ringstodet. Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter kvarnaxeln. Kronhjulets
diameter ar ca 157 cm.
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Fig. 24 Kronhjul, framsida, Botarve, Vite. Fig. 25 Kronhjul, baksida, Botarve, Viite.
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2.3.6.  Smiss, Gerum (typ 2:1)

Ringen bestar av fem rundvuxna delar och ar formodligen av bjork. Tva jarnband pa vardera sidan
kuggarna haller samman varje ringskarv. Kuggarna ar 49 till antalet och ar formodligen av oxel. De &r
svarvade och fastade med trakilar genom sig baktill. Ringstddet, som ar av furu, ar i ett lager och bildar
en liksidig sexkant inat. Sett bakifran, ar det 6versta och det nedersta ringstddet synliga i sin helhet. Pa
vanstra sidan ar det mellanliggande Ovre ringstddet inpassat bade uppat och nedat, medan det
mellanliggande undre ringstodet endast &r inpassat nedat. P4 hogra sidan ar det tvart om. Armarna,
som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter kvarnaxeln. Kronhjulets diameter ar ? cm.

i N

Fig. 27 Kronhjul, framsida, Smiss, Gerum. Fig. 26 Kronhjul, baksida, Smiss, Gerum.
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2.3.7.  Olsvenne, Nas (1890, typ 2:2)

Ringen bestdr av fem rundvuxna delar och ar formodligen av bjork. Ett jarnband pd insidan av
kuggarna haller samman varje ringskarv. Kuggarna ar 60 till antalet och ar férmodligen av oxel. De ar
svarvade och fastade med trakilar genom sig baktill. Ringstddet, som ar av furu, ar i ett lager och bildar
en attkant inat. De fyra diagonala ringstdden ar storre, medan de tva lodréta och de tva horisontala ar
mindre. Sett bakifran, ar de diagonala, storre ringstdden synliga i sin helhet, med de mindre inpassade
i sig. Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter kvarnaxeln. Kronhjulets diameter &r ca
186,5 cm. Runt hela kronhjulets utsida ar brador fastade med tvarsnitten framat och bakat. De féljer
rundningen.

Fig. 29 Kronhjul, framsida, Olsvenne, Nds. Fig. 28 Kronhjul, baksida, Olsvenne, Nds.

2.3.8. Moner, Boge (1903, utvecklad typ 2)

Det Overldgset storsta kronhjulet i undersékningen med en diameter pa 257 cm. Ringen &r
konstruerad annorlunda an de dvriga kronhjulen. Beskrivet framifran, finns det en yttre och en inre
ring med kuggar emellan sig, och mellan kuggarna ar trastycken. Dessa trastycken verkar hallas pa
plats framtill genom att kuggarna gar ut lite dver dem pa varje sida, och kuggarna i sin tur, vilka ar
svarvade, ar fastade med trakilar genom sig pa baksidan.

Den vyttre ringen bestar av sex delar och ar formodligen av bjork, rundvuxen. Ett jarnband haller
samman varje ringskarv. Den inre ringen bestar av sju delar och ar formodligen av bjork, rundvuxen.
Dess ringskarvar har inga jarnband over sig utan de sju ringdelarna halls pa plats endast genom langre
jarnskruvar. Utover jarnskruvar som gar i riktning fran framsida till baksida, finns aven jarnskruvar som
gar fran utsida till insida, som haller ihop ringen fran alla hall.

~1] X -
Fig. 31 Kronhjul, framsida, Méner, Boge. Fig. 30 Kronhjul, baksida, Mdner, Boge.
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Kuggarna ar 108 till antalet och ar formodligen av oxel. Ringstdédet, som ar av furu, ar i ett lager och
bildar en liksidig sexkant inat. Sett bakifran, ar det vanstra och det hdgra ringstédet synliga i sin helhet.
De bada mellanliggande, hogra ringstoden ar bada inpassade till hoger och vanster, medan de bada
mellanliggande, vanstra ringstoden endast ar inpassade at vanster. Armarna, som ar av furu, ar fyra till
antalet och omsluter kvarnaxeln.

2.3.9. Rangsarve, Alva (1889, utvecklad typ 2)

Ringen bestar av sex rundvuxna delar och ar férmodligen av bjérk. Ett jarnband pa insidan av kuggarna
haller samman varje ringskarv. Kuggarna ar 55 till antalet och ar férmodligen av oxel. De ar svarvade
och fastade med trakilar genom sig baktill. Ringstodet, som ar av furu, ar i ett lager och bildar en
liksidig sexkant inat. Sett bakifran, ar det dversta och det nedersta ringstdden minst synliga och de ar
inpassade at bade hoger och vanster. Av de ringstdd som ar pa sidorna om eller mellan dessa ar de tva
nedersta pa varje sida synliga i sin helhet och har bada ringstdd inpassade i sig, medan de Gversta pa
varje sida ar inpassade nedat. Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter kvarnaxeln.
Kronhjulets diameter ar ca 177 cm. Runt hela kronhjulets utsida ar brador fastade med tvarsnitten
framat och bakat. De féljer rundningen.
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Fig. 33 Kronhjul, framsida, Rangsarve, Alva. Fig. 32 Kronhjul, baksida, Rangsarve, Alva.
2.3.10. Buters, Eskelhem (1887, typ 3)

Ringen bestar av nio rundvuxna delar och ar férmodligen av bjork. Tva jarnband pa varsin sida
kuggarna haller samman varje ringskarv. Kuggarna ar 57 till antalet och ar formodligen av oxel. De &r
fyrkantiga baktill och fastade med trakilar genom sig. Ringstédet, som ar av furu, &r i tva lager och
utgors av tva liksidiga attkanter inat som ligger omlott. Dess skarvar syns inte. Armarna, som ar av
furu, ar fyra till antalet och omsluter kvarnaxeln. Kronhjulets diameter ar ca 194 cm.

Fig. 35 Kronhjul, framsida, Buters, Eskelhem. Fig. 34 Kronhjul, baksida, Buters, Eskelhem.
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2.3.11. Bonsarve, Vamlingbo (1905, utvecklad typ 3)

Som enda exempel i undersékningen har detta kronhjul inte bara en framre, utan dven en bakre ring.
Den framre ringen bestar av sex rundvuxna delar och ar férmodligen av bjork. Tva jarnband pa varsin
sida kuggarna haller samman varje ringskarv. Den bakre ringen bestar av atta rundvuxna delar, vars
skarvar gar precis intill armarna hela vagen runt, och ar férmodligen av bjork. Kuggarna ar 49 till
antalet och ar formodligen av oxel. De &r svarvade och fastade med trakilar genom sig baktill.
Ringstodet, som ar av furu, ar i ett lager och bildar en liksidig sexkant inat. Det &r svart att se hur de &r
inpassade i varandra. Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter kvarnaxeln. Kronhjulets
diameter ar ? cm.
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Fig. 37 Kronhjul, framsida, Bonsarve, Vamlingbo. Fig. 36 Kronhjul, baksida, Bonsarve, Vamlingbo.

2.4. Stjarnhjul

Detta avsnitt behandlar stjarnhjulens utformning vad galler material och konstruktion. En
jamforelsediskussion sker i avsnittet 3.3. Stjarnhjul. For fotoexempel pa stjarnhjul se Bilaga 6.

Till skillnad fran ett kronhjul, som &r fast pa den horisontellt liggande (fast lite snett) liggande
kvarnaxeln och darfor sjalv far en vertikal (fast lite sned) placering och som alltid har kuggarna
at samma hall, dvs. fran vingarna och mot krondrevet, ar ett stjarnhjul istallet fast pa spindeln,
dvs. den staende eller (helt) vertikala axeln mitt i kvarnen, och far darfor sjalv en (helt)
horisontal placering. Ett stjarnhjul kan ha kuggar nedat, utat eller uppat, men vanligast ar
utat.

Stjarnhjul har manga likheter med kronhjul: de har ring, kuggar och armar, ibland har de
ringstod, ibland inte.

Bendamningen stjarnhjul kommer sig enligt Roger Wadstrom “av att hjulets armar aro
stjarnformigt stallda”,>® vilket de inte ar i undersdkningen, men férfattaren anvander den

5% Wadstrém, 1952, s. 255.
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bendmningen anda, och det gor Anders Jespersen ocksa (stjernhjul) i sin rapport om
vaderkvarnar pd Bornholm®9, liksom Sven B. Ek i sin Vidderkvarnar och vattenméllor®?, trots att
de stjarnhjulsarmarna inte heller ar stjarnformigt stallda, utan ser ut som dem i den har
undersokningen.

Fyra av kvarnarna i undersdkningen saknar stjarnhjul (typ 1). Sex av kvarnarna i
undersdkningen har endast ett stjarnhjul, vad forfattaren kallar primdrt stjarnhjul, eftersom
deras funktion ar att driva kvarnstenar, dvs. mala, vilket ar en kvarns priméra (eller enda)
funktion. Tva av kvarnarna i undersdkningen (utvecklad typ 2) har tva stjarnhjul, ett primdrt
och ett vad forfattaren kallar sekunddrt stjarnhjul, eftersom det driver en (sekundar) funktion
utdver den primdra (som ar att mala). Ett stjarnhjul i undersékningen (utvecklad typ 3) kan
sagas vara bade primart och sekundart, eftersom det driver pa en gang tva kvarnstenspar
samt nagot annat, oklart i nuldget vad detta "nagot annat” ar, men férmodligen ror det sig om
”en hackelsemaskin, en vedkap och spansagsbank”.6? Allt som allt har vi alltsa tio stjarnhjul i
undersodkningen, i atta kvarnar.

Atta av stjarnhjulen ar beldgna strax under ett loftgolv och gar darfor inte eller ar svara att se
ovanifran, dven om det ibland ar mojligt att se dem snett ovanifran. Ett av stjarnhjulen ar
beldget strax under ett bjalklag och ar darfor svart att se ovanifran. Endast ett av stjarnhjulen
syns valdigt bra ovanifran ocksa. Aven i de fall dar det dr mdjligt att se stjarnhjulen ovanifran
kan det ligga sapass mycket smuts pa dem att det ar svart att urskilja detaljer. Av dessa
anledningar ar alla tio stjarnhjulen avbildade underifran, och utover detta ar tva av dem
avbildade uppskattningsvis ovanifran, och endast ett ar avbildat efter hur det verkligen ser ut
ovanifran.

Sasom med kronhjulen, ska det understrykas att avbildningarna av stjarnhjulen inte ar exakta
vad galler matt och proportioner, utan syftet med dem ar att ge en bild av stjarnhjulens
allménna konstruktion, for att underlatta for lasarens forestallning. Alla kuggar ar inte utritade
- det skulle ha tagit alldeles for mycket tid i ansprak, sarskilt att rita dit det exakta antalet.
Istallet indikerar utritade pilar att kuggarna fortsatter runt om hela hjulet. Avbildningarna
kompletteras med narbilder pa kuggarnas placering och utformning.

| de fall dar uppgift saknas om kuggantal, diameter eller ndgot annat beror det pa slarv i falt.
Felmarginalen pa matten drca 1 cm.

80 Jespersen, Anders: Vindmeller paa Bornholm, En Recognosering, Analyse, og et Forslag til en Fredningsplan,
udarbejdet 1956-1958, Copenhagen Denmark 1959.

1 Ek, 1962.

2 Malmros: Arbetsbeskrivning fér viderkvarn, Vamlingbo Bonsarve 1:2, 2005, s. 2.
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2.4.1. Botarve, Vate (1897, typ 2:1)

Ringen bestar av fyra rundvuxna delar och ar formodligen av bjérk. Ringen bestar av hela
trastycken. Ett jarnband haller samman varje ringskarv. Kuggarna, som ar riktade utat, ar 59
till antalet och férmodligen av oxel. De ar fyrkantiga baktill och fastade med trakilar emellan
sig. Ringstdd saknas. Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter spindeln.
Stjarnhjulets diameter ar cirka 125 cm.

Fig. 40 Stjérnhjul, undersida, Botarve, Viite.

Fig. 39 Stjérnhjulskuggar, baksida, Botarve, Viite.

2.4.2.  Smiss, Gerum (typ 2:1)

Ringen bestdr av en 6vre och en undre ring, med kuggar emellan sig. Packningen mellan
kuggarna ar av samma traslag som Ovre och undre ringarna, och det verkar som att
packningen ar en mellanliggande ring sjalv — tre ringar alltsa. Den undre ringen bestar av fem
delar, och ett jarnband haller samman varje ringskarv. Ringarna ar férmodligen av bjork och
atminstone de synliga delarna ar rundvuxna. Hjulet har 59 kuggar riktade utat, och 59 kuggar
riktade uppat, vilka sitter omlott.

Det har dr det enda stjarnhjulet i undersdkningen med kuggar riktade uppat, och samtidigt ar
det det enda stjarnhjulet med kuggar riktade bdde utat och uppat, dvs. at tva hall. Det finns
for lite utrymme ovanfor stjarnhjulet i dess nuvarande placering, strax under kvarnstensloftet,
for att det ska fa plats ett drev som kan haka i de kuggar, vilka pekar uppat. Alla kuggar ar
svarvade och fastade med trakilar genom sig baktill. Ringstdd saknas. Armarna, som ar av
furu, ar fyra till antalet och omsluter spindeln. Stjarnhjulets diameter ar ? cm.
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Fig. 41 Stjérnhjul, undersida, Smiss, Gerum. -

Fig. 43 St)’drnhjulskuggar at tva hé”, baksidorna, Smiss,
Gerum.

2.4.3.  Olsvenne, Nas (1890, typ 2:2)

Ringen bestar av fem rundvuxna delar och ar férmodligen av bjork. Ringen bestar av hela
trastycken. Ett jarnband haller samman varje ringskarv. Kuggarna, som ar riktade utat, ar 88
till antalet och ar formodligen av oxel. De ar svarvade och fastade med trdkilar genom sig
baktill. Ringstodet, som ar i ett lager, ar av furu och bildar en attkant inat. Dess skarvar ar inte
synliga. Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter spindeln. Stjarnhjulets

U

Fig. 44 Stjérnhjulskuggar framsida, Olsvenne, Nds.

diameter &r ? cm.

Fig. 45 Stjdrnhjul, undersida, Olsvenne, Nds. Fig. 46 Stjirnhjulskuggar, underifrdn, Olsvenne, Nés.

2.4.4.  Valdarve, Eskelhem (typ 2:2)

Ringen bestar av en 6vre och en undre ring med kuggar och trapackning emellan sig. Den
undre ringen bestar av sex delar, och tva jarnband haller samman varje ringskarv. Tva
jarnskruvar i riktning underifran-uppat sitter mellan varje kugge och haller fast trapackningen.
Packningen mellan kuggarna utgdrs av separata trastycken, som ligger med trafibrerna i
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riktning fran centrum och utat. Ringarna ar formodligen av bjork och atminstone de synliga
delarna ar rundvuxna. Kuggarna ar 72 till antalet och ar riktade utat. Alla kuggar ar fyrkantiga
baktill och fastade med trakilar emellan sig. Ringstod saknas. Armarna, som ar av furu, ar fyra
till antalet och omsluter spindeln. Stjarnhjulets diameter ar 172,5 cm.
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Fig. 47 Stjérnhjulskuggar, framsida, Valdarve, Eskelhem.
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Fig. 48 Stjérnhjulskuggar, baksida, Valdarve, Eskelhem.

2.4.5. Moner, Boge (1903, utvecklad typ 2)

Det primara, évre stjarnhjulet:

Ringen bestar av en 6vre och en undre ring med kuggar och trdapackning emellan sig. Den
undre ringen bestar av fyra delar. Skruvarnas placering pa undersidan av hjulet avslojar att
dven den ovre ringen bestar av fyra delar.

Vad galler den undre ringen ar tva av delarna, pa motsatt sida varandra, av ek, och de andra
tva ar av ljust l6vtra — alla rundvuxna. Detta utgor det enda exemplet i undersékningen, bade
vad galler kronhjul och stjarnhjul, pa att tva traslag har anvants i en ring. Det ar ocksd det
enda exemplet i undersdkningen pa ek som ringmaterial. Alla fyra delar i den 6vre ringen ar av
furu, vilket ar det enda exemplet i undersdkningen, bade vad galler kronhjul och stjarnhjul, pa
furu som ringmaterial.

Ett jarnband haller samman varje ringskarv. Kuggarna, som ar riktade utdt, ar 80 till antalet
och ar formodligen av oxel. De ar fyrkantiga baktill och fastade med trakilar genom sig.
Ringstddet, som ar i ett lager, ar av furu och bildar en fyrkant indt. Armarna, som ar av furu, ar
fyra till antalet och omsluter spindeln. Stjarnhjulets diameter dr 130,5 cm.
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Fig. 50 Kuggar till primdrt stjdrnhjul, framsida, Méner,
Boge.

Fig. 51 Primdrt stjdrnhjul, undersida, Méner, Boge.

Fig. 52 Kuggar till primdrt stjdrnhjul, baksida, Méner,
Boge.

Det sekunddra, undre stjarnhjulet:
Det enda stjarnhjulet i undersdkningen som syns bra ovanifran ocksd. Den vanstra
avbildningen ar underifran, den hogra ovanifran.

Ringen bestar av X antal rundvuxna delar och ar férmodligen av bjork. Ringen bestar av hela
trastycken. Ett jarnband haller samman varje ringskarv. Kuggarna, som ar riktade nedat, ar 80
till antalet och ar formodligen av oxel. De ser taljda ut - alltsa inte svarvade, men de &r runda,
precis som om de vore svarvade - och ar fastade med trakilar genom sig baktill. Ringstodet,
som dar i ett lager, ar av furu och bildar en fyrkant indt. Armarna, som ar av furu, ar fyra till
antalet och omsluter spindeln. Armarna undertill ar formade lite speciellt, vilket framgar av
den véanstra bilden. Tva armpar har gropts ur pa insidan pa de delar som inte omsluter
spindeln, och tva armpar har gropts ur pa utsidan pa de delar som inte omsluter spindeln.
Orsaken ar oklar, aven om den typ av laskning vi ser dar de fyra armarna mots inte ar en
ovanlig syn varken pa kronhjulen eller stjarnhjulen i undersékningen, som férmodligen har till
funktion att gora sammanfogningen stabilare. Stjarnhjulets diameter ar 144,5 cm.
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Fig. 53 Sekunddrt stjérnhjul, undersida, Fig. 54 Sekunddrt stjérnhjul, ovansida,

Méner, Boge. Méner, Boge.
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2.4.6. Rangsarve, Alva (1889, utvecklad typ 2)

Det priméra, undre stjarnhjulet:

Ringen bestar av en dvre och en undre ring, med kuggar och trapackning emellan sig. Bade
den 6vre och den undre ringen bestar av sex delar och ar formodligen av bjork, rundvuxen.
Ett jarnband haller samman varje ringskarv. Kuggarna, som ar riktade utat, ar 123 till antalet
och ar formodligen av oxel. De ar fyrkantiga baktill och ar fastade med trakilar emellan sig.
Ringstdod saknas. Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter spindeln.
Stjarnhjulets diameter ar 196,5 cm.

Fig. 55 Kuggar till primdrt stjdrnhjul, framsida, Rangsarve,

Alva.

Fig. 56 Primdrt stjdrnhjul, undersida,
Rangsarve, Alva.

Fig. 57 Kuggar till primdrt stjérnhjul, baksida, Rangsarve,
Alva.

Det 6vre, sekundara stjarnhjulet:

Ringen bestar av sex delar och ar formodligen av bjork, rundvuxen. Ringen bestar av hela
trastycken. Det lustiga med ringen &r att den ar 7 cm hog pa utsidan och 8,5 cm hog pa
insidan. Detta gor att kuggarna, som ar fastade genom ringen, far en lutning utdt, och de gar
pa sd vis — minimalt — det snedstdllda drevet, som sitter pa en horisontal axel, till motes. Tva
jarnband haller samman varje ringskarv. Kuggarna, som ar riktade nedat, ar 70 till antalet och
ar formodligen av oxel. De ar svarvade och ar fastade med trakilar genom sig baktill.
Ringstddet, som ar i ett lager, ar av furu och bildar en liksidig sexkant inat. Det syns underifran
hur ringstdden ar inpassade i varandra: tvda mot varandra stdllda ringstéd ar “synliga i sin
helhet” dvs. de ar inte inpassade i ndgot av de andra, mellanliggande ringstdden, utan de
mellanliggande ringstdden ar inpassade i dem. De pd bilden undre av de mellanliggande
ringstdden ar inpassade at bada hallen, medan de 6vre av de mellanliggande ringstéden
endast dr inpassade uppat. Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter spindeln.
Stjarnhjulets diameter ar 185,5 cm.
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Fig. 59 Sekundadrt stjdrnhjul, undersida,
Rangsarve, Alva.

Fig. 60 Snedstdllt stjdrndrev pa horisontal axel mot
sekundadrt stjdrnhjul, Rangsarve, Alva.

2.4.7. Buters, Eskelhem (1887, typ 3)

Den vanstra avbildningen ar underifran, den hogra ar en uppskattning av hur stjarnhjulet ser
ut ovanifran. Den del dar brickor, muttrar och skruvar ar utritade ar den del som ar synlig

ovanifran.

Ringen bestar av atta rundvuxna delar och ar férmodligen av bjork. Ringen bestar av hela
trastycken. Tva jarnband haller samman varje ringskarv, och mellan varje kugge — varannan
gang at utsidan, varannan gang at insidan — sitter en jarnskruv i riktning underifran-uppat.
Kuggarna, som ar riktade utat, ar 114 till antalet och ar formodligen av oxel. De ar svarvade
med trakilar fastade genom sig baktill. Ringstddet, som ar i ett lager, ar av furu och bildar en
attkant inat. De tva horisontala och de tva vertikala ringstdden ar stérre an de fyra diagonala.
Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter spindeln. Stjarnhjulets diameter ar
198 cm.
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Fig. 62 Stjérnhjul, undersida, Buters, Eskelhem. Fig. 61 Stjdrnhjul, uppskattning av ovansida,

Buters, Eskelhem.
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2.4.8. Bonsarve, Vamlingbo (1905, utvecklad typ 3)

Den vanstra avbildningen ar underifran, den hogra ar en uppskattning av hur stjarnhjulet ser
ut ovanifran.

Ringen bestar av X antal rundvuxna delar och ar férmodligen av bjork. Ringen bestar av hela
trastycken. Kuggarna, som ar riktade utat, ar 54 till antalet och ar formodligen av oxel. De ar
svarvade och fastade med trakilar och spik genom sig baktill. Spikarna far antas ha tillkommit
i efterhand for att forbattra stabiliteten. Ringstodet ar i tva lager (6vre och undre), vilka bildar
tva liksidiga sexkanter som ligger omlott. Det har ar det enda exemplet i undersdkningen dar
stjarnhjulskuggarna gar inte bara genom ringen, utan dven genom en bit av ringstddet (det
ovre av de tva, se fotografiet nedan).

Om lasaren minns vad som beskrevs under 2.3. Kronhjul: att de grova plank som ger stadga at
ringen kallar forfattaren som helhet samt enskilda delar for ringstod, bestar det dvre och det
undre ringstddet var och ett for sig av sex ringstod. De sex ringstdéden i atminstone det undre
ringstodet ar liksidiga, och varje ringskarv gar rakt fran mitten och utat. Antagligen ser det
ovre ringstddet ut pa samma satt men skarvarna syns inte ovanifran utan déljs av ringen.
Armarna, som ar av furu, ar fyra till antalet och omsluter spindeln. Stjarnhjulets diameter ar ?

cm.
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Fig. 64 Stjérnhjul, undersida, Bonsarve, Fig. 63 Stjdrnhjul, uppskattning av ovansida,
Vamlingbo. Bonsarve, Vamlingbo.

Fig. 65 Stjdrnhjulskuggar, framsida, Bonsarve, Vamlingbo.
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2.5. Krondrev

Detta avsnitt behandlar krondrevens utformning vad galler material och konstruktion. En
jamforelsediskussion sker i avsnittet 3.4. Krondrev.

Det finns tolv krondrev i de tolv kvarnarna — ett till varje kronhjul, och alla ar sneda, dvs.
vinklade snett mot det lite snett beldgna kronhjulet, som ju maste vara snett eftersom
kvarnaxeln ar sned, och den i sin tur ar sned eftersom vingarna inte ska sla i kvarnhuset.

Det finns ingen anledning att avbilda krondreven individuellt eftersom de flesta av dem inte
skiljer sig at namnvart i (material och) konstruktion. Representativa fotografier far istdllet
tjdna som exempelgorare.

Nio av krondreven ar av aldre typ, dvs. de dr sammansatta av en 6vre och en undre drevskiva
av tra, med drevpinnar av trd inpassade i sig underifran och fran utsidan. Drevpinnarna halls
pa plats genom att varsitt jarnband &r spant runt varsin drevskiva. Varje drevpinne ar
dessutom fast med en inslagen trakil i sig underifran samt ovanifran. Utdver detta haller fyra
langa jarnskruvar i riktning underifrdn-uppat samman dreven och stabiliserar dem. Ar dreven
storre kravs det fler skruvar, exempelvis sex. Dessa nio krondrev av éaldre typ ar alltsa
konstruerade enligt samma, ovan beskrivna, princip. Férfattarens undersékning 2014 visade
att forvantade resultat ar bjork i bada drevskivorna och oxel i drevpinnarna. Detta verkar vara
fallet med alla krondrev av aldre typ i undersdkningen, med ett undantag: krondrevet i Lilla
Vikare, Viklau, vars undre och 6vre drevskivor samt drevpinnarna ar av furu.

Av de krondrev som &r av aldre typ ar fyra mindre (se bilden t.v. nedan) och aterfinns i typ 1-
kvarnarna. De ar mindre eftersom de inte behover driva fler utvaxlingar utan direkt driver
|6paren (den ovre kvarnstenen). | de 6vriga (fem) kvarnarna ar krondreven av aldre typ storre
(se bilden t.h. nedan), eftersom de driver fler utvaxlingar och behover storre dragkraft.
Krondrevets i Lilla Vikare, Viklau 6vre och undre drevskivor ar av furu, vilket forfattaren aldrig
patraffat forut — de brukar vara av bjork - och dess drevpinnar likasa, vilket forfattaren heller
aldrig har sett forr — de brukar var av oxel. Hans Hegg (f. 1923), far till nuvarande &garen
Hans-Olov Hagg, beradttade att hans farfar Hugo Hegg tillverkade ett nytt krondrev till

Fig. 67 Mindre krondrev av dldre typ, Glammunds, Akebdck.  Fig. 66 Stérre krondrev av dldre typ, Rangsarve, Alva.
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kvarnen. Kvarnens hatta blaste av “1918 nanting” och det gamla krondrevet lag i vedboden en
tid.®3 Det verkar rimligt att anta att farfadern Hugo tillverkade ett nytt drev i samband med att
hattan blaste av, dvs. runt 1918. Eftersom krondrevet &ar tillverkat helt i furu, vilket avviker
fran allmant monster, och eftersom kronhjulskuggarna i Lilla Vikare ocksa ar det, vilket avviker
helt fran allmant monster, anser forfattaren det rimligt att anta att Hans Hegg bytte ut
kronhjulskuggarna i Lilla Vikare samtidigt som han tillverkade krondrevet.

Tva av krondreven har jarnskodda drevpinnar som forstarkning dar kronhjulskuggarna tar
emot. Drevpinnarna i Glammunds, Akeback ar jarnskodda pa hoger sida och drevpinnarna i
Olsvenne, Nas ar jarnskodda pa vanster sida, vilket visar att den ena kvarnen gick motsols, den
andra medsols. Vad man menar med motsols och medsols beror forresten pa fran vilket hall
man betraktar eller forestaller sig rotationen, och foérfattaren vet inte vilket som var vanligast
pa Gotland.

Tre av krondreven ar tillverkade i gjutjarn. Det galler krondreven i grannkvarnarna Buters
(1887) och Valdarve i Eskelhem samt Moner i Boge (1903).

Krondrevet i Buters, Eskelhem (bilden t.v. nedan) har en fyrkant inuti kuggringen fast i
kuggringen med atta armar (allt av gjutjarn). En separat hisskiva ar monterad en bit ned.

Krondrevet i Valdarve, Eskelhem (bilden t.h. nedan), som endast kunnat studeras en bit
underifran pga. sakerhetsrisk, verkar vara av samma typ som Buters (med en fyrkant inuti
kuggringen fast i kuggringen med atta armar och med en separat hisskiva monterad en bit
ned), vilket kanske inte ar sd konstigt eftersom det ar granngarden. Detta talar for att
kvarnarna ar uppforda ungefar samtidigt.

Fig. 69 Krondrev i Buters, Eskelhem. Fig. 68 Krondrev i Valdarve, Eskelhem.

63 Samtal med Hans Hegg pa Lilla Vikare g&rd 2015-04-06.
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Fig. 70 Krondrev i Méner, Boge.

Krondrevet i Moner, Boge bestar av en rund ring med kuggar, allt i gjutjarn, monterat pa en
rund, platt traskiva som i sin tur bestar av fyra trastycken.

En jamforelse mellan antalet drevpinnar i varje krondrev av aldre typ ser ut pa foljande vis,
fran minsta till hogsta: 11, 11, 16, 25, 28, 30, 32 (uppgifter fran tva krondrev saknas).
Jamforelsen sdger nagot om storleken pa dreven och visar att det inte finns nagon etablerad
standardvariant.

Forfattaren har inte kunnat rakna kuggarna pa Valdarves i Eskelhem krondrev pga.
sakerhetsrisk, men antalet kuggar i de tva aterstaende gjutjarnskrondreven ar 30 och 36.

2.6. Stjarndrev

Detta avsnitt behandlar stjarndrevens utformning vad galler material och konstruktion. En
jamforelsediskussion sker i avsnittet 3.5. Stjarndrev.

Det finns tretton bevarade stjarndrev i de atta kvarnar som har stjarnhjul i undersokningen,
och alla forutom ett ar raka (se bilden t.. pad nasta sida). De &r raka eftersom
stjarnhjulskuggarna oftast gar rakt utdt och drevpinnarna moter dem bdst om de &r raka.
Undantaget ar det snedstallda drevet till det sekundara stjarnhjulet i Rangsarve, Alva (se
bilden t.h. pd nasta sida), som forutom att det ar det enda snedstdllda stjarndrevet i
undersdkningen ocksa ar det enda som sitter pa en horisontal axel.

Precis som med krondreven é&r stjarndreven i undersdkningen antingen av éaldre typ eller
tillverkade i gjutjarn. Dessutom finns ett stjarndrev som sticker ut for sig, genom att det ar
tillverkat pa ett for undersdkningen unikt satt. Stjarndreven av aldre typ ar i de allra flesta fall
konstruerade pa precis samma satt som krondreven, med den skillnaden att alla krondrev ar
sneda, medan (nastan alla) stjarnhjul ar helt raka.

Det finns inte heller har nagon anledning att avbilda stjarndreven individuellt eftersom de
flesta av dem inte skiljer sig at namnvart i (material och) konstruktion. Representativa
fotografier far istallet tjana som exempelgorare.
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Fig. 71 Stjérndrev i Smiss, Gerum. Fig. 72 Snedstdllt stjérndrev pd horisontal axel
mot sekunddrt stjérnhjul, Rangsarve, Alva.

Liksom med krondreven av aldre typ ar stjarndreven av aldre typ sammansatta av en dvre och
en undre drevskiva formodligen av bjork med drevpinnar férmodligen av oxel. Detta géller
aven det snedstallda drevet i Rangsarve, Alva, som har sina drevskivor vertikalt.

- §

Fig. 73 Ett av tv& gjutjdrnsstjdrndrev i Rangsarve, Al\./a. Fig. 74 Gjutjérnsstjdrndrev i Mdner, Boge

Tre av stjarndreven ar tillverkade helt i gjutjarn: tva (likadana) kopplade till det primara
stjarnhjulet i Rangsarve, Alva, vilka driver varsitt kvarnstenspar uppat, och ett kopplat till det
primdra stjarnhjulet i Moner, Boge, vilket driver ett kvarnstenspar uppat. Stjarndreven av
gjutjarn finner vi i de tva kvarnar som dr av typen utvecklad typ 2.

Det speciellt avvikande exemplet bland stjarndreven i undersdkningen (ett av tva, det andra
ar forsvunnet) finner vi i Olsvenne, Nas (se bilden nedan), och det ar tillverkat av ett massivt
stycke trd (ljust 16vtra, kanske bjork) som ar runt och platt. Istallet for drevpinnar har det
kuggar, vilka ar inpassade i den runda traskivan och fasta med jarnskruvar genom varje kugge
i riktning underifran-uppat. Varje kugge ar jarnskodd pa hoger sida, vilket gar val ihop med att
krondrevets drevpinnar i Olsvenne, Nas ar jarnskodda pd vanster sida.
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Fig. 75 Stjéirndrev i Olsvenne, Nds.

En jamforelse mellan antalet drevpinnar i varje bevarat rakt stjarndrev av dldre typ ser ut pa
foljande vis, fran lagsta till hogsta (i de fall dar tva identiska stjarndrev hor till samma
stjarnhjul ar antalet utmarkt ”“x2”): 16, 18x2, 18, 19, 36x2 (uppgifter om tva saknas).
Jamforelsen visar att storleken varierar pa stjarndreven, dvs. att det inte finns nagon
etablerad standardvariant.

Antalet kuggar i gjutjarnskrondreven ar: 27x2, 32.

Antalet kuggar i det speciellt avvikande stjarndrevet i Olsvenne, Nas ar 22.

2.7. Parsar

Detta avsnitt behandlar parsarnas
utformning vad galler material och
konstruktion. En jamforelsediskussion sker i
avsnittet 3.6. Parsar.

Parsen ar den del av bromsanordningen som & N

smiter at runt kronhjulet, som i Skane kallas | N ‘ﬁﬁ
pressen och som i skriften Skdnsk
molleterminologi beskrivs som ”“En kraftig
traring av pil, poppel eller bjork som
omsluter kronhjulet och fungerar som ett
bromsband p& en bil”.** Forfattarens
undersokning fran 2014 indikerar att pa
Gotland ar parsen endast av bjork, och alla

parsar av tra ! undersoknlngen ar o Fig. 76 ”“Detalj av bromsanordning”.
férmodligen av bjork. Kélla: Johansson, Evert: Olands
vaderkvarnar — Vard och underhall,
! Olands hembygdsférbund, Kalmar

Parsen sitter i ena anden fast i en eller flera 2009, s. 22.

64 Palm, Sven: Skdnsk mélleterminologi, Andra upplagan, Féreningen Skénska Méllor, 2000, s. 15.
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bjalkar, och den ar den delen som menas med benamningen “fastet” har nedan.

Parsen i Valdarve, Eskelhem har inte undersdkts pga. sakerhetsrisk.

Det finns tre huvudtyper av parsar i undersdkningen:

Typ 1: pdrs av trd med trafaste (som pa bilden ovan t.h.),
Typ 2: pdrs av trd med jarnfaste, och
Typ 3: pars av jarn, dvs. parsen bestar av ett platt jarnband.

| de forsta tva typerna bestar parsen av flera sammansatta, rundvuxna trastycken, dvs.
trafibrerna foljer hjulets rundning, for maximal hallbarhet. Om trafibrerna skulle ga pa tvaren,
dvs. inifran och ut, skulle parsen férmodligen ga sonder under forsta bromsningsforsoket.
Dessa delar ar sammansatta med jarnleder och jarnband pa olika satt: nagon gang foljer
jarnbandet med péarsen hela vdgen runt, ibland sitter trastyckena téatt intill varandra hela
vagen runt, med jarnleder emellan sig, och ibland kan det vara ett utrymme pa 30-40 cm
mellan trastyckena, vilka halls ihop med langre jarnband. Det kan med andra ord se lite
annorlunda ut, men det ar inget som undersokningen gar in ndarmare pa utan fokus ligger pa
de tre huvuddrag som utgor kdnnetecken for de tre huvudtyper som nyss har presenterats,
och nu ska typerna presenteras narmare.

2.7.1.  Typ 1: Parsav tra med trafaste

Endast en pars i undersdkningen ar av denna typ: parsen i Hemmungs pa Bungemuseet. Den
omsluter en stor del av kronhjulet, men inte en lika stor del som de tva senare typerna. Da
Hemmungs ar den dldsta kvarnen i undersokningen (1794), kan man dra slutsatsen att den
har typen av pars ar ett uttryck for den aldsta konstruktionstypen av pérsar i den har
undersokningen.

/ /
4

( Fig. 77 Pdrsen i Hemmungs pd Bungemuseet.
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2.7.2.  Typ 2:Pars av tra med jarnfaste

Atta parsar i undersokningen dr av denna typ. Det ar m.a.o. den vanligaste typen av pérs i
undersdkningen. Man kan se den héar typen som en 6vergangstyp mellan “péars av tra med
trafaste” och ”jarnpars”.

Fig. 78 Pdrsen i Glammunds, Akebdck.

2.7.3. Typ 3: Pars av jarn

Tva parsar i undersokningen ar av denna typ, pdrsarna i Moner, Boge och Bonsarve,
Vamlingbo. Parsen i Moner, Boge, ar ca 1 cm tjock och 5 cm bred, och parsen i Bonsarve,
Vamlingbo, ar ca 1 cm tjock och 14,5 cm bred.

Fig. 79 Pdrsen i Bonsarve, Vamlingbo.
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2.8. Motet mellan kvarnhus och hatta

Detta avsnitt behandlar métet mellan kvarnhus och hatta vad géaller material och
konstruktion. En jamforelsediskussion sker i avsnittet 3.7. Motet mellan kvarnhus och hatta.

De tolv kvarnarna i undersokningen ar hattkvarnar dvs. de har en vridbar hatta som ar
placerad ovanpa kvarnhuset.

Kvarnhuset, som ar av tra, ar alltid attkantigt (Lilla Vikare, Viklau, som &r den enda
hattkvarnen med till formen runt kvarnhus av tré pa Gotland, har dven den en attkantig
trastomme) men krons ocksa alltid av en traring, som hattan glider pa.

Denna traring kan, som vi ska se, vara utformad pa lite olika vis men bestar vanligen av tva
traringar, den ena ovanpa den andra, och ibland ligger det en rund jarnbana ovanpa ringen.

Hattan ar attkantig till formen utdt sett, men kan ha som bas exempelvis en fyrkantig
bjalkstomme. Bjalkstommarna berdrs inte. Det finns ocksa alltid, i varje kvarn, metoder for att
se till att hattan inte vrids ur led eller blaser av, och det handlar oftast om trdklossar som
sticker ner pa insidan eller utsidan av ringen, men dessa berors heller inte.

Hattan glider pa ovan namnda ring, ibland pa ett antal tréklossar, ibland pa tvarliggande band
av jarn. Dessa traklossar ar, efter vad forfattaren har observerat, ofta eller alltid av ljust 16vtra,
kanske bjork, men det kan ocksa vara nagot annat traslag.

Motet mellan kvarnhus och hatta handlar i grund och botten om ”vad glider pa vad?”

Forfattaren har valt att stdlla upp en dversikt i tabellform 6ver hur métet mellan kvarnhus och
hatta ser ut hos varje kvarn. Ordningen &r den vanliga. Aven om vissa uppgifter saknas finns
tillrdckligt med material for att kunna dra vissa slutsatser.

Kvarn Motet mellan kvarnhus och hatta

Glammunds, Akebdack (ca ar 1840) Kvarnhuset krons av 2 ringar. Den nedre ar
av furu och den 6vre ar tydligt av ek. 12
traklossar som ar fasta undertill pa hattan
glider pa den ovre av de tva ringarna, dvs.
ekringen.

Hemmungs, Bungemuseet (1794) 2 ringar. Den nedre ar av furu, den dvre ar
formodligen av ek, ask eller alm (det syns att
det ar trakéer (stora karl) i varveden, dock
syns inga breda, karakteristiska margstralar,
som pa ek, men detta kan bero pa smuts
eller dlder eller en kombination av bada).
Tréaklossar glider pa den 6vre av de tva



Smiss, Lau (1896)
Lilla Vikare, Viklau (ev. 1904)

Botarve, Vate (1897)

Smiss, Gerum
Olsvenne, N&s (1890)

Valdarve, Eskelhem
Rangsarve, Alva (1889)
Moner, Boge (1903)

Buters, Eskelhem (1887)

Bonsarve, Vamlingbo (1905)
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ringarna, som formodligen ar av ek, ask eller
alm.

2 ringar. Den nedre verkar vara av furu.

2 ringar, bada av furu. 10 traklossar glider pa
en 10 cm bred jarnbana.

2 ringar, bada av furu. Tvarband av jarn
glider pa en jarnbana.

2 ringar. Den nedre ar av furu. Jarnbana.

2 ringar, bada av furu. Tvdrband av jarn
glider pa en jarnbana.

2 ringar, bada av furu. Utover att traklossar
glider pa den 6vre ringen, som éar av furu,
sitter det ocksa ett jarnhjul under
kvarnaxeln dar den och hattan har som mest
tyngd (at vingarna), som ocksa glider pa eller
ror sig dver den ovre fururingen. Det sitter
ocksa 2 hjul av tra horisontellt pa varsin
motsatt insida av ringen, vilka |6per mot den
dubbla traringens insida, och som utéver att
formodligen underlatta hattans vridning
ocksa hjalper till att halla hattan pa plats, sa
att den inte vrids ur led eller blaser av.

Kvarnhuset kréns av 2 attkanter av furu, 6,5
cm hoga, vilka ligger omlott, med en ring av
furu ovanpa, som ar 15,5 cm bred och 7,5
cm hog. Tvarband av jarn glider pa en 5 cm
bred jarnbana.

2 ringar bestaende av nya och aldre delar.
De dldre delarna ar sa svartade att det ar
svart att se vad det ar for traslag i dem. De
nya delarna ar av furu. Tvarband av jarn
glider pa en jarnbana.
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3. Slutdiskussion och slutsatser

For att ldsaren lattare ska kunna folja med i slutdiskussionen och dess slutsatser har denna
uppsatsens tredje och avslutande del indelats utefter de delar som tidigare behandlats.

3.1. Kvarntyper

Sektionsavbildningarna med indelningen av kvarnarna i kategorier baserat pa kvarnverkens
disposition, fran enklaste typ till mer komplicerade typer, visade att vi bland undersékningens
tolv kvarnar har sex kategorier indelat i tre typer, dar typ 1 ar den enklaste eller minst
utvecklade varianten och utvecklad typ 3 den mest komplicerade eller mest utvecklade
varianten. Men det ar nog klokt att vara lite forsiktig - som namndes i 2.2. Uppdelning av
kvarnarna i kategorier, baserat pa kvarnverkens disposition — nar man bedomer vilken typ
som egentligen ar den mest utvecklade eller den mest komplicerade. Exempelvis skulle det
kunna sagas att utvecklad typ 2 ar mer utvecklad eller mer komplicerad an typ 3.

Nedanstdende tabell visar (de) byggnadsar (vi vet om) for kvarnar inom varje kategori. Det
vore logiskt att anta att den enklaste eller minst utvecklade varianten ar aldst, och att den
mest komplicerade eller mest utvecklade varianten ar yngst. Vi ska se om det stammer.

Typ Byggnadsar

Typ 1 1794, ca 1840, 1896, ev. 1904
Typ 2:1 1897

Typ 2:2 1890

Utvecklad typ 2 1889, 1903

Typ 3 1887

Utvecklad typ 3 1905

De tva aldsta kvarnarna i undersdkningen (Hemmungs pa Bungemuseet och Glammunds i
Akebdck) hamnar i den forsta kategorin, typ 1. De tva yngsta kvarnarna i undersokningen
(Moner i Boge och Bonsarve i Vamlingbo) hamnar i kategorierna utvecklad typ 2 samt
utvecklad typ 3. Detta indikerar att typ 1 — den enklaste eller minst utvecklade typen - &r den
aldsta varianten, och att utvecklad typ 2 samt utvecklad typ 3 — vilka kan sadgas vara de mest
komplicerade eller mest utvecklade typerna — ar de yngsta varianterna. Det ligger inget
forvanande i detta.

Smiss i Lau fran 1896 i kategori 1 sdger oss att man fortsatte att tillverka den enklaste typen
aven langre fram. Dess stornal &r av jarn (kallas da langjarn) vilket visar pa ett intdg av
gjutjarn. Aven ”jarnklon” som hor till stenkranen visar pa detta, och kanske &r sjilva
stenkranen ett senare uttryck. Langre fram dyker tva argument upp till varfor mojligtvis Lilla
Vikare i Viklau borde dateras tidigare dn runt 1904.
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Byggnadsaren pa de kvarnar som hamnar i mellankategorierna ar mer spretiga, och det ar
svart att dra nagra klara slutsatser utifran detta. Nar allt kommer omkring ar det inte sa
manga kvarnar med i undersdkningen, men om hattkvarnar av sten pa Gotland hade
inkluderats, da hade vi i basta fall, beroende pa hur manga som ar bevarade idag, haft ca 150
hattkvarnar att jamféra emellan (se 1.3. Avgrdansningar och metoddiskussion, andra stycket)
vilket kanske hade mojliggjort att vissa slutsatser hade kunnat dras. Det kan vara frestande att
vilja fa utvecklad typ 2 och utvecklad typ 3 till rena 1900-talsféreteelser, men Rangsarve i Alva
frdn 1889 och som &ar av utvecklad typ 2 satter stopp for detta, och det gar inte att utesluta
att denna variant hade sina uttryck aven innan detta.

3.2. Kronhjul

| boken Vdder- och vattenkvarnar pd Gotland kommenteras kronhjulsarmarnas faste vid
kvarnaxeln pa foljande vis: ”lbland &r hjulets ekrar stuckna tvars igenom axeln, liksom
vingarna, men vanligen ar de utférda med dubbla ekerpar som omsluter axeln.”®> Armarna
kallas har for ekrar. Kommentaren stammer val in pa var undersokning da endast en kvarn har
kronhjul med genomgaende armar, men ingen spekulation ges om den ena eller den andra
varianten skulle vara dldre an den andra.

Att just kvarnen Hemmungs pa Bungemuseet, vilken ar den éaldsta kvarnen i undersékningen
(1794), har genomgaende kronhjulsarmar far forfattaren att undra om det ar ett aldre
konstruktionssatt. Ar den maojligt att den ena varianten skulle vara éldre dn den andra, eller ar
de bara olika satt att bygga? Varfor skulle den ena varianten vara aldre an den andra? Ett svar
skulle kunna vara att det sakerligen ar betydligt |attare att konstruera ett kronhjul liggandes
plant pa marken eller pa ett stort arbetsbord i en verkstad eller utomhus, an att uppe pa plats
i hattan utan egentligt golv behdva montera kronhjulet vertikalt, samt om kvarnaxeln skulle
behova avlagsnas och armarna ar genomgaende, maste hela kronhjulet demonteras, medan
om armarna ar omslutande, racker det med att avldagsna kilarna mellan kvarnaxeln och
kronhjulet, och kvarnaxeln kan tras ut istallet. Da det ter sig enklare eller mer praktiskt kanske
det var ett satt som man gick éver till alltmer.

Om den ena varianten ar dldre an den andra ar det ocksa logiskt att det finns farre bevarade
exempel av den, eftersom aldre varianter forsvinner och tas 6ver av nya. Den aldre varianten
skulle alltsa vara kronhjul med genomgdende armar, eftersom det bara finns ett exempel av
den i undersokningen, och da detta exempel ocksa ar det dldsta i undersékningen, verkar det
som att byggnadstekniken med genomgaende kronhjulsarmar ar en aldre teknik.

En observation som stodjer denna tes ar att en sexvingad vadersag pa Bungemuseet (som f.6.
syns i bakgrunden t.v. om Hemmungskvarnen i Bilaga 1) vars kronhjul ar markt 1792 ocksa har
genomgaende armar.

8 A:son-Utas & Salomonsson, 1977, s. 73.
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En jamforelse mellan kronhjulens diameter ser ut pa féljande vis réknat i centimeter, fran
minsta till hogsta: 157, 177, 181, 186,5, 194, 205, 206, 257 (uppgifter fran fyra saknas).

En jamforelse mellan kronhjulens kuggantal ser ut pa foljande vis, fran lagsta till hogsta: 49,
49,52,55,57,cab’9, 60, 64, 64, 108 (uppgifter fran en saknas).

Alla kronhjul utom tva har svarvade kuggar, dvs. de ar runda baktill, medan kuggarna pa de
ovriga tva kronhjulen ar fyrkantiga baktill.

Tva av kronhjulen har brador fastade runt hela utsidan. Det ar svart att veta varfor.

Alla ringar ar konstruerade pa samma satt, med rundvuxna, rundade hela trastycken
sammansatta till en ring, med ett eller tvd sammanhallande jarnband for varje ringskarv,
forutom ringen pa kronhjulet i Moner, Boge, som har en inre och en yttre ring istallet, med
kuggar och mellanliggande trastycken emellan sig, fasta med genomgaende langa jarnskruvar
fran alla sidor, istallet for bara framifran och bakifran.

Vad galler de former som ringstoden bildar pa insidan av kronhjulen, sa har tre kronhjul
attkantig insida, sex har sexkantig insida, och ett har fyrkantig insida. Buters, Eskelhem, har
tva attkanter som ligger omlott. Av de tre kronhjul med attkantig insida ar ringstdéden i tva av
dem inpassade pa samma satt, och dven om sex av kronhjulen har en sexkantig insida, sa ar
ringstoden i dem inte inpassade i varandra pa samma satt ens i tva av dem
(ringstddsinpassningarna pa kronhjulet i Bonsarve, Vamlingbo gar inte att se, sa det ar mojligt
att det ar likt ndgot annat, men det kronhjulet i sin helhet dr anda inte likt ndgot annat
kronhjul i undersdkningen, eftersom det har en ring inte bara framat, utan dven bakat). Alla
kronhjul i undersdkningen (Valdarves bortraknat pga. sdkerhetsrisk) utom tva skiljer sig alltsa
at vid en jamforelse mellan ringstoden.

Efter att ha studerat och jamfort kronhjulen med varandra star det klart att har uppvisas en
mangfald, en varietet, att kronhjulen inte bara ar "en sak och inget annat”, utan “manga olika
uttryck”.

Daremot ar alltsa tva av kronhjulen valdigt lika varandra, och det ar kronhjulen i Glammunds,
Akebédck och Lilla Vikare, Viklau. Deras ringstod ser likadana ut, bildar en attkant inat och ar
inpassade i varandra pa samma satt. Deras kuggar ar svarvade och fastade med trakilar
genom sig, och ett jarnband pa insidan av kuggarna haller samman varje ringskarv. Inte nog
med det: bada kronhjulen har 64 kuggar och enligt forfattarens matningar ar diametern 206
cm pa Glammunds kronhjul och 205 cm pa Lilla Vikares. Det ar fullt mojligt att forfattaren har
matt en centimeter fel, sd att de &r precis lika stora. Det som skiljer dem at ar att Glammunds
kronhjulsring bestar av fem delar medan Lilla Vikares bestar av sju, men sjalva konstruktionen
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skiljer sig inte at for det — man anvander ju det virke man har tillgang till. Dessa tva kronhjul
verkar alltsa vara byggda utifran samma mall, kanske t.o.m. av samma person eller av samma
verkstad, och det intressanta med det ar att Glammunds ar uppfoérd ca ar 1840 medan Lilla
Vikare enligt uppgift ska vara uppford ca 1904. Det skiljer alltsda mer an 60 ar mellan
kronhjulen, anda ar de nastan pa pricken lika. Det &r nagot som inte stammer. Kanske mindes
eller gissade Hans Hegg (f. 1923) fel, och Lilla Vikare ar aldre, kanske t.o.m. betydligt aldre an
1904. Hogran, varifran Lilla Vikare-kvarnen ursprungligen kommer, ligger inte langt ifran
Akeback (Viklau ligger ocksd ganska ndra, men inte lika ndra), vilket Oppnar upp for
mojligheten att en och samma hantverkare levde och verkade inom samma omrade och
tillverkade bada kronhjulen, och om en hantverkares arbetsféra period ar runt 30 ar ar det
moijligt att Lilla Vikare istallet ar 1860- eller 1870-tal. Om hantverket gick i arv inom familjen
och arvtagaren beholl mallen ar det maojligt att ténja artalen en bit framat. Det ar ocksa fullt
mojligt att nagon helt enkelt har harmat en tidigare konstruktion.

Konsekvensen i traslagsval till kronhjulets olika delar ar tydlig, med endast en avvikelse. Alla
armar och alla ringstdd ar genomgaende av furu. Alla kuggar ar formodligen av oxel - férutom
kronhjulskuggarna i Lilla Vikare, Viklau, vilka ar av furu och som forfattaren har anledning att
tro ar utbytta omkring 1918 i samband med en nytillverkning av ett krondrev (se 2.5.
Krondrev) — och alla ringar ar férmodligen av bjork. For en diskussion kring varfor just dessa
traslag har valts till de olika delarna hanvisas till slutdiskussionen i forfattarens undersokning
2014.

3.3. Stjarnhjul

Av de tio stjarnhjulen i undersékningen saknar fyra ringstéd. Av de sex stjarnhjul som har
ringstod, ar fem ringstdd i ett lager, och ett ar i tva lager. Tva ringstdd bildar en liksidig fyrkant
inat, ett ringstdd bildar en liksidig sexkant inat, ett ringstod bildar tva sexkanter inat, vilka
ligger omlott, och tva ringstod bildar en attkant inat.

Av de tio ringarna bestar sex av dem av hela trastycken, och fyra ar uppdelade i flera ringar. |
de fyra fall dar ringen ar uppdelad i flera ringar, bestar tre av dem av tva ringar med kuggar
och mellanliggande trapackning emellan sig, medan en verkar besta av tre ringar. Alla ringar
ar mer eller mindre rundvuxna, atminstone de delar som ar synliga.

Ringen pa det sekundara stjarnhjulet i Rangsarve, Alva, ar 1,5 cm hogre pa insidan (8,5 cm) an
pa utsidan (7 cm) med den effekten att kuggarna lutar minimalt utat mot ett snedstallt drev,
vilket sitter pa en horisontell axel. Det verkar vara det enda exemplet i undersdkningen pa en
ring som inte ar lika hog 6verallt. Det ar ocksa det enda exemplet i undersdkningen pa ett
drev som sitter pa en horisontell axel, och inte en vertikal, som alla de andra dreven gor —
bade krondrev och stjarndrev medraknat.
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Pa sju av de tio stjarnhjulen pekar kuggarna utat, pa tva av stjarnhjulen pekar kuggarna nedat,
och pa ett av stjarnhjulen pekar kuggarna bade utat och uppat (Smiss, Gerum). Stjarnhjulet i
Smiss, Gerum ar det enda stjarnhjulet i undersdkningen med kuggar uppat, och samtidigt ar
det det enda med kuggar som pekar at tva hall, dvs. bade utat och uppat.

Alla kuggar pa ett och samma stjarnhjul ar (saklart) utformade pa ett och samma satt, dvs. en
variant av kuggar till varje stjarnhjul, forutom stjarnhjulet i Smiss, Gerum, som har tva
omgangar kuggar (utatriktade och uppatriktade). Nu ar det sa att bade de utdtriktade och de
uppatriktade kuggarna pa stjarnhjulet i Smiss, Gerum liknar varandra (de &r svarvade och
fastade med kilar genom sig baktill). Vi har alltsa pa tio stjarnhjul elva majliga varianter av
kuggar.

Sex av stjarnhjulen har kuggar som ar svarvade, dvs. de ar runda baktill, fyra av stjarnhjulen
har kuggar som ar fyrkantiga baktill, och ett av stjarnhjulen (det sekundara stjarnhjulet i
Moner, Boge) har kuggar som ar runda baktill, men som ser taljda ut.

Pa sju av stjarnhjulen (las atta omgangar kuggar, eftersom stjarnhjulet i Smiss, Gerum har tva
omgangar kuggar) ar kuggarna fastade med trakilar genom sig baktill, och pa tre av
stjiarnhjulen ar kuggarna fastade med trakilar emellan sig. Av de fyra stjarnhjul vars kuggar ar
fyrkantiga baktill, ar kuggarna pa tre av dem fastade med kilar emellan sig, medan kuggarna
pad ett avdem (det primara stjarnhjulet i Moner, Boge) ar fastade med kilar genom sig.

En jamforelse mellan stjarnhjulens diameter ser ut pa foéljande vis rdknat i centimeter, fran
minsta till hégsta: 125, 130, 5, 144,5, 172,5, 185,5, 196,5, 198 (tre saknas).

En jamforelse mellan stjarnhjulens kuggantal ser ut pa féljande vis, fran lagsta till hogsta: 54,
57,57,59, 70, 72, 80, 80, 88, 114, 123. De tva femtiosjuorna tillhér ett och samma stjarnhjul:
det i Smiss, Gerum, som har kuggar at tva hall. De tva talen attio tillhor varsitt stjarnhjul som
sitter i samma kvarn: Moner, Boge. Inget stjarnhjul ar alltsa det andra likt vad géller diameter,
forutom de tva i Moner, Boge, som skiljer sig at pa andra satt.

Alla stjarnhjul har omslutande armar.

Forfattaren har funderat lite dver de ringar som bestar av en 6vre och en undre del, med
mellanliggande packning mellan kuggarna, och undrat: hur sitter kuggarna men framforallt
mellanpackningen fast egentligen? Ibland med en eller tva jarnskruvar mellan varje kugge,
dvs. genom packningen, men ibland inte.

Som tidigare namnts ar fyra av tio stjarnhjulsringar uppdelade i flera ringar:
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En ring (den i stjarnhjulet i Smiss, Gerum) bestar av en 6vre och en undre ring, med
formodligen en tredje, mellanliggande ring, mellan dessa. Har finns en robusthet - trafibrerna
foljer hjulets rundning och det finns inte nagon separat mellanliggande packning mellan
kuggarna som kan rora sig at nagot hall - och detta uppnas genom forhallandevis fa skruvar,
vilka haller ringarna pa plats. Inga konstigheter.

De 6vriga tre stjarnhjulsringarna - tillhérande stjarnhjulet i Valdarve, Eskelhem, det primara
stjarnhjulet i Moner, Boge, och det primara stjarnhjulet i Rangsarve, Alva - bestar alla av en
ovre och en undre ring, med kuggar emellan sig som i sin tur har trapackning emellan sig. Hur
sitter packningen fast i dessa?

Tva av dessa stjarnhjulsringar har en eller tva jarnskruvar mellan varje kugge (som gar i
riktning underifran-uppat), vilket forklarar hur packningen halls pa plats. Det primara
stjidrnhjulet i Rangsarve, Alva har en jarnskruv mellan varje kugge. Stjarnhjulet i Valdarve,
Eskelhem har tvd jarnskruvar mellan varje kugge. Bada dessa stjarnhjul har fyrkantiga kuggar
baktill, fastade med trakilar emellan sig, vilka, utdver jarnskruvarna, férhindrar att packningen
ror sig inat. Pga. centrifugalkraften ar risken dock inte sa stor att packningen skulle vilja rora
sig indt, men trékilarna forhindrar hur som helst detta. Aven om en fastslagen trakil mellan tva
kuggar gor att dessa tva kuggar med mellanliggande packning halls pa plats, ar det hela
beroende av att hjulet som helhet ar fyllt av kuggar och packning runt om, och dessa delar
maste vara placerade sa tatt intill varandra, att det inte finns nagot utrymme for glapp, och
nar kilarna slagits i runt om, forst da ar konstruktionen verkligen robust och kuggarna och
packningen halls pa plats. Kuggarna framtill gar alltid ut lite 6ver packningen at varje hall,
vilket forhindrar att packningen skulle kunna rora sig utat, och kuggarna i sin tur halls pa plats
med trakilar baktill. Jarnskruvarna (en eller tva) mellan kuggarna verkar finnas dar som extra
stabiliserande faktorer.

Paralleller kan dras till kronhjulet i Moner, Boge, som ar det enda av kronhjulen i
undersokningen vars ring inte bestar av hela trastycken utan vars ring istéllet r uppdelad i tva
ringar (inte en dvre och en undre, utan en inre och en yttre) med kuggar emellan sig, vilka i
sin tur har mellanliggande packning mellan sig. Den ringen halls samman av jarnskruvar som
gar i alla fyra riktningar, och baktill (3t vingarna) halls packningen pa plats av ringstodet, som
tacker hela ringen baktill, och framtill gar kuggarna ut lite dver packningen och haller den pa
sa vis pa plats, medan kuggarna sjalva ar fastade baktill med trakilar genom sig.

Den tredje av de stjarnhjulsringar (tillhorande det primara stjarnhjulet i Moner, Boge) som
omtalas tre stycken tidigare, saknar jarnskruvar mellan kuggarna, dvs. saknar de “extra
stabiliserande faktorerna”. De enda skruvar som hér finns ar skruvar for jarnbanden (fyra
jarnband pa vardera sidan — ovansida och undersida — med vardera fyra skruvar i sig, dvs. 16 +
16 = 32 skruvar) samt en storre skruv dar varje arm fasts i ringen, dvs. pa atta stallen — allt
som allt 40 jarnskruvar. Hur halls packningen pa plats i den ringen? Varfor ror den sig inte
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langsamt utat, med tiden? Hjulet snurrar ar efter ar, och centrifugalkraften gor att kuggarna
och packningen naturligt vill réra sig utat. Forst och framst trycker jarnbanden ihop sjdlva
ringen, och ringen trycks aven ihop av ringstddet ovanifran, samt av armarna som trycker pa
bade underifran och ovanifran. Utover detta, savitt forfattaren kan lista ut, gar kuggarna
framtill ut lite dver packningen pa utsidan av ringen, sd att packningen inte kan ta sig ut den
vagen, och kuggarna i sin tur halls pa plats bakifrdn med tradkilar genom sig. Det finns alltsa
inga trakilar mellan kuggarna baktill, som haller packningen pa plats pa insidan, men a andra
sidan kanske inte packningen vill réra sig darat. Det ar mojligt att kuggarna bakat, liksom
framtill, gar ut lite 6ver packningen pa varje sida, sa att packningen pa sa vis halls pa plats
aven inat.

Sedan finns det ett exempel (Buters, Eskelhem) dar det sitter en jarnskruv mellan varje kugge
i stjarnhjulsringen trots att ringen bestar av hela trastycken, vilket kan tyckas vara onodigt
eftersom ringens trastycken redan ar robusta och ingen mellanpackning finns som kan réra
sig ivag.

Alla armar och alla ringstdd ar genomgaende av furu. Alla kuggar ar formodligen av oxel. Alla
ringar ar férmodligen av bjork, férutom det primara stjarnhjulet i Moner, Boge, vars undre
ring bestar av tva stycken som &r av ek och tva stycken som ar av ljust 16vtra, formodligen
bjork, och vars ovre ring bestar av fyra stycken som ar av furu. Forfattaren kan inte komma pa
nagon anledning till varfor det dr blandat traslag i stjarnhjulet.

Efter att ha studerat och jamfért stjarnhjulen med varandra star det klart att har uppvisas en
mangfald, en varietet, att stjarnhjulen inte bara ar “en sak och inget annat”, utan “manga
olika uttryck, inget stjarnhjul ar riktigt likt ett annat”.

3.4. Krondrev

Nio av de tolv krondreven &r av aldre typ (fyra mindre, fem storre) och tre ar av gjutjarn. De
nio ar konstruerade enligt samma princip, men ingen etablerad standardvariant gar att
identifiera, da en jamférelse mellan antalet drevpinnar i varje krondrev visar pa att de nastan
alla skiljer sig at i antal.

Med undantag av krondrevet i Lilla Vikare, Viklau, som ar i furu och tillverkat i efterhand, har
alla krondrev av aldre typ formodligen bjork i 6vre och nedre drevskivorna och férmodligen
oxel i drevpinnarna, vilket &r precis det resultat man kan forvanta sig pa Gotland enligt
forfattarens undersokning 2014. Att bonden Hugo Hegg runt 1918 tillverkade Lilla Vikares
krondrev helt i furu och formodligen samtidigt passade pa att byta ut kronhjulets kuggar och
tillverka aven dem i furu tyder pa att redan runt 1918 hade den gamla hantverkarkunskapen
vad galler materialegenskapskannedom forsvunnit.
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De tva krondrev av gjutjarn som vi har artal pa ar fran 1887 (Buters, Eskelhem) och 1903
(Moner, Boge). Det tredje (Valdarve, Eskelhem) har vi inget artal pa, men eftersom det ar en
grannkvarn till Buters och eftersom dessa tva gjutjarnskrondrev liknar varandra, skulle en
gissning pa att den kvarnen ocksa ar fran runt 1887 kanske inte vara helt tagen ur tomma
intet. Dock har det inte varit mojligt att underséka Valdarves krondrev narmare pga.
sakerhetsrisk.

| 1.1. Forskningsproblem och tidigare forskning néamndes att vi har att forvdnta oss ett intag av
gjutjarnsdetaljer i de gotlandska kvarnarna fr.o.m. atminstone 1868. Detta stammer val in pa
ovanstdende tre kvarnar (forutsatt att Valdarve ar uppford efter 1868, men inget tyder pa
motsatsen). Om vi tar oss en titt pa de byggnadsar vi vet om for de kvarnar i undersékningen
som ar uppforda efter 1868 men som inte har krondrev av gjutjarn, sa ar de sex stycken —
patagligt manga. Av detta kan vi dra slutsatsen att dven om tjansten att producera kvarnverk i
gjutjarn stod till forfogande pa marknaden, sa anvandes den inte av alla, utan man foredrog
att forlita sig pa de vanliga eller de gamla hantverksmetoderna, kanske av kostnadsskal men
kanske framfor allt for att man visste att de beprovade metoderna fungerade, medan man
inte kunde vara lika saker pa det nya. Formodligen innebar det en betydlig investering att
bestalla gjutjarnsdelar till en kvarn sa att man foredrog att vara pa den sdkra sidan,
atminstone till en bodrjan, tills man hade hort fran tillrackligt manga, att de nya satten
fungerade val. Byggnadsaren vi vet om for de kvarnar som ar uppforda efter 1868 och som
inte har krondrev av gjutjarn ar: 1889, 1890, 1896, 1897, ev. 1904 och 1905. Annu 1905 alltsa
tillverkades krondrev pa det gamla sattet, och det var i Bonsarve i Vamlingbo.

Att allmanheten eventuellt stallde sig tveksam till nya gjutjarnsdetaljer i kvarnarna och
darmed behovde dvertygas bekraftas kanske av att Wisby Gjuteri beddmde det nédvandigt
att den 16 april 1869 annonsera i Wisby-Posten for att tala om for allmanheten att en viss
herr P. Pettersson hade fatt hjdlp med tva par kvarnar i Dalhem och att han kunde “lemma

det intyg att allt &r ordentligt och val utfordt efter min énskan”.%®

3.5. Stjarndrev

Nio av de tretton stjarndreven ar av aldre typ, tre ar av gjutjarn och ett ar tillverkad av en
platt och rund traskiva med inpassade kuggar fasta med jarnskruvar. De nio ar konstruerade
enligt samma princip (atta ar raka, ett ar snett), men ingen etablerad standardvariant gar att
identifiera. Tendensen ar snarare att ju storre stjarnhjulet ar (ju fler kuggar det har), desto fler
drevpinnar (eller kuggar) har det tillhdrande stjarndrevet. Det visar foljande uppstallning, dar
forsta siffran anger antalet kuggar pa det stjarnhjul som drevet hor till, och den andra siffran
anger antalet drevpinnar eller kuggar pa det tillhorande drevet: 57-18, 59-19, 72-18, 80-32,
88-22, 114-36, 123-27.
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Tva av de tre gjutjarnsstjarndreven i undersdkningen ar fran 1889 (Rangsarve, Alva) och det
tredje ar fran 1903 (Moner, Boge).

Aterigen, i 1.1. Forskningsproblem och tidigare forskning namndes att vi har att férvanta oss
ett intdg av gjutjarnsdetaljer i de gotlandska kvarnarna fr.o.m. atminstone 1868, och detta
stammer val in pa ovanstaende tva kvarnar. Om vi tar oss en titt pa de byggnadsar vi vet om
for de kvarnar i undersokningen som har stjarnhjul och som ar uppfoérda efter 1868, sa ar de
tre stycken: Buters i Eskelhem (1887), Botarve i Vate (1897) och Bonsarve i Vamlingbo (1905).
Annu 1905 tillverkades alltsa stjarndrev pa det gamla sattet. Som i fallet med krondreven kan
vi dra slutsatsen att dven om tjansten att producera kvarnverk i gjutjarn stod till férfogande
pa marknaden, sa anvandes den inte av alla.

3.6. Parsar

Det finns tre huvudtyper av pars i undersékningen: pars av tra med trafaste, pars av tra med
jarnfaste och pars av jarn.

Den forsta typen ar den aldsta och representeras av kvarnen Hemmungs pa Bungemuseet
(1794).

Den andra typen kan ses som en dvergangstyp mellan “pars av tra med trafaste” och
“jarnpars”. Den representeras av atta kvarnar i undersokningen.

Den tredje typen ar den yngsta och den representeras av tva kvarnar i undersdkningen:
Bonsarve i Vamlingbo (1905) och Moner i Boge (1903).

| 1.1. Forskningsproblem och tidigare forskning namndes att det fanns ett forvantat resultat
med undersokningen: att den ska visa pa ett intag av gjutjarnsdetaljer under 1800-talets
senare halft. Nar det galler parsarna i undersékningen ser vi exempel pa att man tillverkade
parsar av gjutjarn 1903 och 1905, men inga exempel fran 1800-talet. Ddremot ser vi att
fastena ar av jarn under en overgangsperiod (hela 1800-talet), och jamfor vi de atta i tid
mellanliggande exemplen med det dldsta exemplet i undersdkningen ser vi mer jarndetaljer,
men inte nddvandigtvis gjutjarnsdetaljer. De tidigare namnda banden pa 30-40 cm som haller
ihop trastyckena och som férekommer under “mellanperioden” vet forfattaren inte om de var
moijliga att smida eller om de majligtvis tillverkades i gjutjarn.

Sakert ar emellertid att vi kan konstatera ett intag att gjutjarnsparsar i de tva senaste
exemplen i undersokningen, och att undersdkningens aldsta exempel innehaller mer trd an de
mellanliggande exemplen, vilket visar pa en teknisk utveckling.

% Ahlberg & Ragnar, 2010, s. 25-26.
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3.7. Motet mellan kvarnhus och hatta

Av de tolv kvarnarna har vi god information for att kunna dra slutsatser fran dtminstone atta
av dem.

N

Resultaten visar pa tre olika satt som kvarnhuset och hattan mots pa: “tra pa trd”, "trd pa

jarn” och ”jarn pa jarn”.

“Tra pa trd” finner vi i tre kvarnar: Hemmungs pa Bungemuseet (1794), Glammunds i Akeback
(ca ar 1840) och Moner i Boge (1903). Undersokningens tva adldsta kvarnar aterfinns alltsa i
denna kategori, men ocksa en av de yngsta. Mdéners fran 1903 “maote” utgors visserligen
ocksa av ett jarnhjul och tva trahjul. Det som &r intressant har ar att den ovre ringen i
Hemmungs (1794) utgors av ek, ask eller alm, vilka alla ar harda traslag. Ek ar enligt Svenskt

trd ”relativt tungt samt hart och elastiskt med goda hallfasthetsegenskaper”,®’ ask ar ”“relativt

68 och alm ar “relativt tungt och

tungt och hart, segt med goda hallfasthetsegenskaper
synnerligen hart och segt”.®° Detta till skillnad fran furu som ar “relativt mjuk”.”? | Glammunds
(ca ar 1840) ar den 6vre ringen tydligt av ek (dvs. trakéer (stora karl) i varveden med synliga
breda, karakteristiska margstralar). Den undre ringen ar av furu i bada kvarnarna. Detta vill
sdga att man anvande furu allt som oftast till allehanda delar (kvarnstomme, panel, span, golv
osv.) sa langt man kunde, dven till den undre ringen, eftersom det trdslaget fanns det gott om
(och finns fortfarande gott om) pa Gotland, men man valde ett annat, hardare material till
den Ovre ringen, och detta med ett syfte: att det battre skulle sta emot vridningen av hattans
slitning mot densamma. Forfattaren vill uppmarksamma ldsaren pa att detta ar en intressant
iakttagelse, for detta ar inte fallet i de senare kvarnarna. Moners (1903) bada ringar ar av

furu, trots att det ar "tra pa tra” som galler.

“Trad pa jarn” finner vi i en kvarn: Lilla Vikare i Viklau. Det ar det enda exemplet pa “tra pa jarn”
i undersdkningen utifran den information vi har, vilket skulle kunna leda till spekulationen,
eftersom de resterande fyra ar ”jarn pa jarn”, att detta skulle kunna vara ett mellansteg i den
tekniska utvecklingen, ett steg fran “tra pa tra” till ”jarn pa jarn”. | sa fall skulle detta stodja
eventualiteten, som togs upp under 3.2. Kronhjul, att Lilla Vikare ar dldre, kanske t.o.m.
betydligt dldre an 1904, eftersom dess kronhjul &r pa pricken likt kronhjulet i Glammunds,
Akeback (ca ar 1840), och att Hans Hegg (f. 1923) kanske mindes eller gissade fel.

| Lilla Vikare ar bada ringarna av furu, med en jarnbana ovanpa, och traklossar glider pa denna
jarnbana. Det verkar logiskt, att eftersom jarnbanan ligger dér, behover inte den dvre ringen
vara hard eller lika hard langre, och darfoér ar aven den av furu.

7 perem, Endel & Thunell, Bertil: Svenskt trd, C A Strdmberg Aktiebolag, Stockholm 1952, s. 218.
%8 |bid, s. 286.

% |bid, s. 235.

70 |bid, s. 35.
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”Jarn pa jarn” finner vi i fyra kvarnar: Buters i Eskelhem (1887), Olsvenne i Nas (1890), Botarve
i Vate (1897) och Bonsarve i Vamlingbo (1905). Det handlar alltsa om tvarliggande jarn, fasta
undertill pd hattorna, som glider pa jarnbanor. | Buters, Eskelhem, vars kvarnhus kréns av tva
attkanter som ligger omlott, med en ring ovanpa, ar alla dessa lager av furu. | Olsvenne, Nas
ar bada ringarna av furu, likasa i Botarve, Vate. | Bonsarve, Vamlingbo ar de nya delarna av
furu, men det ar svart att urskilja traslaget i de gamla delarna, eftersom de &r sa pass
svartade. Furu sa langt vi kan se alltsd, vilket aterigen verkar helt logiskt med tanke pd att
jarnbanorna ligger dar och tar emot slitningen, sa att den dvre ringen inte behover vara (lika)
hard.
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Bilaga 1: Fotografier av undersokningens tolv kvarnar i bokstavsordning efter gdrdsnamn
underordnat varje typ, med byggnadsar (dar uppgift om byggnadsar finns) inom parentes.

Glammunds, Akebdck (ca ar 184
.

0) Hemmungs, Bungemuseet (1794) Smiss, Lau (1896)
-

Lilla Vikare, Viklau (ev. 1904) Botarve, Vite (1897) Smiss, Gerum

Olsvenne, Nds (1890) Valdarve, Eskelhem 7 Méner, Boge (1903)
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Rangsarve, Alva (1889) . Buters, Eskelhem (1887) Bonsarve, Vamlingbo (1905)

Bilaga 2: Stenkran. Kalla: Fischer, s. 154. Bilaga 3: ”Jarnklon” i Smiss, Lau.
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Bilaga 4: Kvarnaxeln i Bonsarve, Vamlingbo. Kalla: Malmros, Par: Arbetsbeskrivning fér

vdderkvarn, Vamlingbo Bonsarve 1:2, 2005, bilaga 1.
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Bilaga 5: Fotoexempel pa kronhjul.

¥

Stjarnhjulet i Valdarve, Eskelhem o Stjarnhjulef i'onsarve, Vamlingbo



