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Denna PM é&r forfattad av Jenny Eriksson och granskad av Asa Forsman, bada
tillhérande enhet Trafiksékerhet, samhalle och trafikant vid VTI. Bestallare var
Trafikverket och kontaktperson har varit Dennis Andersson.

Ett stort tack till P-O Granberg (med Tindra) och Gunilla Thyni (med MCS-systemet),
Trafikverket. Aven tack till Nenad Matic och Robert Hornfeldt, Trafik Stockholm som
hjalpte till att fa fram datamaterial.
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1 Bakgrund och syfte

Trafikverket samlar kontinuerligt in trafikfloden pa det statliga vagnatet i syfte att
berdkna arsmedeldygnstrafik (ADT). Fér hégtrafikerade avsnitt, som exempelvis E4
Essingeleden genom Stockholm, ar det omdjligt att mata med den teknik som anvands i
nuléget (pneumatisk slang som monteras 6ver vagen) eftersom kravet ar att det ska vara
trafiksakert for bade matpersonal och trafikanterna. Dar finns dock ett annat system som
ger flodesmatningar som biprodukt. Det & Motorway Control System (MCS) som
genom registrering av hastigheter i realtid varnar for exempelvis kobildning. Over varje
korfalt finns radardetektorer uppmonterade som utéver att méta hastigheter ocksa
registrerar trafikflodet, dock i nuvarande situation endast med bra precision for det
totala flodet.

For nagra ar sedan genomfordes en utredning pa uppdrag av Trafikverket som syftade
till att ta tillvara pa den datainsamling som gors i MCS-systemet. Ett resultat fran
utredningen &r en detaljerad beskrivning av hur insamlade data kan anvandas som grund
for skattningar av ADT pé véagavsnitt som finns inom MCS-utbredningen. Utredningen
omfattade bland annat ett satt att knyta méatplatser i MCS-systemet till
trafikmatningsavsnitt i Trafikverkets system for végtrafikdata (Tindra). Aven metoder
for att skatta ADT med data frdn MCS-systemet togs fram. Resultat fran denna
utredning &r implementerade i Tindra.*

Sedan foregaende utredning har MCS-systemet utvidgats i Stockholm och VTI fick i
uppdrag att kartlagga vilka nya trafikmétningsavsnitt som nu técks av systemet.
Uppdraget inneholl dven vissa kvalitetskontroller av data fran MCS-systemet liksom att
ta fram en detaljerad beskrivning av vilka MCS-data som ska anvéndas for att skatta
ADT pa de trafikmétningsavsnitt som sedan féregéende utredning nu tackts av MCS-
utbredningen.

Y Anviindning av MCS-data for skattning av ADT”, Vectura (2010-05-12)



2 Kartlaggning och koppling av MCS-data till
trafikmatningsavsnitt

Utover de trafikmatningsavsnitt som i den tidigare utredningen har kopplats till MCS
finns det en stracka soder om det sedan lange etablerade MCS-systemet som inte har
bestyckats med detektorer. Det galler strackan Bredédng — Hallunda. Dock har en strécka
som ligger ytterligare soderut, mellan trafikplatserna Hallunda och Salem, nyligen
bestyckad med detektorer. Strackan motsvarar ett trafikmatningsavsnitt. Pa strackan
finns manga detektorer, 18 i norrgaende och 16 i sodergaende riktning och denna ar
utvarderad i kommande kapitel. Utover strdckan Hallunda — Salem har ingen utbyggnad
av MCS-systemet skett.

Foljande 6vrig information har erhallits genom mailkonversation med Gunilla Thyni pa
Trafikverket:

e Mellan tpl Bredéang och tpl Vastertorp for norrgaende riktnings hogra korfalt
(pd/av-ramp) finns endast korfaltsignal beroende pa att detta ar ett
kollektivkorfalt. Géller portal 47/465, 47/800 och 48/290.

e Mellan tpl Vastertorp och tpl Vastberga for norrgaende riktnings hogra korfalt
(pd/av-ramp) finns endast korféltsignal beroende pa att detta ar ett
kollektivkorfalt. Galler portal 49/370.

o Detektorer kring Eugenia bor ej anvandas i nulaget pa grund av vagbyggnation
(Norrtull). Manga detektorer &r tidvis ur drift vilket medfér stort bortfall pa vissa
portaler. Hosten 2012 kommer det vara klart, men med eventuellt nya
avsnittsindelningar.

e En utbyggnad av MCS-systemet kommer att ske pa E4 mellan Salem och
Moraberg. Berédknas klart till oktober 2012.
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Kvalitetsgranskning av MCS-data

Som namnts i tidigare kapitel finns endast ett trafikmatningsavsnitt som ska kopplas till
MCS-stationerna. For detta trafikméatningsavsnitt finns flera portaler att véalja mellan.
Féljande satt har valts for att selektera och rangordna portaler (avsnitten inom parentes):

1.
2.
3.
4.

5.

3.1

Studera bortfall och flodet pa dygnsniva for perioden nov och dec -11 (3.1)
Utifran punkt 1 valjs fyra portaler i varje riktning (3.2)

Studera bortfall pa timniva for perioden dec-11 till maj-12 for de valda
portalerna (3.3)

Studera flodet pa timniva for perioden dec-11 till maj-12 for de valda portalerna
(3.4)

Utifran punkt 4 och 5 viljs tre portaler i varje riktning som &ven rangordnas (4)

Sammanstallning av bortfall och flodet

For att fa en 6versikt for de portalernas bortfall och flode gjordes datauttag for 35 dygn

som sedan sammanstalldes nedan i figur 1. Norrgaende riktning startar i tpl Salem
(portal E4N 32,375) och slutar i tpl Hallunda (portal E4N 37,610). Sodergaende riktning
startar i tpl Hallunda (portal E4Z 37,425) och slutar i tpl Salem (portal E4Z 32,540).

Observera att sodergaende riktning ar i fallande ordning.
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Figur 1: Vanstra axeln: Fordonsflode i medeltal per dygn for de fem sista dagarna i
november samt hela december 2011 uppdelat per portal, alla korfalt. Hogra axeln:
Antal dygn med matning i alla korfalt som har ett bortfall pa mindre &n fem minuter.

3.2  Valda portaler till férdjupad studie

De portaler som visade pa minst bortfall och hade jamnast flode valdes ut for
fordjupade studier, i Figur 1 markerade med pil (se dven bilaga 1). For bada riktningar
visade fler an det fyra valda portalerna pa ungefar samma niva pa bortfall och flode. |
detta fall gjordes valet subjektivt samt att det kan finnas portaler som detekterar for hogt
flode, det vill saga de portaler med nagot lagre flode kan vara narmare sanningen och
finns representerade i gruppen for valda portaler.



Det teoretiska (baserat p& rampmétningar) ADT-flédet var 55 000 fér december 2006,
det vill sdga ungefar 27 500 per riktning. Om man dessutom gor ett antagande att
fordonsflodet har dkat innebér det att nivaerna i figur 1 pa runt 30 000 ar rimliga.

Foéljande portaler valdes ut:

e E4 norrut: E4N 32,740
e E4 norrut: E4AN 34,575
e E4 norrut: E4N 36,175
e E4 norrut: E4N 37,610
E4 soderut: E4Z 33,665
E4 sdderut: E4Z 35,175
E4 sdderut: E4Z 35,415
E4 sdderut: E4Z 37,425

3.3 Bortfallet for de valda portalerna

For perioden 1 december 2011 till 31 maj 2012 férekom bortfall for alla utvalda portaler
som uppstatt genom att kommunikationen mellan detektorerna och databasen ibland
slutat fungera. Timmarna saknas helt och finns alltsa inte med som rader i dokumentet,
det vill sdga det &r viktigt att kontrollera att antal timmar stimmer nar datamaterialet har
levererats. FOr periodens 4392 timmar saknades 48 timmar, vilket innebér ett bortfall
for alla detektorer pa ungefar en procent. Har en timme avsaknad av minst en minut
réknas den som en timme med <60 minuters detektering. Dessutom finns det tillfallen
da flodet registrerats till noll per timme summerat for alla tre korfalt, vilket i detta fall
tolkas som om det vore bortfall. Dock kan det i enskilda fall bero pa att trafiken star
stilla eller att det faktiskt inte forekommer nagon trafik, men detta har inte tagits hansyn
till i detta fall. I tabellen nedan finns en sammanstélining 6ver bortfallets omfattning.

Tabell 1: Sammanstéallning av bortfallsorsaker i de utvalda portalerna, dec-maj.
Antal timmar  Antal timmar Antal timmar Totalt Totalt bortfall

Portal som saknas med <60 min med flode=0 bortfall i procent
E4N 32,740 48 105 110 263 6%
E4N 34,575 48 105 200 353 8%
E4N 36,175 48 105 57 210 5%
E4N 37,610 48 105 95 248 6%
E4Z 33,665 48 105 81 234 5%
E4z 35,175 48 105 124 277 6%
E4Z 35,415 48 105 151 304 7%
E4Z 37,425 48 105 99 252 6%

3.4  Trafikflodet for de valda portalerna

| figur 2 visas trafikflodet for de fyra valda portalerna i bada riktningarna. Observera y-
axelns skala, skillnaden i flodet mellan portalerna ar inte sa stor. Om det finns timmar
med bortfall tas hela dygnet bort i alla de studerade portalerna, detta gors for att fa en
mer jamforbara flodesdata. Av totalt 183 dygn finns 169 dygn utan bortfall. | bilaga 2
finns det mer utforliga figurer som visar uppdelningen per dygn (B-1 och B-3) och
avvikelsen fran medelvardet (B-2 och B-4).
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Figur 2: Trafikflodet i genomsnitt (summerat dver alla korfalt) i genomsnitt per dygn
for perioden dec -11 till maj -12 for de valda portalerna. Observera y-axelns skala.



4 Foreslagen avsnittsindelning

For portalerna i riktning norrut har 32,740 och 34,575 ungefar samma niva pa
trafikflodet, vilket gor att de véljs som forsta och andra alternativ. Dock har 34,575 mest
bortfall, men det ar relativt liten skillnad mellan portalerna, varfor denna véljs som
alternativ 2. Dessa tva har dessutom relativt liten variation i jamforelse med de andra, se
figur B-2 i bilaga 2. For det tredje alternativet viljs 36,175 da denna varierar mindre an
37,610 (se figur B-2 i bilaga 2). For portalerna sdderut valjs 33,665 som forsta alternativ
da den verkar ha jamnt flode (se figur B-4 i bilaga 2) samt minst bortfall. Som andra
alternativ valjs 37,425 och tredje 35,175. Bada har ungefar samma bortfall, men 37,425
har liknande niva pa medelflode som forstahandsvalet.

Foljande avsnittsindelning samt ranking foreslas i tabell 2.

Tabell 2: Foreslagen avsnittsindelning med portaler i prioriteringsordning.

Foreslagen
Avsnitt Fran Till MCS MCS alt1 [ MCS alt 2 | Riktning | Anmarkning
10810047 | Salem Hallunda | 32,740 34,575 36,175 Norrut | E4:an/Essingleden
10810047 | Hallunda | Salem 33,665 37,425 35,175 Soéderut | E4:an/Essingleden




Bilaga 1

Antal dygn med Antal dygn med Problem
komplett méatning | komplett med
i alla korfalt matning i alla detektering, | Valda att g& vidare till
Matplats oavsett tidslangd | korfalt >=5 min | K1+K2+K3 steg 2
E4N 32,375 30 36| problem
E4N 32,740 30 36 X
E4N 32,985 28 34
E4N 33,670 29 36| problem
E4AN 34,025 28 35
E4N 34,330 30 36
E4N 34,575 30 36 X
S | E4N 34,895 29 36
8 |E4N 35,095 29 35
2 |E4N 35,295 30 36
2 |E4N 35,775 29 36
E4N 35,935 30 36 problem
E4N 36,175 31 36 X
E4N 36,540 28 36| problem
E4N 36,745 30 35
E4N 36,950 28 36
E4N 37,295 29 35
E4N 37,610 31 36 X
E4Z 32,540 12 13
E4Z 32,990 28 34
E4Z 33,350 29 36 problem
E4Z 33,665 29 36 X
E4Z 34,020 29 36 problem
° E47 34,310 18 19
T |E4Z 34,620 28 34
@ E4Z 34,935 29 36
g E4Z 35,175 30 36 X
8 E4Z 35,415 31 36 X
E4Z 35,815 27 29
E4Z 36,025 31 36| problem
E4Z 36,505 28 36
E4Z 36,750 30 35
E4Z 37,015 28 36 problem
E47 37,425 31 36 X




Bilaga 2
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Figur B-1: Trafikflodet per dygn uppdelat pa de utvalda portalerna
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Figur B-2: Awvikelse fran medelvardet for de fyra portalerna, E4 norrut.
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Figur B-3: Trafikflodet per dygn uppdelat pa de utvalda portalerna, E4 soderut.
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Figur B-4: Awvikelse fran medelvardet fran de fyra portalerna, E4 soderut.



