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Förord 

Denna PM är författad av Jenny Eriksson och granskad av Åsa Forsman, båda 

tillhörande enhet Trafiksäkerhet, samhälle och trafikant vid VTI. Beställare var 

Trafikverket och kontaktperson har varit Dennis Andersson. 

Ett stort tack till P-O Granberg (med Tindra) och Gunilla Thyni (med MCS-systemet), 
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1 Bakgrund och syfte 

Trafikverket samlar kontinuerligt in trafikflöden på det statliga vägnätet i syfte att 

beräkna årsmedeldygnstrafik (ÅDT). För högtrafikerade avsnitt, som exempelvis E4 

Essingeleden genom Stockholm, är det omöjligt att mäta med den teknik som används i 

nuläget (pneumatisk slang som monteras över vägen) eftersom kravet är att det ska vara 

trafiksäkert för både mätpersonal och trafikanterna. Där finns dock ett annat system som 

ger flödesmätningar som biprodukt. Det är Motorway Control System (MCS) som 

genom registrering av hastigheter i realtid varnar för exempelvis köbildning. Över varje 

körfält finns radardetektorer uppmonterade som utöver att mäta hastigheter också 

registrerar trafikflödet, dock i nuvarande situation endast med bra precision för det 

totala flödet.   

 

För några år sedan genomfördes en utredning på uppdrag av Trafikverket som syftade 

till att ta tillvara på den datainsamling som görs i MCS-systemet. Ett resultat från 

utredningen är en detaljerad beskrivning av hur insamlade data kan användas som grund 

för skattningar av ÅDT på vägavsnitt som finns inom MCS-utbredningen. Utredningen 

omfattade bland annat ett sätt att knyta mätplatser i MCS-systemet till 

trafikmätningsavsnitt i Trafikverkets system för vägtrafikdata (Tindra). Även metoder 

för att skatta ÅDT med data från MCS-systemet togs fram. Resultat från denna 

utredning är implementerade i Tindra.
1
  

 

Sedan föregående utredning har MCS-systemet utvidgats i Stockholm och VTI fick i 

uppdrag att kartlägga vilka nya trafikmätningsavsnitt som nu täcks av systemet. 

Uppdraget innehöll även vissa kvalitetskontroller av data från MCS-systemet liksom att 

ta fram en detaljerad beskrivning av vilka MCS-data som ska användas för att skatta 

ÅDT på de trafikmätningsavsnitt som sedan föregående utredning nu täckts av MCS-

utbredningen. 
 

 

 

 

 

                                                 
1
 ”Användning av MCS-data för skattning av ÅDT”, Vectura (2010-05-12) 
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2 Kartläggning och koppling av MCS-data till 
trafikmätningsavsnitt 

Utöver de trafikmätningsavsnitt som i den tidigare utredningen har kopplats till MCS 

finns det en sträcka söder om det sedan länge etablerade MCS-systemet som inte har 

bestyckats med detektorer. Det gäller sträckan Bredäng – Hallunda. Dock har en sträcka 

som ligger ytterligare söderut, mellan trafikplatserna Hallunda och Salem, nyligen 

bestyckad med detektorer. Sträckan motsvarar ett trafikmätningsavsnitt. På sträckan 

finns många detektorer, 18 i norrgående och 16 i södergående riktning och denna är 

utvärderad i kommande kapitel. Utöver sträckan Hallunda – Salem har ingen utbyggnad 

av MCS-systemet skett. 

Följande övrig information har erhållits genom mailkonversation med Gunilla Thyni på 

Trafikverket: 

 Mellan tpl Bredäng och tpl Västertorp för norrgående riktnings högra körfält 

(på/av-ramp) finns endast körfältsignal beroende på att detta är ett 

kollektivkörfält. Gäller portal 47/465, 47/800 och 48/290. 

 Mellan tpl Västertorp och tpl Västberga för norrgående riktnings högra körfält 

(på/av-ramp) finns endast körfältsignal beroende på att detta är ett 

kollektivkörfält. Gäller portal 49/370. 

 Detektorer kring Eugenia bör ej användas i nuläget på grund av vägbyggnation 

(Norrtull). Många detektorer är tidvis ur drift vilket medför stort bortfall på vissa 

portaler. Hösten 2012 kommer det vara klart, men med eventuellt nya 

avsnittsindelningar. 

 En utbyggnad av MCS-systemet kommer att ske på E4 mellan Salem och 

Moraberg. Beräknas klart till oktober 2012. 

 

 



 

 

3 Kvalitetsgranskning av MCS-data 

Som nämnts i tidigare kapitel finns endast ett trafikmätningsavsnitt som ska kopplas till 

MCS-stationerna. För detta trafikmätningsavsnitt finns flera portaler att välja mellan. 

Följande sätt har valts för att selektera och rangordna portaler (avsnitten inom parentes): 

1. Studera bortfall och flödet på dygnsnivå för perioden nov och dec -11 (3.1) 

2. Utifrån punkt 1 väljs fyra portaler i varje riktning (3.2) 

3. Studera bortfall på timnivå för perioden dec-11 till maj-12 för de valda 

portalerna (3.3) 

4. Studera flödet på timnivå för perioden dec-11 till maj-12 för de valda portalerna 

(3.4) 

5. Utifrån punkt 4 och 5 väljs tre portaler i varje riktning som även rangordnas (4) 

 

3.1 Sammanställning av bortfall och flödet 

För att få en översikt för de portalernas bortfall och flöde gjordes datauttag för 35 dygn 

som sedan sammanställdes nedan i figur 1. Norrgående riktning startar i tpl Salem 

(portal E4N 32,375) och slutar i tpl Hallunda (portal E4N 37,610). Södergående riktning 

startar i tpl Hallunda (portal E4Z 37,425) och slutar i tpl Salem (portal E4Z 32,540). 

Observera att södergående riktning är i fallande ordning.  

 

Figur 1: Vänstra axeln: Fordonsflöde i medeltal per dygn för de fem sista dagarna i 

november samt hela december 2011 uppdelat per portal, alla körfält. Högra axeln: 

Antal dygn med mätning i alla körfält som har ett bortfall på mindre än fem minuter. 

 

3.2 Valda portaler till fördjupad studie 

De portaler som visade på minst bortfall och hade jämnast flöde valdes ut för 

fördjupade studier, i Figur 1 markerade med pil (se även bilaga 1). För båda riktningar 

visade fler än det fyra valda portalerna på ungefär samma nivå på bortfall och flöde. I 

detta fall gjordes valet subjektivt samt att det kan finnas portaler som detekterar för högt 

flöde, det vill säga de portaler med något lägre flöde kan vara närmare sanningen och 

finns representerade i gruppen för valda portaler.  

0

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

0

5000

10000

15000

20000

25000

30000

35000

E4
N

 3
2

,3
7

5
E4

N
 3

2
,7

4
0

E4
N

 3
2

,9
8

5
E4

N
 3

3
,6

7
0

E4
N

 3
4

,0
2

5
E4

N
 3

4
,3

3
0

E4
N

 3
4

,5
7

5
E4

N
 3

4
,8

9
5

E4
N

 3
5

,0
9

5
E4

N
 3

5
,2

9
5

E4
N

 3
5

,7
7

5
E4

N
 3

5
,9

3
5

E4
N

 3
6

,1
7

5
E4

N
 3

6
,5

4
0

E4
N

 3
6

,7
4

5
E4

N
 3

6
,9

5
0

E4
N

 3
7

,2
9

5
E4

N
 3

7
,6

1
0

E4
Z 

32
,5

40
E4

Z 
32

,9
90

E4
Z 

33
,3

50
E4

Z 
33

,6
65

E4
Z 

34
,0

20
E4

Z 
34

,3
10

E4
Z 

34
,6

20
E4

Z 
34

,9
35

E4
Z 

35
,1

75
E4

Z 
35

,4
15

E4
Z 

35
,8

15
E4

Z 
36

,0
25

E4
Z 

36
,5

05
E4

Z 
36

,7
50

E4
Z 

37
,0

15
E4

Z 
37

,4
25

Fordonsflöde

Antal dygn med
komplett
mätning i alla
körfält >=5 min

A
n

tal d
ygn

 

Portaler 
Norrgående riktning Södergående riktning 

Fo
rd

o
n

sf
lö

d
e 



 

 7 

Det teoretiska (baserat på rampmätningar) ÅDT-flödet var 55 000 för december 2006, 

det vill säga ungefär 27 500 per riktning. Om man dessutom gör ett antagande att 

fordonsflödet har ökat innebär det att nivåerna i figur 1 på runt 30 000 är rimliga. 

Följande portaler valdes ut: 

 E4 norrut: E4N 32,740 

 E4 norrut: E4N 34,575 

 E4 norrut: E4N 36,175 

 E4 norrut: E4N 37,610 

 E4 söderut: E4Z 33,665 

 E4 söderut: E4Z 35,175 

 E4 söderut: E4Z 35,415 

 E4 söderut: E4Z 37,425 

 

3.3 Bortfallet för de valda portalerna 

För perioden 1 december 2011 till 31 maj 2012 förekom bortfall för alla utvalda portaler 

som uppstått genom att kommunikationen mellan detektorerna och databasen ibland 

slutat fungera. Timmarna saknas helt och finns alltså inte med som rader i dokumentet, 

det vill säga det är viktigt att kontrollera att antal timmar stämmer när datamaterialet har 

levererats. För periodens 4392 timmar saknades 48 timmar, vilket innebär ett bortfall 

för alla detektorer på ungefär en procent. Har en timme avsaknad av minst en minut 

räknas den som en timme med <60 minuters detektering. Dessutom finns det tillfällen 

då flödet registrerats till noll per timme summerat för alla tre körfält, vilket  i detta fall 

tolkas som om det vore bortfall. Dock kan det i enskilda fall bero på att trafiken står 

stilla eller att det faktiskt inte förekommer någon trafik, men detta har inte tagits hänsyn 

till i detta fall. I tabellen nedan finns en sammanställning över bortfallets omfattning. 

Tabell 1: Sammanställning av bortfallsorsaker i de utvalda portalerna, dec-maj. 

Portal 
Antal timmar 
som saknas 

Antal timmar 
med <60 min 

Antal timmar 
med flöde=0 

Totalt 
bortfall 

Totalt bortfall 
i procent 

E4N 32,740 48 105 110 263 6% 

E4N 34,575 48 105 200 353 8% 

E4N 36,175 48 105 57 210 5% 

E4N 37,610 48 105 95 248 6% 

E4Z 33,665 48 105 81 234 5% 

E4Z 35,175 48 105 124 277 6% 

E4Z 35,415 48 105 151 304 7% 

E4Z 37,425 48 105 99 252 6% 

 

3.4 Trafikflödet för de valda portalerna 

I figur 2 visas trafikflödet för de fyra valda portalerna i båda riktningarna. Observera y-

axelns skala, skillnaden i flödet mellan portalerna är inte så stor. Om det finns timmar 

med bortfall tas hela dygnet bort i alla de studerade portalerna, detta görs för att få en 

mer jämförbara flödesdata. Av totalt 183 dygn finns 169 dygn utan bortfall. I bilaga 2 

finns det mer utförliga figurer som visar uppdelningen per dygn (B-1 och B-3) och 

avvikelsen från medelvärdet (B-2 och B-4).  

 

 



 

 

 

Figur 2: Trafikflödet i genomsnitt (summerat över alla körfält) i genomsnitt per dygn 

för perioden dec -11 till maj -12 för de valda portalerna. Observera y-axelns skala. 
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4 Föreslagen avsnittsindelning 

För portalerna i riktning norrut har 32,740 och 34,575 ungefär samma nivå på 

trafikflödet, vilket gör att de väljs som första och andra alternativ. Dock har 34,575 mest 

bortfall, men det är relativt liten skillnad mellan portalerna, varför denna väljs som 

alternativ 2. Dessa två har dessutom relativt liten variation i jämförelse med de andra, se 

figur B-2 i bilaga 2. För det tredje alternativet väljs 36,175 då denna varierar mindre än 

37,610 (se figur B-2 i bilaga 2). För portalerna söderut väljs 33,665 som första alternativ 

då den verkar ha jämnt flöde (se figur B-4 i bilaga 2) samt minst bortfall. Som andra 

alternativ väljs 37,425 och tredje 35,175. Båda har ungefär samma bortfall, men 37,425 

har liknande nivå på medelflöde som förstahandsvalet.     

Följande avsnittsindelning samt ranking föreslås i tabell 2.  

Tabell 2: Föreslagen avsnittsindelning med portaler i prioriteringsordning. 

Avsnitt Från Till 
Föreslagen 
MCS MCS alt 1 MCS alt 2 Riktning Anmärkning 

10810047 Salem Hallunda  32,740  34,575  36,175  Norrut E4:an/Essingleden 

10810047 Hallunda Salem  33,665  37,425  35,175  Söderut E4:an/Essingleden 



 

 

Bilaga 1 

  Mätplats 

Antal dygn med 
komplett mätning 
i alla körfält 
oavsett tidslängd 

Antal dygn med 
komplett 
mätning i alla 
körfält >=5 min 

Problem 
med 

detektering, 
K1+K2+K3 

Valda att gå vidare till 
steg 2 

N
o
rr

g
å
e
n

d
e

 

E4N 32,375 30 36 problem 
 E4N 32,740 30 36 

 
x 

E4N 32,985 28 34 
  E4N 33,670 29 36 problem 

 E4N 34,025 28 35 
  E4N 34,330 30 36 
  E4N 34,575 30 36 
 

x 

E4N 34,895 29 36 
  E4N 35,095 29 35 
  E4N 35,295 30 36 
  E4N 35,775 29 36 
  E4N 35,935 30 36 problem 

 E4N 36,175 31 36 
 

x 

E4N 36,540 28 36 problem 
 E4N 36,745 30 35 

  E4N 36,950 28 36 
  E4N 37,295 29 35 
  E4N 37,610 31 36 
 

x 

        
  

S
ö
d

e
rg

å
e

n
d
e

 

E4Z 32,540 12 13 
  E4Z 32,990 28 34 
  E4Z 33,350 29 36 problem 

 E4Z 33,665 29 36 
 

x 

E4Z 34,020 29 36 problem 
 E4Z 34,310 18 19 

  E4Z 34,620 28 34 
  E4Z 34,935 29 36 
  E4Z 35,175 30 36 
 

x 

E4Z 35,415 31 36 
 

x 

E4Z 35,815 27 29 
  E4Z 36,025 31 36 problem 

 E4Z 36,505 28 36 
  E4Z 36,750 30 35 
  E4Z 37,015 28 36 problem 

 E4Z 37,425 31 36 
 

x 
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Bilaga 2 

 

Figur B-1: Trafikflödet per dygn uppdelat på de utvalda portalerna, E4 norrut. 

 

 

Figur B-2: Avvikelse från medelvärdet för de fyra portalerna, E4 norrut. 
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Figur B-3: Trafikflödet per dygn uppdelat på de utvalda portalerna, E4 söderut. 

 

 

Figur B-4: Avvikelse från medelvärdet från de fyra portalerna, E4 söderut. 
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