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Genom Trafikverkets djupstudier vet vi relativt val hur manga av de dédade motorfordonsférarna som
varit alkohol- eller drogpéaverkade vid tiden for olyckan. Nar det galler svart skadade har vi mycket
mindre kunskap. Syftet med det hér projektet &r att 6ka den kunskapen genom att studera
registreringen i olycksdatabasen Strada och polisens olycksmaterial.

Forskningsstudien har erhallit bidrag fran Stiftelsen MHF:s fond for trafiksékerhet. Forutom MHF:s
fond vill vi tacka alla inom Polisen som tagit fram de polisrapporter vi begart ut. Vi vill ocksa tacka
Khabat Amin pa Transportstyrelsen som tagit fram data ur Strada.
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Sammanfattning

Rattfylleriets omfattning bland svart skadade forare. En skattning baserad pa polisens
misstanke.

av Asa Forsman och Susanne Gustafsson (VTI)

Resultaten i den har studien visar att bland de férare som misstanks for paverkan av alkohol eller annat
amne enligt Strada sa har detta ocksa bekraftats i 65 procent av fallen (konfidensintervall: 54-76 %).
Detta framkommer nar registreringen i Strada jamforts med uppgifter i olycksmaterial som erhallits av
polisen. | resterande fall 4r det manga ganger okant om foraren varit rattfull eller inte och darfor kan
endast en miniminiva av andel rattfulla skattas.

Andel rattfulla bland de svart skadade personbilsforarna skattas till minst atta procent. Motsvarande
andel for motorcykelforare och mopedforare ar sju respektive tio procent. Resultaten &r alltsa av
samma storleksordning for alla dessa fordonsslag. Vidare visar resultaten att andel rattfulla bland de
svart skadade ar hogre pa natten an pa dagen och hdgre i singelolyckor &n i kollisionsolyckor.

Man kan ocksa konstatera att polisen endast i mycket begransad utstrackning verkar utnyttja den
mojlighet som finns att begara blodprov fran forare som varit inblandade i en trafikolycka, a&ven om
ingen misstanke om rattfylleribrott finns.
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1. Inledning

For att forsta vilka risker som det innebér att kora rattfull och problemets omfattning ar det viktigt att
kanna till hur ofta alkohol eller droger forekommer hos forare som &r inblandade i trafikolyckor. |
dagsléget har vi god k&nnedom om férekomst av alkohol och droger hos omkomna
motorfordonsforare och relativt god kdnnedom om alla forare som ar inblandade i dédsolyckor. Vi vet
dock betydligt mindre om olyckor som leder till svara, men ej dodliga, skador.

| olycksdatabasen Strada registrerar polisen trafikolyckor som medfért personskada och dar anges om
polisen misstanker paverkan av alkohol eller annat &mne. Det gar alltsa inte att sarskilja om paverkan
avser alkohol eller nagot narkotiskt preparat och vi vet inte heller hur val denna misstanke stammer
med verkligheten. Inrapportering i Strada bygger pa en blankett (Informationsunderlag
vagtrafikolycka) som fylls i av polisen i anslutning till att olyckan sker. Om det senare framkommer
resultat fran till exempel blodprov &r det inte troligt att denna information anvéands vid
inrapporteringen.

Aven fran akutsjukhusen rapporterar man in till Strada nar det kommer in personer som uppger att de
skadats i en trafikolycka. Ibland uppges i olycksbeskrivningarna fran sjukhusen att en person varit
alkoholpaverkad men det gors ingen systematisk bedomning eller provtagning av sjukvardspersonalen
vad galler alkohol- eller drogpaverkan. Vi vet ocksa fran en tidigare studie om fyrhjulingsforare att
rapporteringen angaende alkohol och droger i Strada sjukhus ar bristfallig (Forsman m.fl., 2015).

Den 1 juli 2008 &ndrades lagstiftningen sa att polisen fick ratt att begéra blodprov fran forare som varit
inblandade i en trafikolycka, &ven om ingen misstanke om rattfylleribrott finns. Med denna lagdndring
fick polisen mojlighet att kontrollera eventuella rattfylleribrott &ven om foraren ar sa svart skadad att
det inte gar att utfora sallningsprov eller pa annat sétt bedoma personens tillstand avseende paverkan.
Detsamma géller om foraren inte finns kvar pa olycksplatsen utan till exempel akt ivag med ambulans.
Det 4r inte troligt att detta skulle berdra registrering i Strada eftersom den registreringen i forsta hand
baseras pa polisens bedémning pa platsen. Vi har dock dnda undersokt om registreringen har andrats
pa nagot satt efter ar 2008.

1.1. Alkoholférekomst hos dodade motorfordonsforare

De allra flesta som omkommer i trafiken genomgar rattsmedicinsk undersokning och dar ingar
toxikologiska analyser av blod och annat material. Sedan tidigare vet vi darfor en hel del om
forekomsten av alkohol och droger bland omkomna motorfordonsforare.

Bland omkomna personbilsférare forekommer alkohol eller droger (illegala substanser) hos ca 26
procent (Forsman, 2015). Om man sérskiljer alkohol och droger forekommer endast alkohol hos 20
procent av forarna, endast droger hos 4 procent av férarna och en kombination av alkohol och droger
hos 2 procent. Dessa uppgifter baseras pa aren 2005-2013.

For motorcykelforare ser bilden lite annorlunda ut an for personbilister. Hos dessa férekommer endast
alkohol hos 15 procent av de omkomna forarna och endast droger hos 11 procent under tidsperioden
20092011 (Trafikverket, 2012). Det ar alltsa en lagre forekomst av alkohol men hogre forekomst av
droger jamfort med personbilsférare. Kombinationen alkohol och droger férekommer hos 4 procent
och totalt forekommer alltsa alkohol eller droger hos 30 procent av de omkomna motorcykelférarna.

Nar det galler mopedister k&nner vi till att alkohol eller droger forekommer hos 29 procent av de
omkomna forarna aren 2005-2011 (Trafikverket, 2012).

Forare av fyrhjulingar studeras inte speciellt i den har rapporten men for dessa &r alkohol mycket
vanligt férekommande i olyckor. Enligt uppgifter i Trafikverket (2013) férekom alkohol hos mer &n 6
av 10 forare i de dédsolyckor med fyrhjuling som skedde ar 2001-2012.
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1.2. Syfte

Det Overgripande syftet med projektet ar att studera och kartlagga forekomst av alkohol och droger hos
svart skadade motorfordonsforare.

De specifika fragestallningar som behandlas ar:

e Hur bra &r kvaliteten i uppgifterna om misstankt paverkan i Strada? Detta studeras dels genom
att registreringen i Strada jamférs med polisens material om olyckan och dels genom att
kartlagga de fall dar polisen anger ok&nd misstanke.

e Har polisens registrering i Strada forandrats efter 2008 da lagstiftningen andrades sa att
polisen fick ratt att begara blodprov fran forare som varit inblandade i en trafikolycka, dven
om ingen misstanke om rattfylleribrott finns?

e Hur skiljer sig andelen misstankta rattfyllerister at for olika fordonstyper?

e Skiljer sig andelen misstankta rattfyllerister bland svart skadade och dédade forare?
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2. Metod

Studiens bygger pa tva olika datamaterial; Strada och polisens olycksmaterial. Nedan beskrivs dessa
datamaterial och studiens upplagg.

2.1. Datamaterial

2.1.1. Strada

Fran ar 2003 registreras vagtrafikolyckor i Strada, dels av polisen och dels av sjukhusens
akutmottagningar. Den hér studien baseras endast pa polisens inrapportering dels pa grund av att det
inte gors nagon systematisk rapportering av eventuell férekomst av alkohol och droger i sjukhusens
rapportering och dels eftersom polisens rapportering kan jamfoéras med det mer omfattande
olycksmaterial som finns hos polisen. Polisen har enligt lag skyldighet att i Strada rapportera in alla
vagtrafikolyckor med personskador som de har kdnnedom om®. Vi vet dock att det under framst 2014
varit problem med polisens rapportering pa grund av problem vid 6vergang mellan olika interna it-
system inom polisen. Det finns ocksa ett bortfall som beror pa att alla olyckor inte rapporteras till
polisen. Detta bortfall &r dock allra stérst for olyckor dar enbart oskyddade trafikanter, som till
exempel cyklister, ar inblandade. Utifran de analyser som gos i den har studien har vi ingen anledning
att tro att underrapporteringen skulle paverka resultaten i nagon storre omfattning.

Den ursprungliga tanken var att anvanda data fran perioden 2003-2014. Det visade sig dock att ar
2003 innehdll ett antal saknade varden vad galler variabeln misstanke om paverkan av alkohol eller
annat amne. Eftersom vi inte visste hur vi skulle hantera dessa saknade varden stroks ar 2003.

Studien &r begransad till svart skadade motorfordonsforare. Med svart skadad menas en person som
vid olyckan erhallit brott, krosskada, sénderslitning, allvarlig skarskada, hjarnskakning eller inre
skada. Som svar skada raknas ocksa sadan dar den skadade forvantas bli inlagd pa sjukhus
(Transportstyrelsen, 2013). Det kan vara svart for polisen att bedoma de inblandades skadegrad, dels
for att de inte ar medicinskt utbildade och dels for att det ibland &r svara forhallanden vid
olycksplatsen. Vi vet ocksa fran jamforelser med sjukvardens rapportering att en del av de som polisen
klassar som svart skadade i sjalva verket ar ganska lindrigt skadade och tvartom. Har anvander vi dock
anda polisens klassning eftersom det ar den som finns tillganglig for alla de skadade som polisen
rapporterat in.

2.1.2. Polisens olycksmaterial

For att fa ut polisens material om olyckan har vi skickat en begéran till var och en av polisens sju
regioner: Bergslagen, Mitt, Nord, Stockholm, Syd, Vst och Ost. Vi begérde bland annat
trafikmalsanteckningar, informationsunderlag och rapporter fran Réattsmedicinalverket. Uppgifter om
eventuell paverkan av alkohol eller annat amne finns framforallt i trafikmalsanteckningar och underlag
fran Rattsmedicinalverket. De uppgifter vi har noterat fran polisens olycksmaterial ar om
sallningsprov tagits eller inte och eventuellt resultat samt om blodprov tagits eller inte och eventuella
resultat fran dessa.

1 SFS 1965:561
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2.2. Jamforelse mellan Strada och polisens olycksmaterial

Ar 2012 valdes ut fér jamforelsen mellan Strada och polisens olycksmaterial. Det valet baserades pa
att vi ville ha sa aktuella data som mojligt samtidigt som vi ville undvika 2013 och 2014 eftersom vi
vet att det varit problem med polisens rapportering under dessa ar.

Det var inte mgjligt att inom ramen for detta projekt begéra in polismaterial fran alla olyckor med
svart skadade forare. Darfor gjordes ett urval enligt foljande:

e Personbilister: 50 slumpvis utvalda forare bland dem dér det i Strada angavs misstanke om
paverkan, 50 forare dar det angavs att det inte fanns misstanke om paverkan och 50 dar
misstanke om paverkan var okand. Totalt 150 personbilsforare.

e MotorcykKlister: alla férare dar det fanns misstanke om paverkan under 2012, totalt 35 stycken

e Mopedister: alla forare av moped klass | dar det fanns misstanke om paverkan under 2012,
totalt 16 stycken

Totalt innebér detta att vi begarde in material fran 201 olyckor och dessa var spridda éver alla sju
polisregioner. Efter en dryg manad skickade vi ut paminnelser till de regioner som inte hade skickat
material eller hort av sig pa annat satt. Totalt fick vi in handlingar fran 191 olyckor. I tva fall var dock
handlingarna ofullstdndiga och ytterligare fyra skadade fick tas bort eftersom beskrivningen i Strada
skilde sig at fran polismaterialet och det darfor var oklart om det var samma olycka. Till sist aterstod
186 skadade forare till analysen; 141 personbilsforare, 31 motorcykelférare och 14 forare av moped
klass I.

Resultaten fran jamforelsen mellan Strada och polisens material anvandes for att uppskatta hur stor
andel av de skadade forarna dér det &r sakerstéllt att foraren intagit alkohol eller droger.

2.3. Okand registrering

Som en del i att studera kvaliteten i Strada-registreringen studerades forare med okand misstanke
speciellt. For att studera eventuella skillnader fore och efter den lagéndring dar polisen fick mojlighet
att begara blodprov fran forare som varit inblandade i trafikolyckor utan féregaende misstanke delades
materialet in i tvé tidsperioder: 2004-2007 samt 2009-2014. Ar 2008 togs bort eftersom lagandringen
genomfordes 1 juli det aret. Ett statistiskt test gjordes for att analysera om det fanns nagon statistiskt
sékerstélld skillnad mellan perioderna.

Forare med okand misstanke jamfordes ocksa med avseende pa eventuella skillnader mellan
fordonstyp, aldersklass, olyckstyp, kon, bebyggelsetyp och tid pa dygnet (dag/natt).

2.4. Berakning av andel misstankta rattfyllerister

Baserat pa jamforelsen mellan Strada och polisens material skattas andel férare som varit rattfulla vid
olyckan. Detaljer kring denna skattning presenteras i Bilaga 1. Denna andel jamfors sedan mellan
olika fordonstyper samt for olika aldersklasser, olyckstyper, tider pa dygnet (dag/natt).

2.4.3. Jamforelse mellan svart skadade och dodade forare

Baserat pa uppgifter i den har rapporten om svart skadade forare och tidigare uppgifter om dodade
forare jamfors skillnaden i férekomst av alkohol och droger mellan dessa skadegrader for olika
fordonstyper.
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3. Resultat

3.1. Jamfdorelse mellan misstanke i Strada och polisen olycksmaterial

Redovisningen i det har kapitlet delas upp efter om det i Strada angetts att det funnits misstanke om
paverkan eller inte, eller om eventuell misstanke ar okand. Forst presenteras resultat for i vilken
utstrackning blod- eller sallningsprov har genomférts och sedan resultat for vad dessa prov har visat.

| Tabell 1 visas de fall dar det i Strada uppgetts att det finns misstanke om paverkan. Resultaten visar
att hos personbilsforare ar sallningsprov taget i hélften av fallen och blodprov med avseende pa
alkohol i drygt hélften (52 %). Dessa tva kategorier ar 6verlappande och totalt har sallningsprov eller
blodprov med avseende pa alkohol tagits i 75 procent av fallen. Blodprov med avseende pa annat
amne har tagits i 42 procent av fallen. Andel fall dar sallningsprov eller blodprov med avseende pa
alkohol har tagits ar ungefar lika stor for alla tre fordonstyper. Om man tittar pa sallningsprov och
blodprov var for sig skiljer sig andelarna at men denna skillnad &r inte statistiskt signifikant.

Tabell 1 Sammanstallning av vilka prover som tagits i de fall dar misstankt paverkan av alkohol eller
annat &mne har angetts i Strada. Ett urval av svart skadade foérare ar 2012.

Strada: Misstanke om paverkan = Ja

Fordonstyp Sallningsprov taget = Blodprov taget m.a.p. ~ Séllningsprov eller Blodprov taget m.a.p.
Antal (andel) alkohol blodprov taget m.a.p. = annat &mne
Antal (andel) alkohol Antal (andel)
Antal (andel)
Personbil (n=48) 24 (50 %) 25 (52 %) 36 (75 %) 20 (42 %)
Motorcykel (n=31) 11 (35 %) 20 (65 %) 24 (77 %) 14 (45 %)
Moped klass | (n=14) | 8 (57 %) 7 (50 %) 10 (71 %) 3 (21 %)

| Tabell 2 visas resultaten for de fall dar det i Strada &r angivet att det inte finns ndgon misstanke om
paverkan. Har ar det endast personbilsforare som har studerats. | 67 procent av fallen har ett
sallningsprov genomforts medan blodprov bara har tagits i ett fall (2 %). Inget blodprov har tagits med
avseende pa annat &mne an alkohol.

Tabell 2 Sammanstallning av vilka prover som tagits i de fall dar misstankt paverkan av alkohol eller
annat amne inte finns enligt Strada. Ett urval av svart skadade personer ar 2012,

Strada: Misstanke om paverkan = Nej

Fordonstyp Sallningsprov taget Blodprov taget m.a.p. ~ Sallningsprov eller Blodprov taget m.a.p.
Antal (andel) alkohol blodprov taget m.a.p.  annat dmne
Ikohol
Antal (andel) afono Antal (andel)

Antal (andel)
Personbil (n=46) 31 (67 %) 1(2 %) 32 (70 %) 0 (0 %)

Nér det géller de fall dar misstanke angetts som okand i Strada har sallningsprov genomforts pa 10
forare (21 %) och blodprov med avseende pa alkohol pa 1 forare (Tabell 3). Inget blodprov har tagits
for att undersotka foérekomst av annat &mne.
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Tabell 3 Sammanstallning av vilka prover som tagits i de fall dar misstankt paverkan av alkohol eller
annat amne ar okand. Ett urval av svart skadade personer ar 2012.

Strada: Misstanke om paverkan = Okant

Fordonstyp Sallningsprov taget Blodprov taget m.a.p. =~ Sallningsprov eller Blodprov taget m.a.p.
Antal (andel) alkohol blodprov taget m.a.p. = annat &mne
Antal (andel) alkohol Antal (andel)

Antal (andel)
Personbil (n=47) 10 (21 %) 1(2%) 11 (23 %) 0 (0 %)

| Tabell 4 visas resultat av de sallnings- och blodprov som tagits pa forare déar det finns misstanke om
paverkan enligt Strada. Bekraftad misstanke med avseende pa alkohol betyder att sallnings-
instrumentet eller blodprovet gett positivt resultat och bekraftad misstanke med avseende pa annat
amne betyder att blodprov gett positivt resultat for narkotikaklassat preparat. Totalt sett har misstanke
bekraftats for 63 procent av personbilsférarna, 77 procent av motorcykelférarna och 64 procent av
mopedférarna. Skillnaderna mellan de olika fordonstyperna ar inte statistiskt signifikanta.

Det finns ocksa ett antal fall dar man faststallt negativt resultat. Till exempel har man faststallt
negativt resultat med avseende pa alkohol hos 23 procent av personbilsforarna. Eftersom uppgiften om
misstanke i Strada inte skiljer pa alkohol och annat &mne sa kan man dock inte dra slutsatsen att dessa
23 procent ar felaktigt misstankta eftersom de skulle kunna ha intagit ndgot annat &mne &n alkohol. |
endast 8 procent av fallen har man faststallt negativt resultat for bade alkohol och annat &mne. Det
finns darmed en icke obetydlig andel av forarna dar man inte kan kontrollerna om den angivna
misstanken i Strada ar korrekt. Det galler 29 procent av personbilsférarna (100-63-8), 17 procent av
motorcykelforarna och 29 procent av mopedférarna.

Tabell 4 Resultat av sallnings- och/eller blodprov for forare dar polisen misstankt paverkan av
alkohol eller annat &mne. Ett urval av svart skadade personer 2012.

Strada: Misstanke om paverkan = Ja

Fordonstyp Bekréftad Bekréftad Bekréftad Faststallt Faststéllt negativt
misstanke m.a.p. misstanke m.a.p. |~ misstanke m.a.p. negativt resultat m.a.p.
alkohol! annat amne? alkohol eller resultat m.a.p.  alkohol och annat
Antal (andel) Antal (andel) annat dmne alkohol amne
Antal (andel)
Personbil (n=48) = 24 (50 %) 10 (21 %) 30 (63 %) 11 (23 %) 4 (8 %)
Motorcykel 20 (65 %) 5 (16 %) 24 (77 %) 3 (10 %) 2 (6 %)
(n=31)
Moped klass | 9 (64 %) 2 (14 %) 9 (64 %) 1 (7 %) 1 (7 %)
(n=14)

! Baserat pa sallningsprov och/eller blodprov.
2 | ett av dessa fall har annat &mne varit ett narkotikaklassat lakemedel, i 6vriga fall &r det illegala droger.

Nar det galler svart skadade personbilsforare dar det inte finns misstanke om paverkan enligt Strada
har prov tagits pa 32 av 46 forare (31 sallningsprov och 1 blodprov). Alla dessa har varit negativa med
avseende pa alkohol. Inget prov med avseende pa droger har tagits vilket betyder att man inte i nagot
fall kan bekrafta att uppgiften i Strada ar korrekt.
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Bland de fall dar misstanke om paverkan i Strada varit okand har 11 prov har tagits (10 sallningsprov
och 1 blodprov), 10 av dessa var negativa och 1 positivt med avseende pa alkohol. Inget prov med
avseende pa droger har tagits.

3.1.1. Skattad miniminiva for andel rattfulla forare

Resultaten ovan visar att det i manga fall inte gar att bekrafta om angivelsen i Strada om eventuell
misstankt paverkan &r korrekt eller inte. For att forsoka uppskatta hur stor andel av de svart skadade
forarna som varit rattfulla skulle man behéva gora antaganden om paverkan i de okanda fallen och det
skulle ge upphov till stora osékerheter. Vi har darfor valt att istéllet skatta en miniminiva av andel
rattfulla. | denna skattning har vi endast utgatt fran de forare dar det angetts att det finns misstanke om
paverkan i Strada. Detta beror pa att det i 6vriga fall bara forekommer positivt alkoholprov hos en
enda forare. Vi har ocksa valt att inte skilja pa olika fordonstyper utan ta fram en gemensam skattning
eftersom skillnaden mellan fordonstyper i Tabell 1 inte &r signifikant.

Miniminivan av andel rattfulla skattas till 65 procent (54 %; 76 %) av de forare som misstanks for
paverkan enligt Strada. Skattningen beskrivs narmare i Bilaga 1.

Denna skattning anvands for att jamfoéra andel rattfulla forare med avseende pa bland annat
fordonstyp, kon och alder i kapitel 3.3.

3.2. Analys av uppgiften okand misstanke i Strada

Figur 1 visar en tidsserie 6ver andel med okand registrering i Strada. Syftet ar att se om registreringen
andrats pa grund av den andrade lagstiftningen som skedde 1 juli 2008. Eftersom &ndring &dgde rum
mitt i aret har hela 2008 tagits bort. Det ar svart att se nagon tydlig trend 6ver hela tidsperioden men
det &r fler med okand registrering efter 2008. En jamfdrelse mellan de sammanslagna perioderna
2004-2007 och 2009-2014 visar en 06kning av andel okdnda med 4 procentenheter, denna skillnad &r
statistiskt signifikant. Man kan alltsa konstatera att det inte skett nadgon forbéattring i form av farre
forare med okand registrering efter lagandringen utan istéllet en férsamring. En genomgang av de med
kand registrering visar att férdelningen mellan misstankta och ej misstankta i stort sett &r densamma
fore och efter 2008.
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Figur 1 Tidsserie 6ver andel svdrt skadade forare ddr misstanke i Strada angetts som "Okdnd”. Alla
motorfordonsforare. Kélla: Strada polis, 2004-2014.

Nedan studeras de med okand registrering mer i detalj. | Figur 2 visas andel okanda uppdelat pa kon
och alder. Man kan inte se nagon skillnad mellan kvinnor och mén och nar det galler alder ar det
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framst den yngsta aldersklassen under 15 ar som sticker ut med hog andel okénda. Denna aldersklass
ar relativt liten och bestar till storsta del av mopedfarare (69 %).
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Figur 2 Andel svart skadade forare dcir misstanke i Strada angetts som ~Okdiind”’, uppdelning efter kon
och alder. Ovanfor staplarna visas antal skadade med okand misstanke. Kalla: Strada polis, 2004—
2014.

Resultaten i Figur 3 visar att andel okanda bland moped- och motorcykelférare an storre &n andelen
okanda bland forare av personbil och évriga fordon. En hypotes om varfor det skiljer sig at kan vara
att man som polis inte garna vill ta av hjalmen pé en skadad mopedist eller motorcyklist och att det da
ar svart att genomfora ett utandningsprov. Vi har dock inte studerat denna hypotes narmare. Figur 3
visar ocksa att det ar inte ar nagon skillnad mellan tattbebyggt och ej tattbebyggt omrade.

I I | I 2i0 1i5
Figur 3 Andel svart skadade forare dir misstanke i Strada angetts som ~Okdnd”. Uppdelning efter

fordonstyp och bebyggelsetyp. Ovanfor staplarna visas antal skadade med okénd misstanke. Kélla:
Strada polis, 2004-2014.
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Figur 4 visar att andelen okénda ar storre pa dagen an pa natten och stérre i kollisioner med andra
motorfordon &n i singelolyckor. Bada dessa skillnader ar signifikanta. Dessa resultat ar dock inte
oberoende av varandra. Ytterligare analyser tyder pa att skillnaden i andel okénda mellan dag och natt
beror pa att det sker en hogre andel kollisionsolyckor pa dagtid &n pa natten och att det bland dessa i
sin tur &r en hogre andel oké&nda.
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Figur 4 Andel svart skadade forare dar misstanke i Strada angetts som “Okdnd . Uppdelning efter tid
pa dygnet och olyckstyp. Ovriga olyckstyper sasom kollision med gc-trafikanter och viltolyckor har
exkluderats. Ovanfor staplarna visas antal skadade med okénd misstanke. Kélla: Strada polis, 2004—
2014.

3.3. Forekomst av alkohol eller droger hos svart skadade
motorfordonsforare

For att skatta forekomst av alkohol eller droger hos svart skadade motorfordonsforare anvands
resultatet fran kapitel 3.1 och det ar en miniminiva av forekomsten som skattas. Skattningen berdknas
som andel forare dédr misstanke i Strada angetts som ”Ja” multiplicerat med 0,65. I Figur 5 visas den
skattade miniminivan for andel rattfulla for olika fordonstyper. Andelen ar hogst bland svart skadade
mopedforare pa drygt 10 procent och ganska lika for svart skadade motorcykel- och personbilsforare
pa cirka 8 procent. Om man bara tittar pa man sa blir skillnaden storre mellan motorcykelférare och
personbilsforare (hogre andel for personbilsforare). Det beror pa att det ar storre andel kvinnor bland
skadade personbilsférare &n bland skadade motorcykelférare och att kvinnor i regel ar rattfulla i
mindre utstrdckning &n vad mén &r och darmed drar ned andel rattfulla totalt for personbilsforarna.
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Figur 5 Skattad miniminiva av andel rattfulla bland svart skadade forare. Kalla: Strada polis, 2004—
2014.

For att se om skillnaden i andel rattfulla nar det galler fordonstyp ocksa kan hanga samman med andra
variabler sasom alder eller nér pa dygnet olyckorna sker har en logistisk regression genomforts. En
stegvis metod har anvants dar den binara responsvariabeln antar vardena ja och nej/okant enligt
registreringen i Strada och dar de forklaringsvariabler som har méjlighet att komma med i modellen
ar: aldersklass, kon, dag/natt (dag: kl. 6-22), bebyggelsetyp (tattbebyggt/ej tattbebyggt), olyckstyp
(kollision med annat motorfordon (exkl. moped), singel) och fordonstyp (motorcykel, moped och
personbil). Eftersom det ar valdigt fa forare i materialet som ar under 15 ar (< 1 %) har dessa tagits
bort ur materialet. Att metoden &r stegvis betyder att man steg for steg valjer ut de variabler som har
betydelse for hur stor andel forare som missténkts vara rattfulla enligt Strada. 1 Tabell 5 visas vilka
variabler som valts ut och man kan konstatera att alla forklaringsvariabler kom med i den slutgiltiga
modellen. Det kom ocksa med ett antal interaktionstermer vilket betyder att vissa variabler samspelar.
Ett exempel ar aldersklass*fordonstyp, det betyder att skillnaden i andel som misstanks vara rattfulla i
olika aldersklasser ar olika stora for olika fordonstyper.

Tabell 5 Resultat fran stegvis logistisk regression. Alla variabler och interaktionstermer som kommer
med i den slutliga modellen. Kélla: Strada polis, 2004-2014.

Variabler som kommer med i
modellen

Aldersklass
Kon

Dag/natt
Bebyggelsetyp
Olyckstyp
Fordonstyp

Aldersklass*dag/natt
Dag/natt*bebyggelsetyp
Koén*olyckstyp
Bebyggelsetyp*olyckstyp
Aldersklass*fordonstyp
Dag/natt*fordonstyp
Olyckstyp*fordonstyp
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Figur 6 visar skattad miniminiva av andel rattfulla férare uppdelat efter fordonstyp och aldersklass.
Observera att det ar faktiska andelar som visas, inte berédknade fran modellen. Det som framforallt
sticker ut &r en hog andel rattfulla mopedister mellan 25 och 64 ar. Man ska dock komma ihég att det
ar relativt fa skadade forare totalt i dessa aldersklasser (totalt antal anges ovanfor respektive stapel).
De flesta mopedftrare som skadas svart ar mellan 15 och 24 ar. Generellt sett ar det en lag andel
rattfulla bland de yngsta och de aldre &n 65 ar. | dessa grupper ar det dock ocksa relativt fa skadade
och resultaten ar darfor osékra (undantaget ar éldre personbilister som ar ganska manga).

B Moped ® Motorcykel Personbil

125
3538 2796 2722
2163
1651 »¢
996
I 821
ll4

- 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 -

N w
w o

N
o

=
o

(O}
=
o
}_\

Andel rattfulla, skattad miniminiva (%)
=
(0]

o

Figur 6 Skattad miniminiva av andel rattfulla bland svart skadade forare. Uppdelat efter fordonstyp
och alder. Talen ovanfor staplarna &r totalt antal svart skadade forare for aktuell kategori. Kélla:
Strada polis, 2004-2014.

N&r man jamfor forare som skadats pa natten (kl. 22-6) med de som skadats pa dagen (kl. 6-22) sa ar
det en betydligt hogre andel rattfulla pa natten (Figur 7). Det galler alla tre fordonsslag. Totalt sett &r
det dock betydligt fler som skadas pa dagen &n pa natten. | Figur 8 ser man att det ocksa &r stor
skillnad mellan forare som skadas i singelolyckor och i kollisionsolyckor med annat motorfordon. Det
ar storre andel rattfulla i singelolyckor, effekten ar dock inte lika stor for motorcykelforare som for
ovriga forare.
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Figur 7 Skattad miniminiva av andel rattfulla bland svart skadade forare. Uppdelat efter fordonstyp
och tid pa dygnet. Talen ovanfor staplarna ar totalt antal svart skadade forare for aktuell kategori.
Kalla: Strada polis, 2004-2014.
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Figur 8 Skattad miniminiva av andel rattfulla bland svart skadade forare. Uppdelat efter fordonstyp
och olyckstyp. Talen ovanfor staplarna ar totalt antal svart skadade forare for aktuell kategori. Kélla:
Strada polis, 2004-2014.
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3.4. Jamforelse mellan svart skadade och dodade forare

Den skattade miniminivan for andel rattfulla bland svart skadade forare med avseende pa olika
fordonstyper visas i Figur 5. Andelen &r 8 procent for personbilsférare, 7 procent for motorcykelforare
och 10 procent for mopedfdrare. Motsvarande andel for omkomna forare &r 26 procent, 30 procent och
29 procent. Man kan konstatera att andel rattfulla bland de svart skadade &r betydligt lagre &n for de
omkomna, men da ska man komma ihag att de for de svart skadade &r en miniminiva som skattats
eftersom vi inte kanner till hela bilden. Den verkliga skillnaden ar troligen mindre. Det &r ocksa en
viss skillnad mellan fordonsslag, det ar drygt fyra ganger sa hog andel rattfulla bland omkomna &n
bland svart skadade nar det galler motorcykelférare. Motsvarande relativa skillnad ar cirka tre for
personbils- och mopedférare. Med tanke pa att det finns osakerhet i de skattade andelarna bade med
avseende pa dodade och svart skadade bor dock inga slutsatser dras av detta.

Jamforelsen kan bara goras for forekomst av alkohol och droger sammanslagna eftersom misstanke
om paverkan i Strada inte sarskiljer dessa @mnen. Bland omkomna r det endast illegala narkotiska
substanser som avses medan det ar mer oklart for de skadade forarna. | den genomgang vi gjort av
polisens olycksmaterial visade det sig dock att det i alla fall utom ett forekom illegala substanser hos
de forare som hade positivt resultat for narkotika, darfor ar jamforelsen med de omkomna anda
relevant.

En bearbetning av data fran ett tidigare projekt (Forsman och Gustafsson, 2015) visar att cirka halften
av de svart skadade fyrhjulingsforare var rattfulla nar de skadades. Fran samma projekt vet vi ocksa att
det framst ar alkohol som forekommer hos dessa forare. Detta ska jamforas med att alkohol
forekommer hos mer &n 60 procent hos forare i dédsolyckor med fyrhjuling. Dessa resultat visar att
rattfylleri & mer omfattande hos fyrhjulingsforare &n férare av personbil, motorcykel och moped men
ocksa att skillnaden mellan andel rattfulla bland omkomna och svart skadade &r mindre hos
fyrhjulingsforare &n hos de andra fordonsslagen.
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4, Diskussion och slutsatser

Resultaten i den héar studien visar att bland de svart skadade forare som misstanks for paverkan av
alkohol eller annat &mne enligt Strada sa har detta ocksa bekraftats i 65 procent av fallen
(konfidensintervall: 54-76 %). Detta framkommer nér registreringen i Strada jamforts med uppgifter i
olycksmaterial som erhallits av polisen. De uppgifter som anvénts avser sallningsprov eller blodprov.
Resultat fran eventuella prov som gjorts med polisens bevisinstrument for utandningsprov har inte
beaktats eftersom resultat fran dessa inte funnits med i det olycksmaterial vi fatt fran polisen.

| resterande fall, dar misstanke om paverkan finns i Strada men dér detta inte har kunnat bekraftas, gar
det heller inte att utesluta paverkan. Det beror till stor del pa att det inte finns nagra resultat med
avseende pa eventuell paverkan av droger. Bland de fall vi undersokt dar det inte funnits misstanke om
paverkan i Strada finns inget blodprov taget med avseende pa droger som skulle kunna bekrafta detta.

Man kan ocksa konstatera att det i endast 1 av 47 fall tagits blodprov fran de forare som skadats och
dar misstanke anges som okénd i Strada, och detta avsag endast kontroll av alkohol. Det verkar
darmed som om polisen inte utnyttjar den mojlighet man har att begéra blodprov fran forare som varit
inblandade i en trafikolycka, dven om ingen misstanke om rattfylleribrott finns. Denna slutsats baseras
pa de uppgifter vi fatt fran polisen nér vi begart ut olycksmaterial. Det skulle kunna vara sa i en del fall
att blodprov tagits men att resultaten inte registrerats pa samma stélle som 6vrigt olycksmaterial. Det
finns exempelvis fall dar vi hittat uppgifter om att polisen skulle begara blodprov men dar det inte
finns nagra resultat redovisade. Da vet vi inte om prov tagits och i s& fall vad resultatet blev.

Eftersom vi i manga fall inte har kunnat avgora om foraren i fraga varit rattfull eller inte har vi endast
kunnat skatta en miniminiva av andel rattfulla bland de svart skadade forarna. Det bor ocksa papekas
att det ar en ganska stor osakerhet i den skattade miniminivan eftersom vi inom ramen for detta projekt
endast undersokt ett mindre urval av de skadade forarna.

Andel rattfulla bland de svart skadade personbilsforarna skattas till minst atta procent. Motsvarande
andel for motorcykelforare och mopedforare ar sju respektive tio procent. Resultaten &r alltsa av
samma storleksordning for alla dessa fordonsslag. Vidare visar resultaten att det ar en sarskilt hog
andel rattfulla bland mopedforare i aldersgruppen 25-64 ar. Detta ligger i linje med resultat fran
omkomna mopedfcrare dar andel paverkade ar 6ver 50 procent i aldersgruppen 18-64 men endast 3
procent bland de under 18 ar (Trafikverket, 2012). Det ar dock relativt fA mopedférare totalt sett i
denna aldersgrupp. Andel rattfulla bland de svart skadade ar ocksa hogre pa natten &n pa dagen och
hogre i singelolyckor ér i kollisionsolyckor.
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Bilaga 1 Skattning av miniminiva for andel paverkade bland svart
skadade forare

Beteckningar:

N; = totalt antal svart skadade personbilsforare

n; = antal personbilsférare som valts ut for jamforelse av Strada och polisens olycksmaterial
x1 = antal av de utvalda personbilsférarna hos vilka det pavisats alkohol eller droger

N2, Ny, X2 = motsvarande som ovan men for motorfordonsférare

N3, n3, X3 = motsvarande som ovan men for motorfordonsforare

Miniminivan skattas fran de svart skadade férarna dar det i Strada angivits att det finns misstanke om
paverkan. Skattningen beréaknas enligt foljande

M;+m$+mn
N; + N,+N;

p=

Variansen skattas enligt

Nz P1Q1 +N2 Pz‘h +N32 D3d3
n

75
@ = (N1 + 1Vz"‘1\/3)2

darp; = % och §; = 1 — p;. Utifran detta beraknas ett konfidensintervall enligt
(5-2Jr0n p+2 7))

Resultatet blir: 0,65 (0,54; 0,76)

Berédkningen av konfidensintervallet baseras pa ett antagande om normalférdelning. Detta ar
approximativt korrekt om urvalet ar tillrackligt stort. Nér det géller speciellt antal mopedister sa har
endast 14 forare ingatt i urvalet vilket inte kan betraktas som tillrackligt stort. Eftersom det totala
antalet skadade mopedfdrare &r sa pass litet sa far dessa dock endast ett begransat inflytande pa
skattningarna och darfér beddms att normalapproximationen ér tillrackligt bra.
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