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SAMMANFATTNING

Karlskrona ar unikt i Sverige genom sin geo-
grafiska placering i kustlandskapet med de be-
gransningar det ger for framtida utvidgningar.
Centrala Trosso ligger i en dnde av staden och
under flera arhundraden har staden bara kun-
nat vaxa in 6ver land. Niar manga stader pratar
om stadsformer som ”"rund stad” och "band-
stad” har Karlskrona en form av "tartbitsstad”
med centrum i spetsen och resten av staden i
nordostlig riktning.

Staden stravar efter att behalla Trossoé som cen-
trum, men har idag problem med att allt fler bor
langre och langre fran 6n. Genom att det geogra-
fiska laget ar som det ar rader det idag brist pa
utrymme for staden att vaxa med ny bebyggelse
nara centrum, medan vissa industriomraden
ligger valdigt centralt. Dessa omrdaden kan om-
vandlas till bostadsomraden och de forutsatt-
ningar som behovs for att staden skall kunna
vaxa med en tiat och hallbar stadsbebyggelse
kan skapas.

Arbetet har tagit fram ett forslag pa hur en fram-
tida stadsbebyggelse pa ett centralt industriom-
rade, Hattholmen, kan utformas. For att stirka
forslaget har en Space Syntax-analys gjorts over
centrala delarna av Karlskrona tillsammans
med andra studenter i kursen Stadsanalys pa
Blekinge Tekniska Hogskola under vartermi-

nen 2008. Analysen visar hur svagt integrerat
nordostra Trosso dr med resterande delar av
centrum.

Analysresultatet har tillsammans med invente-
ringar av det tankta arbetsomradet varit grund
for det framtagna forslaget. Med god utvecklad
stadsbebyggelse pa Hattholmen vaxer Karls-
krona med en ny stadsdel ndra centrum. For-
utsittningar for nya allmdnna motesplatser,
promenadstrak och parker skapas bade i Han-
delshamnen och pa Hattholmen.

Genom en bro dver Handelsfjarden knyts den
nya stadsdelen direkt till centrala Karlskrona
och nya attraktiva bostader pa gangavstand fran
Trosso. Torgbildningar och parker kan naturligt
placeras vid brons landfasten, allt medan staden
underlattar och framjar ett miljovanligt rorelse-
monster och forstarker stadens kulturhistoriska
varden genom den starka kontakten med havet.
Efter att forslagets tagits fram har en Space Syn-
tax-analys gjorts med forslaget som grund for
att visa hur dess inverkan blir pa stadsstruktu-
ren omkring sig. Analysen visar tydligt hur inte-
grationen 6kar for Handelshamnen och Hatthol-
men och starker nordéstra Trosso.
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Vly 6ver Hattholmen fran tornet vid brandstationen. Till vanster och i
forgrunden syns infartsleden. Bortanfér ligger Bryggaregarden till ho-
ger och uppe pa Bryggareberget syns vattentornet och radiomasten.




1. INLEDNING

1.1. BAKGRUND

I sin oversiktsplan fran 2002 skriver Karlskrona
kommun om en framtida expansion av staden. En
prognos och en vision har tagit fram med olika
tillvaxtnivaer av antalet invanare i kommunen.
Medan prognosen talar om 3000 nya invanare
sager visionen 10000 invanare i tillvixtokning
under samma period. Visionen anviands som en
gemensam malbild och ger ramar for den fram-
tida kommunala planeringen. Ett behov finns
av att hoja exploateringsgraden for de omraden
som pekas ut i planen for framtida bebyggelse,
samtidigt som Oversiktsplanen sager att staden
ska bygga bostader i attraktiva ldgen. Samtidigt
med den hér visionen om tillvaxt papekar kom-
munen att det finns ett underskott pa kontors-
lokaler och skriver om ett 6kat behov av denna
typ av lokaler (Karlskrona OP 2002, s. 7).

I oversiktsplanen papekas dven aktuella pro-
blem med dagens infrastruktur, exempelvis att
infartsleden till staden, Osterleden, genererar
mycket buller och inte dr anpassad till stadens
storlek. Osterleden léper rakt in mot Trossé
med en standard som motsvarar en motorvag.
En omformning av infartsleden ar aktuell for att
bade sanka hastigheten och minska bullret.

[ framtiden ska Trosso, enligt 6versiktsplanen,
fortsatta fungera som stadens centrum med en
stor variation av handel, boende och foretag-

samhet (Karlskrona OP 2002, s. 48). For att
kunna utoka centrumstrdken i staden planeras
det for en forandrad trafikstruktur och utokade
mojligheter for fotgangare och cyklister. Genom
en omlaggning av kollektivtrafiken och utokade
moijligheter till en saker och trygg miljo for ro-
relser till fots och med cykel i staden underlattas
det for invanarna att vélja ett mer miljomedve-
tetresande. Flera olika analyser av utomstaende
konsulter har gjorts for att se hur bade handel
och manniskors vélbefinnande kan utvecklas.

En framtida férandring av centrala delarna av
staden maste ha i beaktande stadens status som
varldsarv enligt UNESCO, samt som riksintresse
for kulturmiljovard. Detta kan forsvara en fram-
tida expansion av staden, men far inte ses som
ett hinder. Det gar, enligt mig, att hitta bra I6sn-
ingar som skapar en symbios mellan det gamla
och det nya, utan att kulturhistoriska varden gar
forlorade.



1.2. PROBLEMFORMULERING

Utrymmet for ny tdt stadsbebyggelse ar be-
gransat i Karlskrona pa grund av den stora
vattenkontakten. Det finns inte kvar mycket
mark i de centrala lagena pa och runt Trosso
for ny stadsbebyggelse. Eftersom staden vill
expandera stadsbebyggelsen har kommunen
funnit tre omraden som intressanta for fram-
tida omvandlingar till bostadsomraden. Det
geografiska laget pa dessa omraden gor att tva
av dem, Handels- och Oljehamnen, kdnns mer
sammanldnkade genom en gemensam vatten-
kontakt, medan Pottholmen kan ses som en
egen del. Karlskrona har fram till idag arbetat
med att steg for steg planera exploateringen
for dessa omraden utan en helhetssyn pa hur
exploateringen kan samordnas.

Stora varden gar forlorade och mojligheter
for en unik sammankoppling av Handels- och
Oljehamnen forsvinner nar helhetssynen inte
finns med i processen. Idag arbetar kommu-
nen med en forvandling av Handelshamnen
och har dir kommit en bit pa viag, medan
nagra direkta planer for Oljehamnen inte har
tagits fram, forutom att inte férlanga kontrak-
ten for den verksamhet som bedrivs dar idag
(Karlskrona OP 2002, s. 48).

Staden manar mycket om sin vattenkontakt och
mojligheterna att rora sig langs och 6ver vattnet.

9

Genom att se vattnet som férenande lank istal-
let for en barriar, finns det starka argument for
att tanka pa helheten. Genom att 6ka chanserna
for fotgangare och cyklister att rora sig langs
och over vattnet skapas ocksa bra utsikter for
ett 0kat miljovanligt rorelsemonster i staden.

Osterleden ar idag ett stort problem fér en fram-
tida omvandling av Oljehamnen pa grund trafik-
bullret. Genom att bearbeta kommunens idéer
om en omvandling fran motortrafikled till en
vdlkomnande stadsgata kan hastigheten sankas
samtidigt som kapaciteten bevaras och bullret
minskar. En férvandling av Oljehamnen till den
nya stadsdelen Hattholmen blir harmed mojlig.



1.3. SYFTE

Detta arbete har som syfte att ta fram ett for-
slag pa framtida bebyggelse pa Hattholmen,
och sedan visa hur det ar mojligt att 6ka inte-
gration och tillgangligheten mellan Trosso och
den nya stadsdelen med en gang- och cykelbro
over Handelsfjarden.

For att starka argumenten for en forbattrad
kommunikation 6ver Handelsfjarden kommer
arbetet anvdnda sig av analysmetoden Space
Syntax. Med hjalp av analysmetoden vill arbe-
tet visa hur integrationen for fotgangare kom-
mer att 6ka pa nordostra Trosso och Hatthol-
men genom forslaget.

Arbetet har sin grund i de mal Karlskronas
oversiktsplan fran 2002 beskriver och beror
tva av de omraden som pekas ut som framtida
omvandlingsomraden.

1.4. METOD

[ detta arbete anvands analysmetoden Space
syntax. Space syntax ar en analysmetod som
utvecklats av den brittiske forskaren Bill Hillier
tillsammans med kollegor vid University Collage
London, England, och visar pa hur integrerat
ett omrade eller en gata ar i forhallande till
sin omkringliggande miljo.

Med utgangspunkt i en genomford analys till-
sammans med andra studenter vid kursen
Stadsanalys under varterminen 2008 pa Ble-
kinge Tekniska Hogskola har en analys dver
Trosso tagits fram. Denna analys har sedan
kompletterats med en inventering av om-
kringliggande omraden for att tacka in Hatt-
holmen med ndaromraden.

Genom att anvanda analysmetodens tillviaga-
gangssatt for att visa pa den okade integra-
tionen med resten av staden har starkta argu-
ment tagits fram for stadsfornyelseférslaget
for omvandlingen av Oljehamnen till den nya
stadsdelen Hattholmen.

10



Detalj ur ortofoto Gver centrala Karlskrona. Den réda markeringen
ringar in Hattholmen, det tankta omvandlingsomradet. Markering-
en visar ocksa vart en mojlig gang- och cykelbro kan placeras.
Kélla: Karlskrona kommun.




1.5. AVGRANSNING

Det omrade arbetet fokuserar pa ar utmarkt pa
kartan till vanster. Hattholmen, idag mer kant
som Oljehamnen, ar utvalt fér att presentera
ett framtida bebyggelseforslag for en ny stads-
del. Eftersom arbetet ocksa vill koppla samman
Hattholmen med Trosso via en gang- och cykel-
bro 6ver Handelsfjarden kommer det visa var
den tankta anslutningen skall ske vid Handels-
hamnen, samt motivera varfor. Hur en framtida
bebyggelse av Handelshamnen skall utformas
kommer inte att redogoéras for, men framtida
mojligheter for gang- och cykelstrak i omradet
kommer ddremot att visas.

[ analysen har ett storre omrade inventerats for
att fa ett bra och rattvist resultat. Detta har inne-
burit att arbetet har, forutom den gemensamma
inventeringen i kursen Stadsanalys av centrala
Trosso, dven inventerat norrut till en tankt linje
fran hogskolan nere vid Grasvik i vaster, over
Bergasa och sjukhuset ner till Krutviken i dster.
For att fa ett bra analysresultatet ar det viktigt
att omradet som berdrs av inventeringen ar
storre an det omrade som arbetet fokuserar pa.

Osterleden har i dagsliget en stor negativ in-
verkan i omradet och darmed innefattas den till
viss del av arbetet. Arbetet med en férdandring
av infartsleden foljer de intentioner Karlskrona
kommun har om en férandring for att sanka
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bullernivderna och gora det majligt for en expan-
sion med bebyggelse for boende pa Hattholmen,
samt ta tillfallet att skapa en vackrare entré till
staden fran landsidan.

Storre gator och vagar i naromradet.

. Landsvagsgatan

. Sunnavagen

. Osterleden

. Blaportsgatan

. Neongatan

. Heliumgatan

. Klorgatan

. Argongatan

9. Skeppsbrokajen
10. Ostra Hamngatan
11. Norra Smedjegatan
12. Drottninggatan
13. Ronnebygatan
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2. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

2.1. PLANER OCH UTREDNINGAR

Det finns flera aktuella planer och utredningar
som beror projektomradet. Har presenteras de
viktigaste med en kort beskrivning om hur de
berdr omradet mer detaljerat. For mer utforlig
information hanvisas till respektive dokument.

2.1.1. OVERSIKTSPLAN 2002

Oversiktsplanen upprittades av Karlskrona
kommun 2002 och beror pa flera satt omradet.
Den ndmner olika omraden som kommunen ser
som viktiga for en framtida utveckling och for-
tatning av staden. I 6versiktsplanen belyser sta-
den vikten av att ha ett levande centrum, da det
okar stadens attraktivitet for att locka foretag
och boende till sig. Med den berdknade befolk-
ningsokningen enligt prognosen (+3000 under
tio ar) och visionen (+10000 under tio ar) ar det
viktigt att fokus laggs pa en bostadsutbyggnad
den kommande framtiden, samtidigt som gron-
omraden och friytor inte tas i ansprak (Karlsk-
rona OP 2002, s. 7).

Vid utformandet av framtida bebyggelse beskrivs
hur en samlad bebyggelsestruktur kan framja den
sociala integrationen mellan manniskor, samtidigt
som den underlattar det kollektiva resandet nar
behovet av bil minskar (Karlskrona OP 2002, sid.
38). En variation och rorelse i ett omrade skapas
genom att det finns olika typer av verksamheter

13

dar, sa som service,ickestorande verksamheter och
bostdder blandat. En utékning av antalet bostader
i centrum for att kunna levandegora stadsdelen
under kvallar ar ocksd onskvart. Fortsattningsvis
namner Oversiktsplanen ocksa att det ar viktigt
att framtida bostader ar storningsfria och att bo-
stader planeras sa att bullergransen pa 55 dB(A)
vid fasad med sovrumsfonster inte overskrids.
Vidare namner kommunen att en mix av mindre
storande verksamheter och bostader ar ”positivt
och bor uppmuntras vid planering av grannskaps-
centra” (Karlskrona OP 2002, s. 48 & 58).

Tre stora utvecklingsomrdden niamns i Over-
siktsplanen. Dessa tre ar Pottholmen, Skepps-
brokajen/Handelshamnen och Oljehamnen/
Hattholmen. Fér Handelshamnen ser kommu-
nen en framtida omvandling med i huvudsak
bebyggelse pa den sodra delen, medan den
norra delen liangs Skeppsbron foreslds tas i
ansprak for en smaskalig bebyggelse med ka-
raktar av hamnmagasin. For Oljehamnen har
inga direkta forslag tagits fram. Den nuvarande
verksamheten haller dock pa att avvecklas fram
till 2010. Omradet ar idag stort av buller fran
Osterleden och ligger avskiljt frin resten av sta-
den genom infartsledens avskarmning norr om
och Hamnfjarden séder om. Vad géller framtida
anvandning formuleras tankar om att omradet
kan vara lampligt for bostader, kontor och dven



idrotts- och fritidsanlaggningar. Vattendjupet i
Hamnfjarden gor dven omradet intressant som
en mojlig hamn eller marina for fritidsbatar
(Karlskrona OP 2002, s. 43).

2.1.2. THE NAVAL CITY OF KARLSKRONA

[ Karlskronas nomineringshandlingar for
att upptas pa UNESCO:s lista for varldsarv
1998 finns tydliga kartor som visar vad som
ar varldsarv (Unesco 1998, s. 56). Buffertzo-
nen som omger varldsarvet och kan ses som
ett komplement och skydd foér att varlds-
arvet bevaras och Hattholmen finns inom
denna avgransning. Det ar viktigt att kom-
ma ihdg att varldsarvsstatusen inte innebar
att det ar forbjudet att utféra omvandlingar
av omraden i staden. Ett sunt och realistiskt
forhallningsatt till de bevarandevarda mil-
joerna och aspekterna ar dock valdigt vik-
tigt.

2.1.3. STADSLIV KARLSKRONA

Karlskrona kommun gav 2004 i uppdrag till den
danske arkitekten Jan Gehl att gora en under-
sokning av Tross6 och komma fram till riktlinjer
for hur stadens centrum kunde utvecklas. Ge-
nom flera olika analyser, bland annat rakning av
fotgdngare, trafikanalyser och parkeringsplats-

GEML ARCHITECTS |

Stadsliv Karlskrona togs fram av Gehl Architects pa uppdrag av
Karlskrona kommun.

Strategi Karlskrona ar en vidareutveckling av Stadsliv Karlskrona dar
Gehl Architects tar fram konkreta punkter som staden bor forbattra.
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inventering togs riktlinjer fram for en framtida
battre situation for Trosso.

[ slutsatserna pekas de dominerande vagarna
ut som ofta styrande i utformningen av ga-
turummet, medan fotgangarna har kommit i
andra hand. Aven stadens centrum ar valdigt
litet i forhallande till Trossos storlek och bor-
de kunna utokas pa nagot satt. Rekommenda-
tionerna gallande bostdder ar att det garna
kunde byggas fler med vattenkontakt, som ex-
empel pekades Norra hamnen i Helsingborg
ut (Gehl Architects 2004, s. 65).

For att dimpa trafiken foreslas forandringar
pa strukturen av gaturummen och bland an-
nat rekommenderas att Skeppsbrokajen om-
vandlas till stadsgata med separerade filer i
vardera riktningen.

2.1.4. STRATEGI KARLSKRONA
Under 2007 presenterades en storre strategi
for Karlskrona, som kan ses som en fortsatt-
ning pa den stadslivsundersokning Gehl Ar-
chitects genomforde 2004.

Gehl Architects har funnit punkter som enligt
dem vasentligt kan forbattra livet i staden.
Foljande omraden uppmanar Gehl Architects



att Karlskrona ska fokusera pa:

» GOr stadens offentliga rum skall go-
ras mer attraktiva for boende och be-
sOkare

» Fokusera pa mer bebyggelse med
vattenkontakt

» Lat det historiska Karlskrona komma
fram

» Battre gangstrak genom tydligare ut-
formning i gaturummet

» Omforma kollektivtrafikens upplagg-
ning for resande i staden

» Begransa trafiken, bland annat ge-
nom lagre hastigheter, och omforma
parkeringsmojligheterna

» Skala ner stadsmiljéerna till en min-
dre skala

2.1.5. STADSMILIOPROGRAM

I uppdraget att ta fram ett stadsmiljoprogram
2006 for centrala Karlskrona har kommunen fo-
kuserat pa den offentliga miljon. Resultatet har
blivit riktlinjer och rekommendationer fér hur
den offentliga miljon bor utformas for att skapa
en tydligare kansla for staden och prioritera fot-
gangarna fore bilisterna.

Belysning och enhetlig fargsattning pa gatu-
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mobler ar en del av de punkter som berérs i pro-
grammet. Som exempel namns hur de offentliga
moblerna kan fa en battre utformning, men ock-
sa hur det gar att sarskilja mellan omraden med
vattenkontakt och mer centrala delar genom att
anvanda olika material i stadsrummet.

2.1.6. STADSMARINA

Staden tog under 2005 med hjdlp av Lewis-
Jonsson Arkitektkontor tagit fram ett gestalt-
ningsprogram for Skeppsbrokajen. Man vill
skapa en ny entré till staden genom en stads-
marina vid Skeppsbron och for att sakra en
hog kvalitets- och gestaltningsniva for omra-
det har ett styrdokument for framtida arbete
med marinan tagits fram.

Vikten av att behadlla de 6ppna strak som ga-
tunatet bildar ndamns, med fordandringen att de
forlangs ut mot vattnet 6ver kajen. Vidare har
studier gjorts av vaningshojd, fasadmaterial i
angransande kvarter for att hitta faktorer som
paverkar ny bebyggelse. Forslaget som presen-
teras ger en vision om hur en tankt omvandling
av Skeppsbron kan se ut.

2.1.7. HANDELSHAMNEN
2001 arrangerande Karlskrona en internationell



arkitekttavling for Handelshamnen inom Europan
6. Totalt skickades 67 forslag in, men an idag har
inget genomforts. Efter tavlingen blev projektet
med Handelshamnen liggande for att 2006 tas
upp igen. Karlskrona skapade da ett nytt program
for Handelshamnen dar malet var omvandla Han-
delshamnen till "en levande och naturlig del av
stadens centrum” (Kindlund 2006, s. 2).

2.1.8. VARLDSARVET KARLSKRONA

For att tillgodose att Varldsarvet Karlskrona
bevaras och utvecklas pa ett satt som inte ska-
dar de historiska vardena tog Lansstyrelsen
2005 fram ett forvaltnings- och utvecklings-
program. Riktlinjer for hur en bra utveckling
skall kunna ske forklaras. Svagheter och styr-
kor inom planeringen pekas ut och sarskilda
punkter som inte far glommas bort for fram-
tida forandringar namns.

TEE  Karskrona STADSMILIOPROGRAM 2006

Stadsmiljoprogrammet med riktlinjer for framtida utformning av
det offentliga rummet.

Kariskrons kommun

Stadsm,arjsng.;! A

Gestaltningsprogrammet for Stadsmarinan. Framtaget av Lewis-
Jonsson arkitektkontor.
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2.2. HISTORISK TILLBAKABLICK

Karlskronas maritima arv ar grunden for staden
som den ser ut idag. Genom den starka militara
narvaron har staden formats och vaxt, fran den
starkt befdsta staden 1680 nar staden erholl
stadsprivilegierna fran Karl XI, genom arhund-
raden av forandrad varldsbild till dagens levan-
de skargardsstad.

Omrddet kring Handelsfjarden, tidigare aven
kallat for ”Copvaerdie Redden” (Ljunggren
1855), har varit en av den civila stadens han-
delsplatser genom historien. Nar staden vaxte,
vaxte aven kajerna med hjalp av utfyllnad i vatt-
net. Kajerna langs Handelshamnen férandrades
for att slutligen fa den utformning de har idag.
Genom att titta pa den historiska forandringen
med hjalp av kartor far man battre forstdelse
hur féorandringen skett. Medan strandlinjen flyt-
tades fram beholls det gamla gatumonstret och
gatorna forlangdes ut over de nya ytorna. Vid
Handelshamnen ar det idag Skeppsbron och
Ostra hamngatan som &r de yngsta gatorna.

Forandringen av Handelshamnen 6kade under
borjan av 1900-talet. Kajen byggdes stegvis om
och under 1950-talet var jarnvagsspar anlagda
pa kajerna. 1906 presenterade stadsingenjoren
Hjalmar Thedenius en karta med framtidsvi-
sioner for Karlskrona. Kartan visar pa en fort-
sattning pa staden norrut over Pantarholmen
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och upp mot dagens Galgamarken (Thedenius
1906). Genom att fylla ut i Borgmastareviken
tankte man sig en tidsenlig rutnitsstad dven
har, men idén genomfdrdes aldrig. I stallet vack-
tes 1939 tankar pa en oljehamn vid Hattholmen,
men forst under 1950-talet forverkligades pla-
nerna (Wirén & Langemark 1986, s. 81-84).

Den sista utvidgningen gjordes 1965 och under
nagra ar var verksamheten mycket god. Pa grund
av att staden hade en industri som mest base-
rade sig pa landtransporter minskade behovet
av hamnen samtidigt som den nya djuphamnen
ute pa Verkd tog over allt mer verksamheter.
Nar hamnstyrelsen avvecklades under borjan
av 1980-talet och kommunstyrelsen tog over
ansvaret konstaterade man att Handelshamnen
skulle vara kvar som en god resurs, da storre
fartyg, civila som militdra, anlande till staden
for besok.

Unesco tog 1998 upp Karlskrona pa sin lista
for varldsarv (Unesco 1998). Detta bekraf-
tar stadens unika historia genom stadsplanen,
den marina verksamheten och fler historiska
byggnader. Riksantikvarieambetet har utndmnt
Tross6 som riksintresse for kulturmiljovard.
Genom dessa bada klassificeringar har stadens
historiska varden pekats ut som mycket beva-
randevarda.
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Detalj ur Gustaf Ljunggrens karta fran 1855 med Hattmakarehol-

men och Copvaerdie Redden. Borgmastareviken visas tydligt.
Kalla: Blekinge Museum.
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Detalj ur 1969 ars ekonmiska karta 6ver Handelsfjarden. Oljeham-
nen &r utfylld och planerna fér Osterleden visas som streckade lin-

jer. Borgmastareviken har fyllts igen. Kélla: Blekinge Museum.
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Ortofoto 6ver Handelsfjarden idag. Handelshamnens stora 6ppna
ytor syns tydligt tillsammans med stora trafikkarusellen med Oster-
leden i fokus. Oljehamnen med sina sina cisterner ligger avskuret

fran staden i mitten av fotografiet. Kalla: Karlskrona kommun.



2.3. TRAFIK

Karlskrona har idag ett annorlunda forsorj-
ningslage for trafiksituationen jamfort med
flera andra stader i Sverige. Genom stadens ut-
spridning o6ver flertalet 6ar och fastland servas
Trosso idag endast via tva vagar och en jarnvag.
Dessa tre leder loper alla in fran norr 6ver Pott-
holmen till Trosso. Idag ar Osterleden den stora
infartsleden till Karlskrona. Nastan all person-
och godstrafik gar via den idag. Jarnvagstrafiken
har okat efter det att elektrifieringen av Blekinge
kustbana slutférdes 2007 och en 6kad turtathet
ar att vanta i framtiden. Borgmastarekajen langs
vastra Pottholmen fungerar som en lank mellan
centrala Karlskrona och de narmaste forstader-
na Pantarholmen, Bergasa och norrut till Marie-
berg, Mariedal och Kungsmarken.

Osterleden bérjade byggas 1969 efter flera ars
diskussioner om att staden behévde en ny in-
fartsled. Genom sprangning och utfyllnad ska-
pades en modern motortrafikled fran norra
delen av Tross6 genom Wamoparken vidare i
nordostlig riktning. Tanken var att dven en vast-
lig tillfart till staden skulle anlaggas 6ver Salto
mot Nattraby, men den blev aldrig genomférd
(Wirén & Langemark 1986, s. 137-138). Idag
ar Osterleden huvudvégen in till Karlskrona. P&
grund av den hoga hastigheten och vagens di-
mensioner skapar trafiken mycket buller som
stor flera omraden. Genom en omvandling av
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vagen kan bullret ddmpas och miljon blir att-
raktivare for fotgangare och cyklister som ror
sig langs vagen. En sankt hastighet paverkar
inte kapaciteten da fordonen kan halla kortare
avstand till varandra.

I 6versiktsplanen ndmns hur en omvandling av
infartsleden skall ske sa att hastigheten natur-
ligt anpassas till maximalt 50 km/h (Karlskrona
OP 2002, s. 44). Detta kommer sanka bullerni-
van medan nuvarande kapacitet inte minskar.

Hastigheterna pa Trosso ar tankt att justeras sa
att det ska vara lokalgator med 30 km/h som
gallande hastighet, forutom pa nagra storre ga-
tor dar hastigheten tilldts vara 50 km/h. Den
sankta hastigheten satter fokus pa manniskorna
som ror sig i staden.

Vad géller parkeringar ndmner 6versiktsplanen
att det finns en 6verrepresentation och att fler-
talet nuvarande parkeringsplatser kan komma
att forsvinna vid exploatering. Framtida bebyg-
gelse ska forsorja sitt eget behov av parkeringar
inom byggnadsvolymen och da som garage un-
der hus eller mark (Karlskrona OP 2002, s. 45).



2.4. GANG- OCH CYKELSTRAK

Karlskrona har i flera ar arbetat med att vatten-
kontakten runt staden ska vara tillganglig for
allmanheten. Med hjalp av gang- och cykelstrak
erbjuds invdnarna stor mdjlighet att rora sig
langs vattnet.

En framtida utveckling och forbattring av vat-
tenkontakten ar méjliginom det tankta omvand-
lingsomradet, da det idag saknas mojlighet att
rora sig langs vattnet dar bland annat pa grund
av avsparrningar och verksamheter.

Trafikmatningen fran Pottholmen mot Trosso.
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2.5. NULAGESBESKRIVNING

Handelshamnen bestar idag mestadels av par-
keringsplatser och 6ppna ytor, forutom langs
den norra kajen, dar viss verksamhet finns med
restaurang och marina. I sédra delen har Kust-
bevakningen sina lokaler och fértéjningsplatser
for fartygen. Kajen anvands ocksa av besokande
fartyg och batar. Karlskrona arbetar idag med
ett program fér omvandling av Handelshamnen
och framtidsplanerna for sjdlva Handelshamnen
berors inte mer ingdende i detta arbete.

Oljehamnen pa Hattholmen &r idag avsparrad
for allmdnheten med hjalp av staket. Stora cis-
terner och en pir for oljefartyg finns inom om-
raddet. Omradets placering soder om Osterleden
gor det avskdarmat fran resten av staden trots
sitt centrala lage. Vid Oljehamnen finns idag den
mest centrala tankstationen for bilar och batar
i Karlskrona.

Osterleden skapar idag bullernivier som i dags-
laget omojliggor bostider vid Hattholmen. Ost-
erleden ar den stora lanken for resten av staden
till Trosso, samt att den fungerar som entré for
manga besokare till staden. Det ar darfor viktigt
i arbetet att inkludera en omvandling av infarts-
leden sa att bullernivderna dampas och majlig-
gor en omvandling av Hattholmen, samtidigt
som tillfallet tas for att ge infarten till Karlskro-
na en ansiktslyftning.



3. ANALYS

3.1. VAD AR SPACE SYNTAX?

Det finns manga olika satt att beskriva den bygg-
da miljon. Genom att se till nar byggnaderna ar
uppforda, hallbarhetsmassigt, hur den tekniska
forsorjningen fungerar och gatunatets utform-
ning far man olika resultat. Med space syntax
som analysmetod studeras relationen mellan
byggd miljé och hur funktionaliteten verkligen
ar i det analyserade omradet.

Space syntax ar en analysmetod som utvecklats
av den brittiske arkitekten och forskaren Bill
Hillier tillsammans med kollegor vid University
Collage London, England (Hillier 1996).

[ stallet for att fokusera pa platsernas geogra-
fiska lage, som ofta sker med vanliga kartor eller
genom att vi ofta tdnker pa hur stort avstandet
ar i meter, fokuserar space syntax pa platsers
topologiska lagen och relationer. Genom att for-
soka beskriva olika delars inbordes forhallande
till varandra, snarare dn att fokusera pa varje del
for sig, skapas en helhetssyn 6ver omradet. Ge-
nom att exempelvis studera hur ett gatumons-
ter visar gatornas forhallande mellan varandra
istallet for att fokusera pa hur manga meter det
ar mellan dem ges en annan bild av staden.

Visst spelar exempelvis storleken och formen
pa ett torg stor roll for hur det fungerar och an-
vands, men ett torg fungerar inte utan gatorna
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omkring som ansluter till det. Och gatorna i sin
tur fungerar genom att ansluta vidare till andra
gator. Svarigheten med space syntax-analys pa
stadsmiljoer ar att det kan vara svart att definie-
ra de enskilda rummen i staden, di stadsrum-
met kan ses som ett enda stort rum i stallet for
ett uppdelat i flera mindre delar.

Anvands analysen pa en fiktiv ldgenhet ar det
mojligt att fa fram hur rorelsemonstret kan
tankas se ut i lagenheten genom att lagenheter
ofta har valdigt tydliga rum. Kéket, sovrummet,
hallen, vardagsrummet och badrummet far sin
grundlaggande funktion redan nar byggnaden
uppfors, och rorelsemonstret styrs av vart dor-
rarna mellan rummen placeras. Med hjilp av
analysmetoden ar det da mojligt att se vilken
del av rorelsestraken i lagenheten som ar mest
integrerade med de 6vriga.

Det ar svarare i en stadsmiljo att mer tydligt se
denna struktur. Hur vi anviander gaturummet
gar inte att bestimma i forvag, men ett tydligt
monster ar att vi anvander oss av gator och torg
for forflyttningar medan platserna vi soker ofta
finns inne i kvarteren. Genom att ge oss ut i sta-
den och inventera de rorelsetrak vi upplever far
vi en battre grund for att forsta sammankopp-
lingen mellan stadens rum.



3.2. RUMSLIG INTEGRATION

Hur gatunatet ar utformat i en stadsdel har visat
sig ha stor inverkan pa det satt som manniskor
ror sig i stadsrummet. Space syntax-analyser
har visat hur uppbyggnaden av gatundtet styr
var det finns koncentrationer av rorelser.

Space syntax vill visa pa hur flodet av mannis-
kor och forflyttningar kan beskriva i det omrdde
som analyseras. Nar manniskor i en stad ska ta
sig fran punkt A till punkt B sker det ofta langs
den kortaste mojligaste vagen. Eftersom vi ar
bundna till att réra oss langs marken blir det att
folja gatustrukturen, ga genom parker, svinga
runt horn etc. for att nd vart mal. Forflyttningar i
staden kan grovt forenklat forklaras som en for-
flyttning langs en rat linje, for att sedan brytas
av och folja av nadsta rata linje. Genom att rela-
tera till en verklig karta 6ver stadsmonstret blir
varje forflyttning en linje och vi kan rita upp en
karta over staden baserat pa de rata linjer vi ror
oss langs (Nordstrom 2006, s. 3).

Vi har nu skapat en karta med flera linjer, som vi
inte riktigt vet vad de visar. For att kunna ana-
lysera linjerna och deras forhallande till varan-
dra maste vi berdkna hur gatorna forhaller sig
till varandra. Genom berakningar far vi ut det
genomsnittliga antalet steg som varje linje be-
finner sig fran varje annan linje i systemet. Det
ar fortfarande inga avstdnd i meter, utan bara

sjilva forhallandet mellan linjerna som berak-
nas. Med begreppet steg syftar analysmetoden
pa hur manga linjer en person maste passera for
att nd en viss annan linje. Vi talar om hur manga
riktningsforandringar som maste ske for att ta
sig fran punkt A till punkt B.

En gata som har kort avstand till 6vriga gator
far i space syntax ett hogt sa kallat integrations-
varde, medan gator som har langt till 6vriga ga-
tor far ett 1agt varde. Ett hogre varde visar pa att
gatan ar val integrerad med de andra gatorna.
Detta varde kallas ocksa for det globala vardet.

Genom att gd ut i staden och rdkna antalet
manniskor som ror sig langs gatorna ar det
mojligt att se hur metodens resultat stammer
overens med verkligheten. Med fotgangarrak-
ningens resultat far vi ett korrelationsvarde
mellan gatans integrationsvarde och antalet
faktiska personer som passerat pa platsen
(Nordstrém 2006, s. 4). Space syntax har flera
ganger visat hur starkt sambandet dr mellan
gaturummets integration och manniskors ro-
relsemonster.
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3.3. AXIALKARTA

For att berdkna och visa hur integrationen och
korrelationen forhaller sig till varandra har det
tagits fram datorprogram som gor detta och vi-
sar resultatet genom en konstruerad karta, dar
linjerna far olika farg beroende pa hur val inte-
grerade de ar. Kartan som skapas kallas for axi-
alkarta ar baserad pa de tankta forflyttningslin-
jer vi ser i stadsrummet. Datorprogrammet som
anvants for detta arbete heter DepthMap och
har tillhandahdllits genom Blekinge Tekniska
Hogskola.

Genom att ga ut i staden och inventera de sikt-
linjer som finns och sedan ldgga in linjerna i da-
torprogrammet ovanpa en grundkarta skapas
en axialkarta. Programmet berdknar integratio-
nen mellan de uppritade linjerna. Eftersom lin-
jerna ska visa pa hur manga steg som behovs for
att forflytta sig, innebar det att langa gator som
bryts av en hojdrygg delas upp i tva eller flera
linjer. En linjes langd avgors av den overblick-
bara stracka som syns fran den utgangspunkt vi
har.

En axialkarta kan tolkas ur tre synvinklar. Dels
visar kartan en ren linjestruktur. Alla siktlin-
jer vi inventerat och lagt in i programmet vi
anvander oss av resulterar i en karta over det
omrade vi analyserat. Kartan kan visa hur den
overgripande strukturen ser ut i ett omrade.



Exempel pa detalj ur axialkarta 6ver centrala Trosso. Ingen linje har
nagot varde utan symboliserar en forflyttning. Antalet forflyttningar
for att ta sig fran en punkt till en annan &r det intressanta.
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Korta linjer kan visa pa en aldre stadsstruktur,
medan langa linjer i rutndtsmonster kan visa
pa en klassisk rutnatsstruktur. For det andra
genererar axialkartan en integrationsstruktur.
Strukturen visas genom de olika fargerna som
varje linje far och hur dessa forhaller sig till var-
andra. Utspridningen, eller koncentrationen, av
de mest valintegrerade linjerna visar var det ar
mest troligt att flest manniskor ror sig. Till sist
visar en axialkarta dven det specifika integra-
tionsvardet for linje. Detta varde ar intressant
nadr en jamforelse med en annan karta dver
samma omrade sker (Nordstrom 2006, s. 6).
Vid stadsfornyelse ar detta som mest tydligt,
da det kan visa hur ett befintligt omkringlig-
gande omrdde kan fa en hogre integrations-
niva nar ett omrade ska forandras.



3.4. GLOBALA & LOKALA VARDEN

Det ar viktigt att tdnka pa att resultaten som
axialkartan visar pa har flera betydelser. Dels
kan kartan visa hur val en gata ar integrerad
med resterande delar av staden och da talar
vi om det globala vardet. Kartan kan ocksa
visa hur val en gata ar integrerad med sin nar-
maste omgivning och da talar vi om det lokala
vardet. Medan det globala vardet ar konstant,
kan datorprogrammet generera olika lokala
varden, beroende pa hur manga forflyttningar
vi vill gora berdkningar med.

En jamforelse av dessa varden kan visa pa
vilka det dr som anvdnder gaturummet for
sina forflyttningar. Ett hogt lokalt varde visar
vilka gator som ar mest integrerade i narom-
radet. Detta kan visa vilka gator som anvands
mest pa lokal niva for att rora sig éver korta
strackor. Ofta anvdnds dessa gator av de man-
niskor som bor i ndromradet. Ett hogt globalt
varde visar vilka gator som ar valintegrerade
over hela staden och som alla anvander, saval
niarboende som de som har langre resvag. Det
finns gator som har bade ett hogt globalt och
lokalt varde. Dessa gator anvands mest troligt
bdde av manniskor som bor i ndarheten och av
manniskor som bor ldangre bort (Nordstrom
2006, s. 7).

Global integration. Utsnitt fran del av Tross6. Fargen visar integra-
tionsgraden fran blatt till rott.

Lokal integration 2 steg. Utsnitt fran del av Trosso. Jamfér med kar-
tan ovanfor. B3 ar svag integration. Rod &r stark integration

3.5. TILLVAGAGANGSSATT

Som grund for analysen av Hattholmen med
hjalp av space syntax finns en inventering
och upprattad axialkarta for Trosso som ge-
nomfordes av studenter vid kursen Stads-
analys vid Blekinge Tekniska Hogskola un-
der varterminen 2008.

Denna gemensamma karta upprattades genom
att studenterna delades upp i mindre grupper
som inventerade Trosso. Darefter gjordes fot-
gangarrakningar pa totalt 60 olika platser pa
Trosso vid tva tillfallen. Dessa siffror anvandes
sedan for att tillsammans med axialkartan ta
fram korrelationsvardena for Tross6. De varden
som togs fram visade pa att de mest integrerade
delarna av Trosso, det vill siga Ronnebygatan
och Borgmastaregatan, var de som hade hogst
korrelation i forhallande till antalet fotgdangare.

For att komplettera axialkartan for Hattholmen
inventerades resterande delar av staden upp till
en linje fran hogskolan vid Grasvik, via Bergasa
och sjukhuset ner till Krutviken. Dessa nya sikt-
linjer matades sedan in i DepthMap for att gene-
rera en ny axialkarta éver centrala Karlskrona.
Denna karta har sedan kombinerats med det
nya gatumonstret for Hattholmen for att ta fram
en karta som visar pd integrationen inom omra-
det och med narliggande delar av staden.



4. RESULTAT

4.1. ILLUSTRATIONSPLAN

Tillfart till parkering
Gang- och cykelstrak

Bryggor

Vatten
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4.2. PLANIDE

Genom en omvandling av Osterleden méjliggors
en exploatering av Hattholmen. Lings Osterle-
den placeras kontor och ickestérande verksam-
heter. Dessa fastigheter agerar bullerskarm at
sodra delen av Hattholmen, dar bostadsbebyg-
gelse placeras.

En varierad placering av huskropparna skapar
ett mer varierat och upplevelserikt stadsrum
som tar tillvara pa utblickarna mot havet Ge-
nom en varierad byggnadshoéjd skiftar upple-
velsen av gaturummet och omradet ges en mer
levande karaktar.

Ett val utvecklat och generost gang- och cykel-
nat finns i hela omradet med ett storre prome-
nadstrak langs vattnet. Framkomligheten for
fotgangare och cyklister prioriteras framfor den
bilburna trafiken.

Gang- och cykelbron over Handelsfjarden till
Handelshamnen ger mdjlighet till ett snabbt
och enkelt rorelsemoénster mellan Hattholmen
och Trosso. Samtidigt skapas mojligheter for
manniskor att rora sig langs en ny strackning av
stadens vattenkontakt. Bron ar 6ppningsbar om
marinan behaller sin nuvarande placering.

Detalj ur karta 6ver varldsarvet. Buffertzonen utmarkt med streck-
ad linje. Kalla: Lansstyrelsen i Blekinge.

S Sl 1T B £ Y dex
Karlskrona har tagit fram ett program for planeringen av Handels-

hamnen under ledning av Claes-Ake Kindlund. Kailla: Karlskrona
kommun.

26

4.3. FORUTSATTNINGAR

For att en omvandling av Oljehamnen till en
framtida stadsdel ska vara mojlig behéver nu-
varande verksamheter avvecklas och omradet
genomga en sanering pa grund av mojliga foro-
reningar i marken.

Pa grund av att Karlskrona i dagslaget paborjat
arbetet med en omvandling av Handelshamnen
ar det viktigt att ta det arbetet i beaktande. Moj-
ligheten att skapa en gemensam utvecklingsidé
for Handelsfjarden ar stor. Karlskrona planerar
ocksd en omvandling av Osterleden, som 4r en
forutsattning for en framtida omvandling av
Hattholmen.

Vid omvandling av omrdadet maste stadens his-
toriska varden som varldsarv och riksintresse
for kulturmiljo tas i beaktande. Hattholmen be-
finner sig utanfor riksintressets avgransningar,
medan det ligger i buffertzonen for varldsarvet.
Eftersom statusen som varldsarv och riksintres-
se inte forhindrar omvandling och forandring i
staden, sa lange de kulturhistoriska aspekterna
inte gar forlorade, ar det mojligt att omvandla
Oljehamnen till en hallbar, modern och val inte-
grerad stadsdel med resten av staden.



Karta over trafikstrukturen i omradet. Tjockleken pa de linjerna vi-
sar den tankta rangordningen inom gatunatet. De tunna strecken ar
gardsgator, dar fotgdngare ar prioriterade och de streckade linjerna
visar hur tillfarter for boendeparkering sker langs gangstraken.
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4.4. TRAFIK

Osterleden omformas och en cirkulationsplats
placeras dar pa- och avfarterna for Bla Ports tra-
fikplats finns idag. Osterleden omvandlas redan
oster om Bryggareberget till den nya entrén for
Karlskrona. In till staden stracker sig stadsgatan
med tradplanteringar i mitten och langs sidorna
och kapaciteten om tva korfalt i varje riktning
ska bevaras, men de gors smalare dn idag for att
tydliggora att centrum snart borjar.

Vid cirkulationsplatsen ges mdjlighet att kunna
kora in stadsdelen Hattholmen och hastigheten
ska medvetet hallas 1dg inom omradet. Har ska
fotgdngare och cyklister ha storst fokus och bil-
trafiken far underordnas dem. Parkering langs
gatorna ska vara begransat, men fortfarande
mojligt for besokare. Boende- och arbetspar-
keringar foljer kommunens riktlinjer fran 6ver-
siktsplanen (Karlskrona OP 2002, s. 45) och
ryms under byggnader en halv trappa ner. Med
tanke pa att det ska vara mojligt att ha verksam-
heter, som narbutiker, kontor, restauranger etc. i
markplan inom omradet kommer det vara moj-
ligt for varutransporter att ta sig fram langs ga-
gatorna. Aven raddningstjinsten och firdtjinst
har mojlighet att nd samtliga portar genom att
utnyttja gdgatorna for sina andamal.

Vid den nuvarande védgen Bldportsgatan, under
Osterleden, breddas gdng- och cykelstraket pa

Y,

Gatustrukturen i omradet och angransande vagnat.
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bekostnad av den befintliga vagbanan. Hastig-
heten for biltrafik blir hogst 30 km/h.

Att gora stora delar av omradet bilfritt okar
ocksa tryggheten for de som ror sig dar. Genom
att biltrafiken halls borta minskar risken for
olyckor och aven bullret och trangseln minskar
(Berntsson red. 2002, s. 300). Gaturummet gors
tillgangligt for manniskorna. Det ar viktigt att
ta i betankande att en separering av trafikanter
ocksa kan leda till en 6kad otrygghet for vissa
grupper. En god struktur for att underlatta moj-
ligheten att rora sig i staden vid alla tidpunkter
pa dygnet ar viktigt att uppratthalla.

En trygg miljo for barn kan stiarkas genom att
lata bilarna anpassa sig efter manniskorna.
Med en gata for genomfartstrafik i omradet
ar det endast de fordon som verkligen har ett
arende bland bostadshusen som kommer roéra
sig langs gardsgatorna. Forutom boendetrafik
kommer detta vara exempelvis varutransporter,
raddningstjanst och renhallningsfordon. Moj-
ligheterna for barnen att rora sig siakert i denna
trafik kan starkas genom tydliga avgransningar
som visar var fordonstrafiken far rora sig.



Karta 6ver strakstrukturen i omradet. Bla linjer &r gang- och cykel-
vagar, medan orangea punkter visar naturliga platser i gaturummet
som ar tankta for park- och torgbildning.
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4.5. STRAK OCH PLATSER

Staden har lange arbetat med att det ska vara
moijligt att kunna rora sig runt Trosso langs
vattnet. I och med att det sker en omvandling
av Handelshamnen och Oljehamnen skapas for-
utsattningar for att utveckla och 6ka mojlighe-
terna for stadens invanare att rora sig langs den
norddstra vattenkontakten. Ett 6ppnande av
Hattholmen for allmédnheten ger helt nya mojlig-
heter for manniskor att rora sig langs den norra
strandlinjen av Handelsfjarden.

Vid utformning av gaturummet ar det viktigt att
skapa platser dar manniskor har majlighet att up-
pehdlla sig. Laggs en grund fran borjan for man-
niskor att kunna sitta ner, samtala och rora sig i
gaturummet skapas en kansla av liv och rorelse
(Gehl 2001, s. 81). Genom att halla skalan nere och
mojliggora for rorelse till fots blir hastigheten i ro-
relserna lagre vilket leder till en kdnsla av att det
ar mer manniskor i stadsdelen.

Mojligheten for allménheten att rora sig genom
omradet ska genomsyra hela rorelsemonst-
ret. Till vissa langre strak med mer markerade
gang- och cykelbanor planteras trad for att tyd-
liggora dem i gaturummet. Dessa trad ska ha en
hog tradkrona och gatubelysningen utformad
sa att inga morka och otrygga omraden skapas.
Att overblicka sitt ndromrade ar viktigt for de
invanare som ror sig dar alla tider pa dygnet. De

,, o\

Anslutande strak till omradet. Handelshamnens strak ar en tanke
om hur det kan bli dar. Ett torg vid den nya brons sodra landfaste
skapar en ny métesplats och naturlig malpunkt i omradet.
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gator som ar dppna for biltrafik i omradet skall
vara gardsgator, forutom genomfarten till Bryg-
gareberget, som ska vara utformad med val till-
tagna trottoarer och en maximal hastighet om
30 km/h. Det ar viktigt att fokus ar pa mannis-
korna som bor och ror sig i omradet. Om trafi-
ken tilldts vara i fokus kommer bilister ta for sig
och hdvda sin fortur mot fotgangare. Genom att
tydligt markera med markbeldggning och andra
visuella signaler for bilisterna att det ar fotgang-
arna som ar prioriterade kommer de anpassa
sig efter radande forhallanden (Cullen 1961, s.
122). Med latta medel, som en tydlig gemensam
belysningsutformning for Hattholmen, gar det
att tydliggora an mer vilka det ar som ar prio-
riterade i omradet. En hogre belysning kan visa
att biltrafiken ar i fokus, medan en lagre belys-
ning klarare markerar att det ar manniskorna
som ar prioriterade.

Markbeldaggningen kan anvandas for att for-
starka tdnkta rorelsestrak, men samtidigt
ska det inte vara ett tvang att folja dessa.
Genvagar och kortare strak kan vara tydli-
gare utmarkta, medan mojligheten att rora
sig som man sjalv vill i sitt eget tempo ocksa
ska underlattas. Ett av de viktigaste kraven
for att fa ett valfungerande fotgdngarsys-
tem ar att ge fotgdngarna tillfdlle att rora
sig den kortaste strackan mellan naturliga



malpunkter i omradet (Gehl 2002, s. 139).
Genom att variera gaturummet skapas ock-
sa en illusion av att avstandet ar kortare an
vad det ar.

Att kunna métas och samtala i staden, sittandes
eller stdende, ar en grundldggande sjalvklarhet
for dess invanare. Avstdndet mellan sittplat-
ser ska vara kort 6ver hela Hattholmen. Medan
yngre manniskor kanske bara vill sla sig ner och
njuta av utsikten och samtal, kan dldre behdva
sitta ner for att vila. Mojligheten att sitta ska
aven finnas genom trappavsatser ner mot vatt-
net och bryggorna i omradet.

Det gar ocksa att koppla samman rorelsemojlig-
heterna i staden med vinster for miljon. Alterna-
tivet att rora sig snabbt och enkelt till fots eller
cykel framjar ett mer miljomedvetet resande.
Med bron 6ver Handelsfjarden knyts Hatthol-
men samman med Trosso pa ett naturligt satt
och strackan in till centrum forkortas avsevart,
sett till dagens strackning av gang- och cykelba-
nan langs infartsleden. Genom att minska beho-
vet av bransledrivna firdmedel skapas mojlig-
heter for ett mer hallbart levnadssatt i omradet
(Nystrom 2006, s. 210). Kollektivtrafiken maste
rora sig genom omradet och ge mdjligheter for
de med rorelsehinder att ocksa kunna forflytta
sig enkelt inom staden.

31

Dir Drottninggatan ansluter till Ostra hamn-
gatan vid Handelshamnen finns idag en plats
som heter Skeppsbrotorget, en plats som sak-
nar torgkdnsla och dar biltrafiken ar priorite-
rad. Genom den tankta gang- och cykelbron till
Hattholmen finns det har potential att skapa ett
nytt torg for staden, som ett komplement till
Stortorget. Genom gang- och cykelbron kommer
en naturlig plats for rérelse och méten mellan
manniskor skapas. Har kan det finnas narbuti-
ker, caféer och restauranger i markplan ut mot
det tankta torget.

En mojlighet att knyta samman stadens norra
forstader Galgamarken, Bergasa och framtida Bla
Port med Trosso via Hattholmen med snabba och
smidiga strak okar invanarnas valmajligheter till
ett mer miljomedvetet resande.
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4.6. GRONYTOR

Med en ny stadsdel kommer mojligheten att
skapa en ny allman plats for stadens invanare.
Hattholmens placering med ryggen mot in-
fartsleden och ansiktet mot Trosso och vackra
utblickar skapar stora mdojligheter fér en ny
stads-park med bra placering i staden. Ut-
blickar 6ver Handelsfjarden med Sturké och
Tjurko i fonden starker upplevelsen av Karls-
krona som en stad i havet.

Med en utveckling av straken runt Handelsfjar-
den och en gronskande oas, en modern stads-
park med lekplats for barn, pa sddra udden av
Hattholmen skapas méjligheter for manniskor
att rora sig och koppla av med narkontakt till
vattnet. Staden erbjuder sina invanare nya moj-
ligheter att uppleva staden och far ett komple-
ment till Hoglandspark, den mer klassiska och
historiska stadsparken pa Trosso.

Resterande delar av omradet bor ocksa fyllas
av gronska i olika skala och vara tillgangligt for
alla. Att skarma av och begransa tillgangligheten
skapar kdnsla av utanforskap och kan leda till
motsattningar. Alla stadens invdnare ska vara
valkomna att rora sig pa Hattholmen.

Med hjalp av gronska markeras straken genom stadsdelen tydligt.
Allméanna gronytor placeras som oaser i stadslandskapet. Alla gron-
omraden ska vara tillgdngliga for stadens invanare.



4.7. MILJO OCH ARKITEKTUR

Det ar nutidens avtryck i Karlskronas historiska
arv som skapas pa Hattholmen och arkitekturen
ska vara modern och val anpassad till staden. Mil-
jomedvetandet ska genomsyra allt likt en rod trad.
Passivhus, grona tak, ekologiskt boende ska prio-
riteras. Bilfria kommunikationer ska framjas ge-
nom att bjuda bra och enkla alternativ fér boende
i stadsdelen. Tillfallet att skapa en helt miljoanpas-
sad stadsdel bor staden ta tillvara pa.

Aspekterna pa hallbarhet och bra miljomedveten-
het vid byggandet kan ta olika former. Exempelvis
ska samtliga tak vara sa kallade "grona tak” som
tar hand om nederborden och binder upp eventu-
ella partiklar sa det inte nar havet orenat. Forutom
att de hjalper till att bryta ner koldioxiden ar det
ocksa vackert att titta pa.

Husen ska vara i sa litet behov som mojligt av ex-
tern uppvarmning, helst ska husen vara sa kallade
passiva hus. Det kostar lite mer att bygga passiv-
hus, men det far boende tillbaka genom den lagre
uppvarmningskostnaden. Enda alternativet for
uppvarmning, om det maste ske, ar en anslutning
till stadens fjarrvarmenat.

Eftersom Hattholmen ligger avskiljt fran staden,
men samtidigt ndra, kan har skapas en ny tit
stadsdel. Med Bryggareberget och Bla Port i ryg-
gen kan byggnadshojden skjuta upp. Vaningsan-
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Kvarteret Kakelugnen i Karlskrona. Byggnaderna hojer sig mot ha-
vet och ger fler boende majlighet att uppleva utblickarna och nar-
kontakten med vattnet.



talet ska vara varierat, med mellan fyra och atta
vaningar. Att variera vaningshdjderna skapar ett
mer livfullt gaturum och minskar kanslan av lik-
formighet. Husen placeras ocksa sa att utblickarna
mot havet i storsta mojligaste man 16per genom
hela omradet.

P4 grund av de storande bullernivderna vid Ost-
erleden placeras byggnader for kontor och annan
ickestorande verksamhet norrut mot infartsleden.
Dessa fastigheter blir renodlade verksamhetsloka-
ler eftersom de har hogre gransvarde for storande
buller. Kontorsbyggnaderna minskar bullret som
nar bostadsomradet, som placeras i den sodra de-
len ut mot vattnet. Stérre sammanhangande hus-
kroppar fangar upp bullret och minskar mangden
som kan tridnga in i omradet stéra boende. Fasa-
derna gar arkitektoniskt att bryta av med bland
annat glas och pa satt 6ppna upp den for att ge in-
tryck av att huskroppen ar mindre dn vad den ar.
Genom att fran borjan bygga husen med bra bul-
lerddmpande atgarder okar kostnaden, men den
sparas igen genom den 6kade livskvalitéen och de
minskade behoven av att i efterhand bygga bort
bullerstérningar.

For bostadsbebyggelsen har inspiration kommit
fran kvarteret Kakelugnen i Karlskrona, samt fran
Norra Hamnen i Helsingborg. Det &r tva bra exem-
pel pa hur byggnader riktar sig ut mot havet och

skapar mojlighet for manga boende att ha narkon-
takt med vattnet. For att sdkerstdlla ett varierat
formsprak av huskropparna far ingen byggherre
bygga exploatera tva angransande tomter. Genom
att stilla hoga krav pa konstruktorer och arkitek-
ter gar det att sdkerstalla de visioner som ligger till
grund for omvandlingen.

Med nérheten till staden och den smidiga kom-
munikationen 6ver Handelsfjarden finns moj-
ligheter for manga manniskor att bo och arbeta
i omradet. Sa val barnfamiljer, pensionarer och
studenter ska ha mojlighet att bo pa Hatthol-
men. Med kontor, handel och andra mindre fo-
retag i markplan och boende pa de 6vre vaning-
arna bildas manga malpunkter i omradet och
gatulivet blir mer 6ppet. Det ska kdnnas att det
ar en stad som lever och utvecklas omkring en
och inte ett renodlat bostadsomrade.
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4.8. ANGRANSANDE OMRADEN

Utvecklingen av Hattholmen till en ny stadsdel
for stadens invanare inverkar inte negativt pa
Handelshamnen eller 6vriga Tross6. Bebyggel-
sen kommer hjalpa till att fanga upp ljudet fran
infartsleden och en omvandling av infartsleden
kommer ocksa bidra till att sinka bullernivaer-
na som nar staden. Utblickarna mot Hattholmen
kommer att ge vackrare blickpunkter dn dagens
oljecisterner.

Marinan ar den verksamhet som beroérs mest
av omvandlingen. Genom en gang- och cykelbro
over Handelsfjarden begransas mojligheten for
segelbatar att rora sig in till marinan. Genom
att flytta hela marinan till en battre plats langs
Trossos kajer ges mojligheten till en battre plats
med battre miljo for marinan. Trafiken langs in-
fartsleden ar idag kraftigt nedsmutsande i om-
radet. En delning av marinan, sa att segelbatar
ges mojlighet till fortéjning utanfér bron och att
behalla storre motorbatar vid nuvarande plats,
ar ett alternativ. Mest ekonomiskt forsvarbart
ar att bron som planeras ges mdjlighet till att
Oppnas for segelbatar. Tanken ar att bron skall
Oppnas vid fasta klockslag under dygnet och att
segelbatarna da ges mojlighet att angora eller
lamna marinan. [ Holland finns flera goda exem-
pel pa hur sjofarten enkelt och smidigt kan an-
passa sig till hinder sa som broar. Bron ar tankt
att ges en stor frigdng att storre motorbatar skall



Utblick 6ver Hattholmen fran Pantarholmen. Mjélnareholmen syns
over piren med Tjurko och Sturké vid horisonten.

Utblick 6ver Hattholmen fran taket pa vattentornet uppe pa Bryg-
gareberget. Har ska Karlskronas nya stadsdel vaxa upp.
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ha mojlighet att rora sig fritt under bron utan att
behova invdnta ndgon 6ppning.

Fran Pantarholmen kommer vissa utblickar for-
svinna, men den stora utblicken 6ver Handels-
fjarden med Mjolnareholmen, Sturké och Tjurko
som fond kommer kvarstd. Bron mellan Hatt-
holmen och Handelshamnen kommer bara latt
paverka utsikten, men samtidigt starka kdnslan
av stadens historiska arv.

Bla Port paverkas genom att utsikten in mot
Trosso till viss del kommer skymmas. Genom
Bla Ports hojdskillnad ar paverkan begransad
till att bara berora en viss del av utblicken mot
Trosso.

Fran Bryggareberget och utsiktsplatsen vid vat-
tentornet kommer en utblick 6ver oljecister-
ner forvandlas till utblick éver manniskor och
stadsbebyggelse. Utblickarna in mot Tross6 och
ut over skargarden paverkas inte i ndgon storre
utstrackning.



4.9. ILLUSTRATIONER OCH VOLYMER

Volymstudier framtagna med dator for att visa hur det gar att varie-
ra bebyggelsen och skapa en livfullhet och varierad siluett. Bostads-
husen vander sig mot havet med 6kade vaningsantal. Kontorsbygg-
naderna mot Osterleden i norr agerar bullerskdrmar och hjalper till
att géra miljon trivsam. Tradplanteringar och anlagda gronytor tar
in naturen i stadsdelen och promenadstraket langs vattnet knyter
samman omradet tillsammans med bron 6ver Handelsfjarden med
den omkringliggande staden.




Ovan: Vy fran nordost. Trossé med Handelshamnen i 6verkanten.
Stérre husvolymer for féretag ut mot Osterleden med sina nya trad-
planteringar. Cirkulationsplatsen skapar entrén till Hattholmen. Vid
cirkulationsplatsen skapas attraktiva kontorslokaler med stor expo-
nering mot trafiken pa Osterleden.
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Till héger: Tradplanteringar ldngs strandpromenaden fortydligar
straket och binder samman omradet. Det varierade vaningsantalet
skapar ett varierat stadsrum. Stadens nya stadspark ldngst ut pa
udden bildar en gron oas som valkomnar de som ror sig 6ver gang-
och cykelbron fran Handelshamnen.
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Ovan: Gang- och cykelbanan fran Trossé lings Osterleden delar sig Till hoger: Har visas promenadstrakets fortsattning langs vastra

vid Hattholmen i tva riktningar. En som fortsitter lings Osterleden, kajkanten av Hattholmen. Traden tydliggor rérelseriktningen. Den
hér till vanster i bild, och en langs véstra kajkanten av Hattholmen, tankta gang- och cykelbron till Handelshamnen och Tross6 skymtar
hér till hoger i bild. till hoger.
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Ovan: Samma bild som pa framsidan. Promendstraket fortsatter
runt hela Hattholmens vattensida. Har visas den soédra vattenkon-
takten fran samma plats som dar batmacken idag ar lokaliserad.
Karlskronas historiska vattenspegel méter det moderna hallbara

stadsbyggandet.
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Hoger: Infarten till Hattholmen sett fran den nya cirkulationsplat-
sen pa Osterleden. | férgrunden ligger kontor ldngs sidan av vigen
och bortanfor ligger bostadshusen ut mot vattnet. Ner mot vattnet
ar en 6ppen siktlinje sa att kontakt skapas med vattnet och Stum-
holmen i fjarran.






Ovan: Entrén till Hattholmen fran Trossé. Den nya stadsparken pa s6d-
ra udden sett fran gang- och cykelbron fran Handelshamnen. Genom
bron knyts Hattholmen samman med Trosso pa ett naturligt satt och
maojligheterna for manniskor att réra sig 6ver omradet 6kar.
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Hoger: Fran motsatt hall, vid torgbildningen inne pa sydvastra Hatthol-
men. Bostadshusen omgardar den val tilltagna gang- och cykelbanan
som i bildens férlangning ansluter till den nya parken och gang- och cy-
kelbron till Handelshamnen och Tross6. Gardsgatan till hoger mojligor
for boende att na parkeringar under mark i sina fastigheter.
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4.10.1. GLOBAL INTEGRATION

Global integration innebar en gatas integration,
uppdelad i siktlinjer, med samtliga gator i det in-
venterade omrddet som berorts.

Kartorna till vanster visar den globala integra-
tionen fore och efter forslaget genomforts. Den
vanstra kartan visar den globala integrationen
idag medan den hogra visar densamma efter
forslagets genomforande.

Som kartorna visar genom fargkodningen 6kar
integrationen for norddstra Tross6 med en tankt
exploatering av bade Handelshamnen och Hatt-
holmen. Det syns ocksa tydligt hur Norra Kungs-
gatan, Ostra Képmansgatan, Norra Smedjegatan
och Drottninggatan far en 6kad integration.

Eftersom Hattholmen idag ar avsparrat for all-

manheten har de gator som finns dar inte tagits
med i berdkningen av for det ser ut idag.

HOG INTEGRATION

. LAGINTEGRATION



A

A\




Lokal integration visar en gatas samspel med
sin ndrmsta omgivning raknat i ett visst antal
forflyttningar/steg. En hogre integration resul-
terar i en varmare fargton pa kartan.

4.10.2. LOKAL INTEGRATION 4 STEG

Kartorna till vanster visar den lokala integratio-
nen med en berdkning pa fyra forflyttningar fore
och efter forslaget genomforts. Det som analysen
visar ar att integrationen okar for flera gator pa
norddstra Trosso vid forslagets genomforande.

4.10.3. LOKAL INTEGRATION 8 STEG

Kartorna till hoger visar den lokala integratio-
nen med en berdkning pa dtta forflyttningar fore
och efter forslaget genomforts.

Har visar analysen en 6kad integration fér Han-
delshamnen och nordostra Trosso, medan Hatt-
holmen endast far en liten 6kning, nar en jamfo-
relse sker med kartorna till vinster.
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4.10.4. INTEGRATIONSVARDEN

Med hjalp av programvaran DepthMap beraknas de
integrationsvardena. Vissa siktlinjers integrations-
varden fore och efter forslagets genomforande, bade
globalt och med stegvisa lokala varden, reovisas har
for att tydliggora hur integrationen forandras.

Kartan till hoger visar vilka siktlinjer langs vissa
gator som valts ut och vars integrationsvarde
redovisas i tabellen pa motstaende sida.

. LANDSVAGSGATAN

. SUNNAVAGEN

. BLAPORTSGATAN

. NEONGATAN (NY DRAGNING)
. HELIUMGATAN

. ARGONGATAN (NY DRAGNING)
. SKEPPSBROKAJEN

. OSTRA HAMNGATAN

. NORRA KUNGSGATAN

10. NORRA SMEDJEGATAN

11. DROTTNINGGATAN

12. RONNEBYGATAN

O 0o NOYULL B WN PR

Tabellen visar gatornas integrationsvarden.
Vardet idag visas med gra bakgrund och fram-
tida berdknat varde har svart bakgrund. Hogre
vdarde innebar en mer integrerad linje. Ett 6kat
varde visar pa berdaknad 6kad integration.
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GLOBALT VARDE LOKALT: 2 STEG LOKALT: 4 STEG LOKALT: 6 STEG LOKALT: 8 STEG LOKALT: 10 STEG

0,8309 2,6889 1,6997 1,3414 1,1601 1,0537

0,8272 3,7500 1,7825 1,3553 1,1726 1,0509

0,7795 2,4392 1,6909 1,3657 1,1350 1,0374

0,7378 3,2499 1,9197 1,3320 1,1050 0,9874

0,7491 3,000 1,8230 1,3631 1,1337 1,0084

0,7333 2,4819 1,7257 1,3617 1,1612 1,0378

0,8040 3,4977 2,0414 1,5622 1,3460 1,1505

0,7404 3,6674 1,9215 1,5014 1,2886 1,1254

0,8874 4,4878 2,4105 1,8965 1,4813 1,2585

0,8142 3,8814 2,2068 1,7325 1,4622 1,2046

0,7931 3,3783 2,2252 1,7341 1,4687 1,2055

0,8741 3,3504 2,3431 1,8785 1,4506 1,2661
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5. SLUTORD

Karlskrona har ett starkt forankrat historiskt
arv genom sitt samspel med havet. Detta arv
kan ses som en stor mojlighet for att finna
goda losningar for framtiden och genom att
ta tillvara pa de varden som finns kvar idag
skapa en hallbar sprangbrada in i framtiden.

Arbetet har haft som mal att visa hur en om-
vandling av Hattholmen kan utformas, samt
forsoka visa hur en 6kad integration med res-
terande delar av staden kan uppnds genom
anlaggandet av en gang- och cykelbro mellan
Handelshamnen och Hattholmen. En bro som
inte bara stirker Hattholmens integration
med Trosso utan aven hjalper till att 6ka in-
tegrationen for Handelshamnen. Space syntax
hjalper till att ge styrka at argumenten for en
bro 6ver Handelsfjarden.

Att omvandla ett industriomrade, som Olje-
hamnen med den havskontakt och den néara
anknytningen till det historiskt vardefulla
Trosso har, stéller stora krav pa gestaltning-
en. Det handlar inte om att bara se till 6kad
integration och rumsliga aspekter, utan att
vava samman dessa slutsatser och fragor med
andra viktiga aspekter. Genom omvandlingen
finns det tillfalle att fran grunden skapa en
ny stadsdel dar dagens kunskaper om hall-
barhet, milj6, halsa och genus tas tillvara och
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implementeras tillsammans med fragorna om
integration och rumslighet. En 6vergripande
helhetssyn med tydliga mal preciserade ar
viktigt fran start sa att viktiga fragor inte fal-
ler genom stolarna under arbetets gang.

Att blint tro att resultatet av att gora si eller
sa ska resultera i nagot ar dumt. Vi kan inte
forutse hur manniskor ska agera och rora sig
i en stad, men vi kan skapa forutsattningarna
fran borjan och sedan 1ata stadens invanare ta
det offentliga rummet i besittning. Genom att
gora berakningar pa var stora floden kan tan-
kas uppsta starks var formaga att kunna pla-
nera pa ett fran borjan battre och mer lang-
siktigt satt.

De tankar och idéer som framférs med detta
arbete kan vara ett steg i processen att om-
vandla Oljehamnen till Karlskronas nya stads-
del Hattholmen.
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