UTVECKLA ARKOSUND!
- ett forslag till bebyggelse, planstruktur och utveckling av skirgardssamhéllet Arkésund i Norrképings kommun.
Examensarbete av Martin Larsheim, programmet for Fysisk Planering, Blekinge Tekniska Hogskola.

BAKGRUND ARKOSUND Arkdsund har haft manga olika namn och stavningar under seklens gang. Bland dessa kan namnas:

Alrecki Alreckia
Alrekkyo  Alrecken
Alraekkio  Adlreckia
Arkioo Alreckiann
Alrecke Arackien 8

Fig. 40. Arkdsund — Norrk6pings semesterort vid havet.

Inledande fakta:

- Ar beléaget pa Vikbolandet — en udde som i norr avgransas av Braviken och i soder av
Slatbaken (se fig.6).

- Avstand till Norrkoping 52 km.
- Utg0r en viktig basort for turism, handel och service.

- Invanareantal (permanentboende) 175 personer. Var som mest 295 personer boende i
Arkosund, detta under 1940-talet.

- Naringsliv som kretsar kring turismen och sommarsasongen.
- Narmaste skola finns i Kattinge en knapp mil fran Arkosund (se fig.16).
- Vardcentral och annan basservice finns i Ostra Husby, cirka 25 km fran Arkésund.

- Arkosund utgdér kommunens enda stérre semesterort vid havet med ett hogre antal
semesterboende och batgaster an fast boende.

Fig.41. Flygfotografi Arkdsund centrala delen.

Arkdsundet
Ortsnarpnets ursprung e ) . _ ) Arkosundet dr sundet mellan Arko och fastlandet, i folkmun kallat Arkédjupet. Forr hette detta Stora
Namnet "Alreckisund” betyder fran borjan “en racka av alar”, och syftar pa alarna i sundet mellan Arko Arkdsundet. ”Alrecki” var sundet mellan Arké och Hasto-Humleholmen. Det kallas nu Lilla Arkdsundet,
och Hast6 . Redan ar 1231 finns ”Alreckisund” namnt i beskrivningen av kung Valdemars segelled. i folkmun bara Sundet. Lagunen i Sundet kallas Djupa Halet och var troligtvis ankarplats under den tid
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Ar 1439 néamns ortsnamnet i samband med freden i ”Alraekiosund”. da sundet kunde anvandas av fartyg. | en karta fr&n 1700-talet star anmarkningen Lilla Arkosund, forr

segelbart med batar”. Passagen mellan Krogholmen och Sundsholmen har sedan gammal tid kallats
Gamla Arkdsundet.'®?

179 Hastad, 1978, s.8. 181 Hastad, 1978, 5.10.
180 Rylander, 1999, s.12. 182 \www.arkosund.se, 2003-08-02
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Beskrivningar av Arkésund
Arkasund har med sin skargardsnatur genom artiondenas gang ofta lovordats av bestkare.
Sa har traffande beskrev en bestkare omradet kring 1930-talet:

Arkosund och dess skargard tillnéra Ostergétlands vackraste och mest omvéxlande kustomraden. Icke
utan skal har det sagts, att Arkosund och dess omgivning representera en nationalrikedom i fraga om
skonhet. Sallan méta hav och land varandra sa vackert som dar, och bagge i forening erbjuda de basta
tillfallen till avspanning och rekreation under oerséttliga semesterveckor.

Fa platser i Sveriges land kunna méata sig med Arkésund sasom den givna utgangspunkten for
bekantskapen med havet, alltifran de o&ndliga vidderna och de yttersta stenarna till de inre
skargardarnas bjorkkladda holmar.

Arkosund gastas arligen av Kungliga Flottan och flygvapnet; Arkosundsregattan har gamla traditioner,
183

och i Arkdsunds gastfria hamn fladdra ofta de mera kanda yachtsallskapens standertar.

Parti frén Acrkssund
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Fig. 42, 43. Arkésund —  Norrkopings Trouville”. Narmar man sig Arkésund fran sjésidan ser man forst flera stétliga sekelskifteshus, som fran Jaktskar till
Beckmansviken bildar en fasad mot betraktaren.

Amadeus Bianchini var 1917 turist i Arkdsund. Pa hosten 1919 gav han ut en 95-sidig resebeskrivning
fran Vikbolandet. Bianchinis skildring av Arkosund utgor, liksom ovanstaende omradesbeskrivning, en
god atmosfarsskildring som fangar platsens sjal, “genius loci” och den tid som flytt. I Bianchinis
reseberéttelse finns foljande skrivet om Arkdsund:

Arkosund &r ett tamligen nytt samhélle. For en trettio — fyrtio ar sedan fanns det inte till. Platsen rar
tom och 6de, sdsom den varit fran begynnelsen””. Men sedan man byggt jarnvag — det var under aren
1892-1893 — dit ut och ar 1894 fatt hotellet fardigt, borjade ocksd vid sidan av jarnvéagsbolagets
hotellbygge — det ar namligen jarnvagsbolaget som &ger hotellet och restaurangen — den privata
byggnadsverksamheten att komma igang. Man fann platsen tilltalande, man fann luften frisk och baden
harliga, man fann, sedan tagforbindelsen var avégabragt, att platsen var den vackraste, man kunde
onska sig for sin sommarvistelse. Och sd smaningom uppstod den ena villan efter den andra. Nu ha vi
icke mindre &n ett fyrtiotal av dem. Ar det icke raskt marscherat? | skogens djup, pa bergets topp,

183 Sjoberg, 1991, 5.17.

overallt finnas de, av alla slag &aro de, och i alla stilar, stora och sma, vackra och fula, banala och
originella, sida vid sida ligga de i broderligt forbund.

Arkasund ar Norrkopings Trouville, Norrkopings Sandhamn. Dit far man ut pa I6rdagskvallen. Det ar en
fard pa ett par timmar pa den smalspariga Vikbolandsbanan. Eller ar man &gare av en segelkutter, sa
hissar man sitt segel, “krossar” Braviken, som svenskamerikanarna séga, och satta kurs dit. Pa
restaurangen ater man sin middag, skéljd av skummande champagne, savida man inte intar den i skotet
av sin familj i den egna eller férhyrda villan.

Vid Arkosund har Norrkopings segelsallskap sina regattor. Och de sondagar detta intraffar kan man
vara saker om, att hotellet och restaurangen &ro overfyllda.

Arkosund ar en gouterad badort. Manga notabiliteter fran Norrkoping och Stockholm vistas déar eller
aga villor dar. Bland de senare méarkas justitieradet Grefberg fran Stockholm, disponent Carl Wahren
fran Norrkoping, bankdirektor Lind, radman Beckman m.fl.. Bland mera celebra sommargaster i
Arkosund markas operasangerskan Matilda Jungstedt Reutersvérd, som under sasongen brukar hyra en
villa pa Hasto. Kall- och varmbadhus finnas och aro livligt frekventerade. Dessutom finnas svenne
handelsbodar; konsumtionsforeningen med cirka 125 medlemmar och “’privathandlaren” Emanuel
Bjork. Dessutom finns ett bageri dar man kan bli serverad kaffe.

Missionshus och skola hora till de institutioner, som icke bruka saknas i ett modernt samhélle, och for
nykterheten vakar i sitt ordenshus godtemplarlogen Sigurd Ring. '#*

adskapt i Arkosund ar hanforande.

184 Bjanchini, 1919, s.47.
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Samhallet Arkdsund grundades nar jarnvagen invigdes

En vecka fore midsommar, den 15 juni 1895, kunde rallarna i Arkdsund torka svetten ur pannan. Den
nya jarnvagslinjen invigdes den dagen med pompa och stat av Norrképings justitieborgméstare C. A. R.
Lothigius, tillika ordforande i Vikbolandets jarnvagsaktiebolag. Den dagen grundades Arkdsund.*®®

En jarnvagslinje fran Norrkoping till Arkosund diskuteras redan pa 1870- talet. Mer fast struktur fick det
med bildandet av "Norrképing- Séderkdping- Vikbolandets Jernvagsaktiebolag” &r 1892.1%°
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Fig. 45, 46, 47 48. Tillkomsten av jarnvégslinjen Arkdsund — Norrkdping lade grunden till Arkdsunds samhélles tillblivelse.

I samband med bildandet av "Norrkdping- Sdderkoping- Vikbolandets Jernvagsaktiebolag” hade
Norrkopings stad tecknat aktier i bolaget, men redan tidigare hade projektarbete och
kostnadsberakningar gjorts och den 19 mars 1889 bildades en kommitté, med justitieborgmastare C. A.
R. Lothigius som ordférande. De forsta planerna var att bygga en linje till Arkdsund och en till
Stegeborg, men ganska snart 6vergavs Stegeborgsalternativet fér en linje till Séderkoping, som till
Kummelby fick samma strackning som Vikbolandslinjen.*®’

For Norrkoping var intresset for en jarnvéag bundet till en 6nskan att kunna skaffa sig en uthamn, som var
isfri langre tid an hamnen inne i staden. Transporterna skulle ocksa bli sakrare och snabbare om man
kunde undvika den langa vagen genom Braviken och den besvarliga infarten till Norrkopings hamn. Det
fanns ocksa tidigt ett intresse fran naringslivet att bland annat forlagga en kvarnrorelse i Arkdsund, men
industrimannen Pher Swarts fick, som tidigare namnts, avslag pa sin anskan och i stallet kom kvarnen
att byggas vid Djuro.'®®

I den ursprungliga planen var avsikten att foérlagga hamnen utefter segelleden till Norrkdping pa Liss-
Lind6, mittemot Hasto tullstation, men detta gillades ej av lotsverket som ansag att den forut tranga
passagen genom Hastdstrommen ej fick goras trangre. Darfor blev en mindre kaj byggd oster om
jarnvagsstationen.*®

Tanken pa en uthamn och industrietableringar i Arkosund har aterkommit i olika repriser. Ett forslag till
uthamn i Arkdsund ar daterat till 1926. Da var forslaget att bygga tva pirar, den ena dar kajen nu ligger
och den andra pa den sydligaste av badholmarna, bada forsedda med jarnvagsspar. Mellan dessa skulle

185 Sjoberg, 1991, s.21.
18 Rylander, 1999, s.16.
187 Nordh, 1989, s.28.
188 Hastad, 1978, s.16.
189 Berg, 1982, 5.7.
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en hamnbassang pa 140 x 60 meter finnas med ett djupgadende av 8 meter. Senare var fragan uppe som
ett alternativ till Lindokanalen och senast d& utbyggnaden av Pampushamnen skulle beslutas.*®

Det har sagts att ett av skélen till att en hamnutbyggnad i Arkésund aldrig blev av, skulle ha varit att
Norrkopings hamn fatt en ny starkare isbrytare. Ett annat skal som diskuterats ar att samhallet blev
alltfor populart som sommarort for en stor del av Norrkopingssocieteten, da risken ansags 6verhangande
att en eventuell hamnutbyggnad skulle minska omrédets varde som turistort."*

r———T

)
g PN VLD gy
| Rl

U

f\. .ﬁ{-r.}uf.‘rhu o i

== ad By antdeg® taids ,

&) === ek e y VAL
Fig.49. Aktiebrev Vikbolands- Fig.51. Vykort fran Arkosund anno1903.
banan.
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Fig.50. Gravsten justitie-
borgmastare Lothigius.

Vikbolandsbanan fick tillstand for byggnad 1891 och da drevs arbetet med upphandling av mark,
projektering och anlaggning med fart. Halva kostnaderna skulle betalas med statslan och resten skulle
finansieras genom aktieteckning, vilket ocksa skedde i huvudsak genom kommunala aktieteckningar.
Aktier utgjorde ocksa betalningsmedlet for den mark som exproprierades for banan och for
stationsomraden utefter strackningen. Kostnaderna hade beraknats till 1.300.000 kronor.**

Under tiden 1893 — 1895 fardigstalldes Vikbolandsbanan i olika etapper och den 15 juni 1895 6ppnades
den sista delen till Arkosund. Jarnvagen byggdes smalsparig med 891 mm bredd, och fortsattes med tva
spar ut pa kajpiren med ett sidospar utefter den norra hamnomradesgransen intill den sa kallade
Odénsvillan.*®®

Det var 6nskvart att kunna aka ut sa langt som majligt for att gods och varor latt skulle kunna lastas 6ver
pd fartyg. Den samtidigt med jarnvagsbygget anlagda kajen gavs ett vattendjup av 7 meter.***

Fig.52. Karta fran ar 1900 Gver jarnvagens lokalisering i Arkdsund.

190 Nordh, 1989, s.31.
191 Rylander, 1999, s.19.
192 Berg, 1982, 5.9.

198 Hastad, 1978, s.16.
1% Ibid, 5.17.
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Hamnen fick dock aldrig den kommersiella roll som manga hoppats pa, men var trots allt utlastningsplats
for malm frn Dalmyra gruva samt for jordbruksprodukter och ved.*

Resan till Norrkdping tog cirka 3 timmar den forsta tiden och kostade 2,25 kronor tur och retur. Senare
kortades tiden och priset 6kade sa att det 1933 for en resa till Norrkoping tur och retur kostade 5 kronor.
1950 hade bolaget Okat priset till cirka 10 kronor, vilket minskades till cirka 8 kronor nar Statens
Jarnvagar, SJ, hade blivit huvudagare. Resan Arkdsund — Norrkoping tog under den sista tiden nagot mer
an en timme.**®

Under forsta vérldskriget gjorde jarnvéagsbolaget goda vinster, vilket placerades i investeringar genom
inkop av bland annat Fallingebergs gard i Ringarum med en rik grustakt, som kunde forsorja bolagets
eget behov men senare séldes vidare med stor fortjanst.*’

Jonsbergs gard koptes in 1921 och likasa dgde bolaget redan fran starten stora delar av det centrala
Arkosund, bland annat det omrade séder om centrum som nu kallas Varldens Ande.*®®

s  Chbrkisund station 1595
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Fig.53. wS‘tatlonsygnaden i férruden och restaurangen pa berget under uppférande.

Under det andra varldskriget hade jarnvagen en dod period. 1937 hade angloken kompletteras med
rélsbussar, som bidrog till snabbare forbindelser och lagre driftkostnader. De intjdnade vinsterna
anvandes till upprustning av spar och byggnader men under senare tiden av 1940-talet blev konkurrensen
fran landsvagstrafiken for stor och lonsamheten uteblev. Biljettpriserna blev nodvéndiga att hojas, sa att
de dversteg SJ:s.1%°

| tekniskt avseende torde det ha varit ett foretag i gott skick som dvergick fran lokalt till centralt agande.
Men ekonomiskt ar det tveksamt om det i lokalt 4go skulle ha forutsattningar att leva langre an det
gjorde. Det kan namnas att Norrkopings kommun 1936 efterskénkte ett lan pa 150.000: kronor som
jarnvagsbolaget inte kunde betala och tidigare hade ett statslan pd 600.000 kronor avskrivits.*®

1% Rylander, 1999, s.20.
1% sjoberg, 1991, 5.23.
97 Berg, 1982, 5.10.

198 Hastad, 1978, s.19.
199 Sjberg, 1991, s.24.
200 Rylander, 1999, s.21.
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Pa 1950-talet forstatligades de flesta mindre lokala jarnvéagsbolag och darvid ocksa Vikbolandshanan.
Den ekonomiska situationen hade de sista aren blivit allt samre. Bilismens snabba tillvaxt och det
andrade livsmonstret bland méanniskor bidrog till jarnvdgens samre I6nsamhet. Detta kunde inte ens
staten andra pa, snarare var det sa att den stelbenta taxepolitiken som SJ forde, bidrog till att géra de
olénsamma jarnvagarna an mer olénsamma. 1960 var tiden ute for Vikbolandsbanan och den 31 augusti
var det manga Arkoésundsbor som sag en del av en epok ga i graven, som pa sd manga andra platser i
Sverige. DA gick det sista taget.?

Nar trafiken hade lagts ner revs banan, réls och annat anvandbart materiel saldes eller skrotades.
Byggnader och mark saldes till kommuner och till de som varit dgare da banan byggdes. Vid tiden innan
forsaljningen av Vikbolandsbanan till SJ hade en del attraktiva omraden och mark kring Arkésund salts,
bland annat hamnen, Viarldens Ande, Badholmarna och Restaurangberget. En del av den marken har
senare kunnat 6vertas av kommunen och skots nu i stor utstrackning av kommunen och féreningen Fritid
Arkdsund.??

Oster om gamla lokstallet star idag minnesstenen Over jarnvagens grundare, borgmistaren C A R
Lothigius. Han betraktas &ven som Arkdsunds villasamhélles grundare, och var jarnvagsbolagets
styrelseordférande och verkstéllande direktor aren 1892 till 190

5.203

Fig.56. Banvallen fore 1960. Fig.57. Samma vy 1995, nu utan banvall och réls.

201 Sjgberg, 1991, 5.25.
292 bid.
203 Berg, 1982, s.11.
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Befolknings- och bebyggelseutvecklingen i Arkésund

Arkdsunds aldsta bosattning fanns pa torpet Norrudden. Redan 1805 bodde dar en man som hette Nils
Eriksson tillsammans med hustrun och deras sex barn. Med dvrigt husfolk var man elva personer.?®*
Torpet ar den forsta byggnad som uppforts i Arkésund samhalle. Den finns, till allman beskadan,
fortfarande kvar vid Linddvikens strand (se fig.59).°

Vid inledningen av r 1896 bodde i Arkésund totalt 17 personer.?%®
Under perioden 1896 — 1904 skedde foljande befolkningsforandringar:®’

Mantalsskrivna ar 1896 17 personer
Fodda 17 - 7 -
Inflyttade 106 - 7 -
Utflyttade 44 - 7 -
Avlidna 6 -7 -
Folkméngd 31/12 1904 9 - " -

Darefter steg befolkningstalen kontinuerligt och blev som mest 1941 da det i sjélva villasamhallet bodde
295 personer (se fig.61). Idag, 2004, uppgér befolkningsantalet till 175 personer.
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Fig. 60. Motiv fran ett borgerligt hem i Arkésund
ar 1909.

Fig.59. Ndrrudde halles forsta

byggnad.

Fig.58. Arkdsundsbroder.

Bebyggelseutvecklingen i Arkdsund har varit som mest omfattande under perioderna 1900 — 1910, 1940
— 1950 och 1980 — 1990 (se fig.61).

Med ledning av figur 61 kan ses att den forsta toppen har samband med att Vikbolandsbanan byggdes,
den andra star i forbindelse med den tid da fiskerindringen var som mest I6nande och den tredje
sammanfaller med 1980-talets byggboom. Svackan efter den andra bebyggelsetoppen sammanfaller med
den forsta kommunsammanslagningen, som skedde 1952. Darefter har befolkningstalen sjunkit i takt
med att forsorjningsmojligheterna minskat, statliga verksamheter upphért och kommunala uppgifter
centraliserats. Samtidigt med befolkningsminskningen har manga fastigheter Gvergatt fran att vara
&retruntbostader till att endast utgéra sommarndjen.”®®

204 Hastad, 1978, 5.25.

205 Berg, 1982, s.6.

206 Sjgberg, 1991, 5.32.
207 |bid.

2% Nordh, 1989, s.12.
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Befolkning och bebyggelse Nybyggnad Aretruntbostider
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F1g.61. Befolkning och DEDYQQElse 1 ATKOSUNGsomradet under pertoden 1890-1990.

Tidigt kom ett missionshus till férverkligande i Arkdsund, och det har sin speciella forklaring. 1891
bildades namligen en frikyrklig forening i skargarden. Medlemmarna var till storsta delen lots- och
tullfamiljer. Sammankomsterna hélls i hemmen.?%

Konventikelplakatet var upphévt och predikanten P. P. Waldenstrom hade kommit och inspirerat till ett
mer demokratiskt gudstjanstfirande. Allt fler sokte sig till den nya féreningen och det blev sa smaningom
trangt i de sma stugorna. Det behdvdes en storre samlingslokal och darfor uppkom idén om ett
missionshus i Arkdsund.?*°

Ortsborna fick tidigt reda pa att man planerade en jarnvag till Arkosund och de forstod att samhéllet
skulle vaxa. Nu géllde det att snarast fa tag pa en tomt till bygget. Redan 1 mars ar 1895 gjorde man
saledes en forfragan till Nordanskogs égare om att fa kopa tomtmark. Kopet beviljades. Déarefter bildades
en styrelse som skulle leda bygget. Dér ingick lotsar, tullare, en byggmaéstare, en handlare och tva
lantbrukare. Senare kom dven en fyrméstare, en batbyggare och en sjéman in som suppleanter.

2% Berg, 1982, 5.14.
210 1bid.






