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FORORD

Detta examensarbete omfattar 30 hogskolepodng och &r den avslutande delen pa teknologie
magisterprogrammet i Fysisk planering (270 hogskolepoang), som erbjuds pa Blekinge Tekniska
Hogskola (BTH) i Karlskrona, Blekinge. Arbetet genomfdrdes under hdsten 2007 och varen 2008. Jag
vill tacka min handledare, Per Bjorkeroth, bitradande handledare Anita Larsson samt opponent
Daniel Axelsson, for kloka asikter och goda rad. Jag vill ocksa tacka planavdelningen och
samhallsbyggnadsforvaltningen pa Bastad kommun som bistatt med diverse material.

Emelie Assarsson

Bastad 27 mars 2008



BAKGRUND

Ar 2000 antog riksdagen en handlingsplan for
handikappolitiken?. Planen ger riktlinjer fér 6kad
tillganglighet, bl.a. ska enkelt avhjalpta hinder mot
tillgangligheten och anvandbarheten i befintliga
lokaler dit allmanheten har tilltrade och pa allmanna
platser vara undanrdjda senast ar 2010.

Det ar sdledes dags att ur tillganglighetsperspektiv se
over den fysiska miljon. | den dvergripande
infrastrukturen finns flaskhalsar som minskar
framkomligheten och orienterbarheten mellan och
vid viktiga malpunkter; hemmet, afféren,
tagstationen, teatern, caféet m.fl. Exempel pa ett
framkomlighetshinder ar regionala tag som inte ar
tidsmassigt samordnade med lokalbussar, men i de
flesta fall handlar det om odverstigliga trottoarkanter,
trappor eller liknande. Exempel pa ett
orienterbarhetshinder 4r manga enkelriktade gator,
men ett mer vanligt forekommande problem ar

avsaknad av information om miljén man befinner sig .

SYFTE

Syftet med examensarbetet ar att redovisa hur en god
tillganglighet hela viagen, mellan samt vid malpunkter,
kan astadkommas. Intentionen &r att
funktionshindrade och alla andra ska kanna sig fria att
nyttja den fysiska miljon.

METOD

Genom att inventera och analysera nagra stérre
malpunkter i en ort samt storre frekventa strak
daremellan kan jag urskilja vilka olika typer av
tillganglighetsproblem som kan uppsta vid
forflyttningar i den fysiska miljon. Darefter tar jag
fram forslag pa atgarder som undanroéjer de i
inventeringen upptackta flaskhalsarna.

1 Regeringen (2000).

FRAGOR ATT ARBETA MED

- Vilka framkomlighets- och orienteringsbehov har
funktionshindrade?

- Vilka malpunkter och strak ska jag
tillganglighetsinventera?

- Var finns tillganglighetsproblem i inventerade
omraden?

FALLSTUDIE BASTAD TATORT

Bastad tatort i Bastad kommun med en yta pa ca 6
km? &r en lagom stor ort att prova konceptet om
"Tillganglighet hela vagen” pa.



TILLGANGLIGHETSNIVA

Vad ar tillganglighet? For vem? Vilken grad av
tillganglighet ska efterstravas? | detta avsnitt
redovisas vilka hinder i den fysiska miljon som enligt
Boverket ska atgardas samt nagra angeldgna behov
som funktionshindrade har. Har redogors dven for
vilken typ av malpunkter jag valt att inventera och
vilken tillgdnglighetsniva som jag énskar uppna.

ENKELT AVHJALPTA HINDER

Enligt Boverkets foreskrifter och allmanna rad?, som
togs fram i samband med handlingsplanen for
handikappolitik ska enkelt avhjalpta hinder
undanrdjas i publika lokaler och pa allmdnna platser.
Publika lokaler ar sddana som riktar sig till, och
anvands av, allmanheten. Allmanna platser ar gator,
vagar, torg och parker som ar redovisade som allman
plats i detaljplan eller omraddesbestimmelser. 3
Foreskrifterna anger vilka hinder som anses vara
enkelt avhjilpta. Det handlar om att atgarda:

mindre nivaskillnader och ojamn markbelaggning
brister i belysning, kontrastmarkering och
varningsmarkering

tunga dorrar

bristande balansstod och felaktigt placerade eller
felaktigt utformade manéverdon

brister i utformning och placering av fast inredning

brister i utformning av biluppstallningsplatser for
handikappfordon
brister i lekplatsers utformning och utrustning

BEHOV

Som funktionshindrad ska man ha mojligheten att
forflytta sig, forsta sin omgivning och kunna vistas i
den offentliga miljon utan besvar. Da
funktionshindren skiljer sig at kravs ett flertal synsatt
pa en och samma plats. Sammanfattningsvis kan man
sdga att det finns tva huvudbehovsgrupper som ar
viktiga att beakta nar det galler tillganglighet och
utformning av den fysiska miljon och det ar personer
med nedsatt rorelseférmaga och personer med
nedsatt orienteringsférmaga.

2 Boverket (2003).

3 Boverket (2006).

Nedsatt rorelseférmaga kan innebéara att man ar
beroende av rullstol, har gangsvarigheter, bristande
ork, dalig funktion i armar och hander eller
balanssvarigheter. Nedsatt orienteringsférmaga
innebar att ha svart att hitta i och forsta den byggda
miljén.*

Hjalpmedelsinstitutet® redogdr for funktionshindrades
behov. For personer med nedsatt rorelseférmaga ar
det viktigt att det finns:

- korta avstand, t.ex. mellan angéringsplats och
entré

- plana forflyttningsvagar med fast underlag

- rymliga utrymmen, breda passager

- |attéppnade eller automatiskt 6ppnade dorrar

- sittmojligheter utefter langa forflyttningsvagar

- ledstédnger vid trappor, ramper och langa
forflyttningsvagar

Ledstdng vid trappa

For personer med nedsatt orienteringsférmaga ar det
viktigt att det finns sdkra och logiska planlésningar
med:

- ratavinklar

- favagalternativ

- Overblickbarhet

- utmarkning av hinder sasom stora glasytor
- ledstrak

4 Mansson K. (2002).

5 Svensson, E. (2001).



Ledstrak ar en vag att folja. For blinda som anvander
vit kdpp bestar ledstrak av ledytor, valytor och
varningsytor. Med hjalp av kdppen kan de kdanna taktil
information pa de olika ytorna. Ledytor kan vara t.ex.
en graskant eller en rafflad platta s.k. sinusplatta. Nar
en ledyta moter en valyta, som oftast ar utan struktur,
ges olika vagalternativ. Nar en ledyta moter en
varningsyta, som kan besta av en i farg
kontrasterande knottrig platta, uppmarksammas
anvandaren pa en fara, exempelvis en korsande vag.
For personer med synrester kan ett ledstrak besta av
olika material, farger eller belysning som ger
vagledning i form av kontraster, detta kallas ett
visuellt ledstrak. Det finns en tredje typ av ledstrak,
akustiskt ledstrak (med hjalp av ljud), som dock kan
vara svart att félja i en utomhusmiljo dar det finns
manga andra ljud.

Taktilt ledstrék med ledyta (rdfflad platta) som méter
varningsyta (vit knottrig platta)

Hjalpmedelsinstitutet och Boverket ger riktlinjer for
hjalp till utformning av den fysiska miljén som
underlattar for funktionshindrade. For att uppna en
tillganglig miljo behovs en smidighet i andra
avseenden, d.v.s. narhet till busshallplatser, ca 400
meter avstand fran malpunkt (mattet &r hamtat fran
Bastad dversiktsplan® som anvinder det mattet som
onskvart mellan bostader och busshallplatser), gena
cykelbanor m.m.

6 B&stad kommun (2005).

AVGRANSNING AV MALPUNKTER

Den offentliga miljon innehaller mangder av
malpunkter. Malpunkter som anvands frekvent &r
bostdder, arbetsplatser, serviccomraden och
rekreationsomraden. De tva sistndmnda innehaller
vanligtvis stora ytor som ar allmanna platser och
byggnader som innehaller publika lokaler. Da
fallstudieorten ligger i en kommun som till stor del &r
beroende av sommarsasongens stora efterfragan pa
hog kvalitet av bade service och rekreation har jag valt
att behandla malpunkter som karaktériseras av detta.

MAL

Att skapa tillgénglighet for alla éverallt ar nastintill
omojligt, men genom att jag satter upp mal pa
efterstravansvard tillganglighet kan forbattringar
goras.

- Malpunkterna ska ha gang- och cykelanslutning
till straken mellan malpunkterna, busshallplats
och parkeringsplatser. Entréer och sittplatser ska
vara anvandbara.

- Straken ska ha separerade gang- och cykelbanor
med fast underlag och skyltning som informerar
om malpunkter.

- Malpunkterna och straken ska kunna anvandas
med hjalp av olika sinnen. T.ex. ska en synskadad
ha mojlighet att med hjalp av horseln eller
kdnseln kunna orientera sig i de olika miljéerna.



BASTAD TATORT

| avsnittet redogors for Bastad tatort - allméan
kommuninformation och ortsinformation under
rubriken ”QOrientering, historia och nulage”,
kommunikationer under rubriken “Infrastruktur” samt
generell tillganglighet i orten under rubriken
"Tillganglighet i Bastad tatort”. | avsnittets sista del
redogors for vilka service- och rekreationsmal samt de
storre straken ddaremellan som inventeras och ges ny
utformning.

ORIENTERING, HISTORIA OCH NULAGE
Bastad kommun ir en liten landsbygdskommun i
utkanten av storstadsomradena i Sydvéastskane och
Goteborg. Motorvag E6 som ligger vid kommunens
Ostra grans ger god tillganglighet till de
ombkringliggande regionerna. Med bil ar det drygt en
timmes fard till Malmo och ca tva timmar till
Goteborg.
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i | _}L.J-!elsin\fborg i
- i |

Bdstad i regionen (Bdstad kommun 2005)

Bjarehalvon utmaérks av Hallandsasen, det
omkringliggande havet och det fornlamningsrika
kulturlandskapet. Hallandsasen stracker sig fran ost till
vast och skapar stora hojdskillnader i landskapet.

Bastad tatort som ligger pa Hallandsasens
norrsluttning blev under 1400- och 1500-talet en rik
och blomstrande ort p.g.a. skogsavverkning och
sillfiske. Byn véxte fram kring det som idag ar
Agardhsgatan, Mariatorget, Kbpmansgatan och
hamnen.

Mariatorget med Mariakyrkan i bakgrunden

Gamla Bdstad, bebyggelse representerad vid Agardhsgatan

Idag anvdnds Mariatorget framst vid speciella
torgdagar, men K6pmansgatan ar kommunens
viktigaste handelsplats. Nar orten vaxte skapades ett
nytt centrum, knappt en kilometer 6ster om
Mariatorget. Storre delen av ortens service ar numera
belagd i narheten av servicemalpunkten
Lyckantorget. Kommunens centrala busstation ar
belagen har vilken knyter samman Bastad med
kommunens 6vriga orter samt grannkommuner.



Torghandel pé Lyckantorget

| slutet av 1800-talet blev Bastad kdnt som en
rekreationsort med ett lyxbetonat bad- och
semesterliv. Villor, pensionat, badhus och
restauranger uppfordes. Ar 1907 byggdes Sveriges
forsta tennisbana vid hamnen i Bastad. Tennisstadion
har under 1900-talet steg for steg byggts ut och ar
2007 invigs en helt ny tennisanldggning. Omradet
kring hamnen och stranden som under flera ar var
verksamt for virke- och fiskeverksamheter ar idag
plats for olika typer av ndjesevenemang. ldag erbjuder
omradet batdventyr, vindsurfing, restauranger, barer,
musikfestivaler m.m.

Fran hamnomradet kan man félja Skaneleden vasterut
till rekreationsmalpunkten Norrvikens tradgardar
vilket ar ett stort parkomrade med flera olika
tradgardstyper. Omradet ar en av Europas mest
vardefulla historiska tradgardar och sommartid ar

anlaggningen valbesokt.

Norrvikens trddgdardar med fiskgjusemonumentet och havet
i bakgrunden
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INFRASTRUKTUR

Ar 1885 fick Bastad en jarnvagsstation utmed
Véstkustbanan (Goteborg — Lund) vars strackning
mellan Angelholm och Halmstad just blivit klar.
Stationsbyggnaden uppfordes pa en terrass i utkanten
av Bastad, cirka 2 kilometer 6ster om Mariatorget.
Restiden med tag till Malmo ar ca 1% timme och till
Goteborg ca 1% timme (2007). Till Malm6 avgar tag ca
14 ganger/vardag i vardera riktningen och till
Goteborg avgar tag ca 12 ganger/vardag i vardera
riktningen (2007).

Regionala tdgkommunikationer

Ar 1992 startades tunnelbygget genom Hallandsas
som ar en del av utbyggnaden av Vastkustbanan.
Syftet med projektet ar att 6ka Vastkustbanans
kapacitet for person- och godstrafik. Den fardigstallda
jarnvagen kommer bl.a. att innebara en minskning av
restiden; strackan mellan Goteborg och Malmo
kommer d& klaras av pa drygt tva timmar”
Hallandsastunneln berdknas vara iordningstalld ar
2012. | Bastad 6versiktsplan® redovisas en ny
jarnvagsstation ca 2,5 km nordost om befintlig station.
Den planerade jarnvagsstationen kommer bli en viktig
servicemalpunkt som tillsammans med busstationen
kommer ge orten och kommunen en god tillganglighet
till omkringliggande regioner.

Bastad kommun har ett val utbyggt bussnat dar de
storre orterna knyts samman. Turtdtheten ar dock pa
de flesta strackor Iag. Mellan Lyckantorget och
Angelholm/Helsingborg, som ar stérre stider sdder
om Bastad kommun, avgar bussar (linje SKE12) ca 20
ganger/vardag i vardera riktningen. Till Laholm,
grannkommunen i norr, ca 5 bussar (linje 226) och
mellan Torekov och Ostra Karup, som dr kommunens
vastligaste och ostligaste orter, ca 3 bussar (linje 525).

Bussndt i Bastad kommun (Bdstad kommun 2005)

7 Banverket (2007).

8 B&stad kommun (2005).



Nivaskillnaderna i kommunen har lett till att det
endast finns ett fatal kommunikationsleder till
kommunens vastra del. Vag 115 genom Bastad tatort
(Torekovsvagen, Kbpmansgatan, Hallandsvagen) ar en
viktig kommunikationsled i 6st-vastlig riktning och
knyter samman motorvagen i 6st med Torekov i vast.
Sammanhangande gang- och cykelvagar finns langs
vag 115 och langs med kusten.

Kommunikationsleder i Bdstad kommun (Bdstad kommun
2005)

TILLGANGLIGHET | BASTAD TATORT

| Bastad tatort finns en del lagesrelaterade faktorer
som forsvarar framkomligheten. De stora
nivaskillnader som Hallandsasen skapar ger pa flera
stéllen i Bastad tatort svarigheter fér manga att ta sig
fram med cykel eller till fots.

Starkt lutande gdng- och cykelvdg i Bdstad centrum

Képmansgatan, kommunens handelsgata, har flera
butiker som oftast ar beldgna nagra trappsteg upp
eller nagra trappsteg ned. For rullstolsburna innebér
trappor, i de allra flesta fall, ett ooverstigligt hinder.

Trappsteg vid entré ldngs Kpmansgatan

Avsaknad av-, oseparerade- och skador i gdng- och
cykelbanor gor att det kdnns osdkert att ga och cykla i
Bastad tatort.



Tavla med text- och kartinformation om Bdstad kommun

vid Oresjéns rastplats utmed vidg 115
Kéldskador i gangstréket har bildat vattenansamling som

leder till att man hdr istdllet vdljer att gé pd cykelvigen

Den 6vergripande orienterbarheten i Bastad tatort ar
generellt tillfredsstallande. Med ett vdagsystem som ar
uppbyggt pa ett fatal storre strak med en god
belysning och lampligt placerade informationsskyltar
ar det relativt enkelt att hitta mellan de storre
malpunkterna i orten.

Informationsskylt Iings Képmansgatan om malpunkten

hamnen

13



VAL AV SERVICE- OCH REKREATIONSMAL
SAMT DE STORRE STRAKEN DAREMELLAN

En betydelsefull naring i Bastad kommun &r
sommarturismen. Flera olika typer av aktiviteter
lockar besdkare till bygden; golf, tennisevenemang,
bad m.m. Norrvikens tradgardar, som jag valt som
inventeringsobjekt, ar en parkanlaggning med stort
rekreativt varde och ar av betydelse for
turismnadringen.

| de flesta mellanstora tatorter finns en utbyggd
service med livsmedelsaffar, bank, post, bibliotek,
skola, busstation m.m. | Bastad tatort ar storre delen
av denna typ av service koncentrerad till
Lyckantorget.

Bastad gagnas av att det i kommunen finns en station
langs en jarnvagslinje som knyter samman mindre
orter med storre regioner. Den nya jarnvagsstationen
som planeras uppféras i kommunens 6stra del
kommer dven den vara till stor férdel for kommunens
invanare och bli en viktig servicemalpunkt.

De storre sammanhangande straken mellan ovan
angivna malpunkter dr Strandpromenaden,
Kattviksvagen, vag 115 och ny vag. Vagarna som har
olika karaktarer ar dven av betydelse for andra
malpunkter i orten och kommunen, framfor allt vag
115 som &r en stérre kommunikationsled.

Norrvikens tradgardar och Lyckantorget samt de
storre straken ges konkreta utformningsforslag for
"fardiga” miljoer . Den framtida jarnvagsstationen ges
rekommendationer om lamplig tillgédnglighetsniva som

boér hérsammas redan vid byggskedets start.
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INVENTERING, ANALYS OCH FORSLAG

REKREATIONSMAL NORRVIKENS TRADGARDAR

Norrvikens tradgardar som ligger tva km vaster om
Bastad tatort r, sommartid, en valbesokt plats. Har
finns tradgardar i flera olika stilar.
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Norrvikens trddgdrdar orientering (Kartunderlag Bdstad
kommun 2007)

INVENTERING

Fran Bastad tatort nar man Norrvikens tradgardar, till
fots och med cykel, enklast via Strandpromenaden
langs kusten. Med bil dr det naturligast att fardas
langs Kattviksvagen. Idag (2008) saknas
busskommunikationer mellan Norrvikens tradgardar
och Bastad tadtort. Narmaste busshallplats finns vid
Torekovsvagen drygt tva km fran Norrvikens
tradgardar.

Nar man kommer till Norrvikens tradgardars
huvudentré ar det latt att bli forvirrad. Ca 150 meter
in pa omradet mots man av ett vagskal (pa karta
markerat parkeringsentré). At vanster finns
parkeringsomradet samt parkentrén och at hoger
finns, ca 400 meter langre fram,
handikapparkeringsplatser samt cykelstall. Vid
vagskalet finns dock inga direktiv for hur man ska
kunna hitta ratt till en handikapparkering eller
cykelparkering eller att det 6ver huvudtaget finns en
sadan.

16

Parkeringsentré med otillrdicklig véiganvisning

Parken och parkentrén som ligger bortanfor det stora
parkeringsomradet saknar gang- och
cykelvagsanslutning och bilister, gdende och cyklister
blir tvungna att anvdnda en gemensam yta for att ta
sigin i tradgardsomradet. Detta innebér stora risker
for de oskyddade trafikanterna, sarskilt utsatta ar
synskadade.



Parkentrén med en tradrad i stora krukor ar en vacker
inbjudan till omradet. Den relativt tata placeringen av
traden innebar dock att det kan vara svart att ta sig in

i omradet med rullstol eller barnvagn.

Smal parkentré

Som besokare i parken leds man via en huvudaxel pa
grusgangar mellan de olika tradgardarna. Grusgangar
med |6st grus kan vara besvarliga att ga pa och kora
med rullstol eller rollator pa.

| en park ar det viktigt att kunna sitta ner och betrakta
omgivningarna, det dr dessutom betydelsefullt att
kunna vila langs en |ang vag. Intill grusgangarna finns
det bankar, dessa ar dock i daligt skick och ar ej
lampliga att sitta pa da de vid forsok trillar isar.

Sittplats i undermdligt skick

17

Huvudbyggnaden Villa Abelin har tva entréer vilka ar
beldagna nagot éver markplan och stenlagda ramper
har darfor etablerats. Mellan ramp och grusgang finns
det dock en kant som kan vara svar att, med rullstol
eller rollator, ta sig 6ver. Vid entrén pa bilden nedan
har en del vaxtlighet vuxit ut i gangen. Utover att
entrén blir smalare och darmed svarare att ta sig
igenom innebér det dven en olycksrisk for synskadade
som inte ser de utstickande grenarna.

En av Villa Abelins entréer
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FORSLAG
Analysen visar pa behov av bl.a. sdkrare
trafiklosningar och tydligare information.

Da befolkningsunderlaget i omradet, vintertid, ar litet
ar mojligheterna sma att fa en bussanslutning till
omradet. Sommartid ar dock hela orten betydligt mer
valbefolkad och kan da forsérja en rundtursbuss.
Forslagsvis kan en busslinje etableras, sommartid,
mellan Norrvikens tradgardar, hamnen, Lyckantorget
och jarnvagsstationen.

For att man enkelt ska kunna ta sig fram i omradet
behover man stalla krav pa markens utférande. De
befintliga grusgangarna bidrar till omradets charm och
bor darfér bevaras. Genom att anvdanda stenmjol for
att gora gruset fastare blir det enklare att bade ga och
rulla sig fram i parken.

For att komma till ratta med problemet att gaende,
cyklister och bilister delar yta féreslas i sodra delen av
omradet en helt ny trafiklosning. Forslaget innebar
att en av bilvdgarna tas bort och en gangvag och en
cykelvag etableras med skydd mot de
omkringliggande trafikslagen. Vid parkeringsentrén
foreslas en informationsskylt om handikapparkering.
Foljden av den nya trafiklosningen kommer bli en
tydligare och sdkrare infart.

,I'/n' !
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o Parkeringsomréade Bilvéag 2,5 m. Géangstrak 1,5 m. Cykelstrak 1,5 m. Privat mark.”

Sektion éver férslag pa trafikslagsdelning
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Den nya trafiklésningen innebér att bilvagen till
handikapparkeringen kommer korsa gangvagenin i
parken. For att gangtrafikanter sdkert ska kunna
passera korsningen foreslas fartddmpande atgarder i
form av en upphojd 6vergang. Har féreslas dven
pollare och i grusgangen infallda morka plattor som
uppmarksammar synskadade pa évergangsstallet.

Parkentrén, beldgen intill korsningen, foreslas dven
den uppmarksammas i gangstraket med pollare och
plattor. For att enklare ta sig in i parken foreslas att
passagen mellan de stora trdden vid parkentrén
foreslas bli bredare, exempelvis kan ett trad tas bort.

Férslag pa utformning av korsning vid parkentrén
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For att parken bast ska kunna upplevas kravs att det
finns tydlig information om omradets sevardheter.
Med information hojs kunskapen och intresset for
omradet, vilket i sin tur leder till en 6kad anvandning.
Intressanta upplysningar om de olika tradgardarna
kan visas pa skyltar langs gangarna. Dar ska det finnas
moijlighet att fa akustisk (i hérlurar da knapp trycks in),
taktil (punktskrift) och visuell (kontrasterande text och
bilder) information. Informationsskylten
uppmarksammas i gangstraket genom att dess faste
laggs i kanten av gangvagen. Under skyltarna ska det
finnas ordentligt med plats sa att rullstolsburna
personer kan komma intill att lasa, lampliga matt ar
75 cm i hojdled och 90 cm i sidled.

| parken foreslas sittplatser etableras med ett jamnt
avstand av 100 meter. Sittplatserna bor ha en sitthojd
pa 50 cm samt forses med arm- och ryggstod. Platsen
framfor huvudbyggnaden, barocktradgarden, som har
stor betydelse som centrum fér omradet féreslas fa
en nagot tatare placering av sittplatser.

Framkomligheten vid Villa Abelins entréer kan genom
sma atgarder forbattras avsevart. Har foreslas att
kanten mellan grusgang och ramp minskas genom
avfasning, att ledstdnger pa bada sidor om rampen
uppférs samt att utstickande vaxtlighet klipps ned.

Férslag pd utformning av informationsskylt samt sittplats



SERVICEMAL LYCKANTORGET

Lyckantorget ligger i Bastad tatorts centrum och har
direkt anslutning till Kbpmansgatan som ar en del av
ett storre strak mellan flera olika malpunkter, bade i
tatorten och i kommunen.

Laholmsbukten
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il K s ™ ‘Skoégg == Busstrbk
m. Angelholn tippen mark --" Jirnvag
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0 S00 1000 1500 2000 meters Malpunkt
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Lyckantorget orientering (Kartunderlag Bdstad kommun
2007)

INVENTERING
Pa Lyckantorget finns flera olika funktioner utspridda

i manga hérn sdsom kommunens centrala busstation,
apotek, livsmedelsaffar, offentlig toalett, café,
atervinningsstation, stor bilparkering och ett
marknadstorg. Platsen upplevs idag som en nagot
forvirrande plats da har finns stora 6ppna ytor med
olika markbeldggningar som blir korsade fran flera
hall. Gdende och cyklister ror sig i manga riktningar.

Markbelaggningens utférande har stor betydelse for
hur framkomligt och orienterbart ett omrade ar. |
sodra delen av Lyckantorget bestar markbeldggningen

av ljusa och morka plattor som formar ett rutnat. Pa

marknadstorget i den norra delen av Lyckantorget Rutndt av ljusa och mérka plattor i sédra delen av
bestar markbeldggningen av roda plattor samt Lyckantorget
gatusten som dven har formar ett rutnat. Rutnaten

som bildas ar inte lampliga som ledstrak da de ibland,

men inte alltid, leder till nagon speciell funktion

(busshallplats, parkeringsplats, byggnadsentré). Pa

omradet finns dven asfalt (bilvagar och parkering) och

rafflade betongplattor (ledstrak). Mixen av alla de

olika underlagsmaterialen ger en svarorienterbar

plats.
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| omradets vastra del finns det en anvisad gang- och
cykelvag i nord-sydlig riktning som ar av stor
betydelse for ortens évergripande nat. Gang- och
cykelvdgen ar beldgen pa en gemensam yta och
innebar osdkerhet och risker for bade gdende och

cyklande.

Réda plattor pd marknadstorget

Gemensam gdng- och cykelbana i riktning norrut.

Pa Lyckantorget ligger kommunens centrala
busstation med tva hallplatser med tillhérande
busskurer. Hallplatserna har nigningskant sa att
bussen kan komma i jamn niva med markytan och det

finns en taktil yta som visar var gangytan slutar och
Asfaltvig med infdllda gatustenar var vagytan borjar. Busskurerna som dr genomskinliga
har varningsmarkerats med pilmarkering langs
sidorna. Det finns information om nar och var
bussarna ankommer och avgar pa enkla skyltar.

Ledyta i form av rdfflade betongplattor (bildens centrum)

Busshdllplats pd Lyckantorget
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Lyckantorgets parkering ar koncentrerad till den
sydostra delen, dar dven bilinfarten ar belagen. Det
finns dock fem handikapparkeringar intill
marknadstorget som innebér att bilar fardas pa yta
som forefaller vara gangyta (se bild 6ver asfaltvag pa
foregaende sida).

Byggnadsentréerna utmed Lyckantorget &r plana och
de flesta ingangarna har dérrar som 6ppnas
automatiskt. Gatukoket, caféet och den offentliga
toaletten har dock tunga manuella dérrar som kan
vara svara att anvanda for personer med nedsatt
motorik eller kraft. Utanfor en del entréer finns det
reklamskyltar som férsvarar framkomligheten till

ingangarna.

Entréer till café och offentlig toalett med manuella dérrar

Lyckantorgets befintliga sittplatser har tat placering
med relativt jdmn utplacering och &r placerade pa
strategiskt utvalda platser. De flesta saknar dock bade
armstod och ryggstod, vilket ar betydelsefullt for att
kunna bade vila och darefter resa sig.

Bdinkring utan armstéd
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FORSLAG

Analysen visar pa behov av fordndringar i bl.a.
markmaterial for tydligare ledstrak och separering
mellan gangtrafikanter, cyklister och bilister. Genom
att minska antalet och renodla materialen pa marken
kan en tydligare och mer vagledande milj6 skapas.

Som markmaterial for gangvagarna kan de befintliga
morka plattorna som finns idag pa en stor del av
omradet anvandas. Med maorka gangstrak kommer
mer naturliga visuella ledstrak att skapas. For ett
visuellt strak kvallstid foreslas belysningsstolpar med
ett jdmnt avstand av 15 meter. Intill de morka
plattorna foreslas ett taktilt ledstrak som bestar av
rafflade betongplattor (ledyta), slata ytor (valyta) och
knottriga plattor (varningsyta). Varningsytor placeras i
gangvagen dar det dr oundvikligt att korsa en bilvag,
cykelvag eller dar det konstgjorda ledstraket tar slut.
Valytor placeras dar ledstraket ger en eller flera nya
riktningar. For att tydliggéra byggnadsentréer som en
del av ledstraket bor skyltar som ar lampliga att lasa
pa avstand placeras strax ovanfor ingangarna.
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Bilvéig och géngvidg med ledstrdk (ledyta, valyta och
varningsyta)

Cykelvagen i nord-sydlig riktning foreslas flyttas nagra
meter Osterut sa att gaende pa gangvagen intill slipper
korsa cykelvagen nar de ska ga in i en byggnad.
Cykelvagens underlag foreslas fa en annan farg én
gangvagen sa att de olika trafikslagen enkelt kan
sarskiljas, exempelvis kan de réda plattorna som finns
idag pa marknadstorget anvdandas. Mellan cykelvagen
och gangvagen bor det finnas nagon typ av fysiskt
skydd, forslagsvis kan gatusten som ar upphéjd nagon
decimeter ovan mark fungera som grans.
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Parkeringsytor och bilvag bevaras med
asfaltbeldaggning, dock bor infalld gatusten plockas
bort da den kan uppfattas som ledstrak. Mellan
bilvagen som leder till handikapparkeringen och det
intilliggande foreslagna gangstraket boér nagon typ av
avgransning etableras som skydd for
gangtrafikanterna. Forslagsvis kan en mur uppforas
som utdver att minska osakerheten dven fungerar
som ett rumsbildande element i en stor utspridd
miljo.

De ljusa plattorna som idag finns pa stora delar av
Lyckantorget ar lampligt som ovrig torgyta. De ljusa
plattorna skapar kontrast mot de andra materialen
vilket innebar att gangstraken, cykelstraket och
bilstraket blir annu tydligare.

Lyckantorgets sittbankar bor ersdttas med sadana
som har armstoéd, ryggstod och en sitth6jd pa 50 cm.

Entréerna till gatukoket och caféet foreslas fa
installerat sensorstyrda dorrar, d.v.s. att dorren
Oppnas nar man kommer i ndrheten av entrén.
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Som ny besdkare vid Lyckantorget kan det vara svart
att veta vad som finns pa platsen och var man ska
borja leta nagonstans for att hitta de olika
funktionerna. Ofta ar busshallplatsen det férsta man
moter vid ankomst till en ny plats. Genom att
forstarka busstationens roll som informationsplats
kan man enklare fa en uppfattning om Lyckantorgets
olika funktioner. Forslaget innebar en ny typ av
busskurer da de dr anpassade efter bussens
utformning.

Bussens framre ingang ska ligga i linje med busskurens
ena sida. Har ska finnas en datorskdarm med
tillhorande tangentbord som kan ge visuell och
akustisk information om bussar, men dven
information om Lyckantorget och dess bestandsdelar.
Exempelvis kan man fa reda pa vilket hall man ska
folja ledstraket for att komma till apoteket, vilka
Oppettider som géller eller information om vilka
evenemang som ar pa gang i orten eller kommunen. |
busskurens mitt foreslas en sittbank samt en textad
informationsskylt om busstider. Vid bussens bakre
ingang ar tanken att rullstolsburna ska kunna rulla pa
direkt fran busskuren som har informationsskylt
placerad pa en hojd av 90 cm vilket ar lampligt for
rullstolsburnas lagre 6gonhdjd.

R

(fgie d7 87

ledstrak

nigningskant

Férslag pd utformning av busshdllplats
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FRAMTIDA SERVICEMAL NY
JARNVAGSSTATION
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Ny jdrnvdgsstation orientering (Kartunderlag Bdstad
kommun 2007)

INVENTERING

Enligt Bastad 6versiktsplan® planeras befintlig
jarnvagsstation laggas ner p.g.a. ny strackning med
dubbelspar, av Vastkustbanan genom Hallandsasen.
Den nya jarnvagsstationen foreslas uppforas ca 2,5 km
nordost om befintlig station. Gang- och cykelvag finns
pa vag 115. Pa denna vag finns dven busstrak mellan
Bastad och Laholm. Stationen kommer ge en battre
koppling till omkringliggande regioner samt ge
moijligheter till nya bostader och arbetstillfallen.

9 Bastad kommun (2005).
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Omradet dar den nya jarnvagsstationen foreslas
uppforas ligger ca 3,5 km fran Lyckantorget och
busstationen. Omradet har Hemmeslovs
villabebyggelse i nordvast, jarnvagen i 6st och
Stensan, vag 115 och Hallandsasens norrsluttning i
soder. Stationen ska uppféras pa 6ppen akermark och
vagen dit idag ar en grusvag anslutande fran norr samt
en tunnel under jarnvagen.

Infart via tunnel under jéirnvég

B&stad dversiktsplant® féreslar en anslutning till det
overgripande vagnatet genom en ny vag samt
cykelvag mellan vag 115 och Laholm. En
bussmatarlinje foreslas anknytas till stationsomradet
for att Oka tillgdngligheten till Bastad centrum. |
narheten av stationsomradet féreslas dven en ny
skola, bostadsbebyggelse och
verksamhetsbebyggelse.

Omradet fér den framtida jéirnvégsstationen

10 B3stad kommun (2005).
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TILLGANGLIGHETSREKOMMENDATIONER
Nar man ska uppfora en ny jarnvagsstation ar det

viktigt att tdnka pa att tillganglighetsaspekten &r
patdnkt redan innan byggstart.

Utover att det ska vara latt att orientera sig och ta sig
fram &r det vid Bastad framtida jarnvagsstation dven
viktigt att:

- stationen ges sadan utformning att man vet var
man ar, sett ifran taget, dven om man inte kan
Iasa eller forsta siffror.

- det etableras en busslinje mellan
jarnvagsstationen och busstationen pa
Lyckantorget.

- det finns mojlighet att fa personlig service.

- man enkelt kan byta fardmedel, d.v.s. avstanden
mellan perronger och busshallplats, cykelstall och
bilparkering inte ar for langa. Det innebar dven
att information om avgangstider, bussnummer
m.m. ska vara enkelt att forsta.

- detfinns mojlighet att vdnta pa taget eller bussen
inomhus da det 6ppna landskapet ofta ar utsatt
av kraftiga vindar och regn (p.g.a. dess lage néra
kusten). Ar man tvungen att vinta utomhus
minskar bendagenheten att anvanda kollektiva
fardmedel.

- detfinns plana, val belysta 6ver- eller
undergangar som leder mellan perrongerna da
Vastkustbanan blir dubbelsparig.

- tryggheten och sdkerheten ges hog prioritet. Man
ska kdnna sig trygg att vistas vid stationen bl.a.
bor det finnas val belysta gang- och cykelvagar
och vantrum/platser samt bemanning dygnet
runt. Man ska dven kdnna sig trygg i att parkera
cykeln eller bilen utan att vara radd for stold eller
inbrott.



STORRE STRAK MELLAN MAL

De storre straken mellan Norrvikens tradgardar och
omradet for ny jarnvagsstation gar langs
Strandpromenaden, Kattviksvagen, vag 115 och en
vag som ej dnnu ar realiserad, ny vag till ny
jarnvagsstation.

Norry ke idgdrdar
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Strdk mellan mélpunkter (Kartunderlag Bdstad kommun

2007)

STRANDPROMENADEN Strandpromenaden l[ampar sig val for motion och
Strandpromenaden mellan Norrvikens tradgardar och rekreation, men dessvarre inte som gang- och
Bastad centrum ar en vacker rekreationsled som gar cykelstrak hela vagen ur tillganglighetsperspektiv.
langs vattnet och genom skog. Grusvagen ar gropig, saknar belysning pa langa

strackor och har svaroverstigliga

djurhdgnadsovergangar.

Strandpromenaden Djurhdgnadsévergéng
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KATTVIKSVAGEN, VAG 115, NY VAG TILL NY
JARNVAGSSTATION

V&g 115 som ar kommunens viktigaste infartsled gar
genom hela tatorten och omfattar vagarna
Torekovsvagen, Kbpmansgatan och Hallandsvagen.
Vag 115 ar en viktig kommunikationsled i
bussvagnatet da den knyter kommunens orter med

Lyckantorget och darmed grannkommunerna och
stOrre regionala centra. Storre delen av vag 115 har
gemensam gang- och cykelbana pa trottoar pa bada
sidor om vagen som enbart skiljs at med en vit
heldragen linje. Kbpmansgatan som ar kommunens

smaskaliga handelsgata |6per genom hela Bastads
storcentrum. Torekovsvagen och Hallandsvdagen som
. R . .. . .. Képmansgatan
ligger i Kbpmansgatans andar ar mer storskaliga vagar.

Kattviksvagen som knyter samman Norrvikens

tradgardar med Bastad centrum ar storskalig och av
landsvagskaraktar, den har heller ingen gang- och
cykelbana mer an langs ett par korta strackor.

Vagkaraktarer

Hallandsvégen

Kattviksvigen

Ny vég

Torekovsvégen
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FORSLAG

Strandpromenaden uppfattas som en spannande
miljo att vandra och leka i. Vid
tillganglighetsanpassning i dess lagliga bemarkelse ar
det risk for att straket tappar sitt vdarde som
spannande plats. En atgard som dock kan goéras for att
Oka tryggheten langs straket ar att etablera jamn
belysning.

Analysen visar pa att trots att straket "Kattviksvagen,
vag 115 och ny vag” har skilda delkaraktarer sa bor
framkomligheten och orienterbarheten mellan de
stérre malpunkterna dndock vara god och likvardig.
De atgarder som foreslas langs straket ar:

- en separerad gang- och cykelbana dar de gdende
och cyklande skiljs at med ledstanger. Utdver att
ledstdangerna skyddar mellan trafikslagen
fungerar de dven som ledstrak for personer med
nedsatt syn och som ett stodhjdlpmedel for
personer med nedsatt rorlighet.

- att taktila markeringar etableras i bilstraket,
gangstraket och cykelstraket som
uppmarksammar varje korsning, 6vergangsstalle
och busshallplats.

e,

Férslag pd utformning av vdgkorsning
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SLUTDISKUSSION

Den byggda miljon utgor en helhet dar den svagaste
lanken, d.v.s. sémsta l&sningen, styr kvaliteten®?.
Denna fras sager i korta ordalag hur viktigt det ar med
tillganglighet hela vagen.

Arbetet med Bastad tatorts storre rekreations- och
servicemalpunkter har lart mig att nar nya direktiv i
form av lagar och férordningar stiftas ar det av storsta
vikt att ett helhetsgrepp tas om problemet. Den
nationella handlingsplanen fér handikappolitiken gav
pa kommunal niva konkreta riktlinjer for vilka enkelt
avhjalpta hinder som skulle undanrojas. Att undanroja
dessa enkelt avhjalpta hinder innebar dock inte med
sdkerhet att tillgangligheten hela vagen i den fysiska
miljon blir god. Nyckeln till god tillganglig miljo ar att
hitta de svaga punkterna.

En annan slutsats som dven kan vara bra att redovisa
har ar lardomen jag dragit av hur viktigt det ar med
avgransning vid formulering av arbetsuppgift. Vid
arbetets start hade jag véldigt stora ambitioner och
hade satt upp mal som inte var realistiska med tanke
pa reserverad tid for projektet. Ett ordentligt
programarbete med tydlig problemformulering och
syfte ar nyckeln till konkreta genomtankta I6sningar.

11 Mansson, K (2002).
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FORTSATT ARBETE

OFFENTLIGA OCH PRIVATA MILJOER
Intentionen bor vara att alla bostader, arbetsplatser

och serviceomraden ar tillgéngliga, men kanske inte
alla rekreationsomraden. Vilket dessutom ar omojligt i
t.ex. klattringsmiljoer och liknande, dar det for ovrigt
inte ar 6nskvart.

| detta arbete har jag enbart tillganglighetsanpassat
ett rekreationsomrade och ett serviceomrade, givit
rekommendationer till ett framtida serviceomrade
samt tillgdnglighetsanpassat de storre straken
daremellan. Med detta arbete visar jag dock vilka
faktorer som &r viktiga att tillganglighetsanpassa for
att tillganglighet hela vagen i andra offentliga och
privata miljéer ska kunna uppnas.

For att underséka om andamalet “tillgdnglighet hela
vagen” uppfylls mellan valda malpunkter bor en
uppfoéljning goras nar atgarder vidtagits.

| Bastad tatort ar det viktigt att jobba vidare med
konceptet tillgdngligheten hela vagen mellan olika
malpunkter, t.ex. hamnomradet, stranden,
Hallandsasens strovomraden, bostadsomraden m.m.

INFORMATION TILL ALLMANHETEN
Genom att lagga ut information om tillgangliga platser

pa kommunens hemsida kan man redan hemmai
bostaden fa kunskap om vilka platser man har
mojlighet att besdka och uppleva.

FYSISK PLANERING
En intressant slutsats ar att det finns behov av att

vidta atgérder pa flera olika plan (fran
bygglovshandlaggning till versiktsplanering) for att
ge faktisk tillganglighet hela vagen. Vid
bygglovshandlaggning kan passa-pa-atgéarder tillampas
medan vid detaljplanldggning av nya omraden kan
tillganglighet hela viagen inforlivas i planen fran
borjan. For att konceptet “tillganglighet hela vagen”
ska genomsyra alla delar av fysisk planering maste
tillganglighetsaspekten ges en mer aktiv del i
oversiktsplaneringen.
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