]
VTI PM WWWw.Vti.se

Utgivningsar 2009

Skadedata i STRADA for
motorcyklister

Urban Bjorketun

vti

FINDING A BETTER WAY






Forord

Som ett projekt finansierat av Skyltfonden har motorcyklisternas trafiksakerhets-
situation belysts genom studier av den information som finns i STRADA — Swedish

Traffic Accident Data Acquisition.

Arbetet pa VTI har utforts av Urban Bjorketun som ocksa star for dokumentationen. Ett
tack riktas till Kristina Mattson och Tomas Fredlund — STRADA-kunniga personer pa
Vagverket/Transportstyrelsen — for deras hjalp med diverse detaljfragor.

LinkOping november 2009
Urban Bjorketun



Kvalitetsgranskning

Foreliggande dokumentation har granskats och godkants av Astrid Linder,
forskningschef pa enheten Trafiksékerhet samhélle och trafikant.



Innehallsforteckning

SaAMMANTANING ..o 7
1 1] =T [ 71 o SR 8
2 Sy e 9
3 113 (0o PR 10
4 RESUIAL.......cc i 12
4.1 Del A Sarskilda omstandigheter vid vagtrafikolyckor med motorcykel ... 12
4.2  Del B Motorcyklister i SJukhus-STRADA .......coiiiiiiiiiiiecieee e 14
4.3 Del C Motorcykelférares olyckshistoriK ............ccccoevvvvviiiiiiiiiieececeein, 30
D1 2B K= (o] o 33
I [ EST= 1S PSRRI 35

Bilaga Koppling mellan Injurypos och Kroppsregion ..........ccccovveeeeveeeiiviiineeeenn. 38






Sammanfattning

Syftet med foreliggande arbete &r att med de skadedata som finns i STRADA belysa
motorcyklisternas trafiksékerhetssituation. Polis- och sjukhusdata har anvants for olika
delar av genomférda bearbetningar. Tyngdpunkten i redovisningen ligger pa sjukhus-
informationen. | underlaget for officiell statistik fran STRADA for aren 2003-2007
finns uppgifter om ca 6500 motorcyklister. Det galler dodade och skadade samt
oskadade forare. Antalet sjukhusrapporterade motorcyklister ar drygt 3800 stycken.

Projektet har disponerats i tre delprojekt A, B och C.

| delprojekt A Sarskilda omstandigheter vid vagtrafikolyckor med motorcykel
studeras polisens olycksbeskrivning (AccidentDescription i STRADA) for de 2011
olyckor aren 2003-2007 dar en motorcyklist varit inblandad och dar nagon dodats eller
skadats svart, det behover inte vara motorcyklisten.

For motorcyklister i singelolyckor finns i 15 procent av fallen orden sten, mur, refug,
stolpe eller trad i olycksbeskrivningen. Motsvarande andel beréknad fran sjukhusrap-
porternas uppgift om motpart i olyckan ér 3 procent.

Den vanligaste orsaken i korsningsolyckor med motorcyklist och personbil inblandade
ar att personbilsforaren inte sett motorcyklisten. Den nést vanligaste orsaken ar hog mc-
hastighet.

Delprojekt B Motorcyklister i sjukhus-STRADA omfattar 3 838 sjukhusrapporterade
motorcyklister, varav 3 288 ar man (96 % forare) och 550 kvinnor (65 % forare).

Genomgaende har uppdelning gjorts pa tidsperiod, antingen 2003-2006 eller 2007, i de
jamforelser dar AIS ingar. Detta for att inte blanda de tva AlS-klassificeringarna AIS
1990, som anvants under aren 2003-2006, och AIS 2005 tillampad sedan januari 2007.

Den vanligaste olyckstypen for motorcyklister vid klassificering efter motpart
(Against) ar singelolyckor (2347 stycken) som star for 61 procent, dartill kommer 3
procent dar motparten ar olika typer av fasta foremal. Med rapporterna uppdelade efter
olyckstyp (ATC) och hdgsta AIS per motorcyklist framgar att motesolyckorna ger de
klart svaraste skadorna méatt som andel med hogsta AIS 3 eller hogre, dvs. allvarlig,
svar, kritisk eller dodlig skada.

Det vanligaste skadeutfallet &r att motorcyklisten har en lindrig skada (AlS=1), foljt av
en moderat skada (A1S=2). Darefter tva eller tre lindriga skador eller en lindrig och en
moderat skada. Tillsammans tacker de fem angivna skadefallen 60-65 procent av alla
sjukhusrapporterade motorcyklister. Antalet huvud- och ansiktsskador per motorcyklist
ar fem ganger fler om hjalm inte anvands. Pa motsvarande vis okar antalet skador per
motorcyklist med néstan 60 procent om mc-stéll inte anvands.

| vrigt framgar fran sjukhusrapporterna att ungefar fyra ganger fler olyckor med
motorcyklister intraffar pa stracka an i korsning, vidare att ungeféar fem procent av
rapporterna avser olyckor utanfor véagtrafikomrade.

I delprojekt C Motorcykelforares olyckshistorik studeras de personer som varit in-
blandade i fler &n en olycka aren 2003-2007 varav vid minst ett tillfalle som motor-
cyklist. Urvalet ger 2, 3 eller 4 olyckor per person. Samtliga 3 personer inblandade i 4
olyckor &r unga mén. Inblandning i 3 olyckor géller 30 méan och 3 kvinnor medan 348
mé&n och 36 kvinnor varit med i 2 polisrapporterade olyckor. Totalt har 18 av personerna
dddats, samtliga mén och i 15 fall som motorcyklister.



1 Inledning

Skadefallen for motorcyklister har dkat kraftigt den senaste 10-arsperioden, for dédade
har 6kningen varit storre an for nadgon annan trafikantkategori. For samma period visar
skattningar pa ett fordubblat motorcykelakande. Det innebér en minskad skaderisk for
motorcyklister, men antalet dodade och skadade ar ar 2007 ungeféar 50 procent hogre an
den niva som gallde aren 1996-1998.

| underlaget for officiell statistik fran STRADA for aren 2003-2007 finns uppgifter om
ca 6500 motorcyklister. Det galler dodade och skadade samt oskadade forare. Antalet
sjukhusrapporterade motorcyklister ar drygt 3800 stycken. Projektet avser att belysa
trafiksakerhetssituationen for motorcyklister och att identifiera omraden for mojliga
forbéattringar.



2 Syfte

Syftet med projektet dr att nyttja de skadedata som finns i STRADA for att mer i detalj
belysa motorcyklisternas trafikséakerhetssituation. Projektet disponeras i tre huvuddelar
med separata angreppssatt.

A. Sarskilda omstandigheter vid vagtrafikolyckor med motorcykel

Syftet &r att i detalj analysera de olycksomstandigheter som polisen anger i sin
beskrivning av végtrafikolyckor med personskada dar minst en motorcykel varit
inblandad.

B. Motorcyklister i sjukhus-STRADA

Syftet ar att fullstandigt beskriva skadebilden for de motorcyklister som aterfinns som
sjukhusrapporterade i STRADA.

C. Motorcykelforares olyckshistorik

Syftet ar att folja olycksinblandade motorcykelférare 6ver aren 2003-2007 for att
studera om de &r inblandade i dels ytterligare motorcykelolyckor, dels fler olyckor men
som annan trafikantkategori.



3 Metod
Delprojekt A Sarskilda omstandigheter vid vagtrafikolyckor med motorcykel

| STRADA registreras forutom alla uppgifter om inblandade personer och trafikelement
aven polisens olycksbeskrivning i klartext. Till vagledning vid olycksrapporteringen har
polisen VV:s publikation 2006:161 Véagtrafik-olyckor — Handledning vid rapportering.
Instruktionen for filt 58 “Kortfattad beskrivning av hindelseforloppet, siktforhallanden
m.m.” dr tdmligen allmén, vilket innebar att den text polisen skriver kan variera avsevirt
i omfattning dven for likartade olyckor.

Det ar mojligt att med datorns hjalp soka efter ord och ordkombinationer i den
olycksbeskrivande texten och sedan selektera olyckor med hjalp av villkor for traff eller
ej traff vid s6kningen. De resulterande olyckornas texter maste sedan kontrolleras da ett
sokord som gett traff exempelvis kan vara negerat eller inga i ett orts- eller gatunamn.

Kategoriseringar av olyckorna efter angiven textsokning kombineras med 6vriga,

relevanta uppgifter i STRADA. P4 sa vis kan redovisning goras av exempelvis

e skadeféljd for motorcyklister vid pakoérning av olika foremal i singelolyckor

o den av bilférare angivna orsaken till kollision vid olyckor mellan motorcykel och
bil i korsningar

o skadefoljden for fotgangare pakorda av motorcyklar i tattbebyggt omrade med
uppdelning pa siktforhallanden, dar sadana anges

Delprojektet begransas till de olyckor med motorcykel dar minst en person av polisen
klassats som dddad eller svart skadad — det beh6ver inte vara motorcyklisten som dodats
eller skadats svart. Begransningen avseende skadeutfall har gjorts for att reducera
materialet da bearbetningarna delvis kravt lasning av varje olycksbeskrivning.

Delprojekt B Motorcyklister i sjukhus-STRADA

I sjukhus-STRADA klassas varje skada med en AlS-kod (Abbreviated Injury Score)
och dessa ger tillsammans ett 1SS-varde (Injury Severity Score). 1SS erhalls genom att
de tre hogsta AlS-vardena kvadreras och summeras, exempelvis ger AIS =3, 2 och 1
ISS=14. Dock far varje kroppsregion endast bidra med ett AlS-varde. Kroppsregionerna
ar skalle/nacke, ansikte, brostkorg, buk/backen, extremiteter samt hud. Det innebér att
en skadad person kan ha AIS = 3, 3 och 2 men anda fa 1ISS=9 om alla tre skadorna avser
samma kroppsregion. I analysen beaktas att AIS 1990 anvants under aren 2003-2006,
medan AIS 2005 registreras sedan januari 2007.

Har ar avsikten att redovisa den fulla AlS-bilden oavsett antal berérda kroppsregioner
for bade motorcykelforare och -passagerare. Den pa detta vis erhallna skadebilden
redovisas uppdelat pa olika olycks- och miljobeskrivande variabler som ingar i sjukhus-
STRADA. Hit hor medvetandegrad (RLS), var olyckan intraffade (Whenacc), olyckstyp
(ATC), i kollision med (Against), mc-stall (mcapp), typ av skada (injury) och position
for skadan (injurypos). Exempel pa mojliga véarden for angivna STRADA-variabler ges
nedan.
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AIS 1: latt skada, 2: moderat skada, 3: allvarlig skada, 4: svar skada, 5: kritisk skada, 6:
dodlig skada

RLS 1: vaken, ej fordrojd reaktion, orienterad, 2: sl6 eller oklar, ... 8: medvetslds, ingen
smartreaktion

Whenacc 1: i arbetet, 2: pa vég till arbetet, ... 7: pa fritiden, 8: annat

ATC A: avsvangningsolycka, F: fotgangarolycka i kollision med motorfordon, ... M:
motesolycka, ...

Against 10: fotgéngare, ... 50: personbil, ... 811: trdd, ... 817: ricke, 819: annat/ej spec
mcapp ja/nej/okant

injury 1: sar, 2: kross/klam, 3: dist/lux, 4: fraktur, 5: inre organ, 6: 6vrigt

injurypos 9: huvud exklusive ansikte, 10: ansikte, ... 27: halsrygg, ...

Delprojekt C Motorcykelférares olyckshistorik

| STRADA registreras alla personer som skadas i vagtrafikolyckor som kommer till
polisens kdnnedom. Forare registreras &ven om de ar oskadade. Personnummer for de
registrerade personerna aterfinns inte i den version av STRADA som VTI har tillgang
till — daremot ett referensnummer som ar en omkodning av personnummer. Det innebar
att varje forekomst av en viss individ i STRADA kan sparas och anvandas for en
olyckshistorik dver aren 2003-2007.

| delprojektet gors en tabellsammanstallning dver alla motorcyklister som varit
inblandade i fler &n en olycka — skada och trafikantkategori i de olika olyckorna.

11



4 Resultat

4.1  Del A Sarskilda omstandigheter vid vagtrafikolyckor med
motorcykel

Olycksbeskrivningen studeras for de olyckor 2003-2007 dar minst en motorcyklist varit
inblandad och déar olyckans svaraste skadeféljd ar dodad eller svart skadad. Den
svaraste skadan kan géalla annan trafikant &n motorcyklisten. Totalt utgors materialet av
2011 olyckor.

I manga fall ar olycksbeskrivningen knapphandig. Hela texten kan vara Kollision i
korsningen mellan Pb 1 och MC 2 eller Tel svangde ut pa x-gatan och kolliderade med
Te2 eller Bil kor ut och mc kor in i vanster sida pa bilen. Andra falt i STRADA éan
olycksbeskrivningen kan ge ytterligare information om olycksplatsen, exempelvis om
nagon anslutning i en korsning har stopp- eller véjningsplikt.

I olycksbeskrivningen anvands varierande beteckningar pa trafikelementen — det kan
vara pb, mc, part 1 och part 2, trl1, fordon 2 m.fl. Det gor att olycksbeskrivningen
isolerad blir ndgot svartolkad. Det forekommer ocksa i nagot enstaka fall att
numreringen av trafikelementen i STRADA (tabell TrafficElements) inte stimmer med
den numrering som anvénds i olycksbeskrivningen.

Pakorning av foremal i singelolyckor

Bland singelolyckor identifieras de dar ndgot av orden sten, mur, refug, stolpe eller trad
finns i olycksheskrivningen. Den selektionen kan goras datormassigt, men da erhalls
bara ett antal kandidater — olycksbeskrivningen maste sedan lasas for att felaktiga traffar
ska kunna exkluderas. Sokorden kan ju inga i orts- eller gatunamn som finns i texten
eller i andra ord (exempelvis cyklisten). Féremalen behdver inte ha korts pa av
motorcyklisten. For nagon olycka star det om en person som gatt rakt ut i vagen fran
mittrefugen. Svarare att hantera ar de fall déar sékorden inte ger traff beroende pa
felstavningar i olycksbeskrivningen. For att med sakerhet undvika den typen av fel
maste kanske alla aktuella beskrivningar granskas, dvs. for alla singelolyckor med
svarhetsgrad dod eller svart skadad och dar en motorcyklist varit inblandad. Den typen
av mer omfattande kontroll har inte utforts har.

I nagra av olyckorna ovan ingar flera av objekten sten, mur etc. Om varje olycka endast
tas med en gang erhalls foljande med uppdelning pa hastighetsgrans. Av de studerade
2011 olyckorna &r 900 singelolyckor vilket ger pakorning av de identifierade foremalen
i 15 procent av singelolyckorna. Motsvarande andel for sjukhusrapporterade motor-
cyklister &r 3 procent (tabell 6).

Tabell 1 Singelolyckor efter svarhetsgrad och hastighetsgrans dar sten, mur, refug,
stolpe och/eller trad aterfinns i olycksheskrivningen.

Olyckor 20 30 50 70 90 110 9 Summa
Do6d 1 8 10 8 27
Svart skadad 3 51 37 5 2 10 108
Totalt 1 3 59 47 5 2 18 135
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Problemet med felstavningar ndmndes ovan. De redovisade sokningarna efter sten, mur,
refug, stolpe och trad har sa vitt bekant inte paverkats av detta. Har ges exempel pa
felstavningar, funna bland de 2011 olyckorna, som kan stélla till svarigheter vid sok-
ningar. Nar texten i olycksbeskrivningen granskas av en l4sare &r det oftast klart vad det
ska sta, men nar datorn soker blir det ingen traff.

Exempel pa felstavning:

uppehallsvafer, upphallsvader, bromar, bromasar, inbromnsningen, tel bromar,
accelerade, fordades, kolrande, vobbar, killidionen, koliderat, kollission, kollissionen,
kollitionen, fontalkrockade, cikulationsplatsen, foretrae, undernmandver, vajningsplkit,
vasntersvang, Foraren av MC, Foorare av MC, fordinet, lasbilen, Motorcylkist,
peronbilens, trakktor, pakering, korsingen, hdgerhurva,, kore pa Ib, tappat komtrollen,
tppar kontrollen, kansten, kstats av, Mchade gront ljus, TE1 kom i rullgrun, vagnanans,
vajerracket, brenbrott

Korsningsolyckor

For alla korsningsolyckor med motorcykel och personbil inblandade granskas
olycksbeskrivningen narmare. Korsningsmiljon innebéar ofta svarigheter for bade
bilforaren och motorcyklisten. Det andra fordonet kan vara svart att upptacka i
tillréckligt god tid, dessutom kan motorcykeln forvaxlas med en moped for vilken det
tar vasentligt langre tid att na fram till korsningen. (Totalt 26 “moped” i de 2011
olycksbeskrivningarna men bara 1 bland de 248 korsningsolyckorna.)

Hog mc-hastighet anges for 8 procent av olyckorna med svarhetsgrad svart skadad och
15 procent av dodsolyckorna. Olyckans svarhetsgrad bestams héar av motorcyklistens
allvarligaste skada. Den vanligaste av de identifierade olycksorsakerna &r att
personbilsforaren inte sett motorcyklisten, det galler for 22 procent av de olyckor déar
motorcyklisten skadats svart. Dock ar det bara for tre olyckor dar motorcyklisten dott
som det i olycksbeskrivningen star att bilféraren inte sett motorcyklisten.

Tabell 2 Antal korsningsolyckor med motorcykel och personbil inblandade efter
svarhetsgrad och identifierad olycksorsak.

Orsak Olyckans svarhetsgrad Summa
dodad svart skadad

Ingen sarskild 17 133 150
Bada ej sett 1 1
mc ej iakttagit vajningsplikt 1 1
mc genat 3 3
mc kort pa bakhjul 1 1
mc skymd av buss 1 1
mc-férare ej sett pb 2 2
mc-hastighet 4 15 19
pb ej iakttagit vajningsplikt 6 6
pb ej lamnat foretrade 6 6
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pb kort mot rétt 1 1
pb-férare ej sett mc 3 46 49
pb-férare ej sett mc / mc-hastighet 3 3
pb ej iakttagit stopplikt 1
pb genat 1 2 3
vat vagbana 1 1
Totalt 26 222 248

For de 248 olyckorna i tabell 2 saknas korsningsreglering helt i 142 fall, dvs. i mer &n
hélften av olyckorna. Korsningsreglering har da definierats som stopplikt pa nagon av
véagarna (StopA eller StopB har vérdet 1) eller vgjningsplikt (GiveWay) eller annan
reglering (OtherRegulation) eller trafiksignal som antingen ar i funktion eller visat gult
blinkande sken.

| 24 fall gallde stopplikt pa den ena végen, inte i nagot fall var det 4-vagsstopp. For 69
olyckor var det vajningsplikt varav i 1 fall pa bada vagarna. Annan reglering var det
bara vid ett olyckstillfalle och da pa bada véagarna. | olycksheskrivningen for den
olyckan star att personbil inte lamnat foretrade enligt hogerregeln, vilket kan tolkas som

att det 4r hogerregeln som klassats som “annan reglering”.

Olyckor med motorcykel och fotgdngare inblandade

Bland olyckorna med motorcykel och fotgangare inblandade finns 2 dodade, 17 svart
och 59 lindrigt skadade fotgangare. Materialet ar for tunt for att ga vidare med planerad
avgransning till tattbebyggt omrade och olika siktforhallanden. Endast 20 av de
selekterade olyckorna har intraffat inom tattbebyggt omrade. Dessutom ger den
planerade selektionen ingen traff — motorcyklist och fotgadngare inom tattbebyggt
omrade med ordet “sikt” i olycksbeskrivningen.

Ordet “’sikt” ger bara 142 traffar bland de 2011 olyckorna som valts for arbetet med
olycksbeskrivningen. Av dessa 142 tréaffar galler 91 goda siktférhallanden
(god/bra/fri/klar sikt eller ”inga siktproblem™). Ett knappt 20-tal av tréffarna ar falska,
framst ar det fraga om ordet “avsikt” som stér for 14 triffar.

4.2  Del B Motorcyklister i sjukhus-STRADA

Med urvalet 40 (motorcykel), 41 (tung mc) eller 42 (1att mc) for den skadade personen
(PatientWas) eller motparten (PatientAgainst) erhalls 4179 unika sjukhusrapporter for
aren 2003-2007. Av dessa galler 3838 den skadade personen. Detta framgar av tabell 3
som ocksa ger fordelningen pa forare och passagerare.

! De som registrerar i STRADA kan fylla i om det finns ndgon annan reglering (annan &n "férbud mot
vanstersvang", "stopplikt", "vajningsplikt" som ar de tre alternativ som finns pa polisblanketten).
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Tabell 3 Forare och passagerare i sjukhusrapporterade olyckor med mc aren 2003-

2007.

Forare/passagerare Den skadade Motparten Totalt
Forare 3531 285 3816
Okant 28 1 29
Passagerare bak

hdger 1 1
Passagerare bak

mitten 11 1 12
Passagerare bak UNS 96 8 104
Passagerare bak

vanster 2 2
Passagerare fram 2 13 15
Passagerare sittande 8 1 9
Passagerare UNS 161 29 190
Passagerare utanpa 1 1
Totalt 3838 341 4179

Tabell 4 visar hur de 3838 motorcyklisterna fordelar sig efter kon och trafikantroll, dvs.
forare eller passagerare.

Tabell 4 Sjukhusrapporterade motorcyklister aren 2003-2007.

Trafikantroll Man Kvinna Totalt
Forare 3176 355 3531
Passagerare 88 191 279
Okéant 24 4 28
Totalt 3288 550 3838

Rapporteringen fran akutsjukhusen &r inte rikstackande. Under perioden 2003-2007
saknas helt rapporter om skadade motorcyklister fran Osterg6tlands (E) och Gotlands (1)
lan. Vidare, endast 1 eller 2 rapporter fran vardera Uppsala (C), Orebro (T), Dalarnas
(W) och Gévleborgs (X) lan. Mellan 5 och 8 procent av rapporterna har inte hanforts till
nagon kommun eller 1an och en handfull av rapporterna géller olyckor som intréffat
utomlands. For nagra av lanen ar variationen mellan aren sa stor, framst 6kande varden,
att det inte kan bero bara pa andrade risker och exponering for motorcyklister, utan
ocksa att fler akutsjukhus borjat rapportera till STRADA. Vid periodens borjan ar 2003
var det totalt 29 akutsjukhus som rapporterade, ett antal som vid slutet av ar 2007 stigit
till 41.
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Tabell 5 Sjukhusrapporterade motorcyklister i olika lan aren 2003-2007.

Utom-
Ar Okant | AB D|F |G |H K M N O S T|U W Y Z | AC | BD | lands | Totalt
03 50 15 1 30 10 293 24 83 33 41 25 | 16 33 23 1 680
04 33 34 1 27 15 240 34 60 41 31 25 8 24 26 6 605
05 54 63 13 32 22 256 30 91 34 | 1 9 33 2 33 13 2 688
06 54 92 3 3 |15 26 26 247 48 | 144 37 44 20 2 30 29 7 828
07 81 | 128 34 | 25 6 16 29 288 45 | 208 57 27 2 12 6 40 25 7 1037
Tot 272 | 332 38 | 29 | 34 | 131 | 102 | 1324 | 181 | 586 | 202 | 1 | 152 2 115 | 34 | 160 | 116 23 3838

Den andrade AlS-klassificeringen som anvands fran och med &r 2007 har undersokts i
Farre allvarligt skadade i vagtrafiken — Effekten av forandrad skadeklassificering
(Fredlund, Transportstyrelsen 2009-11). Dér konstateras foljande: ”Allvarlighetsgraden
har andrats for ca 230 av ca 2000 diagnoser. Till storsta delen har allvarlighetsgraden

minskat och da ofta fran AIS 3 till AIS 2 eller fran AIS 2 till AIS 1. Flest diagnoser med

andrad allvarlighetsgrad finns pa évre extremiteter och huvud. Av dessa har manga fatt
en minskat allvarlighetsgrad med ett (1).”

| den foljande redovisningen har genomgaende uppdelning gjorts pa tidsperiod,

antingen 2003-2006 eller 2007, i de jamforelser dar AlS ingar. Detta for att inte blanda
de tva AlS-klassificeringarna.

Patientens motpart i olyckan (Against)

De 3838 fallen med en skadad motorcyklist klassas i tabell 6 efter respektive motpart i

olyckan. Har dominerar singelolycka med 61 procent av fallen, foljt av personbil 25

procent. Fasta foremal som trad, stolpe, ... mur star for 116 olyckor eller 3 procent av

fallen. Racke forekommer i mindre an 1 procent av sjukhusrapporterna for skadade
motorcyklister. Av de 116 olyckor dar motparten ar trad — mur &r 100 klassade som

singelolyckor genom variabel ATC (jamfor tabell 17), resterande 16 har olyckstyp

”ovrigt”.

Tabell 6 Motorcyklister efter motpart i sjukhusrapporterade olyckor med mc aren

2003-2007.

Motpart Antal | Motpart Antal
Okant (t ex fall

ombord) 32 | Singelolycka 2347
Fotgéngare 5 | Radjur eller hjort 50
Cykel 15 | Alg 24
Moped 16 | Ren 3
EU-Moped 4 | Annat vilt 11
Motorcykel 79 | Hast 1
Tung motorcykel 16 | Annat tamdjur 2
Latt motorcykel 1| Trad 28
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Personbil 967 | Stolpe 36
Minibuss 1 | Berg/Stor sten 5
Lastbil 41 | Vagtrumma

Tung lastbil 12 | Hus

Latt lastbil 7 | Brofundament

Buss 10 | Racke 35
Ovrigt 11 | Mur 3
Traktor 14 | Annat/Ej spec 45
Oként 8 | Totalt 3838

Den nya AlS-klassningen som géller fr&n och med &r 20072 ger genomgéende lindrigare
skadeutfall for motorcyklister, bade i singelolyckor och i olyckor med de vanligast
forekommande motparterna, se tabell 7. Det lindrigare skadeutfallet visar sig som
andelsmassigt farre med 1SS>8 och dven med 1SS>15. De tva granserna brukar anvandas
for att fanga diagnosticerat allvarligt skadade (DAS, 1SS>8) respektive diagnosticerat
mycket allvarligt skadade (DMAS, 1SS>15). Grupp” galler motorcyklistens motpart
med samma klassificering som i tabell 6. ”Lastbil” &r en sammanslagning av de tre
kategorierna lastbil, ”Fasta foremal” omfattar atta olika motparter (Trédd, ... Mur) och i
”Vilt” ingér radjur eller hjort, dlg, ren och annat vilt. I Totalt” ingér ytterligare nigra
motparter dn de som ingar i de fem grupperna “’Singel”, ... "Vilt”.

Tabell 7 Andel av motorcyklister per 1SS-intervall for olika motpart i olyckan.

Grupp Period ISS<=8 ISS>8 ISS>15 Totalt antal
Totalt 2003-06 0,817 0,183 0,074 2800
Totalt 2007 0,871 0,129 0,052 1038
Singel 2003-06 0,871 0,129 0,044 1676
Singel 2007 0,896 0,104 0,037 671
Personbil 2003-06 0,750 0,250 0,102 728
Personbil 2007 0,816 0,184 0,096 239
Lastbil 2003-06 0,569 0,431 0,255 51
Lastbil 2007 0,778 0,222 0,000 9
Fasta foremal 2003-06 0,494 0,506 0,304 79
Fasta foremal 2007 0,757 0,243 0,081 37
Vilt 2003-06 0,766 0,234 0,094 64
Vilt 2007 0,917 0,083 0,000 24

2 AIS angavs t.0.m. &r 2006 enligt AIS version 1990 (med tilldgg fr&n 1998). Fran och med &r 2007 géller
AIS version 2005.
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Singel eller vilt ar lindrigast, f6ljt av personbil, lastbil och slutligen fasta foremal som
ger de allvarligaste skadorna som motpart. Med undantag for 1SS>15 ar 2007 galler det
bada tidsperioderna.
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Figur 1 Andel av motorcyklister per ISS-intervall for olika motpart i olyckan.

Abbreviated Injury Score (AIS)

De vanligaste AlS-kombinationerna for motorcyklister redovisas i tabell 8. I nastan 23
procent av fallen har motorcyklisten endast en lindrig skada, det géller bade med den
tidigare och nya AlS-klassificeringen, 2003-06 respektive 2007. De tre vanligaste
skadefallskombinationerna — en lindrig, en moderat respektive tva lindriga skador —
svarar for dver halften av alla skadefall. De fem kombinationer som redovisas i tabellen
tacker tillsammans 60-65 procent av skadefallen med ett hogre procenttal 2007 (64,9)
an 2003-06 (61,8).

Tabell 8 Vanligast forekommande AlS-kombinationer for motorcyklister (procenttal
inom parentes)

AlIS-kombination 2003-06 2007

1 - lindrig skada 632 (22,6) 237 (22,8)
2 — moderat skada 530 (18,9) 172 (16,6)
11 279 (10,0) 132 (12,7)
111 139 (5,0) 80 (7,7)
21 148 (5,3) 52 (5,0)
Samtliga 2800 (100) 1038 (100)

Motorcyklistens skyddsutrustning

Andelen motorcyklister bland de sjukhusrapporterade som anvant hjalm har okat fran
67 till 83 procent fran ar 2003 till 2007. Aven okand hjalmanvandning ingar i ndmnaren
— andelen fall dar hjalmanvindningen registrerats som Ja” eller ”Nej” har dkat fran 69
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ar 2003 till 86 procent ar 2007, dvs. okand hjalmanvandning har minskat under
perioden.

| tabell 9 har varje motorcyklist klassats efter sitt hdgsta AlS-varde och om hjalm
anvants eller ej.

Tabellen visar dels att skadorna blir mindre allvarliga med hjalmanvéndning an utan,
dels att skadorna &r lindrigare 2007 an 2003-2006 och det géller oavsett om hjalm
anvants eller ej.

Tabell 9 Motorcyklister med respektive utan hjalm, andelar per hdgsta AlS-varde.
Totalt inkluderar dven ok&nd hjalmanvandning.

Period Hjalm Hogsta AlS-varde

1 2 3 4 5 6
2003-06 | Ja 442 1389 |125| 28| 10| 06
2003-06 Nej 476 1232|134 98| 61| 00

2003-06 Totalt 440|386 |125]| 30| 13| 0,6

2007 Ja 52,8 | 36,1 81| 13| 1,2| 05
2007 Nej 40,6 | 31,3 |219| 63| 0,0| 0,0
2007 Totalt 51,9 | 36,4 85| 1,7| 10| 05
100 A & 55—
-
5
90 : /
80
% 70 Ja 2003-06
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60 — 4= Nej2007
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40 T T T 1
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Figur 2 Ackumulerad férdelning efter hogsta AlS for varje motorcyklist, med hjalm (ja)
respektive utan (nej) for de tva perioderna 2003-2006 respektive 2007.

For de motorcyklister som anvént hjalm svarar huvud exklusive ansikte for 6,3 procent
av skadorna och ansikte for 3,7 procent, dvs. totalt 10 procent. Motsvarande nér hjalm
inte anvénts (Helmet = 0) &r 17,7 respektive 13,2 procent och totalt 30,9 procent. Per
motorcyklist innebar det en 6kning av antalet huvud- och ansiktsskador fran 0,25 for
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dem som anvant hjalm till 1,24 fér dem utan hjalm, dvs. 5 ganger fler skador utan
hjalm.

Tabell 10 Andel huvud- och ansiktsskador for motorcyklister med respektive utan
hjalm.

Skadad kroppsdel Med hjalm Utan hjalm
Huvud exklusive

ansikte 6,3 17,7
Ansikte 3,7 13,2
Summa 10,0 30,9

Anvandningen av mc-stall har 6kat fran knappt 47 till drygt 54 procent under aren
2003-2007. Aven hir har andelen kiind anvindning (”Ja” eller ”Nej”) okat, fran drygt
53 till knappt 68 procent.

Tabell 11 visar hogsta AlS-vardet for motorcyklister som anvant respektive inte anvént
mc-stall.

Tabellen visar dels att skadorna blir mindre allvarliga med mc-stall &n utan, dels att
skadorna ar lindrigare 2007 an 2003-2006 och det galler oavsett om mc-stéll anvants
eller gj.

De motorcyklister som anvant mc-stall har i genomsnitt 2,1 skador medan de utan mc-
stall far 3,3 olika skador, en 6kning med 57 procent.

Tabell 11 Motorcyklister med respektive utan mc-stall andelar efter hdgsta AlS-varde.

Period MC-stall Hogsta AlS-varde

1 2 3 4 5 6
2003-06 | Ja 458 | 40,7 | 10,4 | 2,0 | 0,8 | 0,3
2003-06 Nej 46,3 1296139 |60 | 3,2 | 0,9
2007 Ja 56,0 | 372 | 55 | 04 | 0,7 | 0,2
2007 Nej 533 126,7163| 15|15 | 0,7

Motorcyklistens medvetandegrad

Variabeln RLS anger medvetandegrad (Rating system for serious consequences due to
traffic accidents). For de 3838 sjukhusrapporterade motorcyklisterna utgér RLS-
vardena 1-8 endast knappt 9 procent, for resten av skaderapporterna ar RLS okant eller
saknas.
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Tabell 12 RLS-varden i STRADA

RLS

1 — Vaken, ej fordréjd reaktion, orienterad

2 — SIo eller oklar

3 — Mycket sl6 eller oklar

4 — Medvetslos, lokaliserar men avvérjer ej smérta

5 — Medvetslés, undandragande rérelse vid smartstimuli

6 — Medvetslds, stereotyp bojrorelse vid smartstimuli

7 — Medvetslds, stereotyp strackrorelse vid smartstimuli

8 — Medvetslés, ingen smartreaktion

Variabeln Dead

Variabeln Dead kan anta vardena annan orsak, pga. olyckan, osakert och ej dod. |
materialet for de fem aren finns bland motorcyklisterna 89 personer med Dead=pga.
olyckan, dvs. de har avlidit pa grund av olyckan. For 14 av dessa saknas AlS-varden,
resterande 75 har 75 olika AlS-kombinationer. I ett fall & AIS=1 och i ett fall finns tva
skador med AIS=2, i resterande 73 fall finns minst en skada med AlS=3 eller hogre. For
9 av de 73 dr 3 hogsta forekommande AlS-vérde, for 21 &r det 4 och for 21 andra &r det
5, hogsta AlS-vardet 6 finns for minst en skada for 22 personer. Nagon pataglig inver-
kan av den andrade AlIS-klassificeringen ar 2007 finns ej for dessa 89 personer.

18
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Figur 3 Antal dédade motorcyklister for respektive hogsta forekommande AlS-véarde.

Variablerna Injury och AIS

For motorcyklisterna rapporteras 9582 olika skador, dvs. poster i tabellen Injury.
Injury-véardena kan vara sar, kross/klam, dist/lux, fraktur, inre organ eller 6vrigt. De tre
forsta forekommer endast i nagot enstaka fall med AIS=3, resten har AIS 1 eller 2 och
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det galler bada perioderna 2003-06 respektive 2007. For Dist/lux star A1S=1 for en

storre andel 2007 &n 2003-06. Aven for Fraktur ar AlS-vardena lagre 2007, endast 1,5

procent (13 fall) 6ver AIS=3, motsvarande 2003-06 &r 3,5 procent och 70 fall. AlS-
vardena 5 och 6 ar framst kopplade till Inre organ medan resterande fordelar sig pa

Ovrigt och Fraktur.

Tabell 13 Motorcyklister, procentuell férdelning av de allvarligaste skadorna — AIS 5
(kritisk skada) eller 6 (dodlig skada) — mellan olika Injury-varden.

Injury 2003-06 2007
Inre organ 52 57
Fraktur 19 5
Ovrigt 29 38
Summa 100 100
Antal AIS=5,6 79 21

Variablerna Injurypos och AIS

For Injurypos finns 39 olika varden (se bilaga) som kan kopplas till fem olika

kroppsregioner — skalle/nacke, ansikte, brostkorg, buk/backen eller extremiteter.

Tabell 14 Procentuell fordelning pa AlS-varden samt antal skador for motorcyklister
for olika kroppsregioner och perioder.

2003-06, AlIS=1-6 2007, AlS=1-6

Antal Antal

1 2 3 4 5 6 1-6 1 2 3 4 5 6 1-6
skalle/nacke | 33,7 | 34,7 | 18,2 8513415 792 | 61,2 | 2000|128 | 28| 16| 1,6 250
ansikte 815|151 3,4 298 | 86,1 | 13,1 0,8 122
bréstkorg 38,7218 | 256|100 3,1| 0,8 930 | 406 | 31,3188 | 71| 20| 03 352
buk/backen | 458 | 40,5 7,4 53] 10 417 | 38,8 | 51,7 45| 28| 2,2 178
extremiteter | 60,6 | 305| 89| 0,0 4294 | 66,0 | 30,7 | 31| 01| 01 1793

Ansiktsskadorna ar de lindrigaste uttryckt som AlS-varde, féljt av skador pa
extremiteterna. Brostkorgsskador ar med samma matt de allvarligaste. For varje

kroppsregion ar skadeutfallet lindrigare ar 2007 an 2003-2006 vilket kan bero pa den

nya AlS-klassningen.
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Figur 4 Procentuell fordelning pa AlS-varden av motorcyklisters skador fér olika
kroppsregioner och perioder.

De sex kroppsregionerna som beaktas vid berakning av ISS ar féljande: 1 skalle/nacke,
2 ansikte, 3 brostkorg, 4 buk/backen, 5 extremiteter och 6 hud.

I Injury-tabellen finns ett falt lcdus som kan kopplas till ISS-region. Motsvarigheten till
tabell 14 med ISS-region i stéllet for kroppsregion visas i tabell 15. Tillgangligt under-
lag for koppling av Icdus till ISS-region &r bristfalligt, nagot som framgar vid en jamfo-
relse av kolumnerna ”Antal 1-6” mellan de tva tabellerna, totalt 9 426 i tabell 14 jamfort
med 5 705 i tabell 15.

Av tabell 15 framgar att 1SS-region “External” (hud) har vasentligt lagre AlS-vérden an
dvriga regioner, i stort sett alla skador far AIS=1. For aren 2003-2006 ar det 1SS-region
”Head or Neck” som ger upphov till de allvarligaste skadorna métt som andel med AIS

3 eller hogre. Ar 2007 ger med samma matt 1SS-region ”Chest” de allvarligaste skador-

na, men underlaget ar véasentligt magrare.

Tabell 15 Procentuell fordelning pd AlS-varden samt antal skador for motorcyklister

for olika 1SS-regioner och perioder.

2003-06, AIS=1-6 2007, AlS=1-6
Antal Antal
1 2 3 4 5 6| 1-6 1 2 3 4 5 6| 1-6
Head or
Neck 29,7 | 18,7 | 27,2146 |66 | 3,3 | 364 |500|255|16,3| 3,8 |22 |22 | 184
Face 31,9 |54,2|139| 0,0 |0,0| 0,0 72 579(1395| 26 | 0,0 |0,0]0,0 38
Chest 36,0(30,1(233| 79 (19|09 | 675 |148|451|26,6 10,229 |0,4| 244
Abdominal
or pelvic
contents 6,6 | 704|124 | 88 |18 |0,0| 226 36 |818]| 73 | 36 |36]|00| 110
Extremities
or pelvic
girdle 38,2/588| 31| 00 |00|00| 131 |268|659| 6,9 | 0,2 |0,1|0,0| 810
External 98,7 1,3 | 00 | 0,0 |[0,0|0,0| 1583 |[99,2| 09 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 1268

Overensstammelsen mellan kroppsregion och 1SS-region for de skador dar bada uppgif-
terna kunnat bestammas framgar av tabell 16. Av de 5705 skadorna ligger halften pa
diagonalen i tabellen. Resten hor till ISS-region ”External” (hud) som aterfinns for alla
fem kroppsregionerna, men framst for “extremiteter” (69 procent).
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Tabell 16 Antal skador per ISS-region och kroppsregion.

ISS-region Kroppsregion
skalle/nacke | ansikte | brostkorg | buk/backen | extremiteter | summa
Head or Neck 545 545
Face 110 110
Chest 919 919
Abdominal or pelvic
contents 336 1 337
Extremities or pelvic
girdle 2 941 943
External 179 265 199 241 1967 2851
Summa 724 375 1118 579 2909 5705
Variablerna ATC och AIS
ATC AccidentTypeCode anger olyckstyp.
Tabell 17 Antal skaderapporterade motorcyklister efter olyckstyp.
ATC Olyckor | ATC Olyckor
A Avsvangningsolycka 192 \ Ovrigt/Okant 3
Cykel/Moped i koll med )
C motorfordon 35 VO | Ovrigt 201
Fotgangarolycka i koll m
F motorfordon 5 V1 Djur, ej klowvilt - mf 3
K Korsandeolycka 338 W1 | Radjur, dov- & kronhjort 49
M | Moétesolycka 117 w2 | Alg 23
O | Omkarningsolycka 88 V3 | Trakt/mredsk-ford/gdende 5
S Singelolycka 2471 W3 | Ren 3
U Upphinnandeolycka 277 W4 | Annat vilt 10
(tom) 18
Totalt 3838

Den helt dominerande olyckstypen for sjukhusrapporterade motorcyklister &r singel-
olycka (64 %) foljt av korsandeolycka (9 %) och upphinnandeolycka (7 %).
Motsvarande procentsiffror for polisrapporterade motorcyklister aren 2003-2007 ar 43,
13 respektive 10; om begransning gors till polisrapporterade motorcyklister som dddats
eller skadats svart blir procentsiffrorna 45, 14 respektive 7. Singelolyckorna star for en
vasentligt storre andel i sjukhusrapporteringen jamfort med rapporteringen fran polisen.
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Tabell 18 Antal skaderapporterade motorcyklister efter max AlS.

ATC 2003-2006 2007

1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6

Singel 762 706 | 175 | 38 | 18 6 362 | 257 | 55 9 5 2

Korsande 116 75 46 | 10 4 0 36 28 6 3 1 1

Upphinnande | 102 59 21 6 2 1 40 22 3 1 0 0

Avsvang 53 48 24 8 4 4 26 11 3 1 1 0

Mdéte 20 23 24 3 4 4 10 10 6 3 3 2

Omkdrning 36 22 8 4 0 1 5 10 0 0 0 0
Oskyddade 10 14 4 1 0 0 8 1 1 0 0 0
Vilt 24 20 8 4 0 1 14 7 2 0 0 0
Ovrigt 61 72| 25 7 2 0 22| 21| 10 0 0 0

Totalt 1184 | 1039 | 335 | 81 | 34 | 17 523 | 367 | 86 | 17 | 10 5

Motesolyckorna har det klart mest allvarliga skadeutfallet métt som andel olyckor med
hdgsta AIS=3 (allvarlig skada) eller hdgre. For motesolyckorna ligger andelen i
intervallet 40-45 procent medan den totalt for alla olyckor oavsett olyckstyp ar drygt 17

procent 2003-2006 och knappt 12 procent ar 2007. Aven for varje olyckstyp Singel —

Omkarning i tabell 18 ar andelen med max AIS minst lika med 3 lagre ar 2007 &n 2003-
2006, for flertalet olyckstyper t.o.m. vasentligt lagre.
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Figur 5 Procentuell fordelning pa hogsta AlS-varde av motorcyklisters olyckor for

olika olyckstyp och perioder.
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Variabeln Whenacc

Faltet Whenacc anger var olyckan intraffade eller kanske snarare i vilket sammanhang

Tabell 19 Antal skaderapporterade motorcyklister efter platstyp.

olyckan skedde.

Whenacc Antal
Okéant 1664
| arbetet 16
Pa vag till arbetet 62
Pa vag fran arbetet 57
Pa vag till skolan 4
Pa vég fran skolan 4
Pa fritiden 1016
Annat 100
Ej angivet 915
Totalt 3838

For de sjukhusrapporterade 3838 motorcyklisterna saknas uppgift om nar olyckan
intraffade (Whenacc) i 67 procent av fallen. Majoriteten eller drygt 80 procent av de

kénda tillfdllena utgors av P4 fritiden”.

Variabeln Placetype

Platstyp valjs i sjukhusklienten genom ett val fran en fast lista.

Tabell 20 Antal skaderapporterade motorcyklister efter platstyp.

Platstyp Antal Andel [%]
Okand 265 6,9
Gatu-/Vagstracka 2534 66,0
Gatu-/Vagkorsning 661 17,2
| Cirkulationsplats/Rondell 179 4,7
Gang- och Cykelbana (-vag) 8 0,2
Géangbana/Trottoar 3 0,1
Park 3 0,1
Torg S 01
Parkeringshus 3 0,1
Separat P-plats 50 1,3
Bensinstation 5 0,1
Industriomrade 0,2
Hamnomrade 4 0,1
Tomt/Gard/Enskilt omrade 60 1,6
Idrottsplats 26 0,7
Skogsstig 23 0,6
Kyrkogard 1 0,0
Totalt 3838 100,0
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Ungefar fyra ganger fler olyckor har intraffat pa stracka an i korsning. Platstyperna Park
— Kyrkogard kan betraktas som utanfor vagtrafikomrade® — 5 procent av rapporterna
avser skador som erhallits pa dessa olycksplatser.

Tabell 21 Andel skaderapporterade motorcyklister per olyckstyp for olika platstyper.

Platstyp Av- | Oskyd- Antal
svang | dade Kors- | Méte | Omkor- | Singel | Upphin- | Vilt | Ovrigt Motor-
ande ning nande cyklister
Gatu-
/Vagstracka 3,6 0,7 4,3 3,7 2,6 67,6 7,9 3,2 6,3 2534
Gatu-
/Vagkorsning | 12,4 3,0 31,2 | 2,7 2,4 36,5 7,1 0,3 4,4 661
Ovrigt 2,8 0,2 3,6 0,8 0,9 80,2 4,7 0,3 6,5 643
Totalt 5,0 1,0 8,8 3,0 2,3 64,4 7,2 2,2 6,0 3838

Raden Totalt ovan framgar ocksa av tabell 17. Olyckstypen singel ar andelsméssigt
nastan dubbelt sd vanliga pa stracka jamfort med korsning, men oavsett platstyp ar
singel den vanligaste olyckstypen. Raden Ovrigt 4r en sammanslagning av alla
forekommande platstyper utom Gatu-/Vagstracka och Gatu-/Vagkorsning.

Variabeln PopulationCentre

Variabeln anger om olyckan intraffat i tatort eller ej. For ca 16-20 procent av olyckorna
med en skadedrabbad motorcyklist har variabeln vérdet oként. Med dessa olyckor
exkluderade har andelen olyckor utanfor tatort dkat fran 40,2 procent ar 2003 till 53,5
procent ar 2007.

Tabell 22 Andel skaderapporterade motorcyklister med olika hogsta AlS-varde efter

tatort.
Population 2003-2006 2007
Centre
1 2 3 4 | 5| 6 | Antal 1 2 3 4 | 5| 6 | Antal
Ja 49,0 | 345 | 119 |29 | 15|03 | 1172 | 56,7 | 329 | 78 | 16 | 05| 05 383
Nej 39,2 | 405 | 142 | 37|13 |12 | 1003 | 475 | 37,3 | 102 | 25 | 1,8 | 0,7 442
Okant 421 | 445|105 |19 (08|02 515 | 525 | 415 | 6,0 | 00| 0,000 183
Totalt 440 | 386 | 125 (30|13 |06 | 2690 | 519|364 | 85 |17 |10 05| 1008

Skadeutfallet matt som fordelning efter hogsta AIS ar uppenbarligen nagot allvarligare
utanfor tatort. Raden Totalt ovan framgar ocksa av tabell 18.

% | ett arbetsmaterial Underlag till skador enligt Folksams matris gors den klassningen.
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Tid och AIS

Tabell 23 Antal skaderapporterade motorcyklister med respektive hdgsta AlS-varde
efter tidsintervall pa dygnet. I kolumnerna “tot” ingdr dven de fall déir hégsta AIS ej
kunnat bestdmmas.

2003-06 2007
Kl 1 2 3 4 5 tot 1 2 3 4 5 6 | tot
21-05 136 | 116 | 38| 12 7| 4] 333] 56| 33| 12 2 1 1 110
05-09 82 57| 24 1 2 176 | 25| 26 4 1 0 0 56
09-18 706 | 644 | 200 | 50 | 16 | 10 | 1683 | 314 | 227 | 55 9 8 3 635
18-21 260 | 222 | 73| 18 9 2| 608|128 | 81| 15 5 1 1 237
Totalt | 1184 | 1039 | 335 | 81| 34| 17| 2800 | 523 | 367 | 86| 17| 10 5| 1038

Tabell 24 Procentuell férdelning inom AIS_max. I kolumnerna tot” ingdr dven de fall
dar hogsta AlS ej kunnat bestammas.

2003-06 2007
KI 1 2 3| 4| 5| 6]tot 1 2 3| 4| 5 6 | tot
21-05 | 11,5 | 11,2 | 11,3 | 14,8 20,6 | 23,5 | 11,9 | 10,7 | 9,0 | 14,0 | 11,8 | 10,0 | 20,0 | 10,6
05-09 | 69| 55| 72| 12| 59| 59| 63| 48| 71| 47| 59| 00| 00| 54
09-18 | 59,6 | 62,0 | 59,7 | 61,7 | 47,1 | 58,8 | 60,1 | 60,0 | 61,9 | 64,0 | 52,9 | 80,0 | 60,0 | 61,2
18-21 | 22,0 | 21,4 | 21,8 | 22,2 | 265 | 11,8 | 21,7 | 245 | 22,1 | 17,4 | 29,4 | 10,0 | 20,0 | 22,8
Summa | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100
Sarskilt tidsperioden 21-05 under aren 2003-06 har hogre andelar med 4, 5 eller 6 som
AlS-max &n tidsintervallets totala andel av skadorna, vilket kan tolkas som att skadorna
vid olyckor kvalls- och nattetid blir sérskilt allvarliga. Motsvarande iakttagelse kan inte
goras for ar 2007, men har ar ju skadorna med AIS 6ver 3 tamligen ovanliga (32 av
1038, dvs. 3,2 procent och 4 av 110 for den aktuella tidsperioden).
Tabell 25 Procentuell férdelning inom tidsintervall.
2003-06 2007
Kl 1 2 3 4 5 6 | sum 1 2 3 4 5 6 | sum

21-05 | 435 | 37,112,138 |22| 13| 100 | 533 | 31,4 | 11,4 | 19| 1,0| 1,0 | 100
05-09 | 49,1 | 341|144 | 06|12 | 06| 100 | 446 | 464 | 71| 18| 00| 00| 100
09-18 | 43,4 | 39,6 | 123 |3,1[10| 06| 100 | 510| 369 | 89| 15| 1,3| 05| 100
18-21 | 445 | 380 |125( 31|15/ 03| 100| 554 | 351 | 65| 22| 04| 04| 100
Totalt | 44,0 | 386|125 30|13 | 06| 100 | 51,9 | 364 | 85| 17| 1,0| 05| 100

Totalt och i stort for varje tidsintervall beddms skadorna vara lindrigare 2007 matt som
andelar for olika, maximala AlS-varden.

Variablerna Influence och Permilage

Variabeln Influence anger “paverkad av nagon drog” och Permilage promille alkohol i
blodet. Av 3531 skaderapporterade motorcykelférare &r det endast 64 (1,8 %) som har
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”Ja” for Influence och av dessa har 52 Permilage éver noll. Promillehalt 6ver noll har
registrerats i intervallet 0,10 — 3,68.

For 9 av de 52 alkoholpaverkade forarna medférde olyckan att de omkom. En av dessa
hade hogsta AlS-varde lika med 3, for tva var vardet 4, for fyra var vardet 5 och tva
hade ett AIS-varde pa 6. Antalet olika skador varierade fran 6 till 25.

Variabeln IVA

117 poster har vardet 1 som star for oskadad. Dessa poster har bara blanka falt fran
tabell Injury. De har inte exkluderats om det inte gjorts indirekt genom att bara AIS=1-6
tagits med.
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4.3  Del C Motorcykelférares olyckshistorik

Har studeras de personer som varit inblandade i flera olyckor aren 2003-2007 varav vid
minst ett tillfalle som motorcykilist.

Tabell 26 Antal olyckstillfallen fér man respektive kvinnor inblandade i flera olyckor.

Antal olyckor Man Kvinnor Totalt
4 3 0 3
3 30 3 33
2 348 36 384

Av de totalt 879 olyckstillfallena avser 798 man och endast 81 kvinnor. Mannen har
varit motorcykelforare i 60 procent av olyckorna, motorcykelpassagerare i 2 procent och
annan trafikantkategori i resterande 38 procent. Motsvarande procentsiffror for kvinnor
ar 36, 25 och 40.

Samtliga personer inblandade i 4 olyckor &r unga man. En i 20-arsaldern, en i 25-
arsaldern och aven den tredje &r under 30 ar. De 3 kvinnorna som varit med om 3
olyckor har inte vid nagot tillfalle varit mc-forare, medan alla 30 méannen utom en varit
mc-forare i atminstone en olycka. Av mannen inblandade i 3 olyckor &r 5 yngre an 20
&r, 9 mellan 20 och 25 &r medan 6 ar dldre an 60 ar. Aldern bestams da fran det sista
olyckstillfallet for varje individ.

Av de 348 mannen som varit inblandade i tva olyckor &r halften yngre an 30 ar, 20
procent mellan 30 och 40 ar, medan 30 procent ar 40 ar eller aldre. Figur 6 visar att
mannens aldersfordelning ar forskjuten mot lagre aldrar jamfort med kvinnornas
fordelning. Av de 36 kvinnorna ar det 15 som inte varit mc-forare vid nagot
olyckstillfalle, motsvarande antal for mannen &r 12.

30
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Procent 15

B Man
10 1 M Kvinnor
5 -
. 'n

0-19 20-24 25-29 30-39 40-49 50-59 60-

Alder

Figur 6 Aldersférdelningen fér mén respektive kvinnor inblandade i tva olyckor varav
vid minst ett tillfalle som motorcyklist.
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Det hogsta antalet olyckor som nagon motorcyklist varit inblandad i under aren 2003-
2007 &r fyra. Tre manliga motorcyklister har varit inblandade i fyra olyckor. En
aterfinns tva ganger som personbilsforare ar 2003, en gang oskadad och en gang svart
skadad (18 resp. 19 ar). Tre ar senare skadas mannen lindrigt som férare av tung mc,
nagot som upprepas aret darpa. Den andra mannen som rakat ut for fyra olyckor gor det
som oskadad personbilsforare ar 2003 (23 ar), lindrigt skadad som forare av tung mc
2004, svart skadad som fotgangare ocksa ar 2004 och som personbilsforare med lindrig
skada ar 2007. Den tredje mannen &r inblandad i en olycka per ar 2004-2007. Forst
lindrigt skadad som personbilsforare, sedan lindrigt respektive svart skadad som forare
av tung mc och sist lindrigt skadad som personbilsférare. Alla tre mannen har alltsa vid
var sitt olyckstillfalle skadats svart men bara en av dem som motorcyklist — ingen har
dodats.

Inblandning i tre olyckor galler for 33 motorcyklister. Samtliga 3 olyckor galler tung
mc for 4 av de 33 personerna. Av dessa 4 har 2 skadats lindrigt i samtliga 3 fall, en har
skadats lindrigt i tva olyckor och svart i en olycka medan den fjarde personen skadats
lindrigt i tva olyckor och omkommit i den tredje.

En person har varit med om tva olyckor med tung mc och en olycka med latt mc;
skadorna var vid tva tillfallen lindriga och en gang svara, det senare i olyckan med latt
mc.

Atta personer har varit med om tva mc-olyckor och en tredje olycka med ett annat
trafikelement. Som motorcyklister har dessa 8 tillsammans skadats svart vid 3 tillfallen
och lindrigt vid 12. Ingen har dodats, vare sig som motorcyklist eller i annan
trafikolycka.

Resterande 20 personer har fardats som motorcyklist endast vid ett av de tre
olyckstillfallena. Tillsammans har de som mc-forare skadats svart i 5 olyckor och
lindrigt i 9, som mc-passagerare har de skadats svart i 1 olycka och lindrigt i 3.

Sammanfattningsvis ar det endast en av 33 personerna som dddats och da som forare
av tung mc.

Inblandning i tva olyckor géller for 384 motorcyklister varav 107 vid bada tillfallena
varit motorcyklist. Av de 384 har 13 dddats som mc-forare och 1 som mc-passagerare.
Av de dodade mc-forarna har 5 dven i den andra olyckan varit me-forare men da endast
adragit sig en lindrig skada.

Svar skada som den allvarligaste skadan som mc-forare géller i 120 av de 384 fallen —
motsvarande for mc-passagerare &r 16 fall. Lindrig skada som den allvarligaste skadan
aterfinns i 210 fall for mc-forare och i 11 fall for mc-passagerare. | resten av de 384
fallen &r personen oskadad som motorcyklist.

Sammanfattande tabellsammanstallning:

Tabell 27 och tabell 28 visar det totala skadeutfallet aren 2003-2007 for de personer
som varit inblandade i flera olyckor varav minst vid ett tillfalle som motorcyklist. Bland
”Oskadade” ingar nagra med okand skadefoljd och en person som avlidit av annan
orsak.
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Tabell 27 Antal man efter skadef6ljd som motorcyklist respektive annan trafikant fér
olika antal olyckor ménnen varit inblandade i.

Olycks- Motorcyklister Ovriga trafikantkategorier
forekomster Dodade Svart Lindrigt | Oskad | Dodade Svart Lindrigt | Oskada
skadade | skadade | ade skadade skadade | de
4 0 1 4 0 2 3 2
1 10 34 3 7 19 16
2 14 130 275 26 3 27 144 77

Tabell 28 Antal kvinnor efter skadef6ljd som motorcyklist respektive annan trafikant
for olika antal olyckor kvinnorna varit inblandade i.

Olycks- Motorcyklister Ovriga trafikantkategorier
férekomster Dodade Svart Lindrigt | Oskad | Dodade Svart Lindrigt | Oskada
skadade | skadade | ade skadade skadade | de
3 0 1 2 0 0 0 4 5
2 0 9 36 1 0 1 19 6

Aldersfordelningen for man respektive kvinnor vid olyckstillfallet som motorcyklist
jamfors i figur 7 med aldersfordelningen for alla polisrapporterade personer i STRADA
2003-2008. Motorcyklisterna saknas i de lagsta aldrarna men ar annars genomgaende
yngre. Aldermedianen for man som olycksdrabbade motorcyklister ar (knappt) 29 &r
medan medianen for alla man i STRADA &r (knappt) 35 ar. For kvinnor ar olycksantalet
som motorcyklist 1agt (49) vilket ger en hackig aldersfordelning. Dock ar monstret

detsamma som for man.
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Figur 7 Aldersfordelningen for motorcyklister, man respektive kvinnor, som varit
inblandade i minst tva olyckor totalt (ej nddvandigtvis som motorcyklister). Som
jamforelse visas aldersfordelningen for samtliga polisrapporterade personer i STRADA

2003-2008.

32




Diskussion

| STRADA kodas viss kompletterande olycksinformation med ett eller flera av tio olika
varden i tabellen Circumstance for polisrapporterade olyckor.

Code | Circumstance Andel av alla koder %
599 | Pakorn av Ovrigt/ospec 4,3
600 | Stillastdende/parkerat 1,3
611 | Backande 0,6
612 | Omkorning 1,3
622 | Korde av vagen 10,3
708 | Ovningskorn i traf.skola 0,0
709 | Privat 6vningskorning 0,2
712 | Misstankt alkoholpaverkan 3,1
713 | Ej misstankt alkoholpaverk. 62,6
714 | Alkoholpaverkan okand 16,1

Aven om antalet olika koder &r starkt begransat jamfort med OLY (det olycksdata-
system som Vagverket anvande fore STRADA), anges de i stor utstrdckning. STRADA
2003-2008 innehaller ca 1500 olyckor och 16100 trafikelement for vilka ingen Circum-
stanceCode registrerats. Det motsvarar 1,3 procent av alla registrerade, polisrapporte-
rade olyckor respektive 8,2 procent av trafikelementen. Over 80 procent av posterna i
Circumstance galler alkoholpaverkan.

Ytterligare nagra olycksbeskrivande uppgifter finns i PlaceType och PlaceAttribute i
STRADA, men sammantaget ar det langt farre dn de ca 150 olika uppgifter som det var
mojligt att koda i OLY. Exempel fran OLY é&r “Kraftig vind (kastvind)”, ”Bildorr
Oppnas”, ”Spérig vigbana”, ”Giende med rullator”, ”Trimmad moped”.

Den mer omfattande kodningen som gjordes i OLY kan till viss del anses som ersatt
med den kompletta olycksbeskrivningen (AccidentDescription) som finns tillganglig i
STRADA. Dock kan Klassificering via olycksbeskrivningen kréva en betydande arbets-
insats, se 4.1. Dessutom &r det stor variation i innehallet i olycksbeskrivningen. Som
mest bestar beskrivningen av 6ver 600 tecken, men det forekommer ocksa beskrivningar
med férre &n 20 tecken. Medelldngden &r 136 tecken. Den ackumulerade férdelningen
av de forekommande textlangderna framgar av figur 8.
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Figur 8 Ackumulerad férdelning av antal tecken i olycksbeskrivningen for polisrap-
porterade mc-olyckor i STRADA 2003-2007 dar ndgon dddats eller skadats svart.

Andel saknade varden i STRADA hospital

Registreringen av anvandning av hjalm och mc-stall har forbéattrats under den studerade
perioden, dvs. andelen ”oként” har minskat. Det kan tolkas som att medvetenheten
forbattrats bland den uppgiftsregistrerande sjukvardspersonalen om vikten av fullstan-
dighet i rapporteringen. Daremot ar rapporteringen av medvetandegrad (RLS) lag (under
10 %) och det galler med nagot undantag varje ar 2003-2007 — ingen forbattring kan
sparas.

For 6vriga variabler som studerats dr andelen ”okédnd” varierande. Whenacc 67 %,
Placetype 7 %, PopulationCentre 19 %, Influence 85 %, ATC 0,5 % (men endast nagra
enstaka poster efter ar 2003), AlS 1,6 % (2,4 % ar 2003, darefter ca 1,4 %), Injury 1,4 %
(2,2 % ar 2003, darefter ca 1,2 %), Injury_pos 1,4 % (2,4 % ar 2003, darefter ca 1,2 %).
For de flesta variablerna i STRADA sjukhus ar redovisningen god méatt som komple-
mentet till ”okénd”. Det giller for de olyckor som studerats har, dvs. olyckor med
motorcyklister. Kanske kan exkludering frdn STRADA-systemet av nagon variabel
diskuteras om ifyllnadsgraden ar lag. Koncentration pa farre uppgifter kan forbéattra
kvaliteten i de data som redovisas.

Betraffande hjalm och mc-stéll galler ju rapporteringen endast om de anvénts eller ej.

Uppgifter om typ av utrustning redovisas inte, vilket innebar att jamforelser av
skyddseffekten inte kan géras med STRADA-data.
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Slutsatser

Syftet med foreliggande arbete &r att med de skadedata som finns i STRADA belysa
motorcyklisternas trafiksékerhetssituation. Polis- och sjukhusdata har anvénts for olika delar
av genomforda bearbetningar. Tyngdpunkten i redovisningen ligger pa sjukhusinformationen.

Projektet har disponerats i tre huvuddelar med separata angreppssatt.
A. Sarskilda omsténdigheter vid vagtrafikolyckor med motorcykel
B. Motorcyklister i sjukhus-STRADA

C. Motorcykelforares olyckshistorik

| delprojekt A Sarskilda omstandigheter vid vagtrafikolyckor med motorcykel studeras
polisens olycksbeskrivning (AccidentDescription i STRADA) for de 2011 olyckor aren 2003-
2007 dar en motorcyklist varit inblandad och dar nagon dodats eller skadats svart, det behéver
inte vara motorcyklisten. Begransningen avseende skadeutfall har gjorts for att reducera
materialet da bearbetningarna delvis kréavt lasning av varje olycksbeskrivning.

For motorcyklister i singelolyckor finns i 15 procent av fallen orden sten, mur, refug, stolpe
eller trad i olycksbeskrivningen. Motsvarande andel berdknad fran sjukhusrapporternas
uppgift om motpart i olyckan &r 3 procent. De aktuella polisrapporterade fallen har till 44
procent intréffat dar hastighetsbegransningen ar 50 km/h, 35 procent vid 70 km/h.

| korsningsolyckor med motorcyklist och personbil inblandade har olika olycksorsaker
identifierats fran olycksbeskrivningen. Den vanligaste orsaken ar att personbilsforaren inte
sett motorcyklisten, vilket géller i 22 procent av de olyckor dar motorcyklisten skadats svart,
men bara i 3 fall av 26 dar motorcyklisten dddats. Den nast vanligaste orsaken ar htg mc-
hastighet som identifierats i 8 procent av olyckorna.

En planerad undersokning av siktforhallanden i olyckor med motorcykel och fotgangare i
tattbebyggt omrade har inte genomforts p.g.a. att fa olyckor uppfyllt urvalsvillkoret. Dock kan
konstateras att av 142 tréaffar pa “’sikt” 1 olycksbeskrivningen for de 2011 olyckorna géller 91
goda siktforhallanden (god/bra/fri/klar sikt eller inga siktproblem”).

For delprojekt B Motorcyklister i sjukhus-STRADA konstateras att rapporteringen fran
akutsjukhusen inte ar rikstackande. Under perioden 2003-2007 saknas helt rapporter om
skadade motorcyklister fran Ostergotlands (E) och Gotlands (1) Ian. Vidare, endast 1 eller 2
rapporter fran vardera Uppsala (C), Orebro (T), Dalarnas (W) och Gavleborgs (X) lan. Vid
periodens borjan ar 2003 var det totalt 29 akutsjukhus som rapporterade, ett antal som vid
slutet av ar 2007 stigit till 41. Att sjukhus-STRADA annu sa lange inte ar rikstackande kan
vara ett problem om totalantal skadade ska uppskattas. For manga fragestéllningar torde dock
de data som finns tillgdngliga vara tillrackliga.

Genomgaende har uppdelning gjorts pa tidsperiod, antingen 2003-2006 eller 2007, i de

jamforelser dar AIS ingar. Detta for att inte blanda de tva AlS-klassificeringarna AlS 1990,
som anvants under aren 2003-2006, och AIS 2005 tillampad sedan januari 2007.
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Den vanligaste olyckstypen for motorcyklister vid klassificering efter motpart (Against) ar
singelolyckor som star for 61 procent, dartill kommer 3 procent dar motparten &r olika typer
av fasta foremal. Nagra i den senare gruppen har vardet ”6vrigt” for variabeln ATC
(olyckstyp), dvriga fall ar singelolyckor enligt ATC. Singel eller vilt &r lindrigast, foljt av
personbil, lastbil och slutligen fasta foremal som ger de allvarligaste skadorna som motpart.
Med undantag for 1SS>15 ar 2007 galler det bada tidsperioderna.

Med rapporterna uppdelade efter olyckstyp (ATC) och hégsta AIS per motorcyklist framgar
att motesolyckorna ger de klart svaraste skadorna métt som andel med hogsta AIS 3 eller
hogre, dvs. allvarlig, svar, kritisk eller dodlig skada.

Det vanligaste skadeutfallet &r att motorcyklisten har en lindrig skada (AlIS=1), f6ljt av en
moderat skada (AlS=2). Darefter tva eller tre lindriga skador eller en lindrig och en moderat
skada. Tillsammans tacker de fem angivna skadefallen 60-65 procent av alla
sjukhusrapporterade motorcyklister.

Bade anvéandning av hjalm och av mc-stéll har 6kat bland sjukhusrapporterade motorcyklister
under perioden 2003-2007. Skadeutfallet matt som hogsta AlS-vérde for varje motorcyklist
blir lindrigare med hjalm och mc-stéll. Antalet huvud- och ansiktsskador per motorcyklist ar
fem ganger fler om hjalm inte anvands. Pa motsvarande vis okar antalet skador per
motorcyklist med néstan 60 procent om mc-stéll inte anvands.

For motorcyklisterna rapporteras 9582 olika skador, dvs. poster i tabellen Injury. Injury-
vardena kan vara sar, kross/klam, dist/lux, fraktur, inre organ eller 6vrigt. De tre forsta
forekommer endast i nagot enstaka fall som allvarlig skada (AIS=3), resten ar latt eller
moderat skada och det géller bade 2003-06 och 2007. De svarare fallen — kritisk eller dodlig
skada (AIS 5 respektive 6) — ar framst kopplade till Inre organ medan resterande fordelar sig
pa& Ovrigt och Fraktur.

Variabeln Injurypos har 39 olika varden kopplats till fem olika kroppsregioner — skalle/nacke,
ansikte, brostkorg, buk/béacken eller extremiteter. Ansiktsskadorna &r de lindrigaste foljt av
skador pa extremiteter, medan brostkorgsskador &r de allvarligaste.

| vrigt framgar fran sjukhusrapporterna att ungefar fyra ganger fler olyckor med
motorcyklister intraffar pa stracka an i korsning, vidare att ungefar fem procent av rapporterna
avser olyckor utanfor véagtrafikomrade. Andelen olyckor utanfor tatort har okat fran 40,2
procent ar 2003 till 53,5 procent ar 2007. Skadeutfallet matt som fordelning efter hogsta AlS
ar nagot allvarligare utanfor tatort.

| delprojekt C Motorcykelforares olyckshistorik studeras de personer som varit inblandade
i fler an en olycka aren 2003-2007 varav vid minst ett tillfalle som motorcyklist. Urvalet ger
2, 3 eller 4 olyckor per person. Av de totalt 879 olyckstillfallena avser 798 mén och endast 81
kvinnor. Mannen har varit motorcykelforare i 60 procent av olyckorna,
motorcykelpassagerare i 2 procent och annan trafikantkategori i resterande 38 procent.
Motsvarande procentsiffror for kvinnor &r 36, 25 och 40.

Av alla personer inblandade i 2, 3 eller 4 olyckor aren 2003-2008 &r drygt 5 procent
motorcyklister. Motorcyklisternas andel av alla skadade personer samma period ar 4,5
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procent, dvs. motorcyklisterna ar svagt éverrepresenterade bland de trafikanter som rakar ut
for flera olyckor.

Det i diskussionsavsnittet berdrda problemet med reducerad kodning jamfort med OLY kan
avhjélpas med en mer likformig anvandning av fritextfaltet for olycksbeskrivning
(AccidentDescription i Report-tabellen). For att uppna detta behdvs mer detaljerade
anvisningar till polis och sjukvardspersonal om vilka uppgifter som bor redovisas och kanske
ocksa nagot om lamplig terminologi. Dessutom &r det énskvart med stavningskontroll av
fritexter.

Forekomsten av saknade varden kan avhjéalpas med tillgang till fordefinierade listor att valja
ifran i de klienter som anvénds av polis respektive sjukvard for inmatning av uppgifter.

Fortsatt FoU

Behovet av fortsatt FoU omfattar bl.a. en total undersokning av alla mc-olyckor enligt den
metod som i delprojekt A tillampats pa dodsolyckor och olyckor déar ndgon skadats svart.
Dock forsvaras ett sadant arbete av namnda brister i olycksbeskrivningen.

Fortsatt FoU med utgangspunkt fran projektets del B kan vara en hopkoppling av
informationen i sjukhus-STRADA med andra datakéllor med bl.a. uppgifter om mer
bestdende skadekonsekvenser. Pa sa vis kan den langsiktiga funktionsnedséattningen,
sjukskrivningstiden, vardbehovet m.m. av olika skador faststallas. En liknande ansats har
anvants i Socialstyrelsens slutenvardsregister avseende trafikskador — ett komplement till den
officiella statistiken? (Bulletin 231 LTH, Berntman och Modén, 2006). Vid Tylésandssemina-
riet 2009 presenterade Sigrun Malm fran Folksam risker for bestaende hélsoférlust beroende
pa kroppsregion och AIS. Ett lampligt forsta steg vid fortsatt FoU ar en litteraturstudie och
sammanstallning av vad som hittills gjorts och da bade i Sverige och internationellt. Arbetet
fokuseras kring motorcyklister, den skademassigt mest utsatta trafikantkategorin. (Av
polisrapporterade, skadade personer i STRADA 2003-2008 har 1,7 % dddats och 14,8 %
skadats svart; motsvarande procenttal for motorcyklister ar 4,3 respektive 29,9.) Syftet med
den foreslagna, fortsatta forskningen &r att belysa den fulla skadebilden for motorcyklister och
att ge underlag for atgarder som sarskilt siktar till forbattrad trafiksakerhet for motorcyklister.
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Bilaga Koppling mellan Injurypos och kroppsregion

Injurypos

Kroppsregion

Huvud exlusive ansikte

1: skalle/nacke

Hals, exklusive halsrygg 1
Halsrygg 1
Ansikte 2: Ansikte

Torax??, ena sidan (Va?, H6?)

3: Brostkorg

Brostrygg 3
Torax??, andra sidan (Va?, H6?) 3
Torax, sternum???? 3
Genitalia, perineum 4: buk/backen
Buk, bukvégg 4
Landrygg, korsrygg 4

Underarm ena sidan

5: Extremiteter

Underarm andra sidan

5

Armbage ena sidan

Overarm ena sidan

Armbdage andra sidan

Overarm andra sidan

Lar, ena sidan

L&r, andra sidan

Kna, ena sidan

Underben, ena sidan

Kna, andra sidan

Underben, andra sidan

Finger, -rar, ena sidan

Finger, -rar, andra sidan

Axel, ena sidan

Axel, andra sidan

Mellanhand, ena sidan

Handled, ena sidan

Mellanhand, andra sidan

Handled, andra sidan

Hoft, ena sidan

Hoft, andra sidan

Fotled, ena sidan

Mellanfot, ena sidan

o (o1 o1 (o1 o1 (o1 [O1 |01 (O |O1 (O |O1 (Ol |O1 (O |O1 (O |O1 (O |01 (O |On
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Fotled, andra sidan

Mellanfot, andra sidan

T4, -r, ena sidan

T4, -r, andra sidan

o o1 |o1 [O1
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