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Forord

Projektet initierades under 1999 och &r finansierat av Kommunikationsforsknings-
beredningen (nuvarande VINNOVA).

Kontakterna med trafikhuvudméannen togs av Kerstin Persson under forsta
vintern och av undertecknad den andra. Kerstin Persson hann ocksa paborja vissa
av anaysernainnan hon slutade paVTI.

Undertecknad riktar ett tack till Anna-Karin Malm och Josefine Engstrand pa
Jonkopings Lanstrafik, Lars-Erik Lindberg pd Umeda Lokaltrafik samt Borje Griph
pa Lanstrafiken Orebro AB, for datasom de |&tit VTI tadel av.

Undertecknad har tillsasmmans med Staffan Méller, VTI, genomfort trafikant-
rékningarna.

Vid granskningsseminariet har synpunkter pa rapportkonceptet |amnats av
framfor alt lektoren, Anna Bergstrom, men ocksd av Gudrun Oberg, Jorgen
Larsson och Staffan Mdller, samtligaVTI.

Eftersom undertecknad slutade pa VTI under hosten 2001 har redigering och
slutlig utformning av manuskriptet utforts av Gudrun Oberg, Staffan Moller, Hans
Vein och Gunilla §jéberg, VTI.

Tack till samtliga deltagare for stort engagemang och véardefull medverkan i
projektet.

Linkdping, mars 2002

Peter Wretling
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Fardmedelsval vintertid

av Peter Wretling
Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI)
581 95 Linkdping

Sammanfattning

Treav fem svaradei enkater att de ganska ofta, nastan alltid eller alltid gick
eller akte bil under vinterperioden. Motsvarande for att cykla eller aka buss
var en av fyra. Halt vaglag ar den yttre omstandighet som framst paverkar
val av fardsatt.

Tre av fem anger att de gar mer eller mycket mer pa sommaren och fyra
av fem cyklar mer eler mycket mer. Bildkandet ar ungefar detsamma
sommar som vinter. Halften &ker lika mycket buss sommar som vinter
medan den andra halvan aker mer eller mycket mer pa vintern.

Analys av busskortsdata visar att fler aker buss nar temperaturen sunker.
Om medeltemperaturen 6ver en viss tid gunker med 10°C kan resande-
okningen bli upp till 10 %.

Att vélja fardsdtt & beroende av sdval attityder, demografiska och socioekono-
miska faktorer som av forhdlanden kopplade till den aktuella resan, som véder-
och vaglagsforhallanden, avstand och restid.

Hur férdas man om vintern? Vilka &r de faktorer som styr valet av fardséttet?
Det & nagra av de frégor som &r aktuella att fa kunskap om, t.ex. for kommuner
nar det galler att fordela kostnaderna for drift och underhdll pa bil- eller gang- och
cykelvagarna.

Projektet & finansierat av KFB (numera VINNOVA) och & uppdelat i tre
delar. | denna rapport presenteras resultaten fran enkétstudien, anayserna av data
fran bussars kortautomater samt genomférande och utvardering av trafikant-
rékningar.

Studien syftar till att 6ka kunskapen om vilka faktorer som har betydelse vid
valet av fardmedel och vilka faktorer som styr omférdelningen mellan olika fard-
medel. Studien syftar ocksa till att studera vaglagets och vadrets betydelse vid val
av fardsétt vintertid.

Med hjdlp av enkéter & det mojligt att beskriva vilka uttalade intentioner som
finns i val av fardmedel. Huruvida dessa sedan 6verrensstammer med verklig-
heten kan undersokas genom att exempelvis genomfora trafikantrékningar.

Forsta delen av studien genomférdes med hjdp av en enkét. | enkéten stélldes
fragor angdende resvanor under vinterperioden. Hur reser man? Vilket fardsétt
anvands vid olika typer av resor? Hur paverkas valet av fardsét av yttre for-
hallande? Vilkafor- och nackdelar har de olika fardsétten?

Ett representativt urval av 500 personer bosatta i Sverige i ddern 18 & och
uppat slumpades fram i fem kommuner i Sverige. Kommunerna var Helsingborg,
Jonkoping, Linkoping, Orebro och Umed.

Enké&ten skickades ut med post och en vecka senare skickades en forsta p&
minnelse ut, f6ljd av en andra paminnelse.

Som ett komplement till enk&ten anvandes data fran bussars kortautomater for
att studera vilken paverkan vadret har pa de kollektiva resenarerna.
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De vaderparametrar som anvandes hamtades fran VViS-stationer och var [uft-
temperatur, vindstyrka, nederbérdsmangd samt nederbordstyp. Stationerna skulle
ligga s nara tétorten som majligt.

For att kunna genomfora analysen fick VTI ta del av data fran kortautomater
hos trafikhuvudmannen Jonkopings Lanstrafik, Lanstrafiken Orebro AB, Umed
Lokaltrafik. | enkatstudien ingick samma kommuner.

Data fran bussarna beskriver endast det kollektiva resandet. Darfér genom-
fordes ocksa trafikantrakningar i den tredje och avslutande delen.

Fyraplatser valdes ut i Linkoping. Ett krav var att det for varje plats skulle vara
mojligt att rékna minst tva av trafikantslagen. Det skulle ocksa vara ett ganska
hogt flode av trafikanter som passerade maétplatsen. Vidare skulle populationen
vid métplatserna till stor del besta av personer pa véag till eler fran arbetet eller
skolan. Referensrékningar gjordesi ma.

Genom att jamfora olika metoder (enkét, intervju, rékning) och darmed oka
kunskapen om vilka skillnaderna & mellan intention och faktiskt beteende sa for-
béttras metoderna.

Enkaten

Givetvisforeligger det skillnader i hur olika fardsétt anvands under vinter- respek-
tive sommarperioden, t.ex. sa forandrades inte bildkandet namnvéart mellan vinter
och sommar, utan var relativt konstant. Déremot var det tre av fem som gick mer
eller mycket mer och fyra av fem som cyklade mer eller mycket mer pa sommaren
jamfort med pa vintern. Halften akte lika mycket buss oavsett om det var vinter
eller sommar och 6vriga akte mer eller mycket mer buss pa vintern jamfort med
p& sommaren.

Det vanligaste var att man gick eller &kte bil under vinterperioden, ungefar tre
av fem svarade att de ganska ofta eller alltid eller nastan alltid gick eller akte hil
under vinterperioden. Motsvarande for att cykla eller &kabuss var en av fyra.

Ungefar halften svarade att de aldrig eller nastan aldrig cyklade eller &kte buss
under vintern.

Inte ovantat var det vadret och vaglaget som upplevdes mest negativt bade med
att ga och att cykla. Skillnaden var att nar respondenterna gick sa upplevdes
vadret som mest negativt och nér de cyklade var det véglaget.

Det var ocksa som fotgangare eller cyklist som de storsta forandringarna i
resande gjordes. Som cyklist skedde de storsta forandringarna i resande vid halt
vaglag, foljt av vid snofall, vid regn eller om det blaste kraftigt.

Aven som fotgangare skedde det forandringar i resandet, framst om det blaste
kraftigt, vid regn eller vid halt vaglag. Vid snofall eller minusgrader var inte
forandringarna lika omfattande.

Precis som att cykla under vintern s paverkas bildkandet av vaglaget. V églaget
var ocksa det alternativ som upplevdes som mest negativt i samband med att &ka
bil. Men &ven kostnaden, som inte enbart hor vintern till, sdgs som nagot negativt.

Som hilist féréandrade respondenterna framst sitt resande vid halt véglag och i
viss man aven vid snofall. Om det var minusgrader, blaste kraftigt eller regnade
paverkades valet av fardsétt i mindre utstrackning.

Restiden och kostnaden var det respondenterna upplevde som mest negativa
med att 3ka buss. Som bussresendr forandrades resandet i mindre utstréckning
jamfort med de Ovriga fardsétten.
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De omfordelningar mellan fardsétten som forekom vid arbetsresorna var fran
cykel till bil eller buss.

Resorna till slékt och vanner, inkdpsresorna samt resor till fritids- och nojes-
aktiviteter liknade varandrai va av fardsatt. Jamfort med vid barmark sa skedde
det en omfoérdelning mellan fardsdtten: vid regn fran gang och cykel till bil eller
buss och vid halt véaglag, minusgrader och vid snofall fran cyke till buss (bil).

Bussresandet

Att utnyttja data fran bussars kortautomater for att analysera hur olika vaderfaktor
paverkar antal et bussresendrer har tidigare provats. Metoden visade sig anvandbar.
Déremot var sambanden ganska svaga. D& ingick endast en trafikhuvudman och
analysen gjordes pa datafor en vinter.

N&r nu analysen utvidgades till fyra trafikhuvudman och tva vintrar blev resul-
tatet i stort sett densamma: att analysen av data fran bussars kortautomater inte
gav nagra starka samband mellan antalet bussresendrer och vaderparametrarna
lufttemperatur, nederbordsmangd eller vindstyrkan. De ”starkaste” sambanden
fanns mellan antal resendrer och lufttemperatur. Fler &kte buss néar det blev
kallare, upp till 10 % fler om medeltemperaturen sjunker med 10°C.

Trafikantrakningar

Utgangspunkten med trafikantrékningarna var att dessa skulle ske under tid-
punkter da en stor del av trafikanterna antingen var pa vag till eler fran ar-
betet/skolan. FOr tva av métplatserna, Anders Ljungstedts Gymnasium och
Mjardevi, kan det antas att i stort sett samtliga som raknades var pa vég till arbetet
eller skolan. Huruvida detta stammer for de tva andra métplatserna, Hamngatan
och Malmdléttsvagen, & mer osakert.

Tanken med att rékna trafikanter pa vég till eller fran arbetet/skolan &r att
antalet av dessa kan antas vara relativt stabila och bor ge ganska lika antal mellan
maéttillfallena. Skillnaderna mellan méttillfallena skai stéllet visa omférdelningen
mellan fardsatten.

Antalet avstigande busspassagerare under en 30-minutersperiod kan variera,
beroende pa hur bussarna kan halla tiderna pga. vader och vaglag.

Det gér inte att generellt siga att antalet trafikanter var fler i de méningar som
genomfordesi maj jamfort med métningarna under vinterperioden. Pa en métplats
var antalet i stort sett of6randrat vid alla rékningarna. P& tva platser 6kade antalet
med mellan 10 och 20 %.
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Choice of Travel Modein Winter

by Peter Wretling
Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI)
SE-581 95 Linkoping Sweden

Summary

Three of five answered in a questionnaire that they rather often, almost
always or always were walking or going by car during winter. Responding
for cycling and going by buswas one of four. Slippery road condition was the
main reason why most changed travel mode.

Three of five say they walk more or much more in summer and four of
five cycle more in summer. Car usage is about the same in winter as in
summer. Fifty per cent used the bus to the same extent regardless of winter
or summer and others used the bus more or very much more in the winter
compared to in the summer.

Analysis of data from the bus card machine show that more are going by
bus when it is colder, up to ten per cent more when average temperature
decrease with 10°C.

The choice of travel mode is dependent not only on attitudes, demographic
aspects and socio-economic factors, but also on conditions linked with the
particular journey, such as weather and road conditions, distance and journey
time.

How do people travel in the winter? What factors govern the choice of travel
mode? These are some of the questions that are of relevance for municipalities,
for example, who need to distribute operating and maintenance costs between
roads, paths and cycleways.

This project is funded by KFB (now VINNOVA, the Swedish Agency for
Innovation Systems) and is divided into three segments. The report describes the
results from the gquestionnaire study, analyses of data from the bus card payment
machines and completed and evaluated road user counts.

The study aims at increasing knowledge of those factors that are important in
the choice of travel mode, i.e. the factors controlling redistribution of travel mode.
It also ams at studying the importance of road conditions and weather in
determining choice of travel mode during the winter.

With the aid of questionnaires, it is possible to describe which express
intentions apply to the choice of travel mode. Whether these agree with reality can
be investigated by using methods such as road user counts.

The first part of the study was carried out with the aid of a questionnaire
containing a number of questions on travel habits during the winter. How do
people travel? Which travel mode is used in particular types of journey? How is
the choice of travel mode influenced by external conditions? What are the
advantages and disadvantages of the various travel modes?

A representative sample of 500 persons living in Sweden and aged 18 and over
was obtained from five municipalities. Helsingborg, Jonkoping, Linkoping,
Orebro and Umea
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As a compliment to the questionnaires, data from card machines in buses were
used to study the influence of weather on public transport users.

The weather parameters used were fetched from RWIS stations (the National
Road Administration’s Road Weather Information System) and comprised air
temperature, wind strength, and amount and type of precipitation. The stations
were placed as closely as possible to the centre of the urban area.

In order to perform the analysis, the VTI was provided with data from card
machines operated by bus companies for the Passenger Transport Authorities
(PTA) Jonkopings Lanstrafik, Lanstrafiken Orebro AB and Umea Lokaltrafik.
The same municipalities were included in the questionnaire study.

Bus card data describe only public transport. Therefore, road user counts were
also conducted during the third and final part of the project.

Four locations were chosen in Linkoping. A requirement was set on being able
to count at least two of the road user categories at each location. It was aso
necessary to have afairly large flow of road users passing the measuring location.
In addition, the population at the measuring locations had to consist largely of
persons travelling to or from work/school. The counts were carried out during the
winter and ended with reference countsin May.

By comparing different methods (questionnaire, interview, road user count)
and thereby learning more about which differences exist between intentions and
actual behaviour, the methods are successively improved.

Questionnaire

Naturally, there are differences in the way in which different travel modes are
used during the winter and summer period respectively. For example, car usage
did not change notably between winter and summer, but was relatively constant.
However, three out of five walked more or very much more and four out of five
cycled more or very much more in the summer compared with the winter. Fifty
per cent used the bus to the same extent regardless of winter or summer and others
used the bus more or very much more in the winter compared with the summer.

During the winter period, it was most common for people to walk or use a car.
Approximately three out of five replied that they often, always or almost always
walked or used a car during the winter. The corresponding figure for cycling or
travelling by bus was one out of four.

Approximately 50 per cent replied that they never or ailmost never cycled or
travelled by bus during the winter.

Not unexpectedly, it was weather and road conditions that were considered
most negative both in walking and cycling. The difference was that when the
respondents walked, the weather was experienced as most negative and when they
cycled it was the road conditions.

Changes in travel were also found among pedestrians, mainly in connection
with strong winds, rain and dlippery road conditions. In snowfalls or freezing
temperatures, the changes were not as extensive.

As in the case of cycling during the winter, car travel is influenced by road
conditions. Road conditions were aso the aspect experienced as most negative in
connection with car travel. However, the costs, which are not associated with
winter alone, were aso regarded as somewhat negative.

As motorists, the respondents changed their travel mode primarily in dlippery
road conditions and to a certain extent also in snowfalls. The choice of travel
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mode was influenced to a lesser extent if the temperature was below zero, or if
there were strong winds or rain.

Journey time and cost were the aspects considered by the respondents as most
negative in regard to travelling by bus. As bus travellers, respondents changed
their travel mode to alesser extent compared with the other travel modes.

The redistributions between travel modes that occurred in journeys to and from
work were from cycle to car or bus.

Journeys to relatives and friends, shopping trips and trips to leisure and
entertainment activities were similar to each other regarding choice of travel
mode. Compared with dry ground, there was a redistribution between travel
modes: in the case of rain from walking and cycling to travelling by car or bus and
in slippery road conditions, freezing temperatures and snowfalls from cycling to
travelling by bus (car).

Bus travelling

The use of data from the PTA’s card machines to analyse how different weather
factors influence the number of bus travellers has been tested earlier. The method
has proved practicable. However, the relations found were relatively weak. Only
one PTA was involved and the analysis was made on the basis of data covering
only one winter.

After the analysis was extended to four bus companies and two winters, the
results were generaly the same: the analysis of data from the bus card machines
did not indicate any strong relations between the number of bus travellers and the
weather parameters of temperature, amount of precipitation or wind strength. The
"strongest” relations were found between the number of travellers and air
temperature. More goes by bus when it is colder, up to ten per cent more when
average temperature decrease with 10°C.

Counting road users

The basic requirement in the road user counts was that these were to take place at
times when a large proportion of the road users were on their way to or from
work/school. For two of the measuring locations, Anders Ljungstedts Gymnasium
and Mjérdevi, it can be assumed that almost all those counted met this require-
ment. Whether this applies to the other two locations, Hamngatan and
Malmsléttsvégen, is more uncertain.

The idea behind counting road users travelling to or from work/school is that
their numbers can be assumed to be relatively stable and should be fairly similar
between measuring occasions. The differences between the measuring occasions
should instead show the redistribution between travel modes.

The number of counted bus travellers at a bus-stop during a 30 minutes period
can vary depending on how weather and road condition effect bus travel time.

It is not possible to state in genera that the number of road users was greater in
the measurements performed in May compared with those during the winter. At
one measuring location, the number was largely unchanged in all the road user
counts. At two locations, the number increased by between 10 and 20 %.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Att véja fardsitt & beroende av sdval attityder, demografiska och socioeko-
nomiska faktorer som av forhallanden kopplade till den aktuella resan, som véader-
och vaglagsforhallanden, avstand och restid.

Hur férdas man om vintern? Vilka &r de faktorer som styr valet av fardséttet?
Det ar ndgra av de fragor som ar aktuella att fa kunskap om, t.ex. for kommuner
nar det galler att fordela kostnaderna for drift och underhdll pa bil- eller gang- och
cykelvégarna.

| ett pagéende doktorandprojekt undersoks vilken effekt andrade driftrutiner for
cykelvéagarna har pa cykeltrafiken [Bergstrom, 1999, 2000]. Det har visat sig att
cykelflodet vintertid minskade till 40 % av sommarflodet enbart pa grund av att
det blev vinter [Oberg et al, 1996]. Kan en forbéttrad vintervaghalining ledatill att
fler cyklar under vintern?

Projektet & finansierat av KFB (numera VINNOVA) och & uppdelat i tre
delar. | denna rapport presenteras resultaten fran enkétstudien, analysen av data
fran bussarnas kortautomater samt resultaten av trafikantrakningarna.

1.2 Syfte

Studien syftar till att 6ka kunskapen om vilka faktorer som har betydelse vid valet
av fardmedel, vilka faktorer som styr omfordelningen mellan olika fardmedel.
Studien syftar ocksa till att studera véglagets och vadrets betydelse vid val av
fardsétt vintertid.

Okade kunskaper om omfordelningar mellan fardsétt kan t.ex. anvandas vid ut-
varderingar av cykelframjande atgarder i syfte att hitta de atgéarder som leder till
ett Okat cyklande. Kunskapen kan ocksa anvandas av kommuner vid planeringen
och prioriteringen av vintervaghdiningen. Aven for trafikhuvudménnen bor kun-
skapen vara ett hjadpmedel vid planeringen av trafiken.

1.3 Resultat fran tidigare studier
1.3.1 Resvanor

Enligt en resvaneundersokning som gjordes i Sverige 1998 [Riks-RVU, 1998]
sker ungefér 60 % av ala personresor med bil. Resor som gaende utgor knappt
20 % och resor med cykel respektive kollektiva fardmedel uppgér till ca 10 %
vardera

1.3.2 Faktorer som paverkar val av fardsatt

Tillgang till olika fardsétt & givetvis avgorande for huruvida ett byte av fardsatt
ens & mojligt. Med tillgang avses inte enbart ett dgande av cykel eler bil utan
ocksa mdjligheten att anvanda dessa, déar psykiska och fysiska hinder kan vara
aktuella.

Av Sveriges befolkning har drygt 80 % tillgang till minst en bil. Cirka 95 % av
hushallen som bestar av sammanboende med barn har tillgang till bil [Riks-RV U,
1998].

Av Sveriges vuxna befolkning har 75 % tillgang till cykel [Bergstrom, 2000].
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Tillgang till kollektiva fardsétt som buss, sparvagn, tunnelbana & svéarare for
den enskilde resendren att kunna paverka, utan tillgangen beror till stor del av var
i Sverige man bor och om man bor i tatort eller palandsbygd.

Olika attityder spelar ocksain i valet av fardsétt. Bilisterna tycker att bilen er-
bjuder en vadigt god komfort, snabbhet och en kansla av frihet. Det negativa ar
parkeringsproblem, att bilen & dyr i drift och ddlig for miljon samt den egna
hélsan. Det som majligen kunde fa bilisterna att ga eller cykla & om trafiken vore
tét och vadret klart. Fotgangarna ansdg att cykla och att ga &r positivt for miljon
och for hélsan och att det ger en k&nsla av frihet. Avigsidorna med cykeln & hog
olycksrisk samt risken for stbld. Nackdelen med bilen enligt fotgangarna ar att
den &r dyr i drift, svar att parkera, skadlig for miljon samt den hdga olycksriken.
Det positiva & komforten och snabbheten. Enligt cyklisterna, &r det enda negativa
med att cykla risken for stéld samt den hoga olycksrisken. Instéliningen till bilen
bland cyklisterna & valdigt negativ och bilen ansdgs dyr i drift, svar att parkera
och skadlig for miljon. Aven komforten upplevdes vara hogre som cyklist &n som
bilist [Forward, 1998].

Aven forhdllanden som & direkt kopplade till varje resa paverkar val av fard-
sitt. Det var framst cyklisterna som éndrade fardmedel under vinterperioden pa
grund av vaderleken eller vaglaget. En gang i veckan véljer cyklisterna ett annat
fardmedel. | 66 % av fallen var halt véglag orsaken och i 52 % temperaturen. Vid
knappt halften av tillféllenatog man i stéllet bilen och 6vrigavalde att i stéllet ga
eller ta kollektiva fardmedel. Det framkom ocksa att det & fa som byter fran
kollektiva fardmedel, men desto fler som byter till kollektivafardmedel [Wretling,
1996].

Avstandet och restiden styr ocksa val av fardsétt. | en enkétstudie genomford
av VTI framkom det att ju langre cyklisterna har till arbetet eller skolan, vid desto
fler tillfallen byter de fardsétt [Wretling, 1996]. Det visade sig ocksa att om av-
standet overstiger 6 km, &r det fa som byter fardsatt. Forklaringen till detta &r att
de flesta av dessa resor sker med bil eller med kollektiva fardmedel och att bytena
daar fa

Cykelflodet vintertid minskar till ca 40 % av sommarflodet [Oberg et al, 1996].
Enligt [Karlsson, 2000] gér det att forklara variationer i cykelflodet med hjép av
véderobservationer. Andelen cyklister minskade med knappt 20 % da tempera-
turen |&g i intervallet mellan minus en och plus en grad, jamfort med om tempe-
raturen |&g i intervallet plus fem till plustio grader. FOr |agre temperaturer, i inter-
vallet mellan minus tio till minus fem, §6nk andelen cyklister med knappt 30 %, i
forndllande till antalet cyklande i intervallet mellan plus fem till plus tio grader.
Vid jamforelse med oktober sa var cykelflodet 28 % lagre i november, 41 % lagre
I december, 44 % lagre i januari och februari, 23 18grei mars och 5 % hogrei april
[Karlsson, 2000]. Studien avsag endast Gavle.

Motionen var den faktor som hade hogst betydelse vid val av fardsétt for de
som ofta cyklade vintertid. Dérefter f6ljde kostnaden och miljohansynen. De som
ofta cyklade pa sommaren men inte under vintern rangordnade temperaturen som
den med hogst betydelse foljt av nederbérd och vaglag. De som adrig cyklade an-
sag att restiden var det viktigaste, foljt av drenden och kostnaden [Bergstrom
1999].
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2 Metod och genomfdrande

2.1 Enkaten

Med hjdlp av enkéter & det mojligt att beskriva vilka uttalade intentioner som
finns i val av fardmedel. Huruvida dessa sedan 6verrensstémmer med verklig-
heten kan undersokas genom att exempelvis genomfora trafikantrékningar.

Forsta delen av studien genomférdes med hjdlp av en enkét (se bilaga 1). |
enkaten stélldes fragor angaende resvanor under vinterperioden. Hur reser man?
Vilket fardsétt anvands vid olika typer av resor? Hur paverkas valet av fardsétt av
yttre forhallande? Vilkafor- och nackdelar har de olika fardsétten?

Ett representativt urval av 500 personer bosatta i Sverige i dldern 18 ar och
uppét, sumpades fram i fem kommuner i Sverige. Dessa var Helsingborg,
Jonkoping, Linkdping, Orebro och Ume& Dagligen under tio dagar i januari och
februari ar 2000 skickades 50 enkéter ut till kommunerna.

Enkéten skickades ut med post och en vecka senare skickades en forsta pa
minnelse ut, foljd av en andra paminnelse (se bilaga 2).

2.2 Kortautomater pa bussar

Som ett komplement till enkéten anvandes data fran bussarnas kortautomater for
att studera vilken paverkan vadret har pa de som reser kollektivt. Data fran
bussarna kunde se ut pa olika sétt, t.ex. kunde det vara endast antalet pastigande
bussresenérer per avgang och ingen ytterligare information, eller sa kunde det
finnas uppgifter om korttyp.

De vaderparametrar som anvandes hamtades fran VViS-stationer och var [uft-
temperatur, vindstyrka, nederbdrdsmangd samt nederbordstyp. Stationerna skulle
ligga s nara tatorten som mojligt. | tabell 1 visas vilka stationer som valdes.

Tabell 1 Nummer pa valda VViS-stationer.

Kommun VViS-station
Jonkodping 648
Linkdping 527
Umea 2416
Orebro 1815

Som analysmetod anvéandes regressionsanalys. Regressionsanaysen syftar till att
undersoka hur stor del av variationen i antalet resendrer som kan forklaras av for-
andringar i lufttemperatur, nederbdérdsmangd alternativt vindstyrka. Modell-
ansatsen sag ut enligt foljande:

Y =o0g+ lel +€

dar

Y = antal pastigande resendrer (per avgang)

X1 = lufttemperatur alt. vindstyrka alt. nederbérdsmangd

0 = intercept
B1 = koefficient som bestédms vid regressionen
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For att kunna genomféra analysen fick VTI ta del av data fran kortautomater hos
trafikhuvudmannen Jonkopings Lanstrafik, Lanstrafiken Orebro AB och Umed
Lokaltrafik. | enké&tstudien ingick samma kommuner. (Utover dessa tre ingick
ocksa Helsingborg och Linkoping i enkétstudien.) Data fran vintrarna 1998/99
och 1999/00 var aktuella.

2.3 Trafikantrdkningar

Data fran bussarna beskriver endast det kollektiva resandet. Darfér genomférdes
ocksa trafikantrékningar i den tredje och avslutande delen av projektet.

Att rékna trafik kan antingen goras maskinellt eller manuellt. Férdelen med
maskinella métningar & den méangd data som kan samlas in. Nackdelen &r bortfall
och skadegorelse. | detta projekt genomférdes rékningarna manuellt. Observa-
térerna réknade passerande trafikanter i en bestdmd yta eller punkt.

Madlpopulationen begransades till personer som var pa vég till eller fran ar-
betet/skolan. Det gar inte att sakert veta att de som raknades verkligen var pa vég
till eler fran arbetet/skolan, men rékningarna genomfordes vid tidpunkter da
flertalet kan antas vara pa vag till eler fran arbetet/skolan.

Vid varje métplats observerades trafikanterna under 1545 minuter beroende
pa plats. Rakningarna genomfordes antingen pa morgonen eller eftermiddagen.
Trafikantslagen som skulle réknas var cyklister, fotgangare, busspassagerare (av-
stigande) samt privatbilister.

Fyraplatser valdes ut i Linkoping, setabell 2. Ett krav var att det for varje plats
skulle varamgjligt att rakna minst tva av trafikantslagen. Det skulle ocksa vara ett
ganska hogt flode av trafikanter som passerade métplatsen. Vidare skulle popula-
tionen vid matplatserna till stor del bestd av personer pa vag till eler fran ar-
betet/skolan. Detta & inte mojligt att kontrollera men métplatserna valdes i
andlutningar till stora arbetsplatser eller skolor och rékningarna skedde under tider
damangavar pavag till eller fran arbetet/skolan.

Tabell 2 Métplatserna for trafikantrakningarna.

Nr  Matplats Tidpunkt Trafikantslag som raknades

1 Anders Ljungstedts Gymnasium ' 07.45-08.15 Cyklister, fotgdngare, bilar,
busspass.

2 Hamngatan 16.00-16.30 Cyklister, fotgangare, bilar.

3 Malmslattsvagen 16.30-17.15 Cyklister, bilar, busspass.

4 Mijardevi 07.45-08.30 Cyklister, bilar, busspass.

Pa Mamslattsvagen raknades bilar under de forsta 15 minuterna och déarefter
cyklister och busspassagerare under 30 minuter. Anledningen till detta var att det
inte var mgjligt for en observator att rékna allatre trafikantslagen samtidigt.

Maséttningen var att méttillfallena per plats skulle vara tre till fyra under
vinterperioden och vadret och véglaget skulle variera mellan méttillféllena. Det
visade sig emellertid att passande tillfallen med nederbord var séllsynta.

Efter att rakningarna genomfoérts under vinterperioden avslutades rékningarna
med referensrdkningar i maj.

24 VTI meddelande 921



3 Resultat

3.1 Inledning

De tre olika delarna i projektet redovisas separat. Under avsnitt 3.2 redovisas
resultatet av analysen av enkaten under fem underrubriker. Dessa &r:

e Sommar- respektive vinterresande

e Positivt och negativt med olika fardsatt

e Forandrat resande pga. yttre forhallanden

e Forandrat resandetill olika drenden pga. yttre forhallanden
e Resvanor.

Analysen inleds med att bortfallet, dders- och konsfordelningen samt fordel-
ningen av korkortsinnehav redovisas.

Den andra delen av studien, bussarnas kortautomater, presenteras under avsnitt
3.3 och redovisas uppdelade pa de tre kommunerna. Under varje delavsnitt
beskrivs inledningsvis datamaterialet. Darefter foljer en genomgang av vaderupp-
gifter som avslutas med analysen av data.

Tredje delen, trafikantrékningarna, finns under avsnitt 3.4 och redovisas upp-
delat pade fyra matplatserna.

3.2 Enkat
3.2.1 Bortfall
Efter naturligt bortfall (flytt, &f kénd adress, dodsfall) aterstod 2459. Totalt seit,
efter tva paminnelser, kom 49 % av enkaterna tillbaka, vilket far anses vara lagt.
Den storsta forklaringen till detta var troligen att enkaten upplevdes som besvérlig
att fyllai.

Det partiella bortfallet, alltsa hur manga som inte svarade pa en specifik fraga,
varierade mellan frégorna.

| tabell 3 redovisas antalet svar per kommun.

Tabell 3 Antal svar per kommun.

Kommun Utskick ' Svar | Svarsfrekvens
Helsingborg 500 229 46 %
Jonkoping 500 237 47 %
Link6ping 500 265 53 %
Orebro 500 218 44 %
Umed 500 252 50 %
Totalt 2500 1201 48 %

Svaren var ganska jamnt fordelade mellan kommunerna, med en hdgsta svars-
frekvens pa 53 % i Linkoping och en lagsta pa 44 % i Orebro.
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3.2.2 Alder, kdn och kérkortsinnehav
Enkéten inleddes med ett antal bakgrundsfrégor vilka presenteras under detta
avsnitt.

Av de som svarade var 52 % kvinnor och 48 % man.

Utifran svaren skapades fyra aldersklasser: 18-24 ar, 25-44 ar, 45-64 & och
65 &r och ddre.

Aldersfordelning i Sverige & 2000 enligt SCB [SCB, 2001] &r:

¢ 18244 10%
© 25-44 & 35%
e 4564 & 32 %
e65- &22%

| tabell 4 redovisas aldersfordel ningen pa de som besvarade enkéten.

Tabell 4 Aldersfordelning.

Aldersklass Antal Andel
(%)

18-24 ar 139 12
25-44 ar 385 33
45-64 ar 411 35
65— ar 246 21

Aldersférdelningen i materialet stammer bra éverens med motsvarande férdelning
for befolkningen i hela Sverige.

Avdutningsvis stélldes en inledande fraga huruvida man har korkort eller inte.
Det var en 6vervagande andel, 86 %, av de som besvarade enkadten som hade kor-
kort.

3.2.3 Sommar- respektive vinterresande

Ar det si att man anvander olika fardsitt olika mycket beroende pa om det &
sommar eller vinter? Tidigare studier har bl.a. visat att cykelflédet vintertid &r
40 % av sommarflodet [Oberg et al, 1996].

For att f& reda pa detta fick respondenterna svara pa foljande fréga: Ar det
nagon skillnad mellan sommar och vinter i hur mycket du géar, cyklar, aker bil
respektive aker buss? Detta skulle anges som mer eller mycket mer pa sommaren
respektive vintern eller om det var lika.

26 VTI meddelande 921



100% -
- . mMycket mer

vintern
80% -

O Mer vintern

60% -

OlLika

40%

mMer sommaren

20%
0 mMycket mer
sommaren
0% ‘ ‘ : |

Gang Cykel Bil Buss

Figur 1 Procentuell fordelning av svaren pa fragan Ar det ndgon skillnad mellan
sommar och vinter i hur mycket du gar, cyklar, aker bil respektive aker buss?

Av figuren framgdr att man aker bil lika mycket oavsett om det &r vinter eller
sommar. Bland kvinnorna var det nagot vanligare att man akte mer eller mycket
mer bil pa vintern. Detta gallde &ven for dldersklasserna 18-24 ar och 2544 &r.
Déaremot akte den ddsta aldersgruppen mer eller mycket mer bil pa sommaren. |
kommunerna var det tydligast att man i Umea akte mer eller mycket mer bil pa
vintern. | 6vriga kommunerna var det i stort lika oavsett om det var vinter eller
sommar.

Det var klart vanligare att man gick mer eller mycket mer pa sommaren jamfort
med pa vintern. Endast 10 % svarade det motsatta. Detta géllde oavsett kon och
Adersklass. Daremot fanns det vissa skillnader mellan kommunerna. |
Helsingborg var det bara 3 % som svarade att man gick mer eller mycket mer pa
vintern, vilket kan jamforas med ungefér 15 % i Orebro och Umed.

Inte manga, knappt 1 %, sa sig cykla mer eller mycket mer pa vintern an pa
sommaren. Daremot var det ungefar 80 % som cyklade mer eller mycket mer pa
sommaren. Det var ingen skillnad mellan mén och kvinnor. Mellan aders-
klasserna fanns det dock en skillnad (&ven om det bara var nagon procent som
cyklade mer eller mycket mer pa vintern). Daremot 6kade andelen som cyklade
mer eller mycket mer pa sommaren med 6kad aldersklass; i den yngsta, 18-24 ar,
var det ca 70 % och i den ddsta, 65 ar och ddre, var det ca 90 %. Ingen skillnad
kunde urskiljas mellan kommunerna vad géller cyklandet.

Drygt hélften svarade att man akte lika mycket buss vinter som sommar och
ungefar 40 % svarade att man akte mer eller mycket mer buss under vintern. Det
var stor skillnad mellan kvinnor och man; héften av kvinnorna sa sig aka mer
eller mycket mer buss pa vintern, vilket kan jamféras med knappt 30 % av
mannen. Aven mellan & dersklasserna foreldg det en skillnad. | den yngsta alders-
klassen var det 55 % som &kte mer eller mycket mer buss under vintern.
Motsvarande i de 6vriga klasserna var drygt 30 % i mellanklasserna och 45 %
bland de ddsta. Bland kommunerna var det klart vanligare i Umea att man dkte
buss under vintern. Dar svarade hélften att de akte mer eller mycket mer buss
under vintern. | de fyra andra kommunerna var det 35-40 % som svarade sa
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Dérefter fragades det efter i vilken utstrackning olika fardsétt anvandes under
vinterperioden? Foljande fraga skulle besvaras: Hur ofta under vinterperioden
anvander du foljande fardsatt? Alternativen var: altid/néstan alltid, ganska sdllan,
ganska ofta och aldrig/néstan adrig. | figur 2 visas den procentuella férdelningen
av hur fardsatten gang och cykel anvandes under vinterperioden.

Gang Cykel

Alltid/nastan Aldrig/nastan Altid/nastan

alltid aldrig alltid
16% 8% 15%

Ganska ofta
Ganska 10%
séllan

3206 Aldrig/nastan

aldrig
55%
Ganska
Ganska ofta séllan
44% 20%

Figur 2 Procentuell fordelning av svaren pa fragan Hur ofta under vinterperio-
den anvander du foljande fardsétt? for fardsatten gang respektive cykel.

Anméarkningsvart & att 8% svarar att de aldrig eller nastan aldrig gar under
vintern och att 32 % svarar ganska sédllan. Vilka & det da som inte gar sa mycket
under vintern?

Det & en nagot hogre andel man, jamfort med kvinnor, som svarar att de sillan
eller aldrig gar pa vintern. De tva yngsta dldersklasserna gér inte i lika stor ut-
strackning som detva ddre.

En 6vervdgande andel, 55 %, svarar att de adrig eller nastan adrig cyklar
under vintern. Vad som &r intressant, &r att s manga som 15 % svarar att de alltid
eller nastan altid cyklar. Studerar man denna grupp av "vintercyklister” nog-
grannare finner man ingen skillnad mellan kénen. Daremot finns det knappt nagon
vintercyklist i den ddsta gruppen. Bland kommunerna utméarker Linkdping och
Umed sig med en hog andel ”vintercyklister”, runt 30 %. Detta kan jamféras med
knappt 10 % i Jonkdping.
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Bil Buss

Aldrig/nastan Alltid/nastan
aldrig alltid
10% 11%

Alltid/nastan Ganska Ganska ofta
alltid sdllan 15% Aldrig/nastan
41% 21% aldrig
47%

Ganska
sallan
27%

Ganska ofta
28%

Figur 3  Procentuell fordelning av svaren pa frdgan Hur ofta under
vinterperioden anvander du foljande fardsétt? for fardsatten bil respektive buss.

Det ar drygt 40 % som alltid eller nastan alltid akte bil under vintern och knappt
30 % som akte ganska ofta. Det fanns en klar skillnad mellan konen; mannen akte
oftare bil. Nu & det nog sa att méannen oftare akte bil oavsett om det var vinter
eller inte. Aven mellan &l dersklasserna fanns det en klar skillnad; i aldersklasserna
25-44 & och 45-64 & var det ungefar hélften som svarade att de altid eller
nastan altid akte bil; i den ddsta klassen var det ca 30 % och i den yngsta endast
drygt 15 %. Det var nagot farre i LinkOping och Umed som svarade att de alltid
eller nastan alltid akte bil under vintern.

Néstan héften, 47 %, svarade att de aldrig eller nastan aldrig akte buss under
vintern. Aven vad galler bussdkandet fanns det en klar skillnad mellan konen;
60 % av mannen sa sig adrig eller néstan aldrig ka buss, medan motsvarande
bland kvinnorna var 35 %. Den yngsta och den aldsta aldersklassen akte mer buss
an de tva andra; i den yngsta svarade drygt 25 % och i den ddsta svarade knappt
35 % att de aldrig eller nastan aldrig &kte buss. | de tva andra adersklasserna var
det ungefar halften som svarade sa. | Linkdping och Umead var det fler som
svarade att de adrig eller nastan aldrig akte buss jamfort med 6vriga kommuner.

| tabell 5 nedan har de som svarade altid/nastan alltid pa fragan Hur ofta under
vinterperioden anvander du foljande fardsétt? valts ut och andelen kvinnor/man
och medelddern presenteras.
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Tabell 5 Konsfordelning samt medeldlder for de respondenter som svarade
alltid/nastan alltid pa fragan Hur ofta under vinterperioden anvander du foljande
fardsatt?

Alltid/nastan alltid

Gang 62 % kvinnor,
medelalder = 48 ar
Cykel Ingen skillnad mellan méan och kvinnor,
Medelalder = 36 ar
Bil 59 % maén,
medelalder = 48 ar
Buss 72 % kvinnor,
medelalder=46 ar

Av tabellen framgér att nastan 3 av 4 som svarade att de altid eller nastan altid
akte buss & kvinnor och att drygt 60 % av de som alltid eller nastan alltid gar ar
kvinnor. Bland cyklisternavar det ingen skillnad mellan méan och kvinnor.

Medeldldern var i ala grupper knappt 50 &r, undantaget de som alltid eller
nastan alltid cyklade. Déar var medelaldern cirkatio ar lagre.

Hur har da olika fardsétt anvants? Foljande fraga stélldes: Vid hur manga
tillfallen den senaste veckan har du gatt, cyklat, akt bil respektive akt buss en
stréacka pa minst 1 km? Alternativen var: "inget tillfale’, "1-3 ganger”, "4-6
ganger”, eler "vid fler tillfalen”. | figur 4 redovisas resultatet av hur responden-
terna svarade pa detta.

100%
90%
80% - l
70% L]

60%
50%
40%
30%
20%
10% -
0%

OFler

O4 till 6
m1till3
@ Inget

Gang Cykel Bil Buss

Figur 4 Procentuell fordelning av svaren pa fragan Vid hur manga tillfallen den
senaste veckan har du gatt, cyklat, akt bil respektive akt buss en strécka pa minst
1km?

Ungefar 40 % svarade att man &kt bil langre an 1 km vid fler &n gju tillfélen den

senaste veckan. Nastan 70 % svarade att man inte cyklat eller akt buss langre an
1 km vid ett endatillfélle den senaste veckan.
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Kortfattat kan man beskriva skillnaderna mellan kvinnor och man enligt folj-
ande: kvinnor gar och aker buss mer &n man, medan méan aker mer bil.

Den yngsta aldersklassen cyklar och ker buss oftare och aker bil mer séllan an
de 6vriga.

3.2.4 Positivt och negativt med olika fardsatt

Vad vérdesétts mest och vad upplevs mest negativt med de olika fardsatten under
vinterperioden? Respondenterna fick for varje férdsétt rangordna de tre viktigaste
aternativen (1=véardesétts mest respektive 1=mest negativt). Alternativen som
skulle vérderas positivt var framkomligheten, friheten, miljopaverkan, motionen,
restiden samt sdkerheten. De alternativ som skulle rangordnas i ett negativt
perspektiv var framkomligheten, kostnaden, miljopaverkan, restiden, otryggheten,
vadret samt véglaget. Dessa ér olika faktorer som kan antas ha betydelse vid valet
av fardsatt.

Endast de svar dar endast ett aternativ per rangordningsnummer fyllts i
beaktas i analysen. Dettainnebar att 5-10 % av svaren forsvann.

| tabellerna 6-9 redovisas andel 1:or, 2:0r och 3:or som de olika alternativen
fétt, avseende vad som vardesitts mest med att ga, cykla, aka bil respektive dka
buss.

Tabell 6 Vad vardesatter du mest under vinterperioden med att ga?

Andel 1:or Andel 2:or Andel 3:or

(%) (%) (%)
Motionen 65 18 14
Framkomligheten 16 15 30
Friheten 13 42 26
Miljopaverkan 3 19 22
Sakerheten 2 4 5
Restiden <1 1 3

Inte helt ovantat var motionen det som véardesétts mest med att ga, 65 % tyckte sa.
Dérefter kommer framkomligheten och friheten, ungeféar 15 % vardera. De Gvriga
alternativen var det fa som upplevde som det viktigaste. Daremot var det ungefar
20 % som rangordnade miljopaverkan som alternativ nummer tva.

Det forel &g inga skillnader mellan kénen.

Den yngsta dldersgruppen vardesatte inte motionen med att ga i lika stor ut-
strackning som de Ovriga gjorde. | stéllet var det fler av de yngre som vérdesatte
framkomligheten. | 6vrigt fanns det inga direkta skillnader relaterat till ddern.

Inte heller om man jamforde de som gér ofta eller altid/nastan alltid under
vintern med 6vriga, fann man nagra direkta skillnader i hur man vérderade de
olika alternativen.

VTI meddelande 921 31



Tabell 7 Vad véardesatter du mest under vinterperioden med att cykla?

Andel 1:or Andel 2:or Andel 3:or

(%) (%) (%)
Motionen 42 25 17
Friheten 22 27 24
Framkomligheten 19 20 22
Restiden 9 9 12
Miljopaverkan 7 18 22
Sakerheten 2 1 3

Jamfort med att ga sd var det farre som tyckte att motionen var den viktigaste
anledningen till att cykla, drygt 40 %. Aven i det har fallet var friheten och fram-
komligheten de nast viktigaste alternativen. Restiden var viktigare for cyklister &n
for fotgangarna. Sakerheten tyckte inte si manga var viktig.

Mannen vardesatte motionen och framkomligheten mer an kvinnorna gjorde.
Kvinnorna & sin sida véardesatte friheten och miljopaverkan mer @n vad mannen
gjorde.

Den storsta skillnaden mellan aldersgruppen var att ca 20% i den yngsta
Adersgruppen framst vardesatte restiden med att cykla, medan motsvarande for de
ovriga grupperna var ca 5%. Daremot var det farre i den yngsta gruppen som
vardesatte motionen med att cykla jamfort med dvriga dldersgrupper.

Jamfors "vintercyklister” (definition, se sidan 28) med 0Ovriga cyklister fann
man vissa, ganska stora skillnader. Bada grupperna vérdesatte motionen hogst,
men vintercyklisterna vardesatte friheten, framkomligheten och restiden i hogre
utstrackning én ovriga cyklister.

Tabell 8 Vad vardesatter du mest under vinterperioden med att aka bil ?

Andel 1:or Andel 2:or Andel 3:or

(%) (%) (%)
Restiden 48 28 15
Friheten 26 36 24
Framkomligheten 21 23 40
Sakerheten 5 11 16
Miljopaverkan 1 2 3
Motionen <1 <1 3

Restiden var det aternativ som flest tyckte var det viktigaste med att &ka bil,
knappt héalften tyckte det. Dérefter foljde alternativen friheten och framkom-
ligheten. Ovriga alternativ var det f& som upplevde som det viktigaste. Notera att
tre procent tyckte att miljopaverkan respektive motionen var det tredje viktigaste
alternativet.

Det forel &g inga skillnader mellan man och kvinnor.

Restidens betydelse minskade med okad alder. | stélet vardesattes framkom-
ligheten och friheten med att kora bil mer. Att sdkerheten var viktig nar man kor
bil 6kade med tkande alder.
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Tabell 9 Vad vardesatter du mest under vinterperioden med att aka buss?

Andel 1:or Andel 2:or Andel 3:or

(%) (%) (%)
Sakerheten 37 27 20
Framkomligheten 21 23 28
Miljopaverkan 21 22 20
Restiden 16 21 23
Friheten 4 6 7
Motionen 1 1 2

Sakerheten var det som vardesattes mest med att dka buss. Dérefter kom fram-
komligheten och miljopaverkan foljt av restiden. Fa tyckte att friheten och
motionen var viktiga vid bussdkandet.

Kvinnor vérdesatte framkomligheten med att &ka buss mer @n vad mannen
gjorde. Mannen a sin sida vardesatte miljopaverkan med att aka buss mer &én vad
kvinnorna gjorde.

Aven nar det géller att &ka buss vardesatte den yngsta aldersgruppen restiden
mer an vad de 6vriga gjorde. S&kerheten var viktigare for de ddre medan milj6-
paverkan var viktigare for de yngre.

| tabellerna 10-13 redovisas andelen 1:or, 2:0r och 3:or som de olika alterna-
tiven fétt avseende vad som upplevs som mest negativt med att g, cykla, aka bil
respektive &ka buss.

Tabell 10 Vad upplever du som mest negativt under vinterperioden med att ga?

Andel 1:or Andel 2:or Andel 3:or

(%) (%) (%)
Vadret 42 34 14
Vaglaget 29 37 24
Restiden 17 14 20
Framkomligheten 8 9 24
Otryggheten 4 6 17
Miljopaverkan <1 <1 1
Kostnaden <1 1 1

Inte helt ovantat var vadret och véglaget de tva alternativ som uppfattades som
mest negativa med att g& véadret var det som flest upplevde som mest negativt.
Knappt 20 % uppfattade restiden som det mest negativa.

Den enda direkta skillnaden mellan mén och kvinnor var att kvinnor var mer
negativt instélldatill vaglaget ah méannen.

Ju yngre man var desto mer negativ var man gentemot vadret. De ddre var i
stéllet mer negativt instélldatill vaglaget.
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Tabell 11 Vad upplever du som mest negativt under vinterperioden med att
cykla?

Andel 1:or Andel 2:or Andel 3:or

(%) (%) (%)
Vaglaget 50 30 12
Vadret 29 45 14
Framkomligheten 12 9 29
Otryggheten 5 7 24
Restiden 3 8 17
Miljopaverkan <1 <1 1
Kostnaden <1 <1 2

Aven nér det géller att cykla s& var installningen mest negativ gentemot vaglaget
och vadret; instéllningen var mest negativ gentemot vaglaget, da halften tyckte s
Man kan notera den |&ga andel en som upplevde kostnaden som nagot negativ med
att cykla

Kvinnor var mer negativa gentemot vaglaget, och mannen var mer negativa
gentemot vadret.

Inga patagliga skillnader mellan 8 dersgrupperna.

Vintercyklister var mer negativt instéllda till vaglaget an 6vriga som i stélet
Sag mer negativt pa restiden och otryggheten som cyklist.

Tabell 12 Vad upplever du som mest negativt under vinterperioden med att aka
bil?

Andel 1:or Andel 2:or Andel 3:or

(%) (%) (%)
Vaglaget 38 23 23
Kostnaden 34 21 19
Miljopaverkan 12 20 17
Framkomligheten 7 10 16
Vadret 5 20 11
Otryggheten 3 4 8
Restiden 2 2 5

Som det mest negativa med att aka bil vintertid upplevdes vaglaget och kostnaden
vara

Kvinnor upplevde inte kostnaden med att kora bil lika negativt som ménnen
och de &@dre uppfattade vaglaget i samband med bilakandet som mer negativ.
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Tabell 13 Vad upplever du som mest negativt under vinterperioden med att aka
buss?

Andel 1:or Andel 2:or Andel 3:or

(%) (%) (%)
Restiden 40 27 17
Kostnaden 33 25 15
Vaglaget 10 7 15
Framkomligheten 8 17 22
Miljopaverkan 4 11 10
Vadret 3 9 14
Otryggheten 2 4 7

Restiden och kostnaden var de tva alternativ som uppfattades som mest negativa
med att &ka buss under vintern.

Det foreldg inga direkta skillnader mellan kvinnor och man, men daremot var
det ganska stora skillnader mellan aldersgrupperna. | den yngsta adersgruppen,
18-24 &r, var det knappt 60 % som tyckte att kostnaden var det mest negativa.
Héalften i aldersgruppen 25-44 & ansdg att restiden var det mest negativa och
knappt 30 % ansdg att kostnaden var det mest negativa. Av de som var 45-64 ar
tyckte drygt 40 % att restiden, knappt 20 % att kostnaden och drygt 10 % att
vaglaget var det mest negativa. Drygt 20 % av de som var 65 ar eller aldre upp-
fattade kostnaden, restiden eller vaglaget som det mest negativa. Drygt 10 %
tyckte att det var framkomligheten som var det mest negativa.

3.2.5 Forandrat resande pagrund av yttre forhallande

For fem olika foreteelser fragades hur resandet férandrades under vintern. Fore-
teelsernavar: att det var halt véglag, att det var minusgrader, att det snéade, att det
regnade eller att det blaste kraftigt. For varje foreteelse skulle man ange pa en
skala frén inte alls (=1) till mycket (=4) hur resandet forandrades. Detta skulle
goras for fardsétten gang, cykel, bil och buss. | figurerna 5 och 6 nedan redovisas
resultatet av svaren.

Minusgrader
 —
Snofall OBuss
i aBil
—
Halt vaglag mCykel
mGang
Regn
Bldser kraftigt m
f :
1 2 3 4
Inte alls Mycket

Figur 5 Forandrat resande beroende pa olika yttre forhallanden.
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Oavsett yttre forhdllande forandrade respondenterna sitt resande mest som cyklist
vid jdmforelse med de 6vriga fardsdtten. Mest forandrades det vid halt vaglag och
minst vid minusgrader. Att aka buss innebar den minsta forandringen, bortsett
fran vid regn och nar det blaste kraftigt, da att aka bil innebar en mindre for-
andring. Om man var cyklist sa innebar halt vaglag att man i storst omfattning
foréndrade sitt cyklande och kanske valde ett annat fardséit eller 1&t bli att ge sig
ut Overhuvudtaget. Som bilist var det i stort sett bara halt vaglag som innebar att
man forandrade sitt resande.

Svarade man olika om man var vintercyklist eller inte? Som vintercyklist avses
de som svarade att de under vintern cyklade ganska ofta eller alltid/né&stan alltid.
Definitionen pavintercyklist & har inte densamma som tidigare.

B Ej vintercyklist
O Vintercyklist

Minusgrader

Snofall

Halt vaglag —
Regn *

Blaser kraftigt

1 2 3 4
Inte alls Mycket

Figur 6 Forandrat resande beroende pa olika yttre forhallanden uppdelat pa
vintercyklister och dvriga.

Det var en klar skillnad mellan vintercyklister och de som inte cyklade sa ofta pa
vintern. Vintercyklisterna foréndrade i mindre utstréckning sitt cyklande, oavsett
yttre forhdlande, én vad 6vriga gjorde. Bégge grupperna var dock mest kansliga
for halt vaglag.
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3.2.6 Forandrat resande for olika typer av resor pa grund av yttre
fornallanden

Det & ocksa av intresse att se hur resandet férandras vid olika drenden. For fyra
olika drenden: arbete/skola, déakt/vanner, inkdp och fritid/ndje, skulle respon-
denten ange vilket eller vilka fardsétt som oftast anvandes.

100
90
80 OGéang MBECykel OBil OBuss WAnnat DOStéllerin
70 -
= 60
8 50
e
o 40
30 -
20
. ﬂ]: ]:lj | 1SS |1
o L [Nl ]
Halt véaglag Minusgrader Snoar Regnar Barmark

Figur 7 Procentuell fordelning av svaren pa fragan om vilket eller vilka fardsétt
som oftast anvandes vid resor till arbetet eller skolan vid olika yttre forhallanden.

Av figur 7 framgar det att ungefar 5 %-enheter av de som cyklade till arbetet eller
skolan, nér det var barmark pa végarna, valde nagot annat fardsétt, framst bil eller
buss, vid halt vaglag, minusgrader, eller om det regnade eller sndade.

100
90
80

0OGang MECykel OBil OBuss MAnnat OStaller in

70 —
60 ] ] ]
50

Procent

40 ~
30

20

Halt vaglag Minusgrader Snoar Regnar Barmark

Figur 8 Procentuell fordelning av svaren pa fragan vilket eller vilka fardsatt som
oftast anvandes vid resor till slakt och vanner.
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Oavsett yttre forhallanden var det en klar majoritet som akte hil till slékt och
vanner, 60—70 %. Det var framst vid halt vaglag, eller om det snéade, som resorna
till dakt eller vanner stalldes in. Regn var det som paverkade fotgangarna mest.
Vid regn omfordelas resandet fran gang eller cyke till bil eler buss, jamfort med
vid barmark. Vi de tre andra yttre forhallandena, halt vaglag, minusgrader eller
snofall, sa skedde det en forandring fran cykel till buss (i viss man aventill bil).

100

90 —
@DGéang MCykel [OBil [JBuss MAnnat [@Stallerin

70 -
60 - — —
50 A
40
30

Procent

ﬂEL "l el 1

Halt vaglag Minusgrader Sndar Regnar Barmark

Figur 9 Procentuell fordelning av svaren pa fragan om vilket eller vilka fardsatt
som oftast anvandes vid resor for att gora inkop vid olika yttre forhallanden.

| mycket paminner valet av fardsétt vid inkOpsresor, valet vid resor till skt och
vanner, till stor del, ca 60 %, gjordes dessa med bilen. En dryg femtedel gick for
att gora sina inkopsresor, undantaget var om det regnade, da knappt var femte
gick. Andelen som &kte buss var 1agst vid barmark, till skillnad mot att cykla som
var hogst pa barmark. Nagon procent stéllde in resan vid halt vaglag eller om det
snoade eller regnade. Aven omfordelningarna mellan fardsitten likande var likt
det beteende som resornatill slékt och vanner uppvisade.
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Figur 10 Procentuell fordelning av svaren pa fragan vilket eller vilka fardsatt
som oftast anvandes vid fritidsresor.

Aven resornatill fritids- och nojesaktiviteter liknade till mycket monstret vid valet
av fardsétt for inkopsresorna och resornatill sldkt och vanner.

Hur péverkas dldres mobilitet av att det & halt vaglag, att det & minusgrader
eller att det sndar eller regnar? Halt vaglag ar det som paverkar de dldre mest.

Tabell 14 Andel resor som stalldes in pa grund av yttre forhallanden uppdelat pa
arendetyp for den aldre gruppen (65 ar- ).

Slakt/vanner = Inkop Fritid/n6je
(%) (%) (%)
Halt vaglag 9,8 7,7 12,7
Minusgrader 1,7 2,5 4,4
Snodar 8,5 10,3 15,1
Regnar 3,0 4,7 9,5
Barmark 0,5 0 1,0

Halt véglag eller att det sndade var de tva vanligaste anledningarna till varfor den
ddsta aldersgruppen stdlde in en resa. Detta géllde oavsett drende och det var
8-15 % av resorna som stélldes in. Fritids- och ndjesresorna stélldes in i samma
omfattning om det regnade. Vid barmark stélldesi stort sett ingen resain.

3.2.7 Resvanor

| enkéten skulle man for de tre senaste resorna ange var resan startade och sutade,
dess langd (km) samt hur lang tid den tog (min.). Samtliga resor har klassificerats
utifran start- och malpunkt. Av samtliga resor var ca 46 % arbetsresor (slutade
eller startade i arbetet). Inkdpsresor, som startade i hemmet och dutade |
affar/varuhusg’kdpcentrum/m.m., stod for ca 12 %. Resor till slakt/vanner/bekanta
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(startade i hemmet) var ca 10 % och resor till olika fritidsaktiviteter, med start i
hemmet, var ca 9 %.

| figur 11 visas hur val av fardsétt vid resor till/fran arbetet eller skolan fordela-
des.

Annat Gang
Buss 2% 7%
14%

Bil
58%

Figur 11 Val av fardsatt vid resor till/fran arbetet eller skolan.

Mer an hélften av resornatill eller fran arbetet var med bil. Knappt var femte var
med cykel och knappt 15 % med buss.

Det &r fler man an kvinnor som akte bil till arbetet (66 respektive 48 %).

| den yngsta aldersgruppen var det flest som cyklade till arbetet eller skolan,
namligen 36 %. Var fjarde &kte bil och var femte buss. Aldersgrupperna 25-44 &
och 45-64 &, tog sig till jobbet eller skolan pa samma sétt: drygt 60 % akte bil
och knappt var femte cyklade.

| tabell 15 redovisas redangden till/fran arbetet eller skolan som fotgangare.

Tabell 15 Reslangd till/fran arbetet eller skolan som fotgangare.

Reslangd  Antal Andel
(km) (st) (%)
0-1,0 14 21

1,1-2,0 30 46
2,1-3,0 10 15
3,1-4,0 8 12
>4 4 6
Totalt 66 100

| genomsnitt hade de som gick till/fran arbetet eller skolan en reslangd pa 2,3 km.
Detta & en dryg kilometer langre @én vad som kom fram i [Wretling, 1996].
Medianreslangden var 2,0 km.

| tabell 16 redovisas reslangden till/fran arbetet eller skolan med cykel.
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Tabell 16 Reslangd till/fran arbetet eller skolan med cykel.

Reslangd Antal Andel
(km) (st) (%)
0-2,5 66 37

2,6-5,0 95 54
51-7,5 9 5
7,6-10 3 2
> 10 4 2
Totalt 177 100

De som cyklade till eller fran arbetet hade i genomsnitt ett avstand pa 3,5 km.
Detta & i paritet med resultat hamtade fran [Wretling, 1996]. Medianreséngden
var 3,0 km. Samtliga resor med cykel var i genomsnitt 3,7 km langa. | stort sett
samtliga som cyklade till arbetet/skolan hade ett avstand pa hogst 5 km. Flertalet,
drygt halften, hade ett avstand pa mellan 2,6 till 5 km.

| tabell 17 redovisas reslangden till/fran arbetet eller skolan med hil.

Tabell 17 Reslangd till/fran arbetet eller skolan med bil.

Reslangd  Antal Andel
(km) (st) (%)
0-2,5 51 9
2,6-5,0 123 23
51-7,5 53 10
7,6-10 67 12

> 10 246 46
Totalt 540 100

Resorna till/fran arbetet eller skolan med bil var i genomsnitt 24 km langa. |
[Wretling, 1996] redovisas ett medelvarde pa en reslangd med bil till/fran
arbetet/skolan pa 20 km. Medianreslangden var 10,0 km. Vart att notera &r att
knappt 10 % akte bil till/fran arbetet eller skolan med ett avstand som var 2,5 km
eller kortare.

| tabell 18 redovisas reslangden till/fran arbete eller skolan med buss.

Tabell 18 Reslangd till/fran arbetet/skolan med buss.

Reslangd Antal Andel
(km) (st) (%)
0-2,5 9 7

2,6-5,0 43 33
51-7,5 25 20
7,6-10 18 14
> 10 34 26
Total 129 100
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| genomsnitt var resorna till/fran arbetet eller skolan med buss 11 km. Detta var
drygt halften sa kort som det som redovisades i [Wretling, 1996] pa 25,5 km. Dar
handlade det dock om kollektivtrafik och detta kan till viss del forklara den stora
skillnaden. Medianresléangden var 6,0 km.

Endast ca 1 % av samtliga uppgav att om det hade varit minusgrader sa hade de
vat ett annat fardsatt. Om det skulle haregnat eller sndat nér resan skulle starta sa
svarade ungefér 5 % att man skulle ha bytt fardsétt.

3.3 Kortautomater pa bussar
3.3.1 Jonkodping

Data

Data fran Jonkopings Lanstrafik avsdg Linje 1 (Raslét-Centrum—Huskvarna). |
materialet ingick tva veckor i november & 1998 och darefter en vecka per manad,
under perioden december ar 1998 t.o.m. februari ar 1999. For nasta vinterperiod
fanns det data for en vecka per manad, for perioden november & 1999 t.o.m. mars
ar 2000.

Radatafilerna har bearbetas i Excel. For varje avgang under dygnet finns det
uppgifter om antalet pastigande bussresenérer.

Data delades in i fem tretimmarsintervall. Morgontimmarna 06.00-09.00, da
manga reser till arbetet eller skolan, férmiddagstimmarna 09.00-12.00, lunch-
timmarna 12.00-15.00, eftermiddagstimmarna 15.00-18.00, d& manga reser hem
fran arbetet eller skolan samt kvallstimmarna 18.00-21.00. En hypotes &ar att
antalet resendrer & relativt konstant under morgontimmarna och eftermiddags-
timmarna, oavsett yttre forhallanden.

| tabell 19 redovisas det lagsta och det hogsta antalet pastigande bussresenarer
per avgang uppdelat pa vecka och tidpunkt.
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Tabell 19 Lagsta och hogsta antal pastigande bussresendrer per avgang under
ett tretimmarsintervall, uppdelat pa vecka. Jonkdping, november 1998 t.o.m. mars
2000.

06.00- 09.00- 12.00- 15.00- 18.00-

09.00 12.00 15.00 18.00 21.00
November 98 65-74 61-78 78-100 86-93 47-61
(vecka 46)
November 98 66-78 70-83 74-109 92-112 45-61
(vecka 47)
December 98 70-82 67-90 81-122 85-118 46-64
Januari 99 64-70 64—68 76-93 92-99 44-54
Februari 99 64-73 67-76 81-90 84-98 49-58
November 99 63-68 68-86 74-99 77-89 48-61
December 99 68-75 61-74 76-91 70-94 49-66
Januari 00 62-73 61-81 73-92 83-98 46-60
Februari 00 72-79 66—88 76-104 85-104 54-72
Mars 00 63-67 62-71 87-94 85-100 56-72

| genomsnitt var det flest pastigande resendrer per avgang under eftermiddags-
timmarna, da det per avgang var drygt 90 som reste med bussen. Mitt pa dagen,
klockan 12:00-15:00, var det nastan lika manga och pa morgon- och formiddags-
timmarnavar det ca 70. Lagst var det under kvallstimmarna, da det per avgang var
cirka 55 bussresendrer.

Vaderuppgifter
Véaderuppgifterna & hamtade fran VViS-station nummer 618. Utifran grunddata
fran stationen har dygnsmedeltemperaturen, dygnsnederbdrden samt dygnsmedel -
vindstyrkan beréknats.

I figur 12 visas dygnsmedeltemperaturen, under fem veckor, under perioden
november 1998 t.o.m. februari 1999.
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Figur 12 Dygnsmedeltemperatur under fem veckor. JOonkoping, november 1998
t.o.m. februari 1999.

| borjan av november understeg inte dygnsmedeltemperaturen noll grader. Under
ovriga veckor 13g dygnsmedeltemperaturen, till stor del, mellan tva och sex
minusgrader. Som kallast var det under ett dygn i december, da dygnsmedel-
temperaturen nadde ner till tio minusgrader.

I figur 13 visas dygnsmedeltemperaturen under fem veckor, under perioden
november 1999 t.o.m. mars 2000.
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Figur 13 Dygnsmedeltemperatur under fem veckor. Jonkoping, november 1999

t.o.m. mars 2000.

Veckornasom ingick i analysen vintern 1999/2000 var mildare 8n veckorna under
vintern aret innan. En stor del av dygnen hade en dygnsmedeltemperaturen som
ldg Over noll grader. Under ett dygn i januari var det som kallast, da
dygnsmedeltemperaturen var knappt fyra minusgrader.

| figur 14 visas nederbérdsmangden under fem veckor (man—fre), under perio-
den november 1998 t.o.m. februari 1999. Endast nederbtrdsméangden mellan
klockslagen 06.00-21.00 & med. Sndmangden avser snodjup, inte snd i smalt

form.

40

O Regn ESNO

w
(6]

w
o

N
(6]

=
(6]

Nederbdrdsméangd (mm)

[$)]

o

9-13:e nov 16-20:e nov 7-1l:edec 11-15:ejan 8-12:e feb

Figur 14 Nederbordsméngden under fem veckor. Jonkoping, november 1998

t.0.m. februari 1999.
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Vid ungefér hélften av dygnen kom det ingen nederbord alls. | stort sett all neder-
bord som fdll under perioden kom som snd. | veckan i januari kom det nederbérd
under de samtliga fem dygnen.

| figur 15 visas nederbordsméangden (mm) under fem veckor (man—fre) under
perioden november 1999 t.o.m. mars 2000. Endast nederbordsméngden mellan
klockslagen 06.00-21.00 & med.
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Figur 15 Nederbdrdsméangd under fem veckor. Jonkoping, november 1999 t.o.m.
mars 2000.

De tva forsta veckorna, november och december, var nederbtrden néstan ute-
slutande regn, for att i veckornai januari och februari 6verga till att framst falla
som snd. Vid hélften av dygnen kom det inte nagon nederbord alls. Som mest
kom det drygt 10 mm (mest som sn®) under femdagarsperioden. Under veckan i
december kom det nederbérd vid fyra av dygnen och veckan i mars kom det ingen
nederbord als.

| figur 16 visas dygnsmedelvindstyrkan under fem veckor under perioden
november 1998 t.0.m. februari 1999.
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Figur 16 Dygnsmedelvindstyrkan under fem veckor. Jonk&ping, november 1998
t.0o.m. februari 1999.

| genomsnitt |&g vindstyrkan under perioden pa 1,8 m/s och den varierade fran ca
0,5 m/still ca6 m/s. Under atta dygn dversteg medelvindstyrkan 2 m/s och vid tva
dygn den 3 m/s.

| figur 17 visas dygnsmedelvindstyrkan under fem veckor, under perioden
november 1999 t.0.m. mars 2000.
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Figur 17 Dygnsmedelvindstyrkan under fem veckor. Jonk&ping, november 1999
t.0.m. mars 2000.
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| genomsnitt |&g vindstyrkan under perioden pa 2,7 m/s och den varierade fran ca
0,5 m/still ca6 m/s. Under gutton dygn dversteg medelvindstyrkan 2 m/s och vid
tio dygn dversteg den 3 m/s.

Vé&deruppgifterna kan sammanfattas med att veckorna under vinterperioden
1998/1999, i Jonkoping, var bade kallare och blttare an veckorna under vinter-
perioden 1999/2000. Daremot blaste det mer vintern 1999/2000.

Analys
Anaysen genomfordes med regressionsanalys och syftade till att undersoka hur
stor del av variationen i antalet bussresenarer som kan férklaras av vaderpara-
metrarna. Det forekommer bortfall och darfor anvands antal pastigande bussrese-
narer per avgang som variabel i stéllet for det totala antalet pastigande bussrese-
narer inom tidsintervallet. Endast vardagarna, mandag t.o.m. fredag, ingar i ana-
lysen. Samtliga analyser gjordes uppdelade pa tidsintervall och vintrarna slogs
samman i analysen.

| figur 18 visas antal pastigande bussresendrer per avgang mot ufttemperatur
uppdelat pa tidpunkt.
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Figur 18 Antal pastigande bussresenérer per avgang mot lufttemperatur, upp-
delat pa tidsintervall. Jonkoping, november 1998 t.o.m. februari 1999 och
november 1999 t.o.m. mars 2000.

Sambandet mellan antalet pastigande bussresendrer och temperatur var svagt
negativt for samtliga tidsintervall, undantaget kvallstimmarna. Ett svagt negativt
samband innebar att antalet pastigande bussresenarer tkade med sjunkande |uft-
temperatur. Under kvallstimmarna, 18.00-21.00 géllde det motsatta, att antalet pa-
stigande bussresenérer 50nk med unkande |ufttemperatur.

Samtliga samband var svaga och under eftermiddagstimmarna innebar t.ex.
fem graders lagre lufttemperatur, att antalet pastigande bussresenérer 6kade med
knappt fem procent.
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| figur 19 visas antal pastigande bussresendrer per avgang mot nederbords-
mangd, uppdelat patidsintervall.
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Figur 19 Antal pastigande bussresenérer per avgang mot neder bordsmangd upp-
delat pa tidsintervall. Jonkoping, november 1998 t.o.m. februari 1999 och
november 1999 t.o.m. mars 2000.

Inte heller sambandet mellan antalet pastigande bussresenérer och nederbords-
mangd var starkt. | och med att det vid flertalet av tillfalenainte f6ll ndgon neder-
bord alls sa blir osékerheten stor. De samband som anda foreligger & svagt posi-
tiva, alltsd sa Okade antalet pastigande bussresenérer med Okande nederbords-
mangd.

| figur 20 visas antal pastigande bussresendrer per avgang mot vindstyrka, upp-
delat patidsintervall.
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Figur 20 Antal pastigande bussresenérer per avgang, under vardagar, mot vind-
styrka uppdelat pa tidpunkt. Jonkdping, november 1998 t.o.m. februari 1999 och
november 1999 t.0.m. mars 2000.

Inte heller sambandet mellan vindstyrka och antalet pastigande bussresenérer var
starkt. Det fanns inte heller nagon klar tendens huruvida sambandet mellan antal
bussresendrer och vindstyrka & positivt eller negativt. Under kvalstimmarna
visade det sig att en enhet hogre vindstyrka medforde att antalet bussresenarer
minskade med tva procent.

3.3.2 Umea

Data

Data fran Umed Lokaltrafik avsdg linjerna 1-13 och bestod av en vecka per
manad under perioden november ar 1998 t.o.m. mars & 1999 samt motsvarande
for perioden november & 1999 t.0.m. mars & 2000.

Rédata har bearbetats i Excel. Dataméangden utgors av antalet resande per
dygn, uppdelat pa olika typer av kort. Det var altsainte mojligt att gora en indel-
ning av data i tidsintervall under dygnet. Kategorierna som anvands & vuxen och
barn. | vuxen ingar typerna vuxen, rabatt vuxen samt periodkort vuxen och i barn
ingdr barn, rabatt barn, periodkort barn samt skolkort.

| tabell 20 visas det genomsnittliga antalet bussresenarer per manad, uppdelat
pavuxen och barn, for vintrarna 98/99 och 99/00.
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Tabell 20 Genomsnittligt antal bussresenéarer under ett dygn, uppdelat pa vuxna
och barn. Ume3, vintrarna 98/99 och 99/00.

Vuxna Barn
98/99 99/00 98/99 99/00
November 5726 4599 1212 1001
December 5889 5920 1253 1351
Januari 6228 5321 1211 1213
Februari 5940 5556 1226 1242
Mars 5789 5423 1335 1256

Under vintern 98/99 uppgick antalet vuxna bussresendrer, under ett dygn, till
knappt 6000. Undantaget var januari da det var ndgra hundra fler. Antalet barn
som reste kollektivt under ett dygn var drygt 1200, bortsett fran i mars da det var
drygt 1300.

Under vintern 99/00 jamfort med vintern 98/99, var det nagra farre vuxna som
akte kollektivt. Antalet barn var i stort sett detsamma béda vintrarna.

Det skiljer inte mycket mellan manaderna i antal barn som aker kollektivt
under ett dygn. Hur stora &r skillnaderna mellan veckodagarna i antalet resenérer?
| tabell 21 visas genomsnittligt antal resendrer per veckodag, uppdelat pa vuxna
och barn for vintrarna 98/99 och 99/00.

Tabell 21 Genomsnittligt antal bussresenarer under ett dygn, per veckodag,
uppdelat pa vuxna och barn. Umed, vintrarna 98/99 och 99/00.

Vuxna Barn
98/99 99/00 98/99 99/00
Mandag 5531 5223 1169 1191
Tisdag 5728 5348 1229 1171
Onsdag 5806 5315 1193 1215
Torsdag 5985 5322 1277 1182
Fredag 6417 5710 1360 1311

Fredag var den dag da flest akte kollektivt, detta gdllde bade vuxna och barn. |
ovrigt var det sma skillnader mellan veckodagarnai antal bussresenérer.

| figur 21 visas antalet bussresendrer per dygn, uppdelat pa vuxna och barn, for
perioden november 1998 till mars 1999. | figur 22 visas motsvarande for perioden
november 1999 till mars 2000.

Det bor pdpekas att antalet redovisade dygn & nagot farre under vintern
1999/00 jamfort med vintern 1998/99. Orsaken &r bortfall under januari 2000.
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Figur 21 Bussresenarer per dygn uppdelat pa vuxna och barn. Umed, november
1998 t.0.m. mars 1999.

Av figur 21 framgar det hur antalet bussresendrer under ett dygn varierade under
vintern 98/99. Som minst var det ca 5 500 och som mest knappt 10 000. Toppen
& i manadsskiftet mellan januari och februari. Ungefar fyra av fem resenarer var
vuxna
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Figur 22 Bussresenarer per dygn uppdelat pa vuxna och barn. Umed, november
1999 t.0.m. mars 2000.

Av figur 22 framgar att antalet bussresendrer var mer jamnt fordelade under
vintern 99/00 an vintern &ret innan, bortsett fran november da antalet var klart
farre an under de Ovriga manaderna. Detta sammanfaller med att borjan av
november hade plusgrader. Detta kan ha medfort att man fortsatt cykla langre an
vanligt i stallet for att &ka buss. Under vintern varierade antalet, fran ca 4500 till
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drygt 8000. Toppen var under december manad. Ungefar fyra av fem resenarer
var vuxna.

Vader uppgifter
Véaderuppgifterna & tagna fran VViS-station nummer 2416 och var lufttempe-
ratur, vindstyrka samt nederbordsméngd och nederbérdstyp. Utifran grunddata har
parametrarna dygnsmedeltemperatur, dygnsnederbord samt dygnsmedelvind-
styrka beréknats och anvéantsi analysen.

I figur 23 visas dygnsmedeltemperaturen under perioden november—mars for
vintrarna 1998/99 och 1999/00.

Det ska pdpekas att temperaturdata inte redovisas mellan 21 december och
8 januari (juluppehdll) samt mellan 7 och 12 mars (sportlov).
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Figur 23 Dygnsmedeltemperatur under perioden november—mars. Umea,
vintrarna 98/99 och 99/00.

Under vintern 98/99 g06nk temperaturen till minus 20°C eller 1&gre vid tre till-
falen, i mitten och i dlutet av januari samt i mitten av februari. Légsta tempera-
turen, -31°C, uppméttes den 28 januari. Vintern 99/00 var som kallast under
senare delen av december da temperaturen sjonk till runt minus 20°C. Samman-
taget var vintern 98/99 nagot kallare, men mot slutet av perioden var det sma
skillnader mellan vintrarna.

| figur 24 visas dygnsnederbdrdsmangden under perioden november—mars for
vintrarna 98/99 och 99/00.
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Figur 24 Total nederbtrdsmangden per manad. Umed, november 1998 t.o.m.
mars 1999 och november 1999 t.0.m. mars 2000.

Vid drygt 30 % av dygnen, under vintern 98/99, var nederbordsméangden noll mm.
Motsvarande for vintern 99/00 var ungefar 30 %. Som mest uppmaéttes drygt
20 cm nederbord (sné) under ett dygn (vintern 98/99). | genomsnitt per dygn kom
det drygt 25 mm nederbdrd vintern 98/99 och ungefar hélften vintern 99/00.

I figur 25 visas dygnsmedelvindstyrkan under perioden november—mars for
vintrarna 1998/99 och 1999/00. P4 samma sétt som i figur 23 sa redovisas inte
vinddata mellan 21 december och 8 januari samt mellan 7 och 12 mars.

—98/99
—99/00

Vindstyrka m/s
w

0

SIS EFE

Figur 25 Dygnsmedelvindstyrkan. Umea, november—mars, for vintrarna 98/99
och 99/00.

Vintern 98/99 var blasigare an vintern 99/00.
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Analys
Anaysen av data fran Umead genomfordes ocksa med regressionsanalys. Skill-
naden var att ingen uppdelning av datamaterialet i tidsintervall var mgjlig. | ana-
lysen ingick endast vardagarna och vintrarna analyserades inte var for sig, utan
slogs samman.

| figur 26 visas antalet bussresendrer per dygn mot medellufttemperaturen
under ett dygn uppdelat pa vuxna och barn.
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Figur 26 Antal bussresenédrer per dygn mot dygnsmedellufttemperatur uppdelat
pa vuxna och barn. Umed, november 1998 t.o.m. mars 1999 och november 1999
t.0.m. mars 2000.

Sambandet mellan antalet vuxna bussresendrer under ett dygn och dygnsmedel-
temperaturen var negativt, vilket innebar att antalet resenérer okade med gunk-
ande lufttemperatur. Om dygnsmedeltemperaturen §6nk med fem grader, sa
Okade antalet resendrer med fem procent, motsvarande drygt 250 personer. For
barnen existerade det i stort sett inget samband mellan dygnsmedeltemperaruren
och bussakandet.

| figur 27 visas antalet bussresendrer per dygn mot den totala sndnederbords-
méangden under ett dygn. (Materialet for regn var sa litet att det inte var [ont att
anvanda det).
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Figur 27 Antal bussresenarer per dygn mot den totala nederbdrdsméangden
under ett dygn. Umed, november 1998 t.0.m. mars 1999 och november 1999 t.o.m.

mars 2000.

Sambandet mellan antalet bussresendrer och nederbdrdsméangden var svagt posi-
tiv, vilket innebér att antalet resendrer dkade med en Okad nederbdrdsmangd.
Dock var nederbdrdsméangden under ett stort antal dygn ingen als, eller vadigt

liten.

| figur 28 visas antalet bussresenérer per dygn mot medelvindstyrkan under ett

dygn, uppdelat pa vuxna och barn.
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Medelvindstyrka per dygn

Figur 28 Antal bussresenarer per dygn mot medelvindstyrkan under ett dygn,
uppdelat pa vuxna och barn. Umed, november 1998 t.o.m. mars 1999 och

november 1999 t.o.m. mars 2000.
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Inte heller sambanden mellan antalet bussresendrer och vindstyrka var starka, utan
| stort sett foreligger det inget samband alls, varken for vuxnaeller for barn.

3.3.3 Orebro

Data

Data frén Lanstrafiken Orebro AB avsdg linje 112 och bestod av en vecka per
manad under perioderna november 1998 t.o.m. mars 1999 (undantaget januari
med tva veckor) och december 1999 t.0.m. mars 2000.

Radata har bearbetas i Excel. For varje avgang under dygnet, finns det upp-
gifter om antalet pastigande bussresenérer.

Data delades in i fem tretimmarsintervall. Morgontimmarna 06.00-09.00, da
manga reser till arbetet eller skolan, férmiddagstimmarna 09.00-12.00, lunch-
timmarna 12.00-15.00, eftermiddagstimmarna 15.00-18.00, d& manga reser hem
fran arbetet eller skolan samt kvallstimmarna 18.00-21.00. En hypotes &ar att
antalet resendrer & relativt konstant under morgontimmarna och eftermiddags-
timmarna, oavsett yttre forhallanden.

| tabell 22 redovisas det lagsta och det hogsta antalet pastigande bussresenarer
under ett tretimmarsintervall uppdelat pa vecka och tidpunkt.

Tabell 22 Lagsta och hogsta antal pastigande bussresendrer under ett tre-
timmarsintervall, uppdelat pa vecka. Orebro, november 1998 t.o.m. mars 2000.

06.00- 09.00- 12.00- 15.00- 18.00-

09.00 12.00 15.00 18.00 21.00
November 98 1250-1401 | 866-1535 1159-1745 1442-1631  407-647
December 98 1200-1322 = 815-988 1330-1562 = 1394-1518  417-637
Januari 99 1354-1451 892-1142 1315-1435 1591-1772  444-635
Januari 99 1330-1792 1188-1505 1553-2323 @ 1910-2506  559-808
Februari 99 1390-1655 1013-1211 1421-1797 1607-2033  545-610
Mars 99 1282-1521 917-1108 1360-1624 1433-1614 671-573
December 99  1342-1529 | 1009-1285 1488-1753 1973-2402  545-679
Januari 00 1054-1245 884-1059 1374-1741 1333-1413  442-718
Februari 00 1347-1570 968-1303 1316-1958 @ 1533-1867  532-658
Mars 00 1266-1348 1088-1347 1475-1835 1443-1748  588-626

| genomsnitt var det flest bussresendrer under eftermiddagstimmarna da antalet
uppgick till drygt 1700. Under middagstimmarna var det drygt 1500, under
morgontimmarna knappt 1400, férmiddagstimmarna drygt 1000 och under kvalls-
timmarna var det drygt 500 resenérer.
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Inga jamforelser gors mellan vintrarna, da antal avgangar skiljer sig & mellan
vintrarna.

Vader uppgifter
Véaderuppgifterna kommer fran VViS-station nummer 1815 och var lufttempe-
ratur, vindstyrka, nederbdrdsmangd samt nederbdordstyp.

| figur 29 visas dygnsmedeltemperaturen under fem veckor under perioden
november 1998 t.0.m. mars 1999.
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Figur 29 Dygnsmedeltemperaturen for sex veckor. Orebro, november 1998 t.o.m.
mars 1999.

Under storre del av perioden var dygnsmedeltemperaturen under nollgradigt.
Kallast var det i Slutet av januari, da dygnsmedeltemperaturen letade sig ner under
15 minusgrader. Mildast var det under veckan i mars.

I figur 30 visas dygnsmedeltemperaturen under fyra veckor under perioden
december 1999 t.0.m. mars 2000.
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Figur 30 Dygnsmedeltemperaturen for fyra veckor. Orebro, december 1999
t.0.m. mars 2000.
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Dygnsmedeltemperaturen var klart hogre under veckorna i perioden december
1999 t.o.m. mars 2000, jamfért med veckorna under perioden november 1998
t.0.m. mars 1999. Endast under tva dygn var dygnsmedeltemperaturen under noll.

| figur 31 visas nederbrdsmangden for sex veckor (man—fre) under perioden
november 1998 t.0.m. mars 1999.
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Figur 31 Nederbordsmangden for sex veckor. Orebro, november 1998 t.o.m.
mars 1999.

Den nederbord som kom var nastan uteslutande sn6 och uppgick till totalt knappt
70 mm under en period av fem dagar. Vid hdften av tillféllena kom det ingen
nederbord alls.

| figur 32 visas nederbordsmangden under fyra veckor (man—fre) under perio-
den december 1999 t.0.m. mars 2000.
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Figur 32 Nederbordsmangden for fyra veckor. Orebro, december 1999 t.o.m.
mar's 2000.

Vintern 99/00 var klart mer nederbordsfattig @n vintern aret innan. Det regnade
ocksa mer denna vintern. Vid knappt halften av dygnen kom det ingen nederbord
alls. Som mest kom det drygt 20 mm under perioden. (Som kuriosa kan ndmnas
att samtligafyratisdagar var nederbordsfria).

I figur 33 visas dygnsmedelvindstyrkan under perioden november 1998 t.o.m.
februari 1999.
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Figur 33 Dygnsmedelvindstyrkan for sex veckor. Orebro, november 1998 t.o.m.
februari 1999.
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| genomsnitt 1ag vindstyrkan under ett dygn pa ca 1,3 m/s och den varierade fran
ca 0,3 m/still knappt 4 m/s. Vid su dygn 6versteg medelvinstyrkan 2 m/s och vid
tva dygn 6versteg den 3 m/s.

| figur 34 visas dygnsmedelvindstyrkan under perioden december 1999 t.o.m.
mars 2000.
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Figur 34 Dygnsmedelvindstyrkan for fyra veckor. Orebro, december 1999 t.o.m.
mar's 2000.

| genomsnitt 1&g vindstyrkan under ett dygn pa ca 1,2 m/s och varierade fran ca
0,3 m/s till knappt 4 m/s. Vid fem dygn éversteg vindstyrkan 2 m/s och vid tva
dygn dversteg den 3 m/s.

Analys
Analysen har genomforts med regressionsanalys pa samma sétt som data fran
Jonkoping. Som forklarande variabel anvandes antal pastigande bussresenérer och
materialet delades in de fem tidsintervallen. Endast vardagarna, mandag t.o.m.
fredag, ingar i analysen och vintrarna slogs samman i analysen.

| figur 35 visas antal pastigande bussresendrer mot |ufttemperatur uppdelat pa
tidsintervall.
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Figur 35 Antal pastigande bussresenarer mot lufttemperatur uppdelat pa tids-
intervall. Orebro, november 1998 t.o.m. mars 1999 och december 1999 t.0.m.
mars 2000.

Sambandet mellan antal pastigande bussresenérer och lufttemperaturen var nega-
tivt och starkast under morgon- och eftermiddagstimmarna. En fem grader lagre
temperatur, innebar att antalet resenarer 6kade med cirka fem procent under
morgontimmarna och med knappt atta procent under eftermiddagstimmarna.

| figur 36 visas antal pastigande bussresenédrer mot nederbrdsmangd uppdel at
patidsintervall.
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Figur 36 Antal pastigande bussresenérer per avgang, vardagar, mot nederbords-
méangd uppdelat pd tidpunkt. Orebro, november 1998 t.o.m. mars 1999 och
december 1999 t.0.m. mars 2000.

Inte heller mellan antal pastigande bussresenarer och nederbrdsmangd var sam-
bandet starkt. De samband som fanns var svagt negativa, altsa att antalet rese-
narer minskade med 6kad nederboérdsmangd.
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| figur 37 visas antal pastigande bussresendrer mot vindstyrkan uppdelat pa
tidsintervall.
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Figur 37 Antal péstiga}_nde bussresenérer per avgang, vardagar, mot vindstyrka,
uppdelat pa tidpunkt. Orebro, november 1998 t.o.m. mars 1999 och december
1999 t.o.m. mars 2000.

Mellan antal pastigande bussresendrer och vindstyrkan existerade det inga
samband als.

3.4 Trafikantrédkningar i Linkdping
3.4.1 Anders Ljungstedts Gymnasium

Populationen vid Anders Ljungstedts Gymnasium var skolelever och annan perso-
nal som skulle till skolan. R&kningarna genomfdrdes pa morgonen av tva observa-
torer. En observator réknade de avstigande busspassagerarna som kom med
speciella skolbusslinjer. Den andre raknade cyklister, fotgangare, bilar samt av-
stigande busspassagerare.

| tabell 23 visas datum, temperatur, nederbérd, véglag samt veckodag for mét-
tillfallena vid Anders Ljungstedts Gymnasium.

Tabell 23 Datum, temperatur, nederbord, vaglag samt veckodag for mattill-
fallena vid métplats Anders Ljungstedts Gymnasium.

Datum Temperatur Nederbdrd Vaglag Veckodag
15/1 -2,5°C Uppehall Rimfrost Mandag
23/1 -1,5°C Uppehall Los sno (3 cm)  Tisdag
29/1 0°C Uppehall Fuktig barmark  Mandag
7/5 8°C Uppehall Torr barmark Mandag
14/5 9°C Uppehall Torr barmark Mandag

Rakningarna i maj var referensrakningar. Vid rékningarna under vinterperioden
|&g temperaturen runt nollgradigt (ndgon minusgrad). Vid referensrakningarna var
temperaturen knappt tio plusgrader. Det var uppehdllsvader vid samtliga tillfallen.
Vid det andra tillfalet, 23:e januari, hade det fallit nysno under natten. Det blaste
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aven ganska kraftigt vid dettatillfalle. Bortsett fran ett tillfale sa var matdagen en
mandag.

| figur 38 visas antalet cyklister, bilar och fotgdngare och i figur 39 visas
antalet busspassagerare samt totala antal et trafikanter.
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Figur 38 Antal passerande cyklister, bilar och fotgangare i méatplats Anders
Ljungstedts Gymnasium under 30 min., kl. 07.45-08.15.
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Figur 39 Antal avstigande busspassagerare samt totala antalet passerande trafi-
kanter i matplats Anders Ljungstedts Gymnasium under 30 min., kl. 07.45-08.15.

Antagandet om att totala antalet trafikanter skulle vara relativt stabilt dverrens-
stamde inte i denna métplats. Som mest réknades nastan 700 trafikanter och som
minst knappt 500.

Den stora variationen i antal mellan tillfallena & svér att forklara. Vid kontakt
med rektor Elisabet Stromfelt pa skolan framkom det att det &r individuellaval for
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samtliga gymnasieskolor i LinkOping pa mandag morgon. Da kommer manga
elever till Anders Ljungstedts Gymnasium fran andra gymnasieskolor.

Alternativt till att redovisa antalet trafikanter redovisas ocksa den andels-
méssiga fordelningen. Detta framgar av figur 40.
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Cyklister Bilar Fotgangare Busspassagerare

Figur 40 Andelsméassig fordelning av avstigande busspassagerare samt passer-
ande cyklister, bilar och fotgangare i matplats Anders Ljungstedts Gymnasium
under 30 min., kl. 07.45-08.15.

Oavsett méttillfalle kom ungefér tre av fem elever med buss till skolan. En av fem
gick och vardera en av tio cyklade eller kom med bil (néstan uteslutande var det
elever som blev skjutsade till skolan).

Vid det forsta méttillfallet den 15:e januari var det andelsméassigt manga fot-
gangare, drygt 20 % jamfort med ca 15 % vid Ovrigatillféllena

Av den andra referensmétningen i mg verkade det som att trafikanterna bytte
fardsétt fran att g, akabil eller busstill att cykla. Resultaten tydde alltsa pa att det
& fler som cyklar nér det blev varmare och torrt pa cykelvagarna. Antalsmassigt
rérde det sig om en 6kning av ungefar 20 %.

3.4.2 Hamngatan vid Stangebro

Populationen vid métplatsen Hamngatan gick inte att endast klassificera som
personer som var pa vag fran arbetet eller skolan. Tidpunkten for rakningarna bor
dock betyda att flertalet var sddana. Rakningarna genomfordes pa eftermiddagen
av en observator. Platsen 1&g i anslutning till cykelbron 6ver Stangan (Stangebro).

Bilarna som korde pa Hamngatan i riktning Drottningbron réknades och
cyklister och fotgangare som passerade dver Gvergangsstallet i bagge riktningarna
réknades.

| tabell 24 visas fakta (datum, temperatur, nederbord, véglag samt veckodag)
for méttillfallena vid métplats Hamngatan.
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Tabell 24 Datum, temperatur, nederbord, vaglag samt veckodag for mattill-
fallena vid métplats Hamngatan.

Datum Temperatur = Nederbdrd Véaglag Veckodag
17/1 -5°C Uppehall Rimfrost Onsdag
23/1 -1°C Latt snofall  Los snd (moddigt)  Tisdag
5/2 -15°C Uppehall Packad sno Mandag
26/2 -6°C Uppehall GC-véag: LOs sno Mandag

Gata: Snémodd
9/5 20°C Uppehall Torr barmark Onsdag

Vid méatningar i september & 2000 uppgick dygnsflodet av cyklister till ca 4000
(totalt i bagge riktningarna) i en matpunkt pa Stangebro (alldeles i narheten av
métplatsen). | oktober & 2000 var antalet nagot 1agre, ca 3500. Det maximala tim-
flodet uppgick till ca 550 [Sorensen, 2000].

| figur 41 visas antalet passerande cyklister, fotgangare och bilar samt totala
antalet.
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Figur 41 Antal passerande cyklister, fotgangare, bilar samt totala antalet passer-
ande trafikanter i matplats Hamngatan under 30 min., kl. 16.00-16.30.

Det totala antalet raknade trafikanter varierade mellan méttillfallena fran ca 600
till drygt 800.

Vid rékningen i maj, da det var torrt vaglag och flera plusgrader, sa var antalet
cyklister klart fler jamfort med vid rakningarna under vinterperioden. Okningen
var i storleksordningen tre ganger (fran ca 100 under vinterperioden till knappt
300 vid rakningen i maj). Andelsmassigt innebar det en dkning fran ca 15-20 %
till ca 35 %.

Under vinterperioden & timflodet av cyklister ca 200. Detta kan jamforas med
det maximala timflodet pa 550 under september och oktober enligt tidigare mét-
ningar [ Sorensen 2000].

Den |aga temperaturen den 5:e februari innebar att andelen cyklister §onk fran
ca 20 % till ca 15%. Aven vid tillfallet efter den 26:e februari var andelen
cyklister ca 15 %, trots att temperaturen stigit.
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Det &r viktigt att kommaihag att det inte finns nagot som sager att de som aker
bil skulle vid ett byte av fardsétt till gang eller cykel, valt att fardas samma vag.

Aven antalet fotgangare var farre under vinterperioden. De 6kade fran ca 100
till ca175i ré&kningen i maj. Daremot var andelen fotgangare of randrad.

Andelen bilar minskade till ca 45% vid méaningen i mag jamfort med
métningarna under vinterperioden da andelen bilar var ca 60-65 %.

3.4.3 Mjardevi

Populationen vid observationsplatsen i Mjardevi, var i stor utstréackning personer
pa vag till arbetet. Rakningarna genomfordes pa morgonen av en observator.
Platsen 13g i korsningen Teknikringen och Datalinjen.

Bilar som kdrde pa Teknikringen, inifrén stan, réknades samt de bilar som kom
fran Lambohov och svéangde in pa Datalinjen. Cyklister som passerade pa gang-
och cykelvagen i andutning till Teknikringen, i riktning mot Lambohov, rékna-
des. Avstigande busspassagerare pa bussar fran centrum samt ocksa avstigande pa
de s.k. Ericsson-bussarna réknades. Fotgangarna réknades inte da dessa var fatill
antalet.

| tabell 25 visas fakta (datum, temperatur, nederbord, vaglag samt veckodag)
for méttillfallena vid métplats Mjardevi.

Tabell 25 Datum, temperatur, nederbord, vaglag samt veckodag for mattill-
fallena vid métplats Mjardevi.

Datum Temperatur = Nederbord Véaglag Veckodag
15/12 6°C Uppehall  Fuktig barmark Fredag
24/1 1,5°C Uppehall  Cykelvag: 2 cm 16s sno Onsdag
Gata: Vat barmark

5/2 -20°C Uppehall  Cykelvag: Torr barmark med flack- =~ Mandag
vis 10s sno
Gata: Torr barmark

26/2 -13°C Uppehall  Cykelvag: 0,5 cm 16s sno Mandag

Gata: sparslitage (fuktig bar-
mark/packad snd)

28/2 -9°C Uppehall  Cykelvag: 1 cm I6s sno, Onsdag
Gata: < 0,5 cm snémodd

9/5 12°C Uppehall  Torr barmark Onsdag

16/5 7°C Nederbord  Fuktig barmark Onsdag

Rakningarnai maj var referensrakningar. Aven om den forsta rakningen agde rum
I december under vinterperioden, betraktas denna som en referensrékning. Detta
pagrund av att temperaturen var flera grader 6ver nollan och det var barmark. Vid
en jamforelse mellan rékningen i december och de i ma bor en sdsongsvariation
forekomma.

Det var flera minusgrader vid samtliga rékningar under vinterperioden, bortsett
fran deni januari.

| figur 42 visas antal avstigande busspassagerare och antalet passerande
cyklister och bilar samt det totala antal et trafikanter.
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Figur 42 Antal avstigande busspassagerare och antalet passerande cyklister och
bilar samt totala antalet i méatplats Mjérdevi under 45 min., kl. 07.45-08.30.

Det totala antalet réknade trafikanter varierade fran knappt 400 till drygt 450.

Under vinterperioden hande det egentligen inte mycket i frdga om hur
trafikanterna valde fardsatt. Andelen cyklister var 5-10 %, andelen bilar 1ag runt
ca 70 % och andelen busspassagerare var dryga 20 %. Vid ett tillfélle déaremot,
den 5:e februari, da det var minus tjugo grader, tkade andelen busspassagerare
med knappt 10 %-enheter. Cyklisterna var endast nagot farre.

Vid rékningen den 9:e maj sa 6kade andelen cyklister till nastan 20 %. Andelen
busspassagerare minskade nagot, med det tycks som flertalet av de som nu
cyklade hade &kt bil under vinterperioden.

Av de tva sista rékningarna i maj, framgick det vilken effekt nederbdrden har
pacyklisterna. Vid rakningen den 9:e maj, da det var torrt och flera plusgrader, sa
var andelen cyklister ca 20 % och en vecka senare, den 16:e maj, da det regnade,
savar andelen nerei drygt 10 %, vilket nastan &r i niva med vinterperioden.

3.4.4 Malmslattsvagen

Populationen vid métplatsen Malmsldttsvagen bestod till stor del av personer pa
vég hem fran arbetet eller universitetet. Platsen 1ag i korsningen Malmdl éttsvéagen
och Majgatan, vid Gamla Linkdping. Rakningarna genomfordes pa eftermiddagen
av en observator. Bilar pA Mamsl&tsvagen som kdrde in mot centrum réknades.
Cyklister som passerade pa gang- och cykelvagen som gar parallellt med Mam-
séttsvagen réknades. Avstigande busspassagerare vid busshdllplatsen Gamla
Linkoping réknades.

Det réknades ingabilar vid det forstatillfélet. Anledningen till detta var att det
inte gick att rékna bade cyklister och bilar samtidigt av en observatdr. Losningen
blev att bilar réknades under de forsta femton minuterna (16.30-16.45) och dar-
efter raknades cyklister och avstigande busspassagerare under de féljande trettio
minuterna (16.45-17.15).

| tabell 26 visas fakta (datum, temperatur, nederbord, vaglag samt veckodag)
for méttillfallena vid métplats Mamsl &ttsvagen.
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Tabell 26 Datum, temperatur, nederbord, vaglag samt veckodag for mattill-
fallena vid métplats Mal msl attsvagen.

Datum Temperatur Nederbord Véaglag Veckodag

12/12 6°C Uppehall Fuktig barmark Tisdag

23/1 -0,5°C Latt snofall Cykelvag: Sndmodd ca 0,5 cm Gata: ' Tisdag
Vat barmark

26/2 -7°C Uppehall Cykelvag: Snémodd < 0,5 cm Mandag
Gata: Fuktig barmark

8/5 20°C Uppehall Torr barmark Tisdag

15/5 13°C Uppehall Torr barmark Tisdag

| figur 43 visas antalet avstigande busspassagerare och antalet passerande
cyklister och bilar samt det totala antalet.

500
@ 12-dec
400 W 23-jan
O 26-feb
= 300 0 08-maj ]
E B 15-maj
200
- |—[ [I_I
0 I_-_|_- :
Busspassagerare Cyklister Bilar Totalt

Figur 43 Antalet avstigande busspassagerare och antalet passerande cyklister
och bilar samt det totala antalet i métplats Malmdlattsvagen. Bilar ar réaknade
under 15 min., kl. 16.30-16.45 och busspassagerare och cyklister under 30 min.,
kl. 16.45-17.15.

Det totala antalet trafikanter som raknades varierade fran ca 400 till knappt 500.

Under vinterperioden raknades mellan 150 till 200 cyklister. (En férklaring till
det 13ga antalet cyklister vid rékningen i december, kan vara att manga studenter
vid universitetet slutat for terminen.) | ma nér det var torrt vaglag och tempera-
turen stigit, sa raknades 250-300 cyklister, alltsa en 6kning med 25-50 %.

Under vinterperioden, & andelen cyklister och bilar knappt hélften var.
Andelen busspassagerare var ca 5 %. (Flertalet av dessa busspassagerare steg av
for att byta buss.)

Vid métningarnai maj sa okade andelen cyklister till ca 60 % och andelen bilar
minskade med motsvarande procentenheter.
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En forklaring till 6kningen av det totala antalet vid rékningarnai maj, kan vara
att de som é&kte buss under vinterperioden nu cyklade i stéllet. Dessa buss-
passagerare fangades inte upp av rakningen pa Malms éttsvéagen.
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4 Slutsatser och diskussion

| tabellen nedan redovisas en sammanfattning av de viktigaste resultaten som
framkom fran enkéten. | texten efter beskrivs resultaten mer utforligt.

Tabell 27 Sammanfattning av resultaten fran enkaten.

Gang Cykel Bil Buss
Skillnad mellan 60 % mer eller 80 % mer eller Lika Lika
sommar och vinter  mycket mer pa mycket mer pa

sommaren sommaren
Positivt Motionen Motionen Restiden Sékerheten
Negativt Vadret Vaglaget Véglaget Restiden
Forandrat resande  Blaser kraftigt, Halt vaglag Halt vaglag Halt vaglag
pa& grund av regn och halt

vaglag
Omférdelning, Fran cykel till bil
arbetsresor eller buss
Omfordelning, resor Fran gang till bil  Fran cykel till
till slakt och vanner eller buss (vid buss (bil)

regn)
Omfaérdelning, Fran gang till bil  Fran cykel till
inkdpsresor eller buss (vid buss (bil)

regn)
Omfaérdelning, Fran gang till bil  Fran cykel till
fritidsresor eller buss (vid buss (bil)

regn)

Givetvisforeligger det skillnader i hur olika fardsétt anvands under vinter- respek-
tive sommarperioden, t.ex. sa forandrades inte bildkandet namnvéart mellan vinter
och sommar, utan var relativt konstant. D&remot var det tre av fem som gick mer
eller mycket mer och fyra av fem som cyklade mer eller mycket mer, pa
sommaren jamfort med pa vintern. Halften akte lika mycket buss oavsett om det
var vinter eller sommar och 6vriga akte mer eller mycket mer buss pa vintern
jamfort med pa sommaren.

Det vanligaste var att man gick eller &kte bil under vinterperioden, ungefar tre
av fem svarade att de ganska ofta eller altid/nastan alltid gick eller kte bil under
vinterperioden. Motsvarande andel for att cykla eller akabuss var en av fyra.

Ungefar hdften svarade att de aldrig/néastan aldrig cyklade €eller &kte buss
under vintern. Framst att det var s manga som i stort sett aldrig akte buss under
vintern var nagot forvanande.

Att rora pa sig, t.ex. genom att promenera anses viktigt for hélsan. Det visade
sig ocksa att en klar majoritet vardesatte just motionen mycket vid promenader.
Till viss del uppfattades &en framkomligheten och friheten som viktiga.

Aven att cykla anses viktigt for halsan. Det var dock inte en lika hdg andel som
ansdg att motionen var det viktigaste vid cykling. Precis som vid promenader upp-
fattades ocksa friheten och framkomligheten som betydelsefullavid cykling.

Jamfort med att ga eller att cykla, sa &r bilen ett snabbt fardsdtt och just res-
tiden var ocksa det alternativ som de flesta vardesatte mest med att kora bil.
Dérefter var det framkomligheten och friheten som uppskattades.

Sakerheten, framkomligheten, miljopaverkan samt restiden, var de aternativ
som respondenterna ansdg vara viktigast nar det gallde att 3ka buss.
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Inte ovantat var det vadret och véglaget som upplevdes mest negativt bade med
att g& och att cykla. Skillnaden var att nar respondenterna gick si upplevdes
véadret som mest negativt och nér de cyklade var det vaglaget. Det var ocksa som
fotgangare eller cyklist som de stérsta férandringarna i resande gjordes. Som
cyklist skedde de storsta férandringarnai resande vid halt véglag, foljt av vid sno-
fall, vid regn eller om det blaste kraftigt. Aven som fotgangare skedde det for-
andringar i resandet, framst om det blaste kraftigt, vid regn eller vid halt vaglag.
Vid snofall eller minusgrader var inte forandringarna lika omfattande.

Precis som att cykla under vintern, sa paverkas bildkandet av véaglaget. Véag-
laget var ocksa det alternativ som upplevdes som mest negativt i samband med att
aka bil. Men aven kostnaden, som inte enbart hor vintern till, sags som négot
negativt.

Som hilist, férandrade respondenterna framst sitt resande vid halt vaglag och i
viss man aven vid sndfall. Om det var minusgrader, blaste kraftigt eller regnade
paverkades bilisternas val av fardsétt i mindre utstrackning.

Restiden och kostnaden var det som respondenterna upplevde som mest nega-
tivamed att &ka buss. Som bussresenar forandrades resandet i mindre utstrackning
jamfort med de Ovriga fardsétten.

Oavsett om det var en arbetsresa, en resa till dakt eller vanner, en inkopsresa
eller en fritidsresa, sa var det minst halften som akte hil.

De omférdelningar mellan fardsétten som forekom vid arbetsresorna var fran
cyke till bil eller buss.

Resorna till slékt och vanner, inkdpsresorna samt resor till fritids- och nojes-
aktiviteter, liknade varandrai val av fardsétt. Jamfort med vid barmark sa skedde
det en omférdelning mellan fardsétten: vid regn, fran gang och cyke till bil eler
buss och vid halt véaglag, minusgrader och vid snofall, fran cykel till buss (bil).

Resultaten fran en enkét visar vilkaintentioner som finnsi valet av fardsétt och
trafikantrakningar kan klargora vilka skillnader som finns mellan intentionerna
och det faktiska beteendet. De trafikantrakningar som genomforts inom ramen for
detta projekt gav inga klara besked pa hur den faktiska omférdelningen mellan
fardsdtten ser ut. En anledning till detta kan vara liten variation i yttre forhall-
anden (temperatur, nederbdrd och vaglag).

Genom att jamfora olika metoder (enkét, intervju, rékning) och darmed Oka
kunskapen om vilka skillnaderna & mellan intention och faktiskt beteende sa kan
metoderna forbéttras.

Ett angreppssétt kan vara att tahjap av s.k. fokusgrupper for att 13ta olika kate-
gorier av resendrer sinsemellan fa diskutera igenom ett, i forvag bestamt amne.
Diskussionerna forvantas klargora vad de olika kategorierna fokuserar pa och den
enkdt som darefter konstrueras, tillvaratar denna nya kunskap som &r svar att fa
fram pd annat sétt.

Avdlutningsvis genomférs omfattande trafikantrékningar for att sakerstdlla
vilka skillnader som finns mellan intentioner och faktiskt beteende.

Att utnyttja data fran bussarnas kortautomater for att anaysera hur olika
vaderfaktor paverkar antalet bussresendrer har tidigare provats [Wretling 1996].
Metoden visade sig da anvandbar. Daremot var sambanden ganska svaga. Da in-
gick endast en trafikhuvudman och analysen gjordes pa data for endast en vinter.

N&r nu analysen utvidgades till fyra trafikhuvudman och tva vintrar blev
resultatet i stort sett detsamma: att analysen av data fran bussarnas kortautomater
inte gav nagra starka samband mellan antalet bussresendrer och véderpara-
metrarna lufttemperatur, nederbdrdsmangd eller vindstyrkan. De " starkaste” sam-
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banden som dock kunde tydas fanns mellan antal resendarer och lufttemperatur.
Fler &kte buss nar det blev kallare, upp till 10% fler om medeltemperaturen
sjunker med 10°C.

Utgangspunkten med trafikantrakningarna var att dessa skulle ske under tid-
punkter da en stor del av trafikanterna var pa vag antingen till eller fran arbetet
eller skolan. FOr tva av métplatserna, Anders Ljungstedts Gymnasium och
Mjardevi, kan det antas att i stort sett samtliga som raknades var pa vég till arbetet
eller skolan. Huruvida detta stammer for de tva andra métplatserna, Hamngatan
och Mamdaéttsvagen, & mer osdkert (osékerheten galler framst maétplatsen
Hamngatan samt bussresenérer vid Malmsléttsvéagen).

Tanken med att rékna trafikanter pavag till eller fran arbetet eller skolan, ar att
antalet av dessa kan antas vara relativt stabilt och bor ge ganska lika antal mellan
méittillfélena. Skillnaderna mellan méttillfallena skai stéllet visa omfordelningen
mellan fardsatten.

Antalet avstigande busspassagerare under en 30-minutersperiod kan variera,
beroende pa hur bussarna kan halla tiderna pa grund av véader och vaglag.

Det gar inte att generellt siga att antalet trafikanter var fler i de métningar som
genomfordes i maj, jamfort med métningarna under vinterperioden. Pa en mét-
plats var antalet i stort sett ofdrandrat vid alla rakningarna. Pa tva platser 6kade
antalet med mellan 10 och 20 %.

Genomgaende & det svart att se vilka effekter de yttre férhallandena som vag-
laget, temperaturen och nederbord har pa trafikanterna; om det sker nagra omfor-
delningar mellan féardsétten. En mdjlighet kan vara att géra mer omfattande
rakningar, framst vad avser antalet tillfallen da man réknar. En stOrre variation i
vader och véaglag bor ocksa efterstréavas, men detta & ju givetvis avhangigt
vinterns karaktér.
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Bilaga 1
Sid 1 (8)

Fardmedelsval vintertid

Det & viktigt att ha kunskaper om vadrets och vaglagets betydelse vid va av
fardsétt. Detta behovs sa att samhéllets kostnader for vintervaghallningen kan
minimeras och att planeringen av den kollektiva trafiken underl &ttas.

Dérfor behover vi nu Din hjdp. Vi vill vetalite om Ditt resande. Hur Du reser,
vilket fardsdtt Du anvander vid olika resor. Hur Ditt val paverkas av vissa yttre
forhallanden. Vilkafor- och nackdelar Du tycker att olika fardsétt har.
Uppgiftdamnandet & frivilligt men av vita betydelse fér undersokningens
kvalitet. Svaren nedan bor fyllas i snarast efter det att Du erhdllit brevet och
dersandas i det bifogade portofria svarskuvertet. Samtliga svar kommer att
behandlas konfidentiellt. Kontrollsiffran finns endast till sa att vi kan pricka
av inkomna formuléar. Resultaten kommer enbart att presenterasi tabellform och
ingen kommer att kunna se hur Du svarat.

Med férhoppning om Ditt valvilliga samarbete tackar vi pa forhand.
Peter Wretling

Statens V&g- och Transportforskningsinstitut

013-2041 76

e-post: peter.wretling@vti.se

Ditt svar kommer att avl&sas optiskt i en sk scanner. Det & darfor viktigt att tdnka
pafoljande nar du besvarar frégorna.

e Markeraditt svar med ett kryssi rutan sAhar[ ] intesdhar []

e Om du angrar dig och vill tabort ett kryss
satack hela rutan med det felaktigakrysset s hér [ ]

A. Vad ér det for datum idag? 2000 -- --

B. | vilken kommun bor du?

C. Vilket ar du fodd? 19

D. Ar du man dler kvinna? ] Man [[] Kvinna
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Bilaga 1
Sid 2 (8)

E. Vilken ar din nuvarande huvudsakliga forvarvssituation?

[ ] Forvarvsarbetande [ ] Studerande [ ] Arbetssdkande [ | Pensionar
[ ] Annan

F. Har du korkort for personbil? []Ja [ INg

1. Ar det nagon skillnad mellan sommar och vinter i hur mycket
du gar, cyklar, &ker bil respektive aker buss? Ange endast ett
alternativ per fardsatt.

Gang Cykel Bil Buss

Mycket mer pa sommaren
Mer pa sommaren

Lika mycket

Mer pavintern

Mycket mer pavintern

I
/.
/.
/.

2. Hur ofta under vinter perioden anvander du féljande fardséatt?
Ange endast ett alternativ per fardsatt.

Gang Cykel Bil Buss
Aldrig/inéstan aldrig ] ] [] L]
Ganska sillan ] ] L] [ ]
Ganska ofta ] ] [] []
Alltid/nastan altid ] ] [] []

3. Vad vérdesitter du mest under vinterperioden med att ga,
cykla, aka bil respektive aka buss? Rangordna de tre viktigaste
alternativen fran 1=vardesitts mest till 3 for varje fardsatt som du
anvander.

Gang Cykel Bil Buss
Framkomligheten D D D D
Friheten D D D D
Miljopaverkan [ ] [ ] [ ] [ ]
Motionen D D D D
Restiden [ ] [ ] [ ] [ ]
Sakerheten D D D D
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Sid 3 (8)

4. Vad upplever du som mest negativt under vinter perioden med
att ga, cykla, aka bil respektive dka buss? Rangordna detre
viktigaste alter nativen fran 1=mest negativt till 3 for varje
fardsatt som du anvander .

Gang Cykel Bil Buss
Framkomligheten D D D D
Kostnaden D D D D
Miljépaverkan [ ] [ ] [ ] [ ]
Restiden [ ] [ ] [ ] [ ]
Otryggheten [ ] [ ] [ ] [ ]
Vadet [ ] [ ] [ ] [ ]
Vaglaget [ ] [ ] [ ] [ ]

5. Vid hur manga tillfallen den senaste veckan har du gatt, cyklat,
akt bil respektive akt buss en stracka pa minst 1 km?

Gétt Cyklat Akt bil Akt buss

[ ] Inget [ ] Inget [ ] Inget [ ] Inget
[] 1till3 [] 2till3 [] 2till3 [] 2till3
[] 4till 6 [] 4till 6 [] 4till 6 [] 4till 6

[ ] Fler [ ] Fler [ ] Fler [ ] Fler

6. Hur forandras ditt resande under vintern av foljande fore-
teelser om du &r fotgdngare? Kryssa i pa den graderade skalan.
Om du aldrig gér en stracka langre @n 1 km under vintern ska du
gatill fraga 7.

Forandras
Att det & halt véaglag: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det & minusgrader: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det snoar: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det regnar: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det bldser kraftigt: Inteals[ ] [ ] [] ] Mycket

VTl meddelande 921




Bilaga 1
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7. Hur forandras ditt resande under vintern av féljande
foreteelser om du &r cyklist? Kryssa i pa den graderade skalan.
Om du aldrig cyklar en stracka langre an 1 km under vintern ska
du gatill fraga 8.

Forandras
Att det & halt véglag: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det & minusgrader: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det snoar: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det regnar: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det bldser kraftigt: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket

8. Hur forandras ditt resande under vintern av foéljande
foreteelser om du &r bilist? Kryssa i pa den graderade skalan. Om
du aldrig aker eller kor bil en stracka langre an 1 km under
vintern ska du gatill fraga 9.

Forandras
Att det &r halt vaglag: Intealls[ ] [] [] [] Mycket
Att det & minusgrader: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det snoar: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det regnar: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det bldser kraftigt: Inteals[ ] [ ] [] ] Mycket
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9. Hur forandras ditt resande under vintern av féljande
foreteelser om du & bussresendr? Kryssa i pa den graderade
skalan. Om du aldrig aker buss en stracka langre &n 1 km under
vintern ska du gatill fraga 10.

Forandras
Att det & halt véglag: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det & minusgrader: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det snoar: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det regnar: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket
Att det bldser kraftigt: Inteals[ ] [ ] [] [] Mycket

Fragorna 10-14 ber vi dig besvara for tre resor som du gjorde
dagen innan du fick det h&r formuléret och som ar langre an 1
km. Skulle antalet resor vara fler an tre, ange de tre langsta.
Gjorde du ingen resakan du gatill fraga 15a.

10. Ange for varje resa var den startade (t.ex. hemma, arbetet,
vanner/bekanta) och var den dutade (t.ex. arbetet, affaren,
vanner/bekanta, hemma). Om du gor ett stopp for att t.ex. handla
eller lamna av barn pa dagis sa innebér inte det att resan avslutas.

Resa 1: Startade Slutade
Resa 2: Startade Slutade
Resa 3: Startade Slutade

11. Ange for varjeresa hur lang den & och hur lang tid (exklusive
eventuella arendestopp) den tar fran start till slut.

Resa 1: km min
Resa 2: km min
Resa 3: km min
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12. Ange for varje resa med vilket huvudsakligt fardsatt du reste.
Angeendast ett alternativ per resa.

Resal Resa 2 Resa 3
Bil [] [] []
Cykel [] [] []
Géng [] [] []
Buss [] [] []
Annat [] [] []

13a. Om det varit minusgrader hade du da valt ett annat fardsétt.

Resal Resa 2 Resa 3
Ja [] [] []
Nej [] [] []
Det var minusgrader [ ] [] []

13b. Om ja, vilket fardsatt hade du valt istallet?

Resal Resa 2 Resa 3
Bil [] [] []
Cykel [] L] L]
Gang [] [] [ ]
Buss [] [] []
Annat [] [] []

14a. Om det regnade eller sndade hade du da valt ett annat
fardsatt.

Resal Resa 2 Resa 3
Ja [] [] [l
Nej L] L] []
Det regnade/sndade ] [] []

14b. Om ja, vilket fardsatt hade du valt istallet?

Resal Resa 2 Resa 3
Bil [] [] []
Cykel L] [] L]
Gang L] [] L]
Buss ] ] ]
Annat [] [] []
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| fragorna 15a-15e ska du for fem olika arenden (forutsatt att du
brukar utféra detta arende) ange vilket fardsatt du oftast
anvander under vinterperioden vid olika for hallanden.

15a. Vilket fardsatt anvander du oftast under vintern nar det ar
halt vaglag? Kryssa i det fardsatt du anvander mest vid de olika
arendetyperna. Anvander du flera fardsitt sa kryssa i de tva
vanligaste.

Arende
Arbete/ Slakt/ Inkop  Fritid/
Far dsatt skola vanner noje
Bil [] [] [] []
Cykel L] [] [] []
Géng [] [] [] []
Buss [] [] [] []
Annat [] [] [] []
Inget, staller in resan da [] [] [] []

15b. Vilket fardsatt anvander du oftast under vintern nar det ar
minusgrader? Kryssai enligt anvisningarnai fraga 15a.

Arende
Arbete/ Slakt/ Inkdp  Fritid/
Far dsatt skola vanner noje
Bil L] [] [] []
Cykel [] [] [] []
Géang [] [] [] []
Buss L] [] [] []
Annat [] [] [] []
Inget, stéller in resan da [] [] [] []

15c. Vilket fardsatt anvander du oftast under vintern nér det
snoar? Kryssai enligt anvisningarnai fraga 15a.

Arende
Arbete/ Slakt/ Inkdp  Fritid/
Fardsatt skola vanner noje
Bil L] [] [] []
Cykel [] [] [] []
Géng [] [] [] []
Buss L] [] [] []
Annat [] [] [] []
Inget, stéller in resan da [] [] [] []
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15d. Vilket fardsatt anvander du oftast under vintern nar det
regnar? Kryssai enligt anvisningarnai fraga 15a.

Arende
Arbete/ Slakt/ Inkop  Fritid/
Far dsatt skola vanner noje
Bil [] [] [] []
Cykel L] [] [] []
Géang [] [] [] []
Buss [] [] [] []
Annat [] [] [] ]
Inget, staller in resan da [] [] [] []

15e. Vilket fardsatt anvander du oftast under vintern nér det &r
barmark pa vagarna? Kryssai enligt anvisningarnai fraga 15a.

Arende
Arbete/ Slakt/ Inkdp  Fritid/
Fardsatt skola vanner noje
Bil [] [] [] []
Cykel [] [] [] []
Gang L] [] [] []
Buss [] [] [] []
Annat [] [] [] []
Inget, stéller in resan da [] [] [] []

Lagg det ifyllda formularet i det bifogade svarskuvertet och
skicka tillbaka det till VTI.

TACK FOR HJALPEN!

+
+
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Hej igen!

For nagra veckor sedan fick du en enkét fran oss. Enkaten inneholl fragor om ditt
resande. Hur du reser, vilket fardsétt du anvander vid olika resor. Hur ditt val
paverkas av vissa yttre forhallanden. Vilka for- och nackdelar du tycker att olika
fardsétt har.

Om du har skickat in ditt svar under de senaste dagarna ber vi dig bortse fran den
hér paminnelsen och vi tackar for din hjdlp. Om du inte svarat & vi tacksamma
om du fortsétter |&sa.

For att fa sa stabila resultat som mgjligt & det viktigt att vi far in s manga svar
som mojligt. Darfor skickar vi nu med en ny enkd och ett nytt portofritt
svarskuvert. Vi hoppas du tar dig tid att fyllai enkaten och posta den sa snart som
maojligt.

Din medverkan &r givetvis frivillig, men det skulle hjélpa oss mycket om vi fick
in ditt svar. Dina svar kommer behandlas konfidentiellt.

Om du har n3gra frédgor & du vakommen att ringa Peter Wretling,
tel 013-20 41 76.

Tack for hjépen!

Peter Wretling
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