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Förord 
I denna publikation sammanfattas resultatet från ett projekt avseende analys av den 
information som polisens alkoholutandningsprov ger. 

Analysen har utförts på uppdrag av Vägverket, där Thomas Lekander varit kontakt-
person. Inledningsvis var Gunnar Andersson projektledare på VTI, men den funktionen 
övertogs av Susanne Gustafsson efter Gunnars pensionering. I samband med slut-
bearbetningen och dokumentation har Jörgen Larsson, VTI, övertagit ansvaret. 
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Analys av polisens alkholutandningsprov i fem län åren 2001–2003 
 
av Gunnar Andersson, Susanne Gustafsson och Jörgen Larsson 
VTI 
581 95  Linköping 

 
Sammanfattning 
Omfattningen av och resultat från polisens alkoholutandningsprov i Stockholms län, 
Västerbottens län, Östergötlands län, Skåne län och Västra Götalands län under åren 
2001−2003 har analyserats. Det primära syftet var att upptäcka och beskriva bristerna i 
befintliga data, inte att skatta rattfylleriets omfattning. 

Analysen har skett med utgångspunkt från de koder som polisen anger för att beskriva 
vid vilken typ av kontroll proven tagits. Koderna är: 

0) Polisinitierad förarkontroll 
1) ”Slumpmässig” kontroll (dock ej slumpmässig i strikt statistisk mening) 
2) Kontroll pga. vägtrafikolycka 
3) Riktad kontroll (vid t.ex. strategiskt utvalda platser som systembolag etc.) 
4) Övriga koder. 

I analysen behandlas huvudsakligen de utandningsprov som polisen kodat 0, 1 och 3. 
De övriga koderna är mycket sparsamt förekommande. 

Alkoholutandningsproven delas i denna analys dessutom in i prov tagna i tidsmässig 
sekvens (sekventiella prov) respektive tagna som tidsmässigt enstaka prov. 

Det finns stora variationer mellan de olika länen när det gäller vilka koder som polisen 
använder. Likaså varierar sammansättningen av koder årsvis inom respektive län. De 
polisinitierade och ”slumpmässiga” kontrollerna utgör sammantaget 80−85 procent av 
totalantalet, medan de riktade kontrollerna utgör 10−15 procent. 

Fördelningen mellan sekventiella och enstaka prov skiljer sig åt mellan länen. I både 
Stockholms och Östergötlands län är ungefär två tredjedelar av proven tagna i sekvens. I 
de övriga tre länen har ungefär 80 procent av proven tagits i sekvens. I alla fem länen 
gäller dock att nästan en tredjedel av de misstänkta rattfyllerierna upptäcks vid 
sekventiella prov. 

I polisinitierade kontroller förväntas i princip enbart enstaka prov och vid de båda andra 
kontrolltyperna, ”slumpmässiga” och ”riktade”, förväntas i princip enbart sekventiella 
prov. Denna fördelning infaller dock inte i något län. Den slutsats som dras är att 
polisen inte kodat mätinstrumenten för utandningsprov på ett tillförlitligt sätt.  

Utandningsprov som resulterar i misstänkt rattfylleri bör huvudsakligen återfinnas bland 
enstaka prov och i polisinitierade kontroller, vilket de också vanligen gör. I alla fem 
polismyndigheterna har de misstänkta rattfylleristerna, enligt polisens kodning, oftare 
ertappats vid ”slumpmässiga” kontroller än vid riktade, vilket verkar osannolikt. 

Genomsnittligt har upptäckts ungefär 5 fall av misstänkt rattfylleri per 1 000 sek-
ventiella alkoholutandningsprov, vilket skulle kunna vara en grov indikation på 
omfattningen av rattfylleriet. Stora variationer finns dock mellan de studerade länen. 

De alkoholrelaterade olyckorna i Sverige, där någon förare misstänkts vara påverkad, 
sker till drygt 30 procent under kväll/natt (kl. 18–06) lördag och söndag. Under denna 
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tid gör polisen i de fem studerade länen ungefär 10 procent av utandningsproven. Sett 
över hela veckan sker drygt 60 procent av personskadeolyckorna med misstänkt 
alkoholpåverkad förare under kväll/natt. En jämförelse visar att alkoholutandnings-
proven ofta genomförs på en helt annan del av veckan och dygnet än då en majoritet av 
de alkoholrelaterade olyckorna sker. 
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Analysis of police breathalyser tests in five counties, 2001–2003 
 
Gunnar Andersson, Susanne Gustafsson and Jörgen Larsson 
VTI (Swedish National Road and Transport Research Institute) 
SE-581 95  Linköping  Sweden 

 
Summary 
The extent and results of the police breathalyser tests in Stockholm, Västerbotten, 
Östergötland, Skåne and Västra Götaland Counties over the period 2001–2003 have 
been analysed. The primary aim is to uncover and describe shortcomings in existing 
data, not to estimate the extent of drink driving.  

The analysis has been made with reference to the codes applied by the police to describe 
the type of control at which the test was made. These codes are 
 0) Police initiated driver control 
 1) “Random” control (not random in the strict statistical sense) 

2) Control because of a road traffic accident 
3) Targeted control (e.g. at strategically selected points such as shops selling 
     alcoholic drinks) 
4) Other codes 

It is mainly the breathalyser tests coded by the police as 0, 1 and 3 that are examined in 
the analysis. The other codes appear very rarely in the controls made. 

In this analysis, the breathalyser tests are also broken down into tests made on the 
drivers of cars stopped at short intervals, and tests made on the drivers of cars stopped at 
longer intervals. 

There are large variations between counties regarding the codes used by the police. The 
annual make-up of codes in each county also varies. The police initiated and “random” 
tests together account for 80–85% of the total number, while the targeted controls 
(code 3) represent 10–15%. 

The proportion of breathalyser tests made at short and longer intervals differs between 
counties. In both Stockholm and Östergötland counties, about two thirds of the tests 
have been made at short intervals. In the other three counties, about 80% of the tests 
have been made at short intervals. However, in all five counties, almost one third of 
drivers suspected of drink driving have been detected in tests made at short intervals. 

In principle, in police initiated controls only tests made at longer intervals are expected, 
and at both the other types of control, “random” and “targeted”, only tests made at short 
intervals. However, this breakdown does not occur in any county. The conclusion drawn 
is that the police do not code their instruments for breathalyser tests in a reliable 
manner. Use of the code for the type of control is therefore inappropriate in taking 
samples to estimate the extent of drink driving on the Swedish road network. 

Breathalyser tests that result in the driver being suspected of drink driving should 
mainly occur among tests made at longer intervals and in police initiated controls, and 
this is usually the case. In all five police authorities, the drivers suspected of drink 
driving, according to police coding, have been more often detected in “random” than in 
“targeted” controls, which appears improbable. 
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On average, about five cases of suspected drink driving have been detected per 1,000 
breathalyser tests made at short intervals, which could be an indication of the scope of 
drink driving. However, there are large variations between the studied counties. 

More than 30% of the alcohol related accidents in Sweden occur during the 
evening/night (1800–0600 hours) on Saturdays and Sundays. During this time, the 
police in the five studied counties perform about 10% of the breathalyser tests. Taken 
over the week as a whole, more than 60% of personal injury accidents involving a driver 
suspected of being influenced by alcohol occur during the evening/night. A comparison 
shows that the times during the week and the day when breathalyser tests are often 
performed are completely different from the times when the alcohol related accidents 
occur. 

 

8 VTI notat 34-2006 



 

1 Inledning och bakgrund 
Det saknas idag underlag för en samlad bedömning av i vilken omfattning trafikarbete 
utförs under påverkan av alkohol. Hur kontrollverksamhet bäst ska utformas och in-
riktas och vilka effekter på trafiksäkerhet som kan förväntas av polisens kontrollverk-
samhet är därför svårt att avgöra. Polisen utför en omfattande preventiv övervakning 
genom att utföra rutinmässiga alkoholutandningskontroller och genom analys av dessa 
bör det finnas goda möjligheter att beskriva alkoholproblemet i trafiken.  

Den lag som reglerar rattfylleriet återfinns i paragraf 4 och 4a i Lag (1951:649) om 
straff för vissa trafikbrott, se bilaga 1. Dessa paragrafer innebär i korthet att en förare av 
ett motordrivet fordon som har förtärt alkoholhaltiga drycker i så stor mängd att alko-
holkoncentrationen under eller efter färden uppgår till minst 0,2 promille i blodet eller 
0,10 milligram per liter i utandningsluften döms för rattfylleri till böter eller fängelse i 
högst sex månader. Om föraren har haft en alkoholkoncentration som uppgått till minst 
1,0 promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften, anses brottet vara 
grovt och föraren ska dömas för grovt rattfylleri till fängelse i högst två år. 

Polisens rättighet att kontrollera förare återfinns i Lag (1976:1090) om alkoholutand-
ningsprov, se bilaga 2. Denna innebär att alkoholutandningsprov får tas även på den 
som inte kan misstänkas för brott som omnämns i bland annat Lag (1951:649). Det står 
att alkoholutandningsprov tas av polisman endast på eller i nära anslutning till den plats 
där föraren kontrolleras eller ett polisingripande mot föraren sker. För proven får endast 
användas instrument som kan brukas utan dröjsmål och som bara anger om eventuell 
alkoholkoncentration överstiger ett visst gränsvärde. 

I polisens nationella strategi för trafikövervakning [Fernström, 2001], som antogs av 
Rikspolisstyrelsen den 1 mars 2001, fastslogs att ”Ett utbrett och frekvent utförande av 
alkoholutandningsprov bedöms ha en hög brottsförebyggande effekt”. I strategin fram-
hålls att ”Varje polisiärt påkallat möte med en förare av motordrivet fordon bör i princip 
inbegripa ett alkoholutandningsprov”. 

Åren 2001–2003 använde polisen ute vid vägkanten ett mätinstrument, Lion SD 400, 
som fungerar som ett sållningsinstrument och ger utslag om personen har en alkoholhalt 
överstigande 0,1 mg per liter utandningsluft, vilket motsvarar 0,2 promille alkohol i 
blodet. Om detta instrument visar positivt utfall genomförs sedan antingen ett 
alkoholutandningsprov med bevisinstrumentet Evidenzer eller också tas blodprov. 

Antalet alkoholutandningsprov ”sållningstest” som genomfördes totalt i Sverige de här 
studerade åren var drygt 3,8 miljoner fördelade på:  

år 2001 1 141 172  
år 2002 1 280 108  
år 2003 1 382 931 

Andelen positiva prov som registrerades, det vill säga andelen prov där mätinstrumentet 
visade en misstanke om alkoholhalt över 0,2 promille var  

år 2001  1,41 % 
år 2002 1,35 %  
år 2003 1,33 %  

Det verkar som att andelen positiva prov minskar ju fler prov polisen tar, vilket alltså 
kan bekräfta alkoholutandningsprovens brottsförebyggande effekt. Det är emellertid 
viktigt att påpeka att polisens arbetssätt, exempelvis val av provtagningsplats och prov-
tagningstidpunkt påverkar andelen positiva alkoholutandningsprov. Det brukar talas om 
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kvalitetsprov och kvantitetsprov. Med kvalitetsprov menas riktade kontroller, exempel-
vis utanför systembolag och nära färjelägen, där man vet att sannolikheten för att få ett 
positivt utfall i alkoholutandningsprovet är högre. Kvantitetsprov är när ett större antal 
prov tas utefter en väg med relativt stor trafikmängd och där syftet främst är preventivt. 

Polisen har i sållningsinstrumentet möjlighet att koda vid vilken typ av kontroll man 
tagit alkoholutandningsprovet. Dessa kontroller kan huvudsakligen delas in i följande 
fyra grupper; polisinitierad förarkontroll, ”slumpmässig” LAU-kontroll, vägtrafikolycka 
samt riktad LAU-kontroll. LAU står för Lagen om AlkoholUtandningsprov. Närmare 
beskrivning av koderna finns i kapitel 3.  

Det har i Sverige gjorts ett fåtal försök att använda de alkoholutandningsprov som 
polisen tar för att försöka beräkna omfattningen av rattfylleriet. En diskussion om olika 
mått på rattfylleriets omfattning finns i ett dokument från dåvarande Transportforsk-
ningsberedningen [Dannerstedt, 1986]. På VTI har en genomgång gjorts av flera olika 
datakällor som skulle kunna användas för att skatta rattfylleriets omfattning i den 
svenska trafiken [Forsman & Gustafsson, 2004]. Då berördes bl.a. polisens alkoholut-
andningsprov, statistik avseende polisrapporterade vägtrafikolyckor, resultatsamman-
ställningar avseende obducerade förare samt statistik över alkoholkonsumtionen. Slut-
satsen som drogs i studien var att det föreligger brister i datakvalitet och rapportering av 
rattfylleriet. Det krävs att en observationsundersökning som bygger på en statistisk 
urvalsundersökning genomförs för att man ska få data som kan användas för att skatta 
rattfylleriets omfattning.  

En litteraturstudie har tidigare genomförts vid VTI [Larsson & Gustafsson, 2005] med 
syfte att hitta effektiva trafikövervakningsmetoder avseende bland annat rattnykterhet. 
Där fastslås att syftet med de slumpmässiga alkoholutandningsproven ska vara att få 
alkoholpåverkade personer att avstå från att köra motorfordon, inte primärt att ertappa 
och straffa rattfyllerister. Studiens slutsatser är att polisens övervakningsaktiviteter i 
detta sammanhang bör vara väl synliga. Det är dessutom viktigt att övervakningen är 
oförutsägbar i tid och rum och täcker in en relativt stor del av vägnätet. 
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2 Syfte 
Undersökningens syfte är att analysera omfattningen av och resultat från polisens alko-
holutandningsprov i Stockholms län, Västerbottens län, Östergötlands län, Skåne län 
och Västra Götalands län under åren 2001−2003. Det primära syftet är att upptäcka och 
beskriva bristerna i befintliga data, inte att skatta rattfylleriets omfattning. 

Alkoholutandningsproven analyseras med utgångspunkt från de koder som polisen 
anger för att beskriva vid vilken typ av kontroll proven tagits. Alkoholutandningsproven 
delas dessutom in i prov tagna i sekvens respektive tagna som enstaka prov. Jämförelser 
görs mellan län och år. Även de positiva proven, dvs. de där misstanke om rattfylleri 
finns, analyseras på liknande sätt. Vidare görs jämförelser med olycksrapportering när 
det gäller vid vilka tidpunkter polisen genomför alkoholutandningsprov samt omhänder-
tar misstänkta rattfyllerister och en diskussion inleds om polisens arbetssätt när det 
gäller övervakning av rattnykterheten.  
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3 Material, metod och definitioner 
Studiens datamaterial är hämtat från de alkoholutandningsprov som togs under åren 
2001−2003 på polismyndigheterna i  

Stockholms län – AB 
Västerbottens län – AC 
Östergötlands län – E 
Skåne län – M 
Västra Götalands län – O 

Dessa län valdes för att få både en god geografisk och storleksmässig spridning samt att 
kontaktnätet med dessa polismyndigheter var etablerat sedan tidigare. Studiens data-
material har erhållits från respektive myndighet och utgörs av de alkoholutandningsprov 
som tömts från sållningsinstrumenten in i respektive polismyndighets register. Register-
uttagen gjordes år 2003 för åren 2001–2002 och i januari–februari år 2004 för data 
avseende 2003. I studiematerialet saknas dock en del data, exempelvis från polis-
distriktet Göteborg för december och delvis november år 2003, vilket innebär att Västra 
Götalands län inte är komplett detta år. Vidare saknas data från ett polisdistrikt i 
Västerbottens län för hela år 2003. 

I tabell 3.1 redovisas de ingående myndigheternas uppgift om det antal prov som ingår i 
studien respektive år under perioden 2001−2003.  

Tabell 3.1  Antal studerade alkoholutandningsprov i de fem länen. 

Antal prov i 
studien, år 

AB-län AC-län E-län M-län O-län Totalt 

88 131 40 631 73 070 119 287 278 266 599 385 2001 
115 199 45 436 86 072 110 408 297 218 654 333 2002 
113 333 44 734 98 827 107 596 232 291 596 781 2003 

2001–2003 316 663 130 801 257 969 337 291 807 775 1 850 499 
 

Totalt ingår enligt ovanstående tabell drygt 1,8 miljoner alkoholutandningsprov i före-
liggande studie. De ovan visade värdena stämmer inte med det antal prov som anges i 
polisens årsredovisningar. För vissa myndigheter och vissa år är antalet prov i studien 
högre än totala antalet prov, ibland är det lägre. Diskrepansen beror på att polisens 
uppgifter till årsredovisningen inte uppdaterats när alla sållningsinstrument tömts i det 
centrala systemet utan fortsätter att gälla som officiellt antal. De här studerade alkohol-
utandningsproven i de fem länen utgör ungefär hälften av det totala antalet prov som är 
tagna i Sverige under de tre åren. 

 

Definitioner, värdemängder och klassindelningar 
Vid polisens sållningstest sker en automatisk registrering av vid vilken tidpunkt provet 
genomförts och dess resultat, alkoholkoncentrationen i utandningsluften. Därutöver 
anger polisen en kod för att beskriva vid vilken typ av kontroll proven tagits, kontroll-
typ. 
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Koderna som anger kontrolltyp har följande värden: 

0. Polisinitierad förarkontroll är när polisen testar en förare som man av någon 
anledning misstänker är rattfull. Denna misstanke kan baseras på tips, förarens 
beteende, etc.  

1. Slumpmässig LAU-kontroll (LAU = Lagen om AlkoholUtandningsprov) är en 
kontroll där man stoppar förare slumpmässigt i den meningen att man inte gör någon 
särskild förhandsbedömning av förarna. En viss bedömning och val av passerande 
fordon kan dock förekomma. Kontrollen ska inte rikta sig mot någon viss strategisk 
plats.  

2. Kontroll genomförd i samband med vägtrafikolycka.  

Ovanstående kontrolltyper kan kompletteras med en kod som anger om platsen där 
provet tas är inom tättbebyggt område eller utom tättbebyggt område. 

3. Riktad LAU-kontroll genomförs vid strategiskt utvalda platser såsom vid färje-
läge/flygplats, terräng/sjö, systembolag/köpcentrum, nöjestillställning, motorevene-
mang, järnväg/spårvagn eller yrkesmässig trafik.  

4+. I datamaterialet finns även en kod som vi valt att kalla 4+ och som består av övriga 
förekommande koder för kontrolltyp. 

När andelar beräknas i datamaterialet utgörs nämnaren av antalet prov som finns i alla 
koderna (0–4+). Emellertid är andelarna från kod 2 och kod 4+ jämförelsevis mycket 
små (0–3 % vardera) vilket innebär att när redovisningen särskiljs på kod visas oftast 
bara kod 0, 1 och 3 som då inte summerar sig till 100 %. Prov från kod 2, vägtrafik-
olycka, redovisas i ett eget kapitel, 4.5. 

Vid kontroller av typ 0, 2 och 3 är omständigheterna sådana att man kan förvänta sig en 
högre andel rattfulla än vad man kan förvänta sig i trafiken generellt. Om man använder 
data från dessa kontroller för att beräkna alkoholproblemet i trafiken skulle det troligen 
ge en överskattning. Däremot skulle prov från den kontroll som kallas ”slumpmässig” 
LAU-kontroll (benämnd som kontrolltyp 1 ovan) eventuellt kunna användas för att 
beskriva alkoholproblemet i trafiken. Vi finner det här angeläget att påpeka att ordet 
”slumpmässig” i detta sammanhang inte har en statistisk innebörd, utan just som står 
beskrivet ovan under kontrolltyp 1.  

För att kontrollera tillförlitligheten av koden för kontrolltyp görs i denna analys även en 
annan typ av indelning av datamaterialet. De alkoholutandningsprov som kodats som 1 
eller 3 bör tidsmässigt komma i en följd och därför införs i analysen en ny variabel 
”provintensitet”, vars klasser består av prov tagna i tidsmässig sekvens respektive 
tidsmässigt enstaka prov. För att skapa dessa klasser används de tidsluckor som finns 
mellan de tagna alkoholutandningsproven.  

De prov som kallas ”sekventiella prov” består av: 

• prov som inleder sekvensen och där tidsluckan före provet är 5 minuter eller 
längre och tidsluckan efter är kortare än 5 minuter 

• prov som kommer i sekvens och där tidsluckorna både före och efter provet är 
kortare än 5 minuter 

• prov som avslutar sekvensen och där tidsluckan före provet är kortare än 
5 minuter och tidsluckan efter provet är 5 minuter eller längre. 
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De sekventiella proven illustreras nedan: 

 

– – – – – – – – – – – – – – – X– – – X– – – – X – – – – X– – – X– – –   
Prov som inleder sekvens, tidslucka ≥ 5 min före provet 

 

– X– – – X– – – – X – – – – X– – – X– – – X– – – – X – – X– – – X 
Prov inom sekvens, alla tidsluckor < 5 min 

 
– – X– – – X– – – – X – – – – X– – – X– – – X– – – – – – – – – – – – – 

Prov som avslutar sekvens, tidslucka ≥ 5 min efter provet 

 

De prov som kallas ”enstaka prov” består av:  

• prov där tidsluckorna både före och efter provet är 5 minuter eller längre. 

 

 – – – – – – – – – – – – – – X– – – – – – – – – – – – – – X– – – – – – – – – – 
Exempel på enstaka prov, alla tidsluckor ≥ 5 min 

 

I genomsnitt ingår det sex prov i varje sekvens. Anledningen till att just femminuters-
gränsen valdes är delvis godtycklig, men grundar sig också på tidigare kontroll av hur 
tidsluckor mellan proven varierat enligt ett antal olika mätinstrument och mätperioder, 
samt att det verkar logiskt rimligt att sätta gränsen ungefär där. Det är knappast troligt 
att polisen genomfört kontrollerna på platser med så pass gles trafik att det istället skulle 
vara ett väsentligt högre tidsintervall mellan prover i samma sekvens. 

I genomförd analys grupperades veckodagarna i måndag–onsdag, torsdag–fredag samt 
lördag–söndag. 

Dygnet redovisas i två intervall, nämligen dagtid, klockan 06–18 (6.00–17.59), och 
nattetid, klockan 18–06 (18.00–5.59).  

Det finns i datamaterialet även resultat avseende misstänkt rattfylleri. Dessa utgörs av 
de prov där mätinstrumentet visat på en straffbar alkoholhalt, dvs. 0,2 promille alkohol i 
blodet eller däröver. Dessa sållningstest är dock inte juridiskt bindande och utgör därför 
bara misstänkta rattfyllor. När de misstänkta personerna sedan blåser i ett bevisinstru-
ment eller blodprov tas, kan en del av dem fråntas misstanken. Någon korrigering för 
detta görs dock inte i denna studie. 

Det som saknas är data som anger trafikflödet på de platser och vid de tidpunkter 
kontrollerna sker, vilket skulle behövas för att kunna använda mätinstrumentens prov-
svar i syfte att beräkna rattfylleriets omfattning. Om det exempelvis är så att ratt-
fylleriets omfattning är störst på helgnätter och att polisen relativt sett utför fler 
kontroller i förhållande till det trafikarbete som utförs och man då inte beaktar detta får 
man en överskattning av det verkliga värdet. 
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4 Analysresultat 
Resultaten redovisas uppdelade på flera delkapitel, där alkoholutandningsproven först 
analyseras med utgångspunkt från den kontrolltyp som polisen angivit. Därefter görs 
den uppdelning i sekventiella prov och enstaka prov som beskrivits i kapitel 3. Även 
misstänkt rattfylleri presenteras på liknande sätt. I kapitel 4.3 redovisas för respektive 
län hur alkoholutandningsproven fördelar sig på sekventiella/enstaka och på de olika 
kontrolltyperna. Rattfyllerierna presenteras på samma sätt i det efterföljande kapitlet. De 
alkoholutandningsprov och misstänkta rattfyllor som tagits i samband med vägtrafik-
olycka (kod 2) redovisas i ett eget kapitel, 4.5. I kapitel 4.6 har misstänkt rattfylleri 
beräknats per 1 000 alkoholutandningsprov och i kapitel 4.7 redovisas dessa för olika 
veckodagar och tidsintervall. En jämförelse görs i kapitel 4.8 med antal polis-
rapporterade vägtrafikolyckor där föraren är misstänkt för rattfylleri. Dessutom nämns 
slutligen i kapitel 4.9 något om den uppmätta alkoholhalten i utandningsproven.  

Det kan redan här påpekas att det i de olika delkapitlen förekommer en viss diskussion 
och att slutsatser dras i syfte att leda analysarbetet framåt. 

 
4.1 Alkoholutandningsprov och misstänkt rattfylleri fördelade på 

kontrolltyp 
Inledningsvis fördelas alkoholutandningsproven och de misstänkta rattfyllorna på 
kontrollernas olika koder. Polisen har haft möjlighet att koda den kontroll man genom-
fört i främst fyra olika koder, som tidigare beskrivits i kapitel 3. Kod 0 innebär polis-
initierad förarkontroll, kod 1 ”slumpmässig” kontroll, kod 2 vägtrafikolycka och 
slutligen kod 3 som innebär riktad kontroll. Det finns också några övriga koder som 
används mycket sparsamt, men de finns med i den totala summeringen som ligger till 
grund för andelsberäkningar i de kommande figurerna. I figur 4.1.1 redovisas enbart 
kod 0, kod 1 och kod 3 eftersom de övriga koderna sammantaget enbart utgör några få 
procent av totalen. 
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Figur 4.1.1  Fördelning av alkoholutandningsprov på kontrollernas kodning årsvis 
2001–2003 i de fem studerade länen. 
Kod 0: polisinitierad kontroll, kod 1: ”slumpmässig” kontroll, kod 3: riktad kontroll. 
Obs! Summan per år och län blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas.  

Av figuren framgår inga tydliga mönster. Det finns stora variationer mellan de olika 
länen när det gäller vilka koder som används. Likaså är inte sammansättningen av koder 
för varje län lika under de aktuella åren. Detta kan ha sin grund i att de olika polis-
myndigheterna arbetar med nykterhetskontroller på olika sätt, men det verkar då också 
vara olika typer av satsningar som genomförs under olika år. Det kan också vara så att 
man inte tillräckligt noggrant väljer att koda instrumentet utifrån den kontroll man utför. 
Sammantaget kan dock utifrån figuren ovan sägas att riktade kontroller (kod 3) verkar 
vara den kontroll som tar minst andel i anspråk. Detta är dock lite svårt att förstå, efter-
som både kod 1 (”slumpmässiga”) och kod 3 är sådana kontroller där ett flertal förare 
testas vid varje kontrolltillfälle till skillnad mot polisinitierade kontroller (kod 0) där 
enbart en förare kontrolleras åt gången beroende på ett avvikande beteende. Rimligtvis 
borde de flesta alkoholutandningsproven vara kodade som ”slumpmässiga” (kod 1). 
Både Stockholm och Östergötland har väsentligt ökat sin andel av polisinitierade 
kontroller under tidsperioden. 

Vid en jämförelse mellan de olika länen har Skåne (M) en jämförelsevis hög andel 
”slumpmässiga” kontroller. I Stockholms län (AB) är däremot den högsta andelen 
kontroller genomförda som polisinitierade.  

I figur 4.1.2 nedan redovisas de misstänkta rattfyllerierna, dvs. de prov där sållnings-
instrumentet visat positivt svar.  
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Figur 4.1.2  Fördelning av misstänkt rattfylleri på kontrollernas kodning årsvis 
2001−2003 i de fem studerade länen.  
Kod 0: polisinitierad kontroll, kod 1: ”slumpmässig” kontroll, kod 3: riktad kontroll 
Obs! Summan per år och län blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas.  

Liksom i figuren med alkoholutandningsproven finns stora variationer mellan såväl 
länen och de olika åren när det gäller vid vilka sorters kontroller de misstänkta 
rattfylleristerna upptäckts. Vid en jämförelse mellan de båda figurerna ovan verkar det 
som att de misstänkta rattfyllerierna fördelar sig någorlunda på samma sätt som alkohol-
utandningsproven. Detta får anses vara anmärkningsvärt eftersom vissa kontrolltyper 
rimligtvis borde erhålla en större andel misstänkt rattfylleri, exempelvis de polis-
initierade kontrollerna (kod 0). Sammantaget utifrån figur 4.1.1 och figur 4.1.2 verkar 
det alltså tveksamt om det finns någon logik i polisens kodning av sållningsinstru-
menten. Om kodningen vore tillförlitlig, skulle de alkoholutandningsprov och 
misstänkta rattfyllor som kodats som ”slumpmässiga” (kod 1) kunna användas för att 
åtminstone grovt skatta rattfylleriets omfattning. Det kan dock av det ovan beskrivna 
materialet konstateras att resultat från alkoholutandningsprov inte kan användas till 
detta ändamål.  

En felkälla till kodningen av kontrolltyp kan vara att den kod som är registrerad i såll-
ningsinstrumentet när det stängs av (automatiskt efter ca 20 minuter), är den kod som 
automatiskt visas som utgångsläge när instrumentet på nytt ska användas. Om en annan 
typ av kontroll då utförs och instrumentet inte omkodas blir det alltså fel. Vidare kräver 
en omkodning några tryckningar på instrumentet och det kan göra att samma kod ligger 
kvar under polisens hela arbetspass även om någon annan typ av kontroll skulle dyka 
upp, exempelvis att polisen helt plötsligt får åka iväg på en trafikolycka.   

Därför finns det anledning att gå vidare med datamaterialet och göra en annan indel-
ning. Det är då lämpligt att med utgångspunkt från de tidsluckor som finns mellan 
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proven dela in datamaterialet i sekventiella respektive enstaka prov. Den indelningen 
har tidigare beskrivits i kapitel 3.  

 
4.2 Alkoholutandningsprov och misstänkt rattfylleri fördelade på 

sekventiella och enstaka prov 
Här presenteras för varje län och år samtliga alkoholutandningsprov fördelade efter 
sekventiella och enstaka prov. I de sekventiella proven ingår även de prov som inleder 
en sekvens och som föregås av en tidslucka på 5 minuter eller längre. Det sista provet i 
en sekvens har en tidslucka efter provet som är fem minuter eller längre. Bland sådana 
avslutande prov är det mycket möjligt att en misstänkt rattfylla erhållits och att detta 
innebär att kontrollen måste avslutas eftersom polisen måste ta den misstänkte personen 
till polisstationen för att ta ett bevisprov.  
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Figur 4.2.1  Alkoholutandningsprovens fördelning på sekventiella och enstaka prov per 
år i respektive län. 

I figur 4.2.1 visas att alkoholutandningsprovens fördelning mellan sekventiella och en-
staka skiljer sig åt mellan länen. I Stockholms län (AB) och Östergötlands län (E) är 
ungefär två tredjedelar av proven tagna i sekvens. I de övriga länen, Västerbotten, Skåne 
och Västra Götaland har ungefär 80 procent av proven tagits i sekvens. Sekventiella 
prov bör rimligen vara kodade som ”slumpmässiga” eller riktade (kod 1 eller 3). 
Begreppet ”slumpmässiga” prov innebär att man oftast tar många prov under kontrollen 
och att förare kontrolleras utan misstanke om rattfylleri. Det är tänkbart, men knappast 
troligt, att polisen väljer att stå på en kontrollplats med mycket lågt trafikflöde. De prov 
som kodas som riktade utgörs av att polisen står på en speciell plats och ofta också vid 
en speciell tidpunkt där man kan förväntas träffa på rattfyllerister i stor utsträckning. En 
sådan plats kan vara utanför systembolag, köpcentrum, färjelägen och nöjestillställ-
ningar. Vid en återblick på figur 4.1.1 ses en mycket stor variation mellan länen av hur 
stor andel av proven som är kodade som 1 eller 3 och egentligen borde utgöras av 
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sekventiella prov. Det är därför angeläget att gå vidare och se hur de kodade proven 
fördelar sig på sekventiella prov respektive enstaka prov, se kapitel 4.3. 

Först ges dock en översikt över hur misstänkt rattfylleri fördelar sig bland sekventiella 
och enstaka prov, se figur 4.2.2. 
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Figur 4.2.2  Misstänkt rattfylleris fördelning på sekventiella och enstaka prov per år i 
respektive län. 

Ovanstående figur visar en mycket mindre länsvis skillnad än figur 4.2.1. I alla fem 
länen gäller enligt figur 4.2.2 att omkring 30 procent av de misstänkta rattfylleristerna 
upptäcks vid sekventiella prov och därmed resterande 70 procent vid enstaka prov. Vid 
en jämförelse med figur 4.1.2 observeras dock att det vanligen inte är 70 procent av de 
misstänkta rattfyllorna som är kodade som polisinitierade (kod=0), utan snarare ca 
40 procent, även om det är stora länsvisa variationer. Det finns därför anledning att 
senare gå vidare även med analysen av misstänkt rattfylleri och se hur prov tagna i 
sekvens respektive enstaka prov fördelar sig på kontrolltyp, se kapitel 4.4. 

 
4.3 Sekventiella och enstaka alkoholutandningsprov fördelade på 

kontrolltyp 
I detta kapitel redovisas inledningsvis (figur 4.3.1) för varje enskilt län en illustration 
över hur de olika koderna för kontrolltyp fördelar sig på sekventiella respektive enstaka 
alkoholutandningsprov. Figuren gäller år 2002, men liknande fördelningar noteras även 
vid de andra åren. I figur 4.3.1 ingår även kontrollkod 2 (dvs. vägtrafikolycka).  
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Figur 4.3.1 Alkoholutandningsprov år 2002 länsvis fördelade på kontrolltyp för 
sekventiella/enstaka prov. 
Kod 0: polisinitierad kontroll, kod 1: ”slumpmässig” kontroll, kod 2: vägtrafikolycka, 
kod 3: riktad kontroll 
Obs! Summan av sekventiella och enstaka prov per län blir inte 100 % eftersom kod 4+ 
inte visas. 

Som utgångspunkt för att tolka figuren noteras här vilka kontrolltyper som bör ingå 
bland de sekventiella proven respektive de enstaka proven. De sekventiella proven bör 
utgöras av de prov som tagits vid kontroller kodade som 1 eller 3, dvs. ”slumpmässiga” 
eller riktade kontroller. Vid sådana kontroller står man under en längre stund och flera 
förare testas. De enstaka proven bör utgöras av de prov som tagits vid polisinitierade 
kontroller (kod 0). Sådana kontroller bygger på att polisen har fått tips om, eller själv 
iakttagit, ett avvikande beteende hos någon förare och låter därför denna person genom-
gå ett alkoholutandningsprov. Det kan också vara så att fordonet stoppats för någon 
annan förseelse, t.ex. hastighetsöverträdelse. De prov som tagits vid vägtrafikolyckor 
(kod 2) bör till övervägande del vara enstaka, men om flera förare är inblandade i 
olyckan kan givetvis proven härledas till de sekventiella proven. 

Vid en första överblick av figuren kan noteras att prov med kod 0 inte enbart finns 
bland enstaka prov utan i större utsträckning bland sekventiella prov. Prov kodade som 
1 och 3 återfinns som väntat i större utsträckning bland de sekventiella proven än bland 
de enstaka. Med utgångspunkt från ovanstående resonemang borde de nästan enbart 
finnas bland de sekventiella proven. Andelarna som avser prover vid vägtrafikolyckor är 
mycket liten, det verkar dock som de företrädesvis finns bland de sekventiella proven, 
vilket kan vara rimligt vid flerfordonsolyckor. 

Fortsättningsvis visas för vart och ett av de fem länen hur kontroller som kodats som 
polisinitierade, ”slumpmässiga” och riktade (dvs. kontrollkod 0, 1 och 3) årsvis fördelar 
sig på kontrolltyp och sekventiella respektive enstaka prov. Det bör påpekas att summe-
ringen av de tre ”totalt” i respektive figur blir lite mindre än 100 % eftersom även 
koderna 2 och 4+ finns medräknade i det totala antalet varur andelarna beräknas. Dessa 
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koder visas dock inte i figurerna då de utgör så små andelar. I figur 4.3.2 redovisas 
alkoholutandningsproven i Stockholms län.  
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Figur 4.3.2  Alkoholutandningsproven i Stockholms län fördelade på kontrolltyp och 
sekventiella/enstaka prov för respektive år 2001–2003. 
Obs! Summan av totalerna per år blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas. 

I Stockholms län är polisinitierade kontroller vanligast (51–68 %), en andel som varit 
ökande under åren. Dessa bör till största delen bestå av enstaka prov, men som framgår 
av figuren är det inte så utan en större andel är sekventiella prov. Detta måste innebära 
att sållningsinstrumenten ofta inte kodats för den typ av kontroll som utförs. När det 
gäller ”slumpmässiga” och riktade kontroller bör dessa så gott som alltid bestå av 
sekventiella prov, men så är inte fallet, även om andelen sekventiella prov är högre än 
enstaka prov. Enstaka prov som är ”slumpmässiga” eller riktade borde bara uppstå om 
polisen får en misstänkt rattfyllerist redan i första provet (som då tar mycket tid) eller 
arbetar i en mycket lågt trafikerad miljö, det senare verkar inte så sannolikt i AB-län. 

Nästa figur beskriver alkoholutandningsproven i Västerbottens län. 
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Figur 4.3.3  Alkoholutandningsproven i Västerbottens län fördelade på kontrolltyp och 
sekventiella/enstaka prov för respektive år 2001–2003. 
Obs! Summan av totalerna per år blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas. 

I Västerbottens län är det ungefär lika stora andelar av alkoholutandningsproven som tas 
vid polisinitierade kontroller och ”slumpmässiga” kontroller. Under perioden synes 
dock en omfördelning ha skett till en ökad andel ”slumpmässiga” kontroller. Andelen 
riktade kontroller har halverats från 2001 till 2003 men även andelen polisinitierade 
kontroller har sjunkit något. En fråga som kan ställas i samband med dessa observa-
tioner är om polisen i Västernorrland medvetet förändrat sitt arbetssätt mot mer ”slump-
mässiga” kontroller eller vad som ligger bakom den förändrade kodningen. Liksom i 
Stockholms län kan konstateras att fördelningen av sekventiella och enstaka prov inte 
överensstämmer med det förväntade. För riktade kontroller stämmer bilden och 
förväntningarna ganska bra överens eftersom de flesta proven var sekventiella.  

På nästa sida visas Östergötlands läns alkoholutandningsprov. 
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Figur 4.3.4  Alkoholutandningsproven i Östergötlands län fördelade på kontrolltyp och 
sekventiella/enstaka prov för respektive år 2001–2003. 
Obs! Summan av totalerna per år blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas. 

I Östergötland visar fördelningen av alkoholutandningsproven liknande tendenser som i 
Stockholms län. Den största andelen prov (43–57 %) tas vid polisinitierade kontroller 
och andelen har varit ökande under tidsperioden. Det gäller även i Östergötland att de 
prov som kodats som kontrolltyp 0 (polisinitierad) inte enbart utgörs av enstaka prov 
samt att sekventiella prov inte enbart tagits vid ”slumpmässiga” och riktade kontroller.  
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I figur 4.3.5 visas de alkoholutandningsprov som tagits i Skåne 
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Figur 4.3.5  Alkoholutandningsproven i Skåne län fördelade på kontrolltyp och 
sekventiella/enstaka prov för respektive år 2001–2003. 
Obs! Summan av totalerna per år blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas. 

Från figuren avseende Skåne län kan ett annat mönster än i de övriga länen noteras. 
Dominerande är prov tagna vid ”slumpmässiga” kontroller (60–64 %). Det är inte några 
stora variationer mellan åren även om det finns en tendens till en ökande andel prov vid 
polisinitierade kontroller. Den övervägande delen av de ”slumpmässiga” proven utgörs 
helt riktigt av sekventiella prov och även de riktade kontrollerna domineras av prov 
tagna i sekvens. Liksom i övriga län verkar de prov som kodats som polisinitierade tyda 
på en felkodning eftersom dessa prov borde bestå av nästan enbart enstaka prov.  
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I den sista figuren i detta delkapitel presenteras resultat från Västra Götalands län. 
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Figur 4.3.6  Alkoholutandningsproven i Västra Götalands län fördelade på kontrolltyp 
och sekventiella/enstaka prov för respektive år 2001–2003. 
Obs! Summan av totalerna per år blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas. 

I Västra Götalands län ses också att den förväntade fördelningen mellan sekventiella 
och enstaka prov tagna i polisinitierade kontroller inte uppfylls. När det gäller fördel-
ningen mellan polisinitierade prov och ”slumpmässiga” prov noteras en liknande fördel-
ning som i Västerbottens län. Det är dock inga stora variationer mellan de olika åren.  

Sammantaget utifrån de figurer som redovisats i kapitel 4.3 kan noteras att de redo-
visade koderna inte i något län överensstämmer med de förväntade. I polisinitierade 
kontroller förväntas i princip enbart enstaka prov och vid de båda andra kontrolltyperna, 
”slumpmässiga” respektive ”riktade”, förväntas i princip enbart sekventiella prov. De 
största andelarna av alkoholutandningsproven tas vid polisinitierade och ”slump-
mässiga” kontroller. Det finns vissa variationer mellan åren i några av länen, både 
Stockholms och Östergötlands län uppvisar en ökad andel polisinitierade kontroller, 
medan det i Västerbottens län är andelen ”slumpmässiga” kontroller som ökat. 
Sammantaget är därför inte förändringarna så tydliga att man kan uttala sig om några 
generella trender. När det gäller variationer mellan de olika länen kan konstateras att i 
Stockholms län, men även i Östergötland är de flesta proven polisinitierade. Detta är 
inte vad man kan förvänta sig eftersom det stora flertalet prov rimligen tas vid 
”slumpmässiga” eller riktade kontroller, som är riktade mot många förare. Polis-
initierade kontroller riktas mot enstaka förare. Skåne skiljer sig här från de andra länen, 
där är nämligen den största andelen (drygt 60 %) av proven ”slumpmässiga”. 
Västerbotten och Västra Götalands län har en sinsemellan likartad fördelning mellan de 
olika kontrolltyperna. I alla fem länen utgör de riktade kontrollerna den minsta andelen.  

Den slutsats man kan dra är alltså att polisen inte kodar mätinstrumenten för alkoholut-
andningsprov på ett tillförlitligt sätt.  
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4.4 Misstänkt rattfylleri från sekventiella och enstaka prov 
fördelade på kontrolltyp 

I detta kapitel visas de misstänkta rattfyllerierna, det vill säga de alkoholutandningsprov 
där mätinstrumentet visat ett utslag motsvarande 0,2 promille eller däröver. Presentation 
görs för varje län. 

Inledningsvis ges dock, liksom i föregående kapitel, en figur avseende år 2002 över hur 
de olika kodtyperna fördelar sig på sekventiella respektive enstaka alkoholutandnings-
prov när det gäller misstänkta rattfyllor.  
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Figur 4.4.1  Misstänkt rattfylleri år 2002 länsvis fördelad på kontrolltyp för 
sekventiella/enstaka prov. 
Kod 0: polisinitierad kontroll, kod 1: ”slumpmässig” kontroll, kod 2: vägtrafikolycka, 
kod 3: riktad kontroll  
Obs! Summan av totalerna per län blir inte 100 % eftersom kod 4+ inte visas. 

När det gäller misstänkta rattfyllor bör de rimligen i hög grad komma från prov tagna 
som enstaka prov, vilket också figuren visar (60–70 %). Det verkar också som att de 
företrädesvis härrör från polisinitierade kontroller (kod 0), vilket verkar rimligt. I 
Stockholms län (AB) syns detta mest tydligt medan det i Skåne (M) erhålls flest miss-
tänkta rattfyllor i de ”slumpmässiga” proven (kod 1). De misstänkta rattfyllerister som 
omhändertagits vid vägtrafikolyckor (kod 2) kommer nästan uteslutande från enstaka 
prov.  

I figur 4.4.2 visas diagram över misstänkta rattfyllor i Stockholms län. 
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Figur 4.4.2  Misstänkt rattfylleri i Stockholms län fördelad på kontrolltyp och 
sekventiella/enstaka prov för respektive år 2001–2003. 
Obs! Summan av totalerna per år blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas. 

De misstänkta rattfyllor som registrerats i Stockholms län har företrädesvis funnits i 
polisinitierade kontroller. Detta är en ökande trend under tidsperioden. Som nämnts 
tidigare förväntas de flesta misstänkta rattfyllerister ertappas vid enstaka provtagning 
och företrädesvis vid polisinitierade kontroller. I Stockholms län kan denna förväntan 
anses uppfylld. 

Nedan visar figur 4.4.3 misstänkta rattfyllerier i Västerbottens län. De misstänkta 
rattfyllorna i Västerbottens län liknar fördelningen i Stockholm. Här noteras dock att en 
minskande andel misstänkta rattfyllor redovisas som enstaka prov vid polisinitierade 
kontroller. Detta leder till att andelen misstänkta rattfyllor vid ”slumpmässiga” 
kontroller ökar under tidsperioden. En ganska låg andel av rattfyllerierna registreras vid 
riktade kontroller. Så är fallet även i de flesta andra län och detta är inte riktigt som 
förväntat. 
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Figur 4.4.3  Misstänkt rattfylleri i Västerbottens län fördelad på kontrolltyp och 
sekventiella/enstaka prov för respektive år 2001–2003. 
Obs! Summan av totalerna per år blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas. 
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Figur 4.4.4  Misstänkt rattfylleri i Östergötlands län fördelad på kontrolltyp och 
sekventiella/enstaka prov för respektive år 2001–2003. 
Obs! Summan av totalerna per år blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas. 

I figur 4.4.4 redovisas misstänkta rattfyllor i Östergötlands län. I Östergötland noteras, 
liksom Stockholm en ökande andel misstänkta rattfyllor i polisinitierade kontroller. 
Detta förhållande ses i Östergötland även i riktade kontroller. Vid jämförelse med de 
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andra länen utgör de riktade kontrollerna den högsta andelen av de misstänkta ratt-
fyllerierna. Bland de misstänkta rattfyllorna är den övervägande andelen enstaka prov.  

Hur misstänkta rattfyllor i Skåne fördelas på kontrolltyp och sekventiella/enstaka prov 
visas i nästa figur.  
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Figur 4.4.5  Misstänkt rattfylleri i Skåne län fördelad på kontrolltyp och sekven-
tiella/enstaka prov för respektive år 2001–2003. 
Obs! Summan av totalerna per år blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas. 

Skåne skiljer ut sig från de andra länen, liksom bland alkoholutandningsproven. Här 
ertappas nästan hälften av de misstänkta rattfyllorna i ”slumpmässiga” kontroller. En så 
hög andel redovisas inte för något av de andra länen. 

I figur 4.4.6 presenteras slutligen misstänkta rattfyllor i Västra Götaland.  

 

 

VTI notat 34-2006 29 



 

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

se
kv

en
tie

lla
pr

ov

en
st

ak
a

pr
ov to
ta

lt

se
kv

en
tie

lla
pr

ov

en
st

ak
a

pr
ov to
ta

lt

se
kv

en
tie

lla
pr

ov

en
st

ak
a

pr
ov to
ta

lt

kod 0 kod 1 kod 3

Polisinitierad kontroll "Slumpmässig" kontroll Riktad kontroll

An
de

l a
v 

to
ta

la
 a

nt
al

et
 m

is
st

än
kt

a 
ra

ttf
yl

lo
r p

er
 å

r

2001
2002
2003

 

Figur 4.4.6  Misstänkt rattfylleri i Västra Götalands län fördelad på kontrolltyp och 
sekventiella/enstaka prov för respektive år 2001–2003. 
Obs! Summan av totalerna per år blir inte 100 % eftersom kod 2 och 4+ inte visas. 

Fördelningen av misstänkta rattfyllor i Västra Götalands län överensstämmer i stort med 
de figurer som presenterats från de andra länen, Skåne undantaget.  

Sammanfattningsvis kan noteras när det gäller misstänkt rattfylleri som presenteras i 
ovanstående figurer att den förväntade bilden av vid vilka kontroller de misstänkta 
rattfyllorna ska finnas, delvis infrias. Den största andelen av de misstänkta ratt-
fyllerierna bör kunna härröras till enstaka prov och polisinitierade kontroller, vilket de 
också gör. Dessutom förväntas en högre andel av de misstänkta rattfyllerierna återfinnas 
i riktade kontroller än i slumpmässiga kontroller. Detta infrias dock inte hos någon av 
de fem polismyndigheterna. I kapitel 4.6 studeras de misstänkta rattfyllorna närmare i 
och med att de normeras mot antalet alkoholutandningsprov. 

 
4.5 Alkoholutandningsprov och misstänkt rattfylleri kodade som 

vägtrafikolycka  
Det är endast en relativt liten andel av alkoholutandningsproven och de misstänkta 
rattfyllorna som noterats ha ägt rum i anslutning till vägtrafikolyckor och därmed fått 
kontrollkod 2. Andelen alkoholutandningsprov med kontrollkod 2 presenteras i figur 
4.5.1 fördelade på sekventiella och enstaka prov för respektive län och år. 
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Figur 4.5.1  Alkoholutandningsprov från vägtrafikolyckor (kod 2) 2001–2003. Andel av 
totala antalet prov per år i respektive län för sekventiella prov och enstaka prov. 

I den officiella statistiken över vägtrafikskador framgår att drygt 30 procent av alla väg-
trafikolyckorna med svår personskada eller dödlig utgång är singelolyckor. När alkohol-
utandningsproven som tagits vid vägtrafikolyckor delas upp i sekventiella och enstaka 
prov finns förväntningen att de enstaka ska svara för en relativt hög andel i jämförelse 
med de sekventiella. I länen är dock de sekventiella proven avsevärt flera än de enstaka 
i detta sammanhang, det är bara i Stockholms län (AB) som skillnaderna inte är så stora. 
Att proven redovisats som sekventiella är mycket möjligt vid en flerfordonsolycka efter-
som utandningsprov då kan tas på minst två inblandade förare.  

I nästa figur visas misstänkta rattfyllor fördelade på sekventiella och enstaka prov som 
tagits där polisen kodat att kontrollen varit en vägtrafikolycka.  
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Figur 4.5.2  Misstänkt rattfylleri från prover vid vägtrafikolyckor (kod 2) 2001–2003. 
Andel av totala antalet prov per år i respektive län för sekventiella och enstaka prov. 

När istället misstänkta rattfyllor vid vägtrafikolyckor fördelas på sekventiella och 
enstaka prov noteras enligt figur 4.5.2 en annan fördelning. Det visar sig nämligen att de 
misstänkta rattfyllorna huvudsakligen noterats i enstaka prov, vilket förefaller rimligt i 
jämförelse med statistik från SCB/SIKA över vägtrafikolyckor i Sverige de aktuella 
åren. Av personskadeolyckor där någon förare misstänkts vara alkoholpåverkad är 
nämligen drygt 60 procent singelolyckor med motorfordon. 

 
4.6 Misstänkt rattfylleri per 1 000 alkoholutandningsprov  
I detta kapitel har antalet misstänkta fall av rattfylleri relaterats till antalet alkohol-
utandningsprov. Datamaterialet presenteras uppdelat på sekventiella prov respektive 
enstaka prov. Alla kontrolltyper ingår och någon särskild redovisning på kontroll-
typernas koder görs inte, eftersom analyserna ovan resulterat i att koden inte är 
användbar för att uttala sig om rattfylleriets omfattning. 

Inledningsvis presenteras en sammanfattande figur från de fem länen.  
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Figur 4.6.1  Årsvis misstänkt rattfylleri per 1 000 alkoholutandningsprov i de fem länen 
för sekventiella/enstaka prov samt totalt. 

När antalet misstänkta rattfyllor per 1 000 alkoholutandningsprov beräknats kan man 
konstatera att det bland de sekventiella proven finns 5 fall av misstänkt rattfylleri per 
1 000 prov. Detta motsvarar en halv (0,5) procent. När det inte på ett trovärdigt sätt gick 
att i studiens datamaterial speciellt analysera de prov som kodats som ”slumpmässiga” 
kontroller kan detta värde från den konstruerade ”sekvensvariabeln” ge en fingervisning 
om hur stor andel av alkoholutandningsproven som upptäcker misstänkt rattfylleri. De 
enstaka proven uppvisar naturligt nog en betydligt högre andel rattfyllerimisstankar, 
drygt 3 procent. När både sekventiella och enstaka prov räknas samman är det 12 miss-
tänkta rattfyllor per 1 000 alkoholutandningsprov, alltså drygt 1 procent.  

I figur 4.6.2–4.6.6 som följer visas antal misstänkta fall av rattfylleri per 1 000 alkohol-
utandningsprov för respektive län. Närmast följande figur presenterar data från 
Stockholms län.  
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Figur 4.6.2  Misstänkt rattfylleri per 1 000 alkoholutandningsprov i Stockholms län. 

Figuren visar att i Stockholms län ger drygt 10 av 1 000 sekventiella alkohol-
utandningsprov misstänkta rattfyllor. Antalet har sjunkit under tidsperioden och är 
under år 2003 ca 8,6. I de enstaka proven detta år resulterar drygt 40 av 1 000 prov i 
misstänkta rattfyllor. Dessa tal är klart högre än motsvarande tal i de andra länen. 
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Figur 4.6.3  Misstänkt rattfylleri per 1 000 alkoholutandningsprov i Västerbottens län. 

Tillsammans med Östergötland har Västerbottens län de lägsta värdena för misstänkt 
rattfylleri per 1 000 prov. I de sekventiella proven finns 2,6 misstänkta rattfyllor per 
1 000 alkoholutandningsprov, bland de enstaka proven är det betydligt högre, ca 28 i 
genomsnitt under de tre åren. I nästa figur presenteras data från Östergötland. 
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Figur 4.6.4  Misstänkt rattfylleri per 1 000 alkoholutandningsprov i Östergötlands  län. 

I Östergötlands län noteras i genomsnitt 3,3 misstänkta fall av rattfylleri per 1 000 
sekventiella alkoholutandningsprov. Vid en jämförelse med de andra länen har 
Östergötland lägst antal misstänkta rattfyllor i de enstaka proven, i genomsnitt ca 14. I 
det totala antalet prov finns ca 7 misstänkta rattfyllor per 1 000 prov i både Östergötland 
och Västerbotten.  
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Figur 4.6.5  Misstänkt rattfylleri per 1 000 alkoholutandningsprov i Skåne län. 

I Skåne finns det näst högsta totalantalet misstänkta rattfyllor, ca 15 per 1 000 prov. Per 
1 000 enstaka prov är till och med andelen nästan lika hög som i Stockholm. När det 
gäller misstänkt rattfylleri per 1 000 sekventiella prov är andelen ca 6 per 1 000 prov, 
vilket är betydligt lägre än i Stockholms län.  
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Figur 4.6.6  Misstänkt rattfylleri per 1 000 alkoholutandningsprov i Västra Götalands 
län. 

I Västra Götaland är antalet misstänkta rattfyllor per 1 000 alkoholutandningsprov i 
stort sett konstant under tidsperioden. Bland de sekventiella proven återfinns 3,5 ratt-
fyllor per 1 000 prov, alltså ungefär som i Östergötland. Antalet misstänkta rattfyllor är 
ca 30 per 1 000 enstaka prov och totalsiffran är 9 per 1 000 alkoholutandningsprov. 

Sammanfattningsvis kan konstateras att det finns ganska stora variationer mellan de 
studerade länen när det gäller antalet misstänkta rattfyllor per 1 000 alkoholutand-
ningsprov. De sekventiella proven skulle kunna användas för att ge en indikation av 
rattfylleriets omfattning. Totalt sett bland de fem länen under år 2003 visar detta på 
knappt 5 fall av misstänkt rattfylleri per 1 000 prov. I Västerbotten, Östergötland och 
Västra Götaland är det ca 3 misstänkta rattfyllor per 1 000 sekventiella prov. I Skåne är 
motsvarande siffra drygt 5 och i Stockholm knappt 9. Variationer mellan länen finns 
alltså med en faktor tre när det gäller misstänkt rattfylleri per 1 000 sekventiella alko-
holutandningsprov. 

 
4.7 Alkoholutandningsprovens fördelning i tid 
I detta kapitel presenteras vid vilken tidpunkt polisen genomför alkoholkontrollerna. De 
sammanslagna alkoholutandningsproven från de fem länen redovisas fördelade på olika 
veckodagar och tidsintervall. Dessa är  

måndag–onsdag kl. 06–18 
måndag–onsdag kl. 18–06 
torsdag–fredag kl. 06–18 
torsdag–fredag kl. 18–06 
lördag–söndag kl. 06–18 
lördag–söndag kl. 18–06 (dvs. lördag 0–6, lördag 18–24, söndag 0–6, söndag 18–24). 

Senare, i kapitel 4.8, görs en jämförelse med vilka tider som polisrapporterade väg-
trafikolyckor sker. 
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I figur 4.7.1 visas hur alkoholutandningsproven i de fem aktuella länen fördelat sig på 
veckodag och tidsintervall. 
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Figur 4.7.1  Alkoholutandningsprov i de fem länen 2001–003 redovisade som årsvisa 
andelar på olika veckodagar och tidsintervall. 

Av figuren framgår att polisen i de fem länen genomför den största andelen av alko-
holutandningsproven dagtid mellan kl. 06 och 18. Drygt 25 procent av proven 
genomförs under dagtid måndag till onsdag. Under veckans resterande dagtidspass 
insamlas mellan 15 och 20 procent torsdag–fredag respektive lördag–söndag. Under 
kvälls- och nattpassen insamlas drygt 30 procent av det totala antalet alkohol-
utandningsprov. Betraktas speciellt lördag–söndag kl.18–06 svarar den tidsperioden för 
ungefär 10 procent av totalantalet prov. 

En illustration över antalet misstänkta rattfyllor per 1 000 alkoholutandningsprov redo-
visas för samma veckodagar och tidsintervall, se figur 4.7.2. 
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Figur 4.7.2  Antal misstänkta fall av rattfylleri per 1 000 alkoholutandningsprov i de 
fem länen 2001–2003 redovisade för olika veckodagar och tidsintervall. 

I figuren ovan ses ett omvänt mönster jämfört med figur 4.7.1. I de alkoholutandnings-
prov som tas under lördag och söndag kväll och natt (kl. 18–06) är antalet fall av 
misstänkt rattfylleri per 1 000 prov så stort som 30. Detta kan jämföras med att antalet 
misstänkta rattfyllor under dagtid måndag–onsdag är ca 6 per 1 000 prov. Det är sålunda 
ungefär fem gånger fler av proven som tas under helgkvällar/-nätter som resulterar i 
misstänkt rattfylleri.  

När motsvarigheten till ovanstående figur görs för respektive län, synes att mönstret 
under veckodagar och tidpunkter är detsamma i alla länen (visas ej i separat figur). 
Dock varierar nivåerna mellan länen. I Stockholms län är utfallet under helgnätter 
mellan 50 och 70 rattfyllor per 1 000 prov. Lägst är det i Västerbotten, Östergötland och 
Västra Götaland där ca 20 misstänkta rattfyllor erhålls per 1 000 alkoholutandningsprov 
under helgnätter. I Skåne är motsvarande siffra drygt 30. Stockholm har överlag flest 
misstänkta rattfyllor per 1 000 prov, som lägst är det mellan 10 och 15 under veckans 
dagtider. Östergötland och Västerbotten har det lägsta antalet misstänkta rattfyllor per 
1 000 prov under måndag–onsdag dagtid, ca 3,5–4,0. 

 
4.8 Fördelning i tid av polisrapporterade olyckor med förare 

misstänkta för rattfylleri  
Enligt den officiella statistiken över polisrapporterade personskadeolyckor i vägtrafiken 
är det årligen i ca 1 000 olyckor (1 143 år 2003) som förare misstänks vara påverkad av 
alkohol. Som jämförelse kan nämnas att det totala antalet personskadeolyckor var ca 
16 000 år 2001 och drygt 18 000 år 2003. 

Hur personskadeolyckorna med misstänkt alkoholpåverkad förare fördelade sig på 
veckodag och del på dygnet åren 2001−2003 visas i nedanstående figur. Observera att 
figuren avser data för hela Sverige, inte bara AB-, AC- ,E-, M- och O-län. 

 

38 VTI notat 34-2006 



 

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

35%

06-18 18-06 06-18 18-06 06-18 18-06

må-on må-on to-fr to-fr lö-sö lö-sö

An
de

l a
v 

pe
rs

on
sk

ad
eo

ly
ck

or
 m

ed
 a

lk
oh

ol
m

is
st

an
ke

2001
2002
2003

 

Figur 4.8.1  Polisrapporterade personskadeolyckor med misstänkt alkoholpåverkad 
förare, Sverige 2001–2003. Årsvis fördelning (%) på veckodagar och tidsintervall. 

Som synes sker de alkoholrelaterade olyckorna i Sverige till drygt 30 procent under 
kväll/natt lördag och söndag. Under denna tid gör polisen i de fem studerade länen 
ungefär 10 procent av utandningsproven (se figur 4.7.1). Sett över hela veckan sker 
drygt 60 procent av personskadeolyckorna med misstänkt alkoholpåverkad förare under 
kväll/natt (kl. 18–06). En jämförelse mellan figurerna visar att alkoholutandningsproven 
ofta genomförs på en helt annan del av veckan och dygnet som de alkoholrelaterade 
olyckorna sker. 

 
4.9 Alkoholhalt i positiva alkoholutandningsprov 
Hur varierar då den uppmätta alkoholhalten i de positiva proven? När polisen vid 
vägkanten i sitt sållningstest får misstanke om en alkoholhalt överstigande 0,1 mg per 
liter utandningsluft, vilket motsvarar 0,2 promille alkohol i blodet (”positivt utfall”), 
genomförs i bevissyfte antingen ett alkoholutandningsprov med bevisinstrumentet 
Evidenzer eller också tas blodprov för att exakt mäta förarens alkoholpåverkan. 
Resultaten nedan avser, precis som i övrigt i detta dokument, alkoholhalt enligt det 
inledande sållningstestet. 

Nedanstående figur 4.9.1 visar hur den genomsnittliga alkoholpåverkan varierat mellan 
de berörda länen och åren i test med positivt utfall (dvs. indikation på ≥0,20 promille 
alkohol i blodet). 
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Figur 4.9.1  Genomsnittlig alkoholhalt (promille alkohol i blodet) för positiva prov i 
AB-, AC-, E-, M-, O-län åren 2001–2003. 

I figur 4.9.1 synes att skillnaden mellan polismyndigheterna är små, alkoholhalten 
varierar mellan 0,91 som lägst (E-län år 2001) och 1,04 (AB-län 2001 och AC-län 
2002). De skillnader som föreligger är snarare ett uttryck för årliga variationer inom 
polismyndigheterna. Om testerna med positivt utfall delas upp på tidsintervallen ”dag” 
(kl. 06–18) och ”natt” (kl. 18–06) synes dock mera tydliga skillnader enligt figur 4.9.2. 

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00
1,10
1,20

2001 2002 2003

A
lk

oh
ol

ha
lt 

(p
ro

m
ill

e)
, m

ed
el

vä
rd

e

kl 06-18

kl 18-06

 

Figur 4.9.2  Genomsnittlig alkoholhalt (promille alkohol i blodet) för positiva prov i 
AB-, AC-, E-, M-, O-län åren 2001–2003 för olika tidsintervall. 

I figuren framstår klart att alkoholkoncentration är betydligt högre i de värden som här-
rör från sållningstester genomförda kvälls-/nattetid (1,05–1,1 promille) än dagtid (ca 
0,85 promille).  

Figur 4.9.3 visar skillnader mellan sekventiella och enstaka prov. 
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Figur 4.9.3  Genomsnittlig alkoholhalt (promille alkohol i blodet) för positiva prov i 
AB-, AC-, E-, M-, O-län åren 2001–2003 för sekventiella resp. enstaka prov. 

Figuren visar att skillnaden är ännu större mellan sekventiella och enstaka prov. I de 
sekventiella, som också kan förmodas inkludera många s.k. ”slumpmässiga” prov, är 
den genomsnittliga alkoholhalten ungefär 0,7 oavsett år. De enstaka proven, som oftare 
innehåller polisinitierade kontroller, uppvisar en alkoholhalt på drygt 1,1 promille år 
2001 och knappt 1,1 promille år 2003. Vilka fördelningar som ligger bakom den 
genomsnittliga alkoholhalten i ovanstående figur visas i figur 4.9.4. 
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Figur 4.9.4  Alkoholutandningsprov i AB-, AC-, E-, M-, O-län åren 2001–2003. 
Fördelning på alkoholhalt (promille alkohol i blodet) för olika provintensitet. 

I figuren framkommer att bland de sekventiella proven är endast 20 procent av de med 
positivt utfall att klassa som grovt rattfylleri, dvs. en alkoholhalt ≥1,0, medan bland de 
enstaka (ofta polisinitierade) proven är drygt hälften grovt rattfylleri. 

Motsvarande fördelning för dagtid respektive kväll/natt visas i påföljande figur 4.9.5. 

VTI notat 34-2006 41 



 

 

0
5

10

15
20
25
30
35

40
45
50

0,2-
0,49

0,5-
0,99

1,0-
1,49

1,5-
1,99

2,0-
2,49

2,5-
2,99

3,0-

Prom ille

A
nd

el
 (%

) a
v 

re
sp

. t
im

in
te

rv
al

l 06-18

18-06

 

Figur 4.9.5  Alkoholutandningsprov i AB-, AC-, E-, M-, O-län åren 2001–2003. 
Fördelning på alkoholhalt (promille alkohol i blodet) för olika tidsintervall. 

Figuren visar ett likartat mönster som föregående. Bland de positiva alkoholutandnings-
proven på dagtid (kl. 06–18) indikerar 20 procent grovt rattfylleri. Under kväll/natt 
(kl. 18–06) påvisar däremot drygt hälften (ca 52 %) grovt rattfylleri. 
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5 Diskussion och slutsatser 
Analysen av polisens alkoholutandningsprov i de fem länen åren 2001−2003 har inte 
primärt syftat till att skatta rattfylleriets omfattning utan snarare att upptäcka och be-
skriva bristerna i befintliga data. 

Alkoholutandningsproven har analyserats med utgångspunkt från de koder som polisen 
anger för att beskriva vid vilken typ av kontroll proven tagits. Koderna är: 

0) Polisinitierad förarkontroll 
1) ”Slumpmässig” kontroll 
2) Kontroll pga. vägtrafikolycka 
3) Riktad kontroll (vid t.ex. strategiskt utvalda platser som systembolag etc.) 
4) Övriga koder. 

I analysen behandlas huvudsakligen de utandningsprov som polisen kodat som 0, 1 och 
3. De övriga koderna är mycket sparsamt förekommande. 

Alkoholutandningsproven delas i denna analys dessutom in i prov tagna i sekvens 
respektive tagna som enstaka prov. 

I kapitel 4.1 noteras att det finns stora variationer mellan de olika länen när det gäller 
vilka koder som används. Likaså är inte sammansättningen av koder för varje län lika 
under de aktuella åren. Detta kan ha sin grund i att de olika polismyndigheterna arbetar 
med nykterhetskontroller på olika sätt, men det verkar då också vara olika typer av 
satsningar som genomförs under olika år. Det kan också vara så att man inte tillräckligt 
noggrant väljer att koda instrumentet utifrån den kontroll man utför. De polisinitierade 
respektive ”slumpmässiga” kontrollerna utgör sammantaget 80−85 procent av total-
antalet, medan de riktade kontrollerna (kod 3) svarar för en betydligt mindre andel, 
10−15 procent. 

Även vad gäller de via sållningstestet ertappade misstänkta rattfylleristerna finns stora 
variationer mellan såväl länen och de olika åren när det gäller vid vilka sorters kontroll-
er de upptäckts. Detta får anses vara anmärkningsvärt eftersom vissa kontrolltyper 
rimligtvis borde erhålla en större andel misstänkt rattfylleri, exempelvis de polis-
initierade kontrollerna (kod 0). Sammantaget verkar det alltså tveksamt om det finns 
någon enhetlighet i polisens kodning. 

När polisen utför nykterhetskontroller kontrolleras även körkortet och ibland genomförs 
också en kortare eller längre fordonsbesiktning. Enligt uppgifter från polisen [Forsman 
& Gustafsson, 2006] tar en normal nykterhetskontroll med alkoholutandningsprov (utan 
positivt resultat som medför uppföljning av misstänkt rattfylleri) och körkortskontroll ca 
3 minuter. Det är dock ganska ofta så att polisen inte utför några renodlade nykterhets-
kontroller, utan kombinerar dessa med exempelvis en hastighetskontroll. I ett sådant fall 
innebär det att föraren blir utvald på grund av sitt beteende (fortkörning) och denna 
kontroll kommer att ta längre tid än fem minuter eftersom ordningsbot ska skrivas. Ett 
sådant prov ska kodas som 0, polisinitierad, även om syftet med själva alkoholutand-
ningsprovet naturligtvis var att genomföra en nykterhetskontroll.  

Kapitel 4.2 visar att alkoholutandningsprovens fördelning mellan sekventiella och 
enstaka skiljer sig åt mellan länen. Som lägst är ungefär två tredjedelar av proven tagna 
i sekvens, som högst ungefär 80 procent. 

Fördelningen av prov med misstänkt rattfylleri på sekventiella/enstaka prov uppvisar 
däremot ingen större skillnad mellan länen och inte heller mellan de olika åren. Jämfört 
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med samtliga alkoholutandningsprov noteras helt motsatta förhållanden avseende för-
delningen på sekventiella/enstaka prov. Det är drygt två tredjedelar av de misstänkta 
rattfyllorna som tas vid enstaka prov. Detta bör vara ett troligt förhållande eftersom 
polisen har en högre sannolikhet att påträffa rattfylleri vid ett prov som är så kallat 
polisinitierat och riktar sig mot en enskild individ. Denne individ har genom sitt 
beteende påkallat polisens eller allmänhetens uppmärksamhet. 

Det noteras i kapitel 4.3 att prov med kod 0 (polisinitierad kontroll) inte enbart finns 
bland enstaka prov utan i större utsträckning bland sekventiella prov. Prov med kod 1 
eller 3 återfinns i större utsträckning bland de sekventiella proven än bland de enstaka. 
De bör med utgångspunkt i ovanstående resonemang nästan enbart finnas bland de 
sekventiella proven. Andelarna som avser prover vid vägtrafikolyckor är mycket liten, 
det verkar dock som de företrädesvis finns bland de sekventiella proven, vilket kan vara 
rimligt vid flerfordonsolyckor. 

Sammantaget kan noteras att de redovisade koderna inte i något län överens-
stämmer med de förväntade. I polisinitierade kontroller förväntas i princip enbart 
enstaka prov och vid de båda andra kontrolltyperna, ”slumpmässiga” och riktade, för-
väntas i princip enbart sekventiella prov. De största andelarna av alkoholutandnings-
proven tas vid polisinitierade och ”slumpmässiga” kontroller. Det finns vissa variationer 
mellan åren i några av länen, både Stockholms och Östergötlands län uppvisar en ökad 
andel polisinitierade kontroller, medan det i Västerbottens län är andelen ”slump-
mässiga” kontroller som ökat. Sammantaget är därför inte förändringarna så tydliga att 
man kan uttala sig om några trender. När det gäller variationer mellan de olika länen 
kan konstateras att i Stockholms län, men även i Östergötland, är de flesta proven 
polisinitierade. Detta är inte vad man kan förvänta sig eftersom det stora flertalet prov 
bör tas vid ”slumpmässiga” eller riktade kontroller, som är riktade mot många 
förare. Polisinitierade kontroller riktas mot enstaka förare. Skåne skiljer sig här från de 
andra länen, där är nämligen den största andelen (drygt 60 procent) av proven ”slump-
mässiga”. Västerbotten och Västra Götalands län har en sinsemellan likartad fördelning 
mellan de olika kontrolltyperna. I alla fem länen utgör de riktade kontrollerna den 
minsta andelen.  

Den slutsats man kan dra är alltså att polisen inte kodar mätinstrumenten för 
alkoholutandningsprov på ett tillförlitligt sätt. Det kan antas vara så att den enskilde 
polisen inte kodar om mätinstrumentet under innevarande arbetspass, utan ingångs-
värdet får ligga kvar hela tiden. Det kan också vara så att samma kodning i alltför hög 
grad ligger kvar mellan olika utandningsprov trots att förutsättningarna under arbets-
passet förändrats. Det har via personliga kontakter framkommit att den enskilde 
polismannen inte varit tillräckligt informerad om vikten av att koda mätinstrumentet 
rätt. 

När det gäller misstänkt rattfylleri visas i kapitel 4.4 att den förväntade bilden av vid 
vilka kontroller de misstänkta rattfyllerierna ska finnas delvis infrias. Den största 
andelen av misstänkt rattfylleri bör återfinnas bland enstaka prov och i polisinitierade 
kontroller, vilket de också gör.  

I kapitel 4.5 noteras att det endast är en relativt liten andel av såväl alkoholutandnings-
proven som de misstänkta rattfyllorna som fått kontrollkod 2 och därmed får anses ha 
skett i anslutning till vägtrafikolyckor. Då finns förväntningen att en hög andel av dessa 
prov rimligen ska vara enstaka. Så är dock inte fallet för alkoholutandningsproven, de 
överlägset flesta är istället sekventiella, även om skillnaderna i Stockholms län inte är så 
stora som i en del av de andra länen. Att proven redovisats som sekventiella är mycket 
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möjligt vid en flerfordonsolycka då utandningsprov kan tas på minst två inblandade 
förare. I den officiella statistiken över vägtrafikskador framgår att drygt 30 procent av 
alla polisrapporterade vägtrafikolyckor med svår personskada eller dödlig utgång är 
singelolyckor.  

När man begränsar sig till hur misstänkta rattfyllor som upptäckts i vägtrafikolyckor 
fördelar sig på sekventiella och enstaka prov noteras en bättre överensstämmelse med 
den förväntade bilden. Det visar sig nämligen att de enstaka proven utgör en betydligt 
högre andel av de misstänkta rattfyllorna än de sekventiella. 

Kapitel 4.6 visar att det finns ganska stora variationer mellan de studerade länen när det 
gäller antalet misstänkta rattfyllor per 1 000 alkoholutandningsprov. De sekventiella 
proven borde kunna användas för att ge en indikation av rattfylleriet. Totalt sett bland 
de fem länen under år 2003 visar detta på knappt 5 fall av misstänkt rattfylleri per 1 000 
prov. I Västerbotten, Östergötland och Västra Götaland är det ca 3 misstänkta rattfyllor 
per 1 000 sekventiella prov. I Skåne är motsvarande siffra drygt 5 och i Stockholm 
knappt 9. Variationer mellan länen finns alltså med en faktor tre när det gäller misstänkt 
rattfylleri per 1 000 sekventiella alkoholutandningsprov. 

Polisen i de fem länen genomför enligt kapitel 4.7 den största andelen av alkoholutand-
ningsproven dagtid mellan kl. 06 och 18. Drygt 25 procent av proven genomförs under 
dagtid måndag till onsdag. Under veckans resterande dagtidspass insamlas mellan 15 
och 20 procent torsdag−fredag respektive lördag−söndag. Under kvälls- och nattpassen 
insamlas drygt 30 procent av det totala antalet alkoholutandningsprov. Betraktas 
speciellt lördag−söndag kl. 18–06 svarar den tidsperioden för ungefär 10 procent av 
totalantalet prov. 

Ett omvänt mönster gäller de prover som resulterar i misstänkt rattfylleri. I de alkohol-
utandningsprov som tas under lördag och söndag kväll/natt (kl. 18–06) är antalet fall av 
misstänkt rattfylleri per 1 000 prov så stort som 30. Detta kan jämföras med att antalet 
misstänkta rattfyllor under dagtid måndag−onsdag är ca 6 per 1 000 prov. Det är så-
lunda ungefär fem gånger fler av proven som tas under helgkvällar/-nätter som resulte-
rar i misstänkt rattfylleri.  

Mönstret för fördelning på veckodagar och tidpunkter är detsamma i alla länen. Dock 
varierar nivåerna mellan länen. 

I kapitel 4.8 nämns att enligt den officiella statistiken över polisrapporterade person-
skadeolyckor i vägtrafiken är det årligen i ca 1 000 personskadeolyckor (1 143 år 2003) 
som förare misstänks vara påverkad av alkohol. Som jämförelse kan nämnas att det 
totala antalet personskadeolyckor var ca 16 000 år 2001 och drygt 18 000 år 2003. 

De alkoholrelaterade olyckorna i Sverige sker till drygt 30 procent under kväll/natt 
lördag och söndag. Under denna tid gör polisen i de fem studerade länen ungefär 
10 procent av utandningsproven. Sett över hela veckan sker drygt 60 procent av person-
skadeolyckorna med misstänkt alkoholpåverkad förare under kväll/natt (kl. 18–06). En 
jämförelse visar att alkoholutandningsproven ofta genomförs på en helt annan del av 
veckan och dygnet än när de alkoholrelaterade olyckorna sker.  

Vad gäller alkoholhalten i sållningstesten som ger positivt utfall (dvs. överstiger 0,1 mg 
alkohol per liter utandningsluft, vilket motsvarar 0,2 promille alkohol i blodet), är skill-
naden mellan polismyndigheterna relativt små, enligt kapitel 4.9. De skillnader som 
föreligger är snarare främst ett uttryck för årliga variationer inom polismyndigheterna. 
Alkoholkoncentrationen är betydligt högre vid tester på kvälls-/nattetid (1,05–1,10 pro-
mille) än dagtid (ca 0,85 promille). Skillnaden är ännu större mellan sekventiella och 
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enstaka prov, genomsnittet är 0,7 promille för de förstnämnda och drygt 1,1 för de 
sistnämnda. 

Sammanfattningsvis kan man konstatera att den vid alkoholutandningsproven noterade 
koden för kontrolltyp inte är tillräckligt tillförlitlig för att användas som urval i syfte att 
skatta rattfylleriet på det svenska vägnätet. En bättre information inom poliskåren vore 
önskvärd för att påtala nyttan av att korrekt kodning görs. 

Under år 2006 har en ny alkometer (Dräger 6810) börjat användas hos alla polis-
myndigheter. Det nya instrumentet har färre koder än det gamla för att underlätta en 
korrekt användning och dessutom ska varje polis i yttre tjänst ha ett personligt 
exemplar. Därmed finns, tillsammans med ökad information och utbildning, en god 
möjlighet att förbättra kodningens kvalitet. 

Eftersom syftet med nykterhetskontrollerna ska vara att få alkoholpåverkade personer 
att avstå förarrollen, och därmed minska olycksrisken, vore det dessutom önskvärt att 
alkoholutandningsproven i högre grad genomfördes under de delar av veckan och 
dygnet när de alkoholrelaterade olyckorna är vanligast. 
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Bilaga 1 

Sid 1 (1) 

 

 
Lag (1951:649) om straff för vissa trafikbrott 
 
Lagtexten är hämtad från http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19510649.HTM 
2005-11-25. 

 

4 § Den som för ett motordrivet fordon eller en spårvagn efter att ha förtärt 
alkoholhaltiga drycker i så stor mängd att alkoholkoncentrationen under eller efter 
färden uppgår till minst 0,2 promille i blodet eller 0,10 milligram per liter i 
utandningsluften döms för rattfylleri till böter eller fängelse i högst sex månader. 
   För rattfylleri enligt första stycket döms också den som för ett motordrivet fordon 
eller en spårvagn efter att ha intagit narkotika som avses i 8 § narkotikastrafflagen 
(1968:64) i så stor mängd att det under eller efter färden finns något narkotiskt ämne 
kvar i blodet. Detta gäller dock inte om narkotikan intagits i enlighet med läkares eller 
annan behörig receptutfärdares ordination. 
   För rattfylleri enligt första stycket döms också den som för ett motordrivet fordon 
eller en spårvagn och då är så påverkad av alkoholhaltiga drycker att det kan antas att 
han eller hon inte kan framföra fordonet på ett betryggande sätt. Detsamma gäller om 
föraren är lika påverkad av något annat medel. 
   Första och andra styckena gäller inte förare av motordrivet fordon, som är avsett att 
föras av gående. 
   Första, andra och tredje styckena gäller inte om förandet av fordonet ingår som ett led 
i en vetenskaplig eller därmed jämförlig undersökning till vilken tillstånd har lämnats av 
regeringen eller den myndighet som regeringen bestämmer. Lag (1999:217). 
4 a § Är ett brott som avses i 4 § första, andra eller tredje stycket att anse som grovt, 
skall föraren dömas för grovt rattfylleri till fängelse i högst två år. Vid bedömande av 
om brottet är grovt skall särskilt beaktas om 
1. föraren har haft en alkoholkoncentration som uppgått till minst 1,0 promille i blodet 
eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften, 
2. föraren annars har varit avsevärt påverkad av alkohol eller något annat medel, eller 
3. framförandet av fordonet har inneburit en påtaglig fara för trafiksäkerheten. Lag 
(1999:217). 
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Bilaga 2 

Sid 1 (1) 

 

 
Lag (1976:1090) om alkoholutandningsprov 
 
Lagtexten är hämtad från http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19761090.htm 2005-11-25. 

 

1 § Alkoholutandningsprov får tas på den som skäligen kan misstänkas för brott som 
avses i 4 § lagen (1951:649) om straff för vissa trafikbrott, 30 § lagen (1990:1157) om 
säkerhet vid tunnelbana och spårväg, 10 kap. 2 § järnvägslagen (2004:519) eller annat 
brott, på vilket fängelse kan följa, om provet kan ha betydelse för utredning om brottet. 
   Alkoholutandningsprov tas av polisman. Provtagningen skall ske på ett sätt som inte 
utsätter den på vilken provet tas för allmän uppmärksamhet. Om särskilda skäl inte 
föranleder något annat, skall provet tas i täckt fordon eller inomhus i avskilt rum. Lag 
(2004:522). 
2 § Alkoholutandningsprov får även i andra fall än som avses i 1 § första stycket tas på 
förare av motordrivet fordon samt på förare av maskindrivet spårfordon på järnväg, 
tunnelbana eller spårväg. Prov enligt denna paragraf får dock inte tas på förare av 
motordrivet fordon, som är avsett att föras av gående. 
   Bestämmelserna i 1 § andra stycket skall tillämpas vid provtagning enligt denna 
paragraf. Dessutom skall iakttas att prov får tas endast på eller i nära anslutning till den 
plats där föraren kontrolleras eller ett polisingripande mot föraren sker. För proven får 
endast användas instrument som kan brukas utan dröjsmål och som bara anger om 
eventuell alkoholkoncentration överstiger visst gränsvärde. 
   Om den undersökte begär det skall protokoll föras vid provtagningen och bevis om 
utförd åtgärd utfärdas. Lag (1993:1465). 
3 § Vägrar den som skall lämna alkoholutandningsprov att medverka till detta får 
blodprov tas även om förutsättningar härför inte föreligger enligt 28 kap. 12 § 
rättegångsbalken. Lag (1993:1465). 
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