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Forord
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Sammanfattning

Trafiksékerhetsundersokningen TSU92- & en enkétbaserad undersokning som
bekostas av Véagverket och organiseras av VTI. Enkétens syfte &r att ge en total-
bild av folkets exponering i trafikmiljo och en utférligare exponeringsbild av
géende och cyklister. Enkéten har ett trafiksakerhetsperspektiv med bland annat
fragor om trafikmiljon, anvandning av mobiltelefon under bilkdrning, anvandning
av bilbdte, cykelhjalm, belysning och reflexer. Foreliggande rapport innehaller
resultat fran tidsperioden 1999-2003.

I mars 2002 skedde vissa administrativa forandringar av enkéten vilka positivt
paverkat resultatet. En forandring var att métdygnet fixerades i och med att det
trycktes pa enkéten. Detta borde medfora att respondenten verkligen redovisar
sina resor och forflyttningar som utforts detta dygn oavsett om det ur respon-
dentens synvinkel varit ett "onormalt dygn” med ovanligt fa resor eller ovanligt
manga resor. Det ar tankbart att respondenten tidigare sparade redovisningen av
sina resor och forflyttningar till ett dygn som ansags mer normalt. En ytterligare
forandring var att en paminnelse borjade skickas ut med ett nytt matdygn om
respondenten inte besvarat den forsta enkdten. Detta forfarande medforde att
svarsprocenten 6kade fran tidigare cirka 40 procent till 55 procent.

Det totala persontransportarbetet med vag- och sparbundna fardmedel redo-
visar & 2003 l&agre siffror an tidigare ar. Det ar i forsta hand bilisternas person-
transportarbete som har sunkit. De mest troliga forklaringarna till denna forand-
ring & enkétens fasta matdygn och mojligen ocksa det minskade bortfallet. Bil-
forarnas persontransportarbete & ungefar 59 miljarder personkilometer och
personbilspassagerarnas knappt 34 miljarder personkilometer. Den redovisade
medelreslangden bland personbilsforare & 56 kilometer och bland personbils-
passagerare 47 kilometer. Medelreslangden & beréknad per dygn bland dem som
utnyttjat fardsdttet under métdygnet. Konsskillnader visar sig i att mannen &r
forare i 63 procent av personbilsresorna (métt i personkilometer) och kvinnorna i
37 procent. N&r det galler passagerartransporter gallder det omvanda. | personbils-
transporter med passagerare ar 39 procent man medan 61 procent av passagerarna
ar kvinnor. Bilbaltesanvandningen &r cirka 96 procent bland personbilsférarna och
négra procentenheter lagre bland personbilspassagerarna. Tre fjardedelar av
personbilsforarnas resande sker i bil som pa forarplatsen & utrustad med
krockkudde.

Bade kvinnor och man gar i genomsnitt drygt tva kilometer per dygn. Reflex-
anvandningen under morkertid ar 30 procent. Néstan 60 procent av gaendet sker i
tétort. Av passagerna Over vag/gata med biltrafik sker 35 procent pa obevakat
overgangsstalle, 40 procent pa plats utan Gvergangsstalle och 20 procent pa
signalreglerat 6vergangsstélle. Resterande andel av passagerna & i gangtunnel
eller pa gangbro.

Cyklisterna fardas i genomsnitt knappt 7 kilometer per dygn. Anvandningen av
cykelhjdlm & ungefar 20 procent. Vid 56 procent av cyklandet i morker anvands
tand cykelbelysning. Nastan 70 procent av cyklandet sker i tétort, darav 40
procentenheter pa cykelbana och 30 procentenheter pa gata. Pa gata i tatort ar
drygt 20 procent av cyklandet i miljé som &r hastighetsbegransad till 30 km/tim.
Av cykelpassagerna 6ver vag/gata ar ungefar haften pa plats utan cykeloverfart,
20 procent pa obevakad cykeldverfart, 15 procent pa signalreglerad cykeldverfart
och 10 procent av passagerna ar planfria.
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1 Bakgrund

Den enkétbaserade trafiksakerhetsundersokningen TSU92- har pagatt dagligen
sedan april 1992. Den & riksomfattande och undersoker det resande och de for-
flyttningar (exponeringen) i trafikmiljé som gors i Sverige av personer yngre an
85 & och folkbokforda i landet. Understkningen & en viktig del i det arbete
Vé&gverket, som uppdragsgivare, och VTI, som forskningsinstitut, bedriver for att
folja upp och analysera trafiksékerheten i Sverige.

Ett Overgripande syfte med undersokningen & att fa en helhetsbild av
trafikanternas exponering i trafikmiljon ur ett trafiksakerhetsperspektiv. Det
prioriterade syftet & dock att med beaktande av trafiksékerhetsperspektivet belysa
framfor allt de oskyddade trafikanternas exponering.

Nér det géler de oskyddade trafikanterna stélls fragor om den trafikmiljo de
forflyttar sig i. Exempelvis vill frégorna ge ett svar pa hur gang- och cykel-
strackorna fordelar sig pa gang-/cykelbana respektive vag/gatai och utanfor tatort.
Svar fas ocksa om antalet passager Over vag/gata med biltrafik och om passagerna
till exempel skett planskilt eller pa signalreglerat verfartsstalle. Aven frégor som
behandlar skyddsutrustning & medtagna i enkédten exempelvis gédler detta
anvandning av cykelhjalm, cykelbelysning och reflexer och da det géller bilar och
bilister bland annat férekomst av krockkudde och anvandning av bilbalte.

Foreliggande rapport redovisar resultat fran tidsperioden 1999 till 2003, dar
respektive & avser perioden fran oktober aret innan till och med september
aktuellt ar. Forsta aret innehdller alltsa data fran oktober 1998—-september 1999
och kallas ar 1999.

Forandringar av enkéten har skett under arens lopp, som regel vart tredje ar.
Nér det géller innehdllet i enkéten var det framst i april 1998 som forandring av
vissa fragor skedde, vilket inte paverkar denna redovisning. Nagra frégor har
tillkommit sedan dess, men for att fa en jamforande redovisning tas dessa inte
med i denna rapport. En storre férandring nér det gdler enkéens administration
intréffade den 1 mars 2002. Statistiska Centralbyran, SCB, ansvarar fran och med
detta datum for utskick och insamlande av enkéten. Enkéten har ocksa fétt ett
bestamt matdatum tryckt pa enkéten och en paminnelse skickas ut efter tva veckor
om inte enkéten besvarats.

Tidigare redovisningar av Resor i Sverige har gjorts i VTI notat 46-2002
(Gustafsson & Thulin, 2002) och VTI notat 27-2003 (Gustafsson, 2003). Direkta
jamforelser mellan resultatet i foreliggande rapport kan emellertid vara svara att
gora eftersom resultatet i den tidigare rapporteringen & redovisat som glidande
tredrsvarden.

2 Syfte

Rapportens syfte &r att redovisa resultatet fran en analys av vissa utvalda fragor i
trafiksdkerhetsundersokningen TSU92-. Analysen & genomford som en deskriptiv
jamforelse mellan dren och vill framst visa pa eventuella trender inom olika
omraden. Dér tillrackligt underlag finns redovisas resultatet uppdelat i olika
grupperingar som koén och vagverksregion.
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3 Material och metod

Det datamaterial som anvands i denna rapport baseras pa resultatet fran enkét-
svaren i trafiksakerhetsundersbkningen TSU92- géllande tidsperioden oktober
1998 till och med september 2003.

Det & framst det sista aret som visar pa resultatskillnader jamfort med tidigare
ar. Detta kan forutom forandringen av det faktiska resandet, dven bero pa den
forandring av enkaadministrationen som skedde den 1 mars 2002, dvs. ungefar
mitt i det redovisningsar som kallas 2002 och som bland annat inneburit en hdgre
andel svarande.

3.1 Population och urval

Malpopulationen bestér av alla personer som bor i Sverige och & yngre &én 85 ar.
Urvalet & darfor draget ur folkbokforingsregistret, men ur tva olika kallor som
innehdller olika mycket uppgifter. Fore den 1 mars 2002 gjordes urvalet ur det
statliga personadressregistret SPAR och déarefter ur registret 6ver totabefolk-
ningen, RTB.

Urvaet har under hela perioden varit stratifierat efter vagverksregion och
Adersklass. Allokeringen & gjord s att personer boende i vagverksregion norr
har dubbelt s stor sannolikhet att véljas som boende i Gvriga vagverksregioner.
Likasa har personer i dldersklasserna 1524 samt 65-84 dubbelt s& stor sanno-
likhet att véljas som personer i Adersklasserna 0-14 och 25-64. Detta leder till att
dtta strata har bildats utifran tva regioner (norr+ovriga) samt fyra aldersklasser
(014, 15-24, 25-64, 65-84). Fore mars 2002 gjordes ett urval av 65 personer
varje dag och darefter har urvalet bestétt av 35 personer varje dag. Urvalet ar
sedan mars ar 2002 ett stratifierat tva-stegs-urval av matdagar, déar varje utvald
person representerar sina dagar under ett kvartal (kluster av dagar) och fran denna
mangd dras ett obundet slumpmaéssigt urval av en dag.

3.2 Datainsamling

Den skillnad som finns betréffande datainsamlingen under perioden galler om
méatdygnet varit tryckt pa enkaten eller inte samt om paminnelse skickats ut eller
inte.

Innan mars 2002 var malsattningen att dagligen skicka ut 65 enkater och infor
helger skicka dubbla omgangar som mottogs pa torsdagen och fredagen. Mét-
dygnet angavs vanligtvis som dygnet fére den dag den utvalda personen fick
enkaten i sin hand. Av de dubbla omgangar enkéter som erhélls under torsdagar
och fredagar géllde hdften dygnet fore och hdften dygnet efter. Métdygnet
borjade klockan 6.00 pa morgonen och holl patill klockan 6.00 morgonen darpa.
Respondenten fick sjalv pa enkéten fylla i vilket datum det var d& métdygnet
borjade. Inga pdminnelser skickades ut under denna period. | bilaga 1 visas ett
exempel paden enkat som anvandes innan forandringen ar 2002.

Fran och med mars 2002 fick enké&ten ett fixt métdygn som trycktes pa enkéaten,
se bilaga 2. En vecka fore métdagen skickades ett aviseringskort som informerade
om undersokningen, se bilaga 3. Dagen efter matdagen fick urvalspersonerna
enkaten via post och ombads i missivbrevet att besvara fragorna och sanda till-
baka enkéten till SCB. Tva veckor efter att frageblanketten sants ut skickades en
paminnelse som bestod av en ny blankett till de personer som inte besvarat den
forsta. Pa denna paminnelseenkét hade en ny matdag angivits.
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3.3 Datahantering

Innan forandringen & 2002 hade VTI ansvaret for skanningen av enkéten. Sedan
mars 2002 tar SCB emot och skannar enkéten innan den levereras som en datafil
till VTI. Datamaterialet fran enkésvaren har hela tiden kompletterats med kon,
fodel sedr, fodelsemanad och postnummer. Enkéterna som kommit fran SCB har
aven kompletterats med respondentens ader under &ret. Utifran postnummer tas
lan och véagverksregion fram.

Vid VTI gors en ytterligare bearbetning av enkéten. Alla strackor och antalet
passager av olika slag som & uppdelade pa tidsperioder summeras for varje
variabel till ett dygnsvéarde. Vissa logiska justeringar gors som att justera upp
totalstréckor och passager efter angivna delstrackor och delpassager ("varav”-
stréckor och ”varav”-passager). Aven vissa varden som anses vara extremt héga
och orimliga justeras ner €eller tas bort. Exempelvis kan det anses troligt att den
svarande angivit strackan i meter istallet for kilometer &ven pa andra fardsétt an
till fots. Datamaterialet lagras i en accessdatabas och bearbetning och berdkningar
sker i kalkyleringsprogrammet Excel.

3.4 Kvalitet

Olika typer av fel kan forekomma i statistiska undersokningar vilket gor att
resultaten & behaftade med en viss osékerhet.

Tackningsfel

Tackningsfel innebér att urvalsramen, dvs. den avgransade och identifierade
population som man valt att undersoka inte helt stdmmer Overens med den
verkliga populationen. Om personer som ingar i populationen saknas i urvals-
ramen innebér det en undertackning. Overtackning innebér att personer som inte
ingdr i populationen anda finns med i urvalsramen. Ett sétt att minska tackningsfel
ar att anvanda bra och uppdaterade register och dar beddms de register som
anvants vara bra och uppdaterade.

Urvalsfel

Urvalsfel uppstar nér man inte undersoker alla objekt i populationen utan bara en
delmangd, ett urval. Urvalsfelet & avvikelsen mellan ett skattat varde (estimat)
och det faktiska vardet och minskar med storre urval.

Matfel

Métfel uppstar dalamnade uppgifter skiljer sig fran faktiska uppgifter. Métfel kan
uppkomma da den svarande, respondenten, inte minns de faktiska uppgifterna,
missforstar fragan eller medvetet svarar felaktigt.

Bear betningsfel

Bearbetningsfel kan vara registreringsfel och kodningsfel som uppstar vid den
manuella och maskinella bearbetningen av datamaterialet. For att upptécka och
forhindra dessa fel har kontroller av exempelvis tilldtna varden genomforts vid
dataregistreringen. Vanligtvis & dennatyp av fel forsumbara.
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Bortfallsfel

Med bortfallsfel avses de eventuella fel som bortfallet kan ge upphov till.
Personerna i bortfallet och de svarande kan skilja sig & (ha en annan fordelning)
avseende undersokningsvariablerna.

Bortfallet & i denna undersokning stort, men har minskat i och med férand-
ringen & 2002. Fére mars 2002 var ambitionen att skicka ut 65 enkéater varje dag.
Det & dock tveksamt om utskicket i verkligheten blev sa stort. Ungefér 40 procent
besvarade enkéten da ingen pdminnelse anvandes (Thulin, 2002). | och med att
paminnelse borjade anvandas och métdygnet tryckas pa enkdten Okade svars-
procenten markant och var under 2003 narmare 55 procent.

3.5 Estimation

Upprakning till riksniva pa arsbasis utfors av datamaterialet. FOr att reducera
urvalsfel och bortfallsfel anvands ett upprakningsférfarande med efterstratifiering
respektive kalibreringsvikter. Efterstratifieringen som anvants vid skattningarna
fore mars 2002 inneb&r att antalet personer i kategorierna vagverksregion (gu
stycken) och &tta olika aldersgrupper 6verensstammer med totaler fran folkbok-
foringsregistret. De kalibrerade vikterna som SCB tillfér datamateriaet fran och
med mars 2002 gor att vid skattningen av antalet personer i de olika kategorierna
av kon, alder, fodelseland, inkomst, civilstand och vagverksregion Overens-
stammer statistiken med kanda totaler fran RTB.

Berakning av totaler pa drsbasis utfors av olika variabler. Aven genomsnittliga
dygnsstrackor (kallade medelresléngd) berdknas for de personer som angivit att de
anvant fardmedlet under métdygnet, ett sa kallat resdygn.

4 Befolkningens resande ar 2003

Resultatet av de resor och forflyttningar som skett i trafikmiljo i Sverige av
personer folkbokforda i landet under & 2003 ges i detta kapitel en Gverblick och
jamfors ocksa ndgot med tidigare &r. | kapitel 5 lamnas en utforlig tabellsamling
over resultatet fran allafem aren. Totalsiffror anges alltid, men &ven uppdelning i
olika grupperingar som vagverksregion och kén férekommer.

Det kan konstateras att den forandring som skedde av undersokningen fran och
med mars 2002 med bland annat inforandet av ett fixt méatdygn resulterat i ett
lagre véarde pa bland annat bilisternas persontransportarbete. | forsta hand géller
detta for bilforarna, men &ven for passagerarna i personbil. Det arliga person-
transportarbetet utfort av bilférare & 59 miljarder personkilometer. Personbils-
passagerarnas transportarbete & 34 miljarder personkilometer. Persontransport-
arbete i bil har tidigare legat pa en niva runt 80 miljarder forarkilometer och
40 miljarder passagerarkilometer. De varden som gdler for & 2003 stammer
béttre 6verens med andra kallor som exempelvis RES, den nationella reseunder-
sokningen (SIKA, 2002). | RES redovisas en total fardlangd i bil pa 87 miljarder
kilometer & 2001. Foreliggande undersokning, TSU92-, redovisar 93 miljarder
personkilometer i bil. Den redovisade medelreslangden for en personbilsforare ar
56 kilometer per dygn. Medelresléangden beréknas bland dem som anvant fard-
séttet under méatdygnet. En personbilspassagerares medelreslangd &r 47 kilometer.
Det finns konsskillnader nér det géller persontransportarbetet i personbil. Av
persontransportarbetet som férare utférs 63 procent av man och 37 procent av
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kvinnor. Né& det gdller passagerartransporter galler det omvanda. |
personbilstransporter med passagerare ar 39 procent man medan 61 procent av
passagerarna & kvinnor. Bilbaltesanvandningen &r cirka 96 procent bland person-
bilsférarna och nagra procentenheter lagre bland personbilspassagerarna. Tre
fjardedelar av personbilsforarnas resande sker i bil utrustad med krockkudde pa
forarplatsen.

Aven persontransportarbete for andra fardsatt pa vag och med spérbundna fard-
medel redovisar ar 2003 |agre siffror an tidigare &r. Detta tyder pa att forandringen
med fixerat métdygn tryckt pa enkéten &r positiv och att respondenten redovisar
sina resor och forflyttningar som utfors under métdygnet oavsett om det ur
respondentens synvinkel & ett "onormalt dygn” med ovanligt fa resor eller
ovanligt manga resor. Det &r tankbart att respondenten tidigare sparade redovis-
ningen av sina resor och forflyttningar till ett dygn som ansdgs mer normalt. En
ytterligare forandring i enkatforfarandet & att paminnelse skickats ut med ett nytt
maétdygn till de respondenter som inte besvarat den forsta enkéten. InfGrandet av
paminnelse har medfort en kraftig minskning av bortfallet och innebar alltsa en
kvalitetsforbattring som bidrar till det positiva resultatet.

Bade kvinnor och man gar i genomsnitt drygt tva kilometer per dygn.
Kvinnorna gar nagot litet langre an vad mannen gor. Reflex anvands vid knappt
en tredjedel av gaendet i morker. Nastan 60 procent av gaendet foretas i tétort.
Né&r det galler passager 6ver vag/gata med biltrafik sker 35 procent pa obevakat
overgangsstalle. Ungefar 40 procent av passagerna foretas pa plats utan Over-
gangsstalle — vilket & en minskning till & 2003 — och 20 procent pa signalreglerat
overgangsstalle. Resterande fem procent av passagerna & planfria, det vill sagai
gangtunnel eller pa gangbro.

Medelreslangden med cykel & knappt 7 kilometer per dygn, nagot langre for
man och nagot kortare for kvinnor. Cykelhjdmsanvandningen & ungeféar
20 procent. Tand cykelbelysning anvands vid drygt 55 procent av cyklandet i
morker. Nastan 70 procent av cyklandet sker i tétort, darav 40 procentenheter pa
cykelbana och 30 procentenheter pa gata. Av cyklandet pa gata i tatort utfors
drygt 20 procent i miljé med hastighetsgrans 30 km/tim. Ungefar haften av cykel-
passagerna Over vag/gata sker pa plats utan cykeléverfart, 20 procent & pa
obevakad cykelbverfart, 15 procent pa signalreglerad cykel6verfart och 10 procent
av passagerna & planfria. Nagra fa procentandelar av cyklandet sker genom
cirkulationsplats.

Né&r det géller persontransportarbete som utfors med moped och motorcykel &
antalet svarande lagt och resultatet darfor ganska osdkert. Persontransportarbetet
med moped och motorcykel stér for mindre &n en procent av det totala person-
transportarbetet. Mopedisternas hjdimanvandning & narmare 90 procent och
motorcyklisternas ndstan 97 procent. Ungefar 40 procent av mopedisternas
resande utforsi tétort och darmed ungefar 60 procent utanfor tétort och da framfor
allt palandsvég.

Persontransportarbete utfort av passagerare i buss visar, till skillnad frén andra
fardsétt, pa en 6kning under & 2003. Medelreslangden &r nastan 50 kilometer per
dygn. Har ingar busspassagerare bade i tétortdinje, i landsbygddlinje inom lan och
i I&nglinjebuss Gver lansgrans.

Sammanfattningsvis kan framhdllas att resandet inte genomgatt ndgra stora
forandringar ar 2003. Totalnivaerna ar lagre, framfor allt nar det géler person-
transportararbete som utférs i personbilar. Vid jamférelse med andra kallor &
dock de lagre totalnivéerna av persontransportarbetet mer rimliga. De skillnader
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som finns i resultatet & 2003 kan framst anses bero pa forandringen i enkét-
administrationen som skedde i mars ar 2002. Nér persontransportarbetet for olika
fardsétt fordelas pa exempelvis olika trafikmiljoer eller olika passageplatser
erhdlls andelar som storleksmassigt dverensstammer med tidigare ar, vilket tyder
pa att resultatet ar tillforlitligt. En trend som framkommer i resultatet & 6kningen
av forflyttningar i tatortsmiljéer med hastighetsgréns 30 kilometer i timmen. En
storre andel av gaendet och cykelresorna i tétort foretas i sddana hastighets-
begransade miljéer. | takt med att bilparken fornyas okar andelen bilar som har
krockkudde monterad pa framst forarplatsen. Aven denna forandring har visat sig
I resultatet av trafiksdkerhetsundersokningen i och med att en 6kande andel av
personbilsforarnas persontransportarbete utfors med bilar dar krockkudde fore-
kommer pa forarplatsen.

5 Tabellsamling

Foljande tabeller redovisar det totala persontransportarbetet for olika féardsatt
ibland for hela tidsperioden 1999-2003 och ibland bara for & 2003. De redo-
visade vardena & uppraknade och omfattar hela befolkningen yngre an 85 &r.
Redovisningen kan aven vara uppdelad i grupper som végverksregion eller kon. |
vissa tabeller & det totalsiffror som redovisas medan det i andra & andelar.
Begreppet medelreslangd innebar den genomsnittliga reslangden under métdygnet
bland de personer som rest med detta fardsétt. Ett sddant dygn, dér resande med
angivet fardsatt utforts, kallas fortsdttningsvis for resdygn. | kapitlet redovisas
oftast inte nagra kommentarer av resultatet. Tabelltexten avser att ge en
uttdmmande innebord av tabellens innehall.

5.1 Totalt persontransportarbete

Inledningsvis ges en tabell (tabell 5.1.1) som anger antalet svarande som angivit
att man férdats med det angivna fardséttet. Detta ger en fingervisning om
eventuell osdkerhet i datamaterialet. For de fardsétt som har ett 13gt antal
svarande, exempelvis moped och motorcykel, kan 1ampligen flera ars data rakas
samman och medelvardet istédllet beréknas for dessa ar.

| denna tabell, samt i tabell 5.1.2 och &ven fortséttningsvis, ingar i kategorin
"Forare personbil” bade forare av privatagd bil och tjanstebil. | " Forare ovrigt”
ingdr forare av taxi, buss och lastbil. | " Passagerare personbil” ingar passagerare i
framsatet eller baksitet pa personbil samt taxipassagerare. | " Passagerare ovrigt”
aterfinns passagerare i lastbil och sparbundna fardmedel.
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Tabell 5.1.1 Antalet svarande pa olika fardsatt, namligen gang, cykel, moped,
motorcykel, forare av personbil, forare av Ovrigt, passagerare i personbil,
passagerare i buss, passagerare i Ovrigt samt totala antalet inskickade enkéter
(oavsett om nagon resa/forflyttning foretagits eller inte). Aren 1999-2003.

1999 2000 2001 2002 2003
Gang 3640 2 904 4 230 3 956 3530
Cykel 997 786 999 869 829
Moped inkl. EU 48 34 64" 40" 69’
Motorcykel 25 27 21 27 21
Forare personbil 2816 2261 2911 2379 2 033
Forare Ovrigt 163 114 149 117 102
Passagerare personbil 1605 1237 1656 1460 1709
Passagerare buss 770 583 806 652 592
Passagerare 6vrigt 454 351 477 429 284
Total antal svarande 7 886 6 157 8 116 6 643 6 936

*) Antal svarande for EU-moped var 7 stycken & 2001, 9 stycken aret darpd och 18 stycken ar

2003.

Tabell 5.1.2 Persontransportarbetets fordelning i miljarder kilometer samt
procentuell fordelning pa olika fardsatt, namligen till fots, cykel, moped, motor-
cykel, forare av personbil, forare av ovrigt, passagerare i personbil, passagerare
i buss samt passagerarei 6vrigt. Aren 1999-2003.

1999 2000 2001 2002 2003
% % % % %
Gang 34 | 21 | 30 | 21 | 41 | 22 | 42 | 290 | 35 | 26
Cykel 30 | 18 | 30 | 22 | 29 | 16 | 32 | 22 | 25 | 19
Mopedink. EU | 03 | 02 | 01 | 01 | 03 | 02 | 02 | 01 | 02 | 01
Motorcykel 08 | o5 | 06 | 04 | 04 | 02 | 13 | 09 | 09 | 07
Forare 843 | 513 | 716 |51,1 | 872 |471 | 683 | 470 |591 | 450
personbil
Foérare Ovrigt 10,1 6,2 9,6 6,8 | 14,2 7,7 8,3 5,7 6,9 5,2
Passagerare | 40,8 | 248 | 332 | 237 |482 |261 | 374 |258 |338 | 258
personbil
Ejjjagerare 91 | 55 | 83 | 59 |127 | 68 | 94 | 65 | 139 | 106
g\z/ar?sf\gerare 127 | 77 |108 | 77 |149 | 81 | 129 | 89 |106 | 81
Summa 164,4 |100 |140,2 |100 |185,0 |100 |1452 |100 |131,4 |100

Tabell 5.1.3 Persontransportarbetets fordelning avseende gang, cykel, forare i
personbil och passagerare i personbil i miljoner kilometer per vagverksregion ar

2003.
Stock- Méalar-
Norr Mitt holm Vast dalen Sydost | Skéne
Gang 201 339 796 826 392 515 401
Cykel 188 198 282 582 404 445 414
Foérare personbil 3768 6 551 10 809 14 149 8612 7 853 7 313
Passagerare personbil 3230 3439 6 003 7717 3643 6174 3635
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Tabell 5.1.4 Persontransportarbetets fordel ning
avseende gang, cykel, forare i personbil och passagerare
i personbil i miljarder kilometer for méan och kvinnor ar 2003.

Man Kvinnor
Géang 1,7 1,8
Cykel 1,3 1,2
Forare personbil 37,4 217
Passagerare personbil 13,1 20,7

5.2 Gang

Tabell 5.2.1 Medelreslangd till fots per person och resdygn
métt i meter for méan och kvinnor aren 1999-2003. Ett resdygn
ar ett dygn dar resande till fots har utforts.

1999 2000 2001 2002 2003
Man 2193 2034 2145 2 086 2014
Kvinnor | 2115 2223 2191 2196 2081
Alla 2153 2133 2167 2141 2048

Tabell 5.2.2 Medelreslangd till fots per person och resdygn
matt i meter i respektive vagverksregion aren 1999-2003. Ett
resdygn ar ett dygn dar resande till fots har utforts.

1999 2000 2001 2002 2003
Norr 2303 2374 2247 2020 2195
Mitt 2230 2234 2384 2193 2143
Stockholm | 1990 2 260 2124 2122 1933
Vast 2 083 2022 2160 2180 2108
Mélardalen | 2 454 2082 2244 1821 1983
Sydost 2133 2068 2089 2283 2134
Skane 2188 2022 2081 2241 1984
Alla 2 153 2133 2 167 2141 2048

Tabell 5.2.3 Totalt resandetill fots, darav resande till fotsi morker

och darav resandetill fotsi morker barande reflex. Miljoner
kilometer samt andelar. Aren 1999-2003.

Reflex-

Géang Gangi Andeli |Géng med| anvand-
totalt morker morker reflex ning

% %

1999 3425 699 20 249 36
2000 2 987 552 18 144 26
2001 4 086 792 19 231 29
2002 4187 1053 25 342 32
2003 3470 1061 31 314 30
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Tabell 5.2.4 Totalt resande till fots, darav resande till fots i mbrker och darav
resande till fotsi morker bérande reflex. Miljoner kilometer samt andelar. Redo-
visning pa vagverksregion ar 2003.

Reflex-

Géang Gangi Andeli |Géang med| anvand-
totalt morker morker reflex ning
% %
Norr 201 60 30 29 48
Mitt 339 95 28 45 47
Stockholm 796 307 39 49 16
Vast 826 218 26 81 37
Malardalen 392 112 28 39 35
Sydost 515 158 31 56 35
Skane 401 111 28 15 14

Tabell 5.2.5 Resandet till fotsi miljoner kilometer samt som andelar fordelat pa
olika trafikmiljoer, namligen i tatort, pa gangvag/gangbana utanfor tatort, pa
landsvag samt i okand trafikmiljo aren 1999-2003.

1999 2000 2001 2002 2003
% % % % %
| thtort 1998 58 |1779 60 |2270 56 |2 434 58 |2 045 59
Pagangbana/gang-| 7o, | 51 | g9 | 20| 807 | 20| 772 | 18| 697 | 20
vag utanfor tatort
P& landsvéag 385 11 | 359 12 | 521 13 | 472 11 | 435 13
Okand trafikmiljé 320 9 | 240 8 | 489 12 | 509 12 | 293 8
3425 | 100 [2987 | 100 |4086 | 100 (4187 | 100 |3470 | 100
Tabell 5.2.6 Antal mil] joner gangpassager Over vag/gata fordelade efter typ av
passagepl ats, namligen g 6vergangsstélle, obevakat dvergangsstélle, signalregle-
rat 6vergangsstélle och planfritt, &ven andelar. Aren 1999-2003.
1999 2000 2001 2002 2003
% % % % %
Ej 6vergangsstélle | 5189 48 | 4728 49| 5893 47| 5525 43| 4309 39
Obevakat dver-
géngsstalle 3533 | 33| 3148 33| 4055 | 32| 4614 | 36| 3861 | 35
Signalreglerat
overgangsstalle 1563 | 15| 1361 14| 1936 | 15| 2186 | 17| 2260 | 21
Planfritt 470 4| 400 4 609 5 633 5 589 5
10755 | 100 | 9636 | 100 | 12493 | 100 | 12958 | 100 | 11018 | 100
Tabell 5.2.7 Andel gangpassager 6ver vag/gata fordelade efter typ av passage-
plats, namligen g Overgangsstalle, obevakat 6vergangsstélle, signalreglerat Gver-
gangsstalle och planfritt i respektive vagverksregion ar 2003.
Stock- Malar-
Norr Mitt holm Vast dalen Sydost Skane
% % % % % % %
Ej 6vergangsstalle 45 58 28 42 38 45 39
Obevakat over- 36 28 31 41 37 37 36
gangsstalle
Signalreglerat 14 9 35 13 21 14 19
Overgangsstalle
Planfritt 6 5 7 5 5 4 5
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Tabell 5.2.8 Andel gangpassager 6ver vag/gata med hastighetsgrans
30 kmvtim i respektive vagverksregion aren 1999-2003.

1999 2000 2001 2002 2003

% % % % %

Norr 10 12 11 15 16

Mitt 7 8 12 12 22

Stockholm 16 14 14 18 20

Vast 10 15 14 13 16

Malardalen 15 14 15 15 21

Sydost 8 16 12 11 14

Skane 10 14 16 14 15

Alla 12 14 14 14 18
5.3 Cykel

Tabell 5.3.1 Medelreslangd med cykel per person och resdygn
métt i kilometer for man och kvinnor aren 1999-2003. Ett resdygn
ar ett dygn dar resande med cykel har utforts.

1999 2000 2001 2002 2003
Man 7,1 7,9 6,8 7,8 7,4
Kvinnor 5,8 8,5 6,4 6,5 6,2
Alla 6,4 8,1 6,6 7,2 6,8

Tabell 5.3.2 Medelreslangd med cykel per person och resdygn
métt i kilometer i respektive vagverksregion aren 1999-2003. Ett
resdygn ar ett dygn déar resande med cykel har utforts.

1999 2000 2001 2002 2003
Norr 7,2 7,6 5,7 8,4 7,4
Mitt 6,0 10,8 8,8 6,0 6,7
Stockholm 7,9 10,4 7,5 9,1 6,7
Vast 6,1 6,3 5,8 9,0 6,9
Malardalen 6,7 9,9 7,2 7,2 6,4
Sydést 6,0 8,0 5,7 51 7,2
Skéne 5,6 6,8 6,8 6,3 6,4
Alla 6,4 8,1 6,6 7,2 6,8

Tabell 5.3.3 Totalt resande med cykel, darav cyklande i morker och darav
cyklande i morker med tand cykelbelysning. Resande med cykel dar hjalm an-
vants. Miljoner kilometer samt andelar. Aren 1999-2003.

Cykel med Andel
tand med tand Hjalm-
Cykel Cykel i Andel i cykel- cykel- Cykel med | anvand-
totalt maorker morker | belysning | belysning hjalm ning

% % %
1999 2 953 476 16 296 62 744 25
2000 3035 401 13 206 51 714 24
2001 2948 480 16 288 60 695 24
2002 3158 651 21 324 50 585 19
2003 2514 580 23 327 56 494 20
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Tabell 5.3.4 Totalt resande med cykel, darav cyklande i mérker och darav
cyklande i mdrker med tand cykelbelysning. Resande med cykel dar hjam
anvants. Miljoner kilometer samt andelar. Redovisning pa vagverksregion ar

2003.
Cykel Andel
med tand | med tand Cykel Hjalm-
Cykel Cykel i Andel i cykel- cykel- med anvand-
totalt maorker morker | belysning | belysning hjalm ning
% % %
Norr 188 31 16 11 37 64 34
Mitt 198 48 24 8 16 53 27
Stockholm 282 61 22 33 54 85 30
Vést 582 151 26 57 38 111 19
Malardalen 404 54 13 36 66 58 14
Sydést 445 172 39 143 83 61 14
Skéne 414 63 15 38 61 63 15
Tabell 5.3.5 Resandet med cykel i miljoner kilometer samt som andelar fordelat
pa olika trafikmiljoer, namligen i tatort, pa cykelbana i tatort, pa cykelbana
utanfor tatort, pa landsvag samt i okand trafikmiljo aren 1999-2003.
1999 2000 2001 2002 2003
% % % % %
ictgfg'r?a”a 1145 39 |1186 39 [1226 42 [1385 44 [1028 41
Gata | 813 28 | 762 25 | 713 24 | 814 26 | 703 28
tétort
x) Varav *' *' *' * * *' *' * * *
gata 30 62" 8" 74) 107 | 110” 15”7 | 135’ 177 | 154" 22"
km/tim
Cykelbana
utanfor 299 10 234 8 217 7 245 8 229 9
tatort
Landsvag | 390 13 547 18 386 13 485 15 304 12
Okéand
trafikmiljo | 306 10 306 10 406 14 229 7 248 10
2 953 3035 2 948 3158 2514
*) Gata med hastighetsgrans 30 kmv/tim & berdknad som andel av gatai tétort.
Tabell 5.3.6 Antal miljoner cykelpassager 6ver vag/gata fordelade efter typ av
passageplats, namligen g Overfartsstélle, obevakat Gverfartsstélle, signalreglerat
overfartsstélle, planfritt och genom cirkulationsplats, dven andelar. Aren 1999
2003.
1999 2000 2001 2002 2003
% % % % %
Utan cykel- 2620 | 54 [2158 | 56 |2673 | 56 |2154 | 53 |1545 | 51
Overfart
Obevakad 1050 | 22| 786 | 20| 941 | 20| 859 | =21 | 648 | 21
cykelbverfart
Signalreglerad 651 | 13| 516 | 13 | 579 | 12 | 596 | 15| 446 | 15
cykelbverfart
Planfritt 423 9 | 275 7 | 393 8 | 323 8 | 279 9
Genom
cirkulationsplats 110 2 111 3 173 4 168 4 111 4
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Tabell 5.3.7 Andel cykelpassager 6ver vag/gata fordelade efter typ av passage-
plats, namligen g Overfartsstélle, obevakat Overfartsstélle, signalreglerat tver-
fartsstalle, planfritt och genom cirkulationsplats i respektive vagverksregion ar

2003.
Stock- Malar-
Norr Mitt holm Vast dalen | Sydost | Skane

% % % % % % %
Utan cykeloverfart 61 50 50 44 49 55 55
Obev(_':_\kad 18 26 11 29 21 25 16
cykelbverfart
Signalreglerad 8 11 26 12 15 8 18
cykeldverfart
Planfritt 12 9 11 10 10 8 6
G_enom_ 1 4 2 4 4 4 5
cirkulationsplats

Tabell 5.3.8 Andel cykelpassager 6ver vag/gata med hastighetsgrans
30 kmvtim i respektive vagverksregion aren 1999-2003.

1999 2000 2001 2002 2003

% % % % %
Norr 8 4 10 12 10
Mitt 8 10 13 11 15
Stockholm 15 6 12 10 7
Vast 4 11 8 9 9
Malardalen 10 13 14 9 12
Syddost 5 4 9 9 10
Skéne 7 4 9 9 12
Alla 8 8 10 9 11
54 Moped och motorcykel

Tabell 5.4.1 Totalt persontransportarbete utfort med moped och

motorcykel i miljoner kilometer &ren 1999-2003. Fran och med

ar 2001 angavs resande med moped klass |, s& kallad EU-moped

specifikt i enkéten, men antalet svarande &r for [agt for att sérredovisas.

1999 2000 2001 2002 2003
Moped 290 141 326 183 164
Motorcykel 836 567 440 1272 925

Tabell 5.4.2 Hjamanvandning vid resande med moped respektive
motorcykel aren 1999-2003.

1999 2000 2001 2002 2003

% % % % %
Moped 89,5 83,5 78,7 96,0 89,0
Motorcykel 96,9 99,4 96,4 94,1 96,8
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Tabell 5.4.3 Resande med moped klass Il i miljoner kilometer samt som andelar
fordelat pa olika trafikmiljoer, namligen cykel/mopedvag i tatort, gata/vag i
tatort, cykel/mopedvag utanfor tatort, landsvag samt i okand trafikmiljo aren

1999-2003.
1999 2000 2001 2002 2003
% % % % %
Cykel/mopedvagi| 5, | 15 | 29 | 21 | 85 | 28 | 18 | 11 | 19 | 18
tatort
Gatalvag i tatort 54 19 28 20 68 22 50 31 22 21
Cykel/mopedvag | 4o 33 17 12 29 10 12 7 12 11
utanfor tatort
Landsvag 100 35 49 35 | 105 34 78 47 49 46
Okand trafikmiljo | 10 4 17 12 17 6 5 3 4 4
200 | 100 | 141 | 100 | 304 | 100 | 163 | 100 | 107 | 100

5.5

Personbil

| foljande tabeller 6ver foérare har medtagits de som angett sig som forare och som

ar 18 & eller ddre.

Tabell 5.5.1 Totalt resande i personbil, som forare, passagerare i fram- eller

baksétet samt som taxipassagerare métt i miljarder kilometer aren 1999-2003.

1999 2000 2001 2002 2003
Forare 84 72 87 68 59
Passagerare fram 23 17 27 23 17
Passagerare bak 16 15 20 14 15
Taxipassagerare 1 1 1 1 2

Tabell 5.5.2 Medelresldangd som personbilsférare per person och
resdygn métt i kilometer for man och kvinnor aren 1999-2003. Ett
resdygn ar ett dygn dar resande som personbilsforare har utforts.

1999 2000 2001 2002 2003
Man 79 77 75 66 60
Kvinnor 50 52 57 53 50
Alla 67 67 68 60 56

Tabell 5.5.3 Medelreslangd som personbilsforare per person och
resdygn métt i kilometer i respektive vagverksregion aren 1999-2003.
Ett resdygn ar ett dygn dar resande som personbilsférare har utforts.

1999 2000 2001 2002 2003
Norr 71 80 67 65 54
Mitt 82 67 61 61 57
Stockholm 63 62 71 55 57
Vast 71 71 70 58 58
Malardalen 68 66 67 59 61
Sydést 55 62 60 59 50
Skane 68 67 77 73 53
Alla 67 67 68 60 56

VTI notat 4-2004

19




Tabell 5.5.4 Medelreslangd som personbilspassagerare i framsatet
och i baksatet samt som passagerarei taxi per person och resdygn
métt i kilometer for man och kvinnor aren 1999-2003. Ett resdygn ar
ett dygn dar resande som personbilspassagerare har utforts.

1999 2000 2001 2002 2003
Méan 60 51 56 44 46
Kvinnor 51 50 65 53 48
Alla 55 50 62 49 47

Tabell 5.5.5 Medelresldangd som personbilspassagerare i framsatet och i

baksatet samt som passagerarei taxi per person och resdygn métt i kilometer

i respektive vagverksregion aren 1999-2003. Ett resdygn &r ett dygn dér resande
som personbilspassagerare har utforts.

1999 2000 2001 2002 2003
Norr 55 52 61 42 74
Mitt 62 57 54 40 42
Stockholm 55 45 52 51 46
Vast 54 55 68 53 43
Malardalen 58 49 71 68 43
Syddost 55 47 69 50 56
Skane 43 50 52 37 41
Alla 55 50 62 49 47

Tabell 5.5.6 Resandet i personbil med balte som andel av det totala
resandet, dvs. baltesanvandningen for personbilsférare samt passagerare
fram och bak i personbil under aren 1999-2003.

1999 2000 2001 2002 2003

% % % % %
Forare 95,8 95,4 94,2 92,3 96,4
Passagerare fram 94,1 94,9 96,2 96,9 90,6
Passagerare bak 93,9 92,5 93,2 90,3 94,4

Tabell 5.5.7 Resandet i personbil med balte som
andel av det totala resandet, dvs. baltesanvandningen
for personbilsférare samt passagerare fram och bak i
personbil i varje vagverksregion under ar 2003.

Passagerare | Passagerare

Forare fram bak

% % %

Norr 96,6 78,6 90,2
Mitt 98,0 96,0 99,3
Stockholm 99,0 96,2 96,4
Vast 95,2 94,2 97,5
Méalardalen 97,3 78,7 92,0
Sydost 94,3 97,5 88,2
Skane 94,4 83,3 92,7
Alla 96,4 90,6 94,4
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Tabell 5.5.8 Resandet for forarei personbil utrustad med
krockkudde pa forarplatsen som andel av det totala persontransport-
arbetet for personbilsforare aren 1999-2003.

1999 2000 2001 2002 2003
% % % % %

Forekomst av
krockkudde i 46 51 57 69 77
personbil

Tabell 5.5.8 Anvandning av mobiltelefon under fard med personbil
métt i miljoner timmar under &ren 1999-2003.

1999 2000 2001 2002 2003
Mobiltelefonanvandning 28 31 39 32 26

5.6 Buss

Foljande tabeller géller passagerare i buss; béde buss i tatortsinje, buss i
landsbygdslinje inom lanet och langlinjebuss Gver lansgransen inklusive hyrd
buss.

Tabell 5.6.1 Medelresldangd med buss per person och resdygn métt i kilometer
for méan och kvinnor aren 1999-2003. Ett resdygn &r ett dygn dar resande
med buss har utforts.

1999 2000 2001 2002 2003
Man 33 39 37 33 70
Kvinnor 27 27 37 26 31
Alla 29 32 37 29 49

Tabell 5.6.2 Medelresldangd med buss per person och resdygn métt i kilometer
i respektive vagverksregion aren 1999-2003. Ett resdygn ar ett dygn déar
resande med buss har utférts.

1999 2000 2001 2002 2003
Norr 58 58 44 65 79
Mitt 35 26 47 40 67
Stockholm 20 23 24 20 69
Vast 29 40 43 25 26
Malardalen 36 37 48 40 50
Sydést 35 38 48 38 43
Skane 29 21 29 27 19
Alla 29 32 37 29 49

Tabell 5.6.3 Totalt resande i buss och resande i buss med bélte pataget,
miljoner kilometer samt andel under &ren 1999-2003.

1999 2000 2001 2002 2003
Buss totalt 9 058 8 304 12481 | 9421 13 332
Buss med bélte 175 240 970 1097 762
Béltesanvandning 2% 3% 8 % 12% 6 %
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