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Sammanfattning

Foreliggande undersokning har genomforts pa uppdrag av Vagverket. Syftet har
varit att dels analysera data fran TSU92- som géller nyttjande av mobiltelefon i
samband med bilkdrning, dels genomfdra en litteraturundersokning begransad till
sakerhetsaspekten vid nyttjandet av mobiltelefonen i samband med bilkorning.

TSU92-, som & en riksomfattande enkétbaserad trafiksdkerhetsundersokning,
som pagétt sedan 1992 med dagliga utskick, innehdler nagra fragor som galler
anvandning av mobiltelefon i samband med bilkorning. Dessa fragor tillkom ar
1998 och kompletterades & 2000 med en fraga som géllde typ av mobilutrusning.
Enkéten skickas ut till 35 Slumpvis valda personer per dag i aldrar upp till 85 ar.

Litteraturundersokningen genomférdes av VTIs hiblioteksenhet, BIC. Den
begransades till exponerings- och sakerhetsfragor och till undersdkningar knutna
till faktisk miljo, inte till artificiell eller laborativ milj6. Totalt genomlé&stes ett
25-tal undersokningar.

Fran TSU92- framkom sammanfattat foljande resultat:

T Ar 2000 hade 70 % av bilférarna tillgang till mobiltelefon under fard. Denna
andel var 55 % ar 1998. Utvecklingen tycks ha dampats nagot.

1 Av de bilférare som hade tillgang till mobiltelefon utnyttjade 30 % denna
under fard. Denna andel var téamligen stabil under perioden 1998-2001, den
period som understkningen omfattar.

1 Yngre bilférare hade oftare tillgang till mobiltelefon an @dre och anvande den
ocksa oftare. Méan utnyttjade mobiltelefonen oftare dn kvinnor och hade den
ocksa oftare med sig under resan an kvinnor.

f  Den genomsnittliga samtalstiden sett per dygn var 10 minuter eller 7 minuter
om man begransar sig till privatagd personbil.

1 Av bilférarna hade 12 % tillgang till "hands free". Forare som hade "hands
free" mobiltelefon anvande den mer under férd an forare som hade handhdllen
mobiltel efon.

1 Korstrackan var betydligt langre for de forare som hade tillgang till
mobiltelefon an de som inte hade det och ytterligare langre for de som
utnyttjade mobiltel efonen.

 Forare som hade tillgang till mobiltelefon hade oftare bilar utrustade med air
bag och anvande bilbdltet i hogre utstrackning an den grupp som inte hade
tillgang till mobiltelefon. Men resultatet visar ocksa att storanvandare av
mobiltelefon inom ungdomsgruppen (18-24 &) nyttjade bilbaltet i betydligt
mindre omfattning an &ldre forare men ocksa mindre an forare inom
ungdomsgruppen som inte eller enbart i mindre utstréckning anvande
mobiltel efon.

Dadet galler resultatet av litteraturundersokningen kan féljande ségas:

1 De undersokningar som fokuserat pa olycksrisken vid anvandandet av
mobiltelefon i samband med bilkérning visar att denna &r storre an vid icke
anvandning. Men resultaten varierar beroende pa den metodik man anvant.
Man kan dock siga att det knappast & fraga om en riskhgjning av
storleksordningen 4 till 6 ganger som nagra av undersokningarna gor gallande.

! Resultatet visade att antalet olyckor med mobiltelefonanvandande bilforare
var starkt korrelerat med korstracka, ddersgrupp och samtalstid och att dessa,
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med vikt i ndmnd ordning, forklarade néastan hela riskhdjningen.
Storanvandare inom ungdomsgruppen hade flera ganger hogre risk &n
storanvandare i 6vriga ddersgrupper. Det resultatet gallde man.

Vidare framkom fran litteraturundersokningarna att mobiltelefonerande
bilforare oftare @n icke anvandare dgnade sig a aktiviteter som kunde dra
uppmarksamheten fran bilkorandet. Men det framkom ocksa att forarna som
regel iakttog vissa forsiktighetsatgarder innan de ringde ett samtal. Det kunde
vara att stanna bilen, minska ned hastigheten eller invanta en situation da
trafiken stod stilla eller hastigheten var starkt reducerad.

Merparten av olyckorna med mobilanvandande forare intréffade under
pagaende samtal.

Mobiltelefonanvandande bilférare var Gverrepresenterade i upphinnande-
olyckor, olyckor som innebar byte av fil och i kollision med fast foremal.
Orsaker bakom dessa olyckor var ouppmérksamhet hos foraren, dalig
hastighetsanpassning, kort avstand till framférvarande fordon. | en finsk
undersokning baserat pa haveriundersokta dodsolyckor konstaterades att det
ofta fanns en mangd riskfaktorer involverade i situationen som foregick
olyckan. Férutom namnda orsaker €ller riskfaktorer férekom underldtenhet att
anvanda bilbalte, trétthet, alkoholpaverkan, hogt risktagande som ytterligare
faktorer. Man tyckte sig ocksa bland de mobilanvandande férare som varit
inblandade i dodsolycka kunna urskilja tva grupper; en riskgrupp och en
"vanlig" forargrupp. Riskgruppen var Overrepresenterad i trafikolyckor
alméant sett och da det géllde bestraffningar for olika trafikbrott, man korde
med hogre hastighet och man nyttjade i mindre utstréckning bilbdltet etc.
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1 Bakgrund och syfte

Mobiltelefonanvandandet tkade explosionsartat under 1990-talet. | Sverige var
antalet mobiltelefonabonnemang (inklusive aktiva kontantkort) 7 158 000 vid
sutet av & 2001, vilket svarar mot 80 % av befolkningstalet. Antalet mobil-
telefonabonnemang kan jamféras med motsvarande antal vid slutet av ar 1994
vilket var 1381 000. Det visar att det skett en 6kning under den perioden med
over 400 procent. Den arliga tillvaxttakten var vid mitten av 90-talet 3040 %.
Den har avtagit och var under & 2001 12 %. Aven om det finns information om
antalet mobiltelefoner i landet & denna information begrénsad da det géller
mobiltelefonens forekomst och nyttjande bland trafikanter och framférallt den
eventuella effekt pa trafiksakerheten dess anvandning kan ha.

Denna undersokning ingar som en del i en storre undersokning vars syfte &r att
kartldgga hur vanligt férekommande det & att mobiltelefon anvands av forare i
samband med bilkérning i landet och vilka rutiner eller beteenden som géller i
samband med nyttjandet av telefonen.

Denna oOvergripande undersokning delas in i féljande tre delundersokningar
varav den forsta (A) & den som behandlas i denna rapport.

(A) Kartldggning av nyttjandet av mobiltelefon i samband med bilkérning
uttryckt i persontimmar och i personkilometer. Har ingar ocksa en
litteraturundersokning inriktad pa sambandet olycksrisk och anvandning
av mobiltelefon i samband med bilkérning.

(B) Diskussion med mobiltelefonanvandare i allmanhet i s.k. fokusgrupp.

(C) Enkét stalld till bilforare med syfte att ringa in beteende och vanor som
gdller forarens nyttjande av mobiltelefon vid bilkérning.

For kartldggningen enligt den férsta punkten (A) utnyttjas TSU92-, som &
Véagverkets och VTI:s enkétbaserade trafiksakerhetsundersokning baserad pa
dagliga utskick av enkéter till slumpvis valda personer av landets befolkning. |
enkéten finns bland annat ett par fragor som gdller tillgang till och anvandning av
mobiltelefon i samband med bilkérning. | ett senare skede har ocksa en fraga
tillkommit som géaller typ av mobiltelefon — s.k. hands free respektive handhdllen
mobiltelefon. Det materiadl som samlats in via TSU92- om tillgang och
anvéandning av mobiltelefon i samband med bilkdrning &r i sitt slag tdmligen unikt
som informationskalla. Utvardering har tidigare gjorts baserat pa ett mycket
begransat datamaterial. Resultatet av utvardering finns dokumenterat i VTI notat
58-2001. Denna undersokning kommer att baseras pa ett betydligt storre material.

Litteraturundersokningen i punkt (A) fokuseras pa sambandet olycksrisk och
anvandning av mobiltelefon. Den begransas till ett antal "huvud"undersokningar
som ocksa utnyttjas som underlag for att bedoma trafiksékerhetsproblemets
omfattning i Sverige.

Avsikten med fokusgrupperna enligt (B) & att med kvalitativ metodik komma
& information som sedan kan utnyttjas vid formuleringen av enké&ten enligt punkt
(C) ovan.

Syftet med denna undersokning (enligt punkt A) &r att analysera och redovisa
den information som samlats in via trafiksdkerhetsundersokningen TSU92- om
bilforares tillgang till och anvandning av mobiltelefon i samband med bilkorning.
Tanken & ocksa att koppla denna information till bakgrundsvariabler sdsom alder
och kon samt till andra faktorer som kan vara av intresse och som beaktas i
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TSU92-. Syftet med litteraturundersokningen & att gora en begransad
litteraturgenomgang av sakerhetssituationen i samband med bilforares nyttjande
av mobiltelefon under fard och da fokusera pa nyttjandets omfattning och pa
vanor och rutiner som gdller vid nyttjandet av mobiltelefon. Resultat av
litterturgenomgangen kan i vissa fall tjana som komplettering till och stod for
resultat som framkommer vid analysen av data fran TSU92-.

2 Genomfdrande

2.1  Trafiksékerhetsundersokningen TSU92-
2.1.1 Kort beskrivning

TSU92- & en brevbaserad enkdtundersokning riktad till svenska folket. Syftet
med den & att i olika avseenden belysa trafikanternas exponering i trafiken.
Undersokningen har pagétt sedan april 1992 med dagliga enkatutskick till
slumpvis valda personer som & yngre an 85 ar. Davarande Trafiksakerhetsverket
(TSV) initierade undersokningen. Verket hade ett starkt behov av tillgang till
exponeringsdata for den uppfdljning som gjordes av trafiksakerhets &gets tillstand
och férandring. Numera bekostas TSU92- av Vagverket.

| det direktiv TSV gav & VTI da det géllde genomférandet av undersokningen
var att den skulle vara orienterad mot de oskyddade trafikanterna. Den skulle
heller inte vara alltfor kostsam att genomféra. Resultatet blev en speciellt konstru-
erad enkét dar intervjupersonen skulle fyllai resdata eller exponeringsdata i olika
tabeller beroende av vilka féardsétt som anvandes under métdygnet.

TSU92- startade som en traditionell resvaneundersokning. | och med starten av
den officiella resvaneundersokningen Riks-RVU och sedermera RES kunde
TSU92- riktas mer mot trafiksakerhetsrelaterad exponeringsinformation. Fragor
som gdlde skyddsutrustning som cykelhjam, bilbélte, krockkudde, fotgangar-
reflex, cykelbelysning etc. medtogs i enkéaten. Frégor medtogs ocksa som belyste
den milj6 som de oskyddade trafikanterna forflyttade sig i. Det géllde exempelvis
cyklandets omfattning pa cykelbana liksom antal gang- och cykelpassager Gver
gata eller vag som foretogs planskilt, som foretogs pa signalreglerad plats, som
foretogs pa obevakat 6vergangsstélle etc.

For att svara upp mot nya och forandrade frégestallningar revideras enkéaten.
Det sker som regel vart tredje ar. Tendensen har darvid varit att enkaten blivit
gradvis mer komplex. Man har ocksa sldppt nagot pa kravet att man via TSU92-
skall erhdlla absolutvarden utan mer inriktat undersokningen pa att ta fram relativ
information. Tanken har varit att man via Riks-RVU och RES skall kunna in-
hamta information som géller absolutnivaer. Vid revideringen som skedde i april
1998 medtogs bland annat fragor som gallde bilforares tillgang till och utnyttjande
av mobiltelefon i samband med bilkérning. Vid den revidering av enkdten som
skedde i april & 2001 medtogs en fraga som géllde typ av mobiltelefon. Indelning
gjordes pa"hands free" och g "handsfree" mobiltelefon.

Antalet dagliga utskick har okat dver tiden. Under perioden 1998 till & 2002
var malsattningen att skicka ut 65 enkater per dag. D& TSU92- startade var det
dagliga enkatutskicket cirka 20 stycken. Undersokningen riktar sig till den del av
Sveriges befolkning som & under 85 ar. Urvalet véljs slumpmassigt. Respon-
denten ombeds besvara fragor som géller resor och forflyttningar under ett dygn.
Detta sk. méatdygn borjar klockan sex och slutar klockan sex morgonen darpa
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Fram till mars & 2002 utgjordes métdygnet av i princip dygnet innan den dag
respondenten fick enkdten i sin hand. For att téacka in fredagar, |6rdagar och
helgdagar/helgaftnar anvands "dagen efter" som métdygn. Fran och med mars ar
2002 anvands ett fixt datum som métdygn. Dessutom anvands fran och med denna
manad en paminnelse i form av nytt matdatum och ny blankett. Antalet personer
som enkéten skickas till har ocksa fréan och med detta datum minskats till 35 per
dag. Svarsprocenten inkluderande en paminnelse &r cirka 55 %. Tidigare fram till
mars & 2002, d& paminnelse inte anvandes, var svarsprocenten cirka 40.

2.1.2 Material

Materialet bestar av data fran TSU92- gallande perioden april 1998 till och med
mars & 2002. Totalt ingdr 24 926 svarande i materialet och vidare bland annat
9840 personer som angivit att de kort privatdgd personbil under det aktuella
métdygnet — se tabell 1. Materialet har rensats fran respondenter déar uppgift om
ader och konstillhorighet saknats.

Tabell 1 Antal svarande personer som ingar i undersokningen och antal
personer som angivit att de varit forare av bil baserat pa TSU92- och
tidsperioden april 1998 t.0o.m. mars 2002.

Svarande personer 24 926
Foérare av privatdgd personbil 9840
Forare av foretagsagd personbil 748
Forare av taxi 46
Foérare av buss 122
Forare av latt lastbil 238
Foérare av tung lastbil 142

Tabell 2 visar antal svarande och antal bilforare indelat pa aldersgrupp och kon.
Det urval av personer som gors for TSU92- & stratifierat med avseende pa
adersgrupp och region. Urvassannolikheten & dubbelt sd hdg for ungdoms-
gruppen 15-24 & och gruppen 65-84 ar. Dessutom & urvalssannolikheten
dubbelt sa stor for personer bosatta i det tva nordligaste lanen vilka ocksa svarar
mot Véagverkets region norr. | de resultat som redovisas har végning gjorts med
hansyn till kon, aldersgrupp och regiontillhorighet.

Tabell 2 Antal svarande personer somingdr i undersokningen av personer som
angivit att de varit forare av bil baserat pa TU92- och tidsperioden april 1998
t.0.m. mars 2002. Indelning pa alder och kon.

Svarande personer | 18-24 &r| 25-34 ar| 35-44 ar| 45-54 &r| 55-64 ar| 65-74 &r| 75-84 ar| Totalt
Kvinnor 2372 1156 1189 1404 1189 3474 2314 | 13098
Man 1815 992 1045 1274 1174 3452 2076| 11828
Totalt 4187 2148 2234 2678 2 363 6 926 4390 | 24 926
Bilforare 18-24 ar| 25-34 ar| 35-44 ar| 45-54 ar| 55-64 &r| 65-74 ar| 75-84 ar| Totalt
Kvinnor 707 539 703 664 447 767 211 4038
Man 867 643 725 923 772 1955 775 6 660
Totalt 1574 1182 1428 1587 1219 2722 986 | 10 698
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2.2 Litteraturunderstkningen

Litteraturundersbkningen genomférdes av VTI:s biblioteks och informations-
central, BIC, med den forutsattningen att den litteraturen skulle vara begransad till
exponerings— och sakerhetsfragor och ocksa vara begransad till undersokningar
knutna till faktisk miljo och inte till artificiell eller laborativ milj6. Under-
sokningarna skulle ocksa vara tamligen farska, om méjligt genomforda efter 1995.
Totalt framkom ett 25-tal undersokningar som genoml&stes. Som intressanta
kvarstod ett 10-tal undersokningar som redovisas nedan.

3 Resultat

3.1 TSU92-

Redovisningen baseras pa tidsperioden april 1998 t.o.m. mars 2002. Individuel It
redovisade & svarar mot perioden april det aktuella aret t.o.m. mars efterféljande
ar. Exempelvis omfattar har aret 1998 perioden april 1998 t.0.m. mars & 1999 och
aret 2001 perioden april & 2001 t.o.m. mars ar 2002.

Figur 1 visar att andelen bilforare, som hade tillgang till mobiltelefon vid fard
okat fran 55 % till drygt 70 % mellan aren 1998 och 2001. En viss stagnation kan
mojligen ha intraffat efter & 2000. Andelen bilforare som utnyttjade sin
mobiltelefon under fard forholl sig narmast konstant under perioden 1998 till
2001. Andelen var cirka 30 %.

Procent

80

60 —
; =8=Tillgang till mobiltelefon

«=®==Utnyttjat mobiltelefonen under fard
40 —

*— —— —- -

20

1998 1999 2000 2001

Ar

Figur 1 Bilforares tillgang till och utnyttiande av mobiltelefon under fard.
Utveckling under perioden 1998 till 2001. Kalla TSU92-.

Figur 2 visar att fler manliga an kvinnliga bilférare har tillgang till mobiltelefon
under fard. Detta forhdllande géller ocksa uppdelat pa adersgrupp dock med ett
undantag — gruppen yngre bilforare (18-24 &r) dar tillgang till mobiltelefon tycks
vara tamligen lika mellan konen. Néastan 90 % av de unga bilférarna (18-24 &r)
hade tillgang till mobiltelefon under fard. | den dldsta dldersgruppen (75-84 &r)
var motsvarande vérde drygt 30 %.
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Figur 2 Bilforares tillgang till mobiltelefon under fard. Indelning pa foraralder
och kon. Kalla TSU92-. Data géller perioden 2000-2001.

Figur 3 visar att yngre bilforare oftare anvander mobiltelefonen under fard an
ddre bilforare. Cirka en tredjedel av de yngsta bilforarna i aldersgruppen
18-24 & anvande mobiltelefonen under fard jamfort med knappt 10 % av de
ddsta bilforarna i adersgruppen 75-84 ar. Manliga bilférare utnyttjade oftare
mobiltelefonen under fard an vad kvinnliga bilforare gjorde. Detta forhdllande kan
man ocksa séga géller de olika aldersgrupperna. Totalt géllde att en dryg tredjedel
av de manliga forarna med tillgang till mobiltelefon ocksd anvande denna under
korning. For kvinnliga bilforare var motsvarande forhdllande cirka 20 %.

Procent
A5 T D e

V- -~~~ ~——J - ———————— - B Kvinnor B Man OTotalt - —-—-—-—--
35 — ---,----
30 4 — -—- -—-
25 1 = -—- -—-
20 + -4 --
15 + -4 --
10 + -4 --

54

0+

18-24 ar 25-34 &r 35-44 ar 45-54 ar 55-64 &r 65-74 ar 75-84 &r 18-84 ar
Alder

Figur 3 Bilforare som hade tillgang till mobiltelefon och som utnyttjade denna
under fard. Indelning efter foraralder och kon. Kalla TSU92-. Data galler
perioden 2000—2001.

Som framgar av tabell 3 var den genomsnittliga samtalslangden sett per dygn

10 minuter. Forare av tung lastbil samtalade i genomsnitt langre tid an vad forare
av ovriga bilkategorier gjorde. Forare av tung lastbil hade tillsammans med forare
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av foretagsagd bil oftare tillgang till mobiltelefon under fard &n vad Gvriga
bilforare hade.

Tabell 3 Bilforarestillgang till och utnyttjande av mobiltelefon under fard enligt
resultat fran. TSU92-. For forare av privat- eller foretagsagd personbil samt for
totalen géller resultaten aren 2000-2001. For forare av évriga fordonskategorier
galler resultaten aren 1998-2001.

% av de forare
% av férarna | som hade tillgang Antal
som hade till mobiltelefon minuter/dygn
tillgang till som ocksa foraren talade i
mobiltelefon | utnyttjade denna | telefon under
Fordonskategori under férd under férd fard
Privatagd personbil 70 24 7
Foretagsagd personbil 85 55 12
Taxi 72 73 9
Buss 47 51 7
Latt lastbil 74 50 11
Tung lastbil utan slap 85 58 12
Tung lastbil med sl&p 94 87 23
Totalt 72 30 10

Ar 2001 utférdes enligt TSU92- 85 procent av bilarnas trafikarbete av bilar dar
foraren hade tillgang till mobiltelefon under fard — se tabell 4. Ar 1998 var
motsvarande forhdllande 73 %. Av tabell 4 framgar vidare att bade tillgang till
och utnyttjande av mobiltelefon i samband med bilkoérningen starkt samvarierar
med fordonets korstréacka. Det géller for samtliga kategorier av bilar. Den férare
som inte hade tillgang till mobiltelefon korde i genomsnitt 41 km under dygnet,
vilket kan jamféras med 158 kilometer under dygnet for forare som utnyttjat
mobiltelefonen och 61 kilometer i genomsnitt d& foraren haft tillgang till
mobiltelefon men inte utnyttjat den.

Tabell 4 Korstracka per dygn enligt TSU92- m.h.t. om féraren hade tillgang till
mobiltelefon eller g under farden och utnyttjat denna. Galler perioden 1998—
2001.

Ej tillgang Tillgang till
till mobiltelefon
mobiltelefon | under fard men | Utnyttjad
Fordonskategori under fard ej utnyttjad under fard Totalt
Privatagd personbil 39 57 126 62
Foéretagsagd personbil 37 66 160 104
Taxi 50 44 274 167
Buss 59 98 206 104
Latt lastbil 36 57 133 79
Tung lastbil utan slap 55 121 192 145
Tung lastbil med sl&p 184 202 499 443
Totalt 41 61 158 73

Enligt resultat baserat pa TSU92- var & 2001 bilférares totala samtalstid under
fard med mobiltelefon 45 miljoner timmar — se figur 4. Det har skett en markant
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okning under perioden 1998 t.0.m. 2001. Okningen har varit av storleksordningen
50 %.

Miljon timmar
0
N /
40

N /
30 +

=&=Totalt
25 E—
«=8=Personbil och latt lastbil

==®==Tung lastbil och buss

15 A
10 A
S e——g—— ¢

1998 1999 2000 2001
Ar

Figur 4 Bilforares totala samtalstid per & med mobiltelefon i samband med
fard enligt resultat fran TSU92-.

Som framgér av tabell 5 hade 12 % av bilférarna tillgang till mobiltelefon av typ
hands free vilket & lika med 17 % av de bilférare som hade tillgang till
mobiltelefon under fard. Méan hade oftare tillgang till hands free mobiltelefon an
kvinnor — 13 % jamfort med 10 %.

Tabell 5 Procent bilforare som hade tillgang till ” hands free” respektive ” €
hands free” mobiltelefon under bilfard. Kalla: TSU92-, data géller ar 2001.

Tillgang till mobiltelefon Kvinnor Man Totalt
Ej hands free 60 61 61
Hands free 10 13 12
Totalt 70 75 73

Av tabell 6 framgar att de bilforare som hade tillgang till hands free mobiltelefon
utnyttjade denna betydligt oftare &n férare som hade tillgang till "handhallen”
mobiltelefon. Samtalstiden var i genomsnitt nagot langre, korstrackan majligen
nagot kortare for forare som hade tillgang till mobiltelefon av "hands free"-typ.

Tabell 6 Bilforares tillgang till mobiltelefon och samtalstid under fard.
Korstracka per dygn. Indelning efter typ av mobiltelefon. Kélla: TSU92-, data
omfattar ar 2001.

% av forarna som
utnyttjade
Tillgang till typ av telefonen under Samtalstid Kdrstracka
mobiltelefon fard minuter/dygn km/dygn
Ej hands free 28 10 83
Hands free 40 12 79
Bada typerna 30 10 82

Figur 5 visar att béltesanvandningen var hogre bland de bilférare som hade
tillgang till mobiltelefon under fard jamfort med den grupp forare som inte hade
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mobiltelefon med sig. Detta gallde ocksa for aldersgrupperna. Motsvarande
resultat gallde férekomst av air bag i bilen dvs. att férare med mobiltelefon oftare
korde bil som var utrustad med air bag.

Om man som gors i figurerna 6 och 7 relaterar samtalstid till anvéandning av
bilbate och férekomst av air bag ser man att ungdomsgruppen skiljer ut sig. De
ungdomar som hoggradigt anvander mobiltelefonen anvéander bilbaltet i mindre
utstréackning och tycks ocksa kora bilar som oftare saknar air bag.

- Ej tillgéng till mobiltelefon under resan - Tillgang till mobiltelefon under resan

Procent

90 -

80

70

60 q

50 -

40 -

30 -

20 A

10

o
18 -24 &r 25-64 ar 65 - 84 ar Totalt 18 -24 &r 25 - 64 ar 65 -84 ar Totalt

Anvandning av bilbalte Forekomst av krockkudde

Figur 5 Bilbaltesanvandning bland forare samt forekomst av air bag i privatagd
personbil da foraren haft respektive g haft tillgang till mobiltelefon under fard.
Kalla: TSU92-, data fran aren 1998-2001.
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mobiltelefon mobiltelefon men samtalstid samtalstid samtalstid

ingen samtalstid under fard under fard under fard
under fard

Figur 6 Bilforares anvandning av mobiltelefon under kérning och anvandning
av bilbalte (privatagd personbil). Kalla: TSU92-, data fran aren 1998-2001.
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Figur 7 Bilférares anvandning av mobiltelefon under kérning och forekomst av
airbagi bilen (privatagd personbil). Kalla: TSU92-, data fran aren 1998-2001.

Forare i dldern 18-24 & utfor enligt TSU92- 9 % av privatbilisternas totala
trafikarbete. De svarar enligt samma kalla for 14 % av den totala samtalstiden
med mobiltelefon under fard.

Tabell 7 Bilforares korstracka och anvandning av mobiltelefon — privatagd
personbil, kilometer per dygn. Kélla: TSU92-, aren 1998-2001.

% av total Samtalstid i
Kilometer per dygn samtalstid minuter per 10 km
18-24 &r | Totalt | 18-24 ar | Totalt | 18-24 ar | Totalt
Ej tillgang till mobiltelefon 37 39 - - - -
Tillgang till mobiltelefon
men inget samtal under 53 58 — - - -
fard
Upp t|II“5 min samtalstid 80 105 31 o8 0.3 0.3
under fard
Upp till 15 min samtalstid
under fard 130 193 26 23 0,8 0,6
Mer an"15 min samtalstid 186 293 43 48 1.9 1.7
under fard
Totalt 60 62 100 100 0,3 0,3

3.2  Litteraturundersékningen

| en understkning av Dennis Utter (2001) studerades mobiltelefontillgang och
anvandning vid bilkdrning. Data samlades in via NHTSASs telefonundersokning i
USA, "The 2000 Motor Vehicle Occupant Safety Survey”. Insamlingen av data
skedde under perioden november & 2000 till januari & 2001. Det uppskattades att
54 % av forarna hade mobiltelefon med sig i bilen under resan. Av dessa
rapporterade 55 % att de alltid eller nastan alltid hade telefonen paslagen under
fard. Av de forare som hade tillgang till mobiltelefon rapporterade 73 % att de
anvande den under fard.
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Inom NHTSA:s undersokning NOPUS, "National Occupant Protection Use
Survey” gjordes ihop med studier av bilbaltesanvéndningen observationsstudier i
fat av mobiltelefonanvandning. Undersokningen begransades till handhdlina
mobiltelefoner dvs. exklusive hands free. Undersbkningen genomfdrdes under
perioden oktober och november ar 2000. Foljande resultat framkom:

Av bilférarna som passerade pratade 3 % i mobiltelefon — se tabell 8. Andelen
var nagot |agre for personbilsforare och nagot hogre bland forare av vans. Vidare
visade resultatet att andelen forare som pratade i telefon var l&gre under
rusningstid an under tid med I&gtrafik. Mobiltelefonen anvandes som regel ocksa
oftare under vardagar @n under veckosl ut.

Tabell 8 Procent av bilférarna som pratade i mobiltelefon under fard baserat pa
resultat fran NHTSA:s obersvationsstudie ” National Occupant Protection Use
Survey” . Data harror fran perioden oktober till november &r 2000. Vardena inom
parentes anger osaker hetsmar ginalen.

Totalt Vardag Veckoslut Rusningstid | Ej rusningstid
Alla bilar 3,0 (0,5) 3,2 (0,6) 2,2 (0,4) 2,4 (0,5) 4,7 (0,9)
Personbilar 2,6 (0,5) 2,8 (0,6) 2,0 (0,8) 2,1(0,5) 4,0 (0,9)
Vans o likn. 4,8 (1,0 5,8 (1,5) 1,3(0,7) 4,7 (1,5) 8,0 (2,5)
Pickups 1,9 (0,6) 1,7 (0,6) 2,8 (1,9 1,1(0,5) 2,8 (1,6)

Man fann vidare att nyttjandet av mobiltelefon under férd var storst i fororter och
darnast i ren tdtort och lagst pa véagar utanfor tétort. Det resultatet gallde
personbilsforare. Forare av vans och pickups anvande mobiltelefonen oftast
utanfor tatort.

Vidare gallde att kvinnor anvande mobiltelefonen nagot oftare &n mén. Y ngre
och medeldlders bilférare anvande mobiltelefonen lika mycket och ungefar
dubbelt sd mycket som &ldre bilforare.

Violanti och Marshall (1996) jamforde férare som hade varit inblandade i
trafikolyckor med forare som inte varit inblandade i trafikolyckor. Observations-
perioden for forare inblandade i olyckor géllde tva ar, den tvaarsperiod som |&g
narmast i tid fore undersokningen. Observationsperioden for férare som inte hade
varit inblandade i olyckor sattes till tio ar. Jamforelsen gdlde bruket av
mobiltelefon vid bilkérning. Den grundades dock pa ett mycket begransat urval
om 100 personer fran vardera av de tva grupperna, vilket som det papekas i
rapporten gor resultaten osakra.

Samtalstidens langd och 18 andra faktorer, som kunde paverka forarens
uppméarksamhet och distrahera honom, undersoktes. Grupperna hade matchats
med avseende pa geografiskt omrade. Enkét skickades till grupperna. Resultatet
visade en néstan 6 ganger (5,59) forhojd risk da samtalstiden 6versteg 50 minuter
per manad. Man fann ocksa att man var Gverrepresenterade i olycksgruppen, att
medeldldern var lagre bland forarna i olycksgruppen och den arliga korstrackan
langre. Vidare gallde for forarna i olycksgruppen att de oftare hade tillgang till
mobiltelefon och att de ocksa anvande den mer an de forare gjorde som inte hade
varit inblandade i olycka. Forarnai olycksgruppen ét, drack och rokte oftare under
fard an vad forarna i kontrollgruppen gjorde. Man &gnade sig ocksa oftare &t att
titta pA annat an végen, att "mixtra’ med bilens utrustning och att oftare ta
handerna fran ratten an vad forarnai kontrollgruppen gjorde.
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| en annan understkning av Violanti (1997) anvandes féljande som hypotes:
"personer som anvander mobiltelefon under fard och som rakar ut for olycka har
en olyckshild eller -karaktéristika som i hogre utstrackning kan relateras till
distraherande orsaksfaktorer an vad som géller for olycksinblandade bilférare som
inte anvant mobiltelefonen”.

| undersbkningen utnyttjade man de noteringar som polisen gjort i
olycksrapporten betraffande speciella handelser och beteenden som foregétt eller
skett i samband med olyckan. Sadana forhallanden var olampligt forarbeteende,
kollisionstyp och plats dar olyckan skett. Materialet bestod av olyckor fran
delstaten Oklahoma i USA dér det sedan 1992 noterats i polisrapporten om
foraren i olycksbilen haft mobiltelefon med sig under resan och om han utnyttjat
denna vid olycktillfdlet. Materialet utgjordes av 206 639 olyckor som hade
intréffat under dren 1992—-1995.

Resultatet visade att i 2,6 % av olyckorna (5 292) hade polisen angivit att
foraren hade haft mobiltelefon med sig. | 492 fal hade féraren anvant
mobiltelefonen vid olyckstillfalet. | materidlet fanns som det pdpekas i
undersokningen formodligen ett morkertal. Polisen hade i manga fal inte
ké&nnedom om foraren haft mobiltelefon med sig eller g och inte heller om féraren
anvant telefonen vid olyckstillfallet. Detta morkertal var sannolikt stérre ju
mindre alvarlig olyckan var. Vid den analys som gjordes jamférde man
olyckornas fordelning pa olika faktorer som beddmdes ha haft bidragande orsak
till olyckans uppkomst och aven till dess konsekvens. Jamforelse gjordes mellan
gruppen forare som haft tillgdng till eller anvant mobiltelefonen vid
olyckstillfallet och gruppen 6vriga forare dvs. de som inte haft tillgang till
mobiltelefon. Tankbara bidragande orsaker som man beaktade var bristande
hastighetsanpassning, ouppmérksamhet, missat att signalera, missat varnings-
signal, olampligt filbyte och fard pa fel sida av végen. Vidare studerade man typ
av olycka sdsom kollision med parkerat fordon, djur, fasta forema och om man
vat med fordonet. Forhdllande som hade med forarens beteende att gora
studerades. Det géllde hur féraren hade agerat vid olycktillfallet om han girat med
bilen, kort 6ver i annan fil eller kort av vagen. Man studerade ocksa typ av plats
déar olyckan intréffat (tétort, landsvadg). Man beaktade olyckans allvarlighetsgrad —
egendomsskada, personskada, dodlig skada.

Resultatet av undersokningen visade att det inte var ndgon skillnad i
olycksmonstret mellan férare som anvant sin mobiltelefon vid olyckstillféallet och
forare som haft mobiltelefonen med sig men som inte anvant den.

Vid jamforelsen av olyckorna med hansyn till orsak foll ouppméarksamhet hos
den mobiltelefontalande foraren ut som signifikant orsak. D& olyckorna
relaterades till forarens tillgang till mobiltelefon foll dven fér hog hastighet, fard
pa fel sida av vagen, byte av korfil och girning med bilen ut som signifikanta
orsaker. Vidare var kollision med fast foremal, voltning med fordonet signifikant
vanligare bland férare som anvant mobiltelefon.

Andelen olyckor i tétort var signifikant stérre bland forare som hade haft
tillgang till mobiltelefon. Det gélde bade dodsolycka och personskadeolycka.
Man var Overrepresenterade i mobiltelefonolyckor jamfort med kvinnor da det
gdlde de flesta av de studerade olycksfaktorerna. Aven &dre forare var
Overrepresenterade i ett antal av de studerade olycksfaktorerna. Unga férare som
hade tillgang till mobiltelefon var Overrepresenterade i dodsolyckor och hade
hogst risk av aldersgrupperna att inblandas i dodslycka.

VTI notat 21-2003 15



Wierwille and Tijerina (1996) undersokte olycksrapporter fran den s.k. North
Carolina databasen. Det gallde olyckor som intraffat under & 1989 och under de
fyra forsta manaderna ar 1992. Syftet var att forsoka klargora orsaker bakom
olyckorna. Databasen for 1989 innehdll 189 464 olycksrapporter och for perioden
ar 1992 61 707 olycksrapporter. Databasen inneholl personskadeolyckor inklusive
dodsolyckor och enbart egendomsskadeolyckor (kosthadsmaéssigt Overstigande
500 dollar). Nagot inuti bilen som distraherat foraren bedomdes vara orsak bakom
1562 olyckor da det gallde 1989 &rs olyckor dvs. 0,8 %. Av dessa kunde
11 olyckor hénféras till forarens anvandning av mobiltelefon, vilket det fanns
notering om i olycksrapporten. Da det géller de fyra manaderna under ar 1992 var
motsvarande antal fall med mobiltelefontalande forare 9 stycken eller 27 upp-
skrivet pa arsbasis. Av de telefonrelaterade olyckorna hade 47 % intréffat da
foraren strackt sig efter telefonen, lagt eller hangt tillbaka denna. Lika manga
olyckor intréffade under sjialva samtalet. Ovriga olyckor (5 %) intréffade da
foraren dog telefonnumret eller da telefonen ringde. Understkningen genom-
fordes da mobiltelefonen inte var sa vanlig (3,5 millioner abonnenter & 1989 och
8 millioner ar 1993) vilket ocksa ar en forklaring till det begransade materialet.

| en annan undersokning av Redelmeier och Tibshirani (1997) gjordes ett
forsok att skatta riskforandringen da bilforaren anvande mobiltelefonen under fard
jamfort med forhallandet nér han inte gjorde detta. | undersokningen ingick
5890 forare som nyligen hade varit inblandade trafikolyckor. | materialet ingick
inte olyckor med svéra eller dodliga personskador. Av férarna uppgav 1 064 att de
hade mobiltelefon. Av dessa forare stdllde 742 upp pa att delta i ett ytterligare
moment i undersokningen, som innebar granskning av intervjupersonens telefon-
rakning. Fran telefonrakningen kunde bland annat tidpunkt for samtal liksom
samtalens langd erhdllas. Av de 742 forarna kom 699 personer att ingai denna del
av undersbkningen. Deras anvéandning av mobiltelefon fore och efter olyckan
undersoktes. Deras anvandning av mobiltelefon under annan eller andra dagar
nyttjades som kontrollsituation.

De huvudsakliga resultat som framkom var f6ljande:

{ Bilforarens anvandning av mobiltelefon under fard kan orsaka eller
aminstone kopplas till en fyrdubbling av risken for olycka under den tid
som telefonsamtal et varar. Den 6kade risken varar fleraminuter efter det att
samtalet avdlutats.

 Hands free mobiltelefon visar sig inte ge lagre risk gentemot handhdllen
mobiltelefon. Det papekas att resultaten bor tolkas med viss férsiktighet
bland annat beroende pa att det & svart att renodla exponeringen, att fa
exakta uppgifter om olyckstidpunkt och att skapa réttvisande kontroll-
betingelser. Det podngteras att resultaten mer indikerar en koppling mellan
olyckor och anvandning av mobiltelefon &n ett orsakssamband.

| en rapport av Claire Laberge-Nadeau et al. (2001) gjordes en undersokning vars
gyfte var att klarldgga om det fanns en koppling mellan mobiltel efonanvandning
och olyckor. Undersokningen géllde dels olyckor med personskada dels olyckor
med enbart egendomsskada. Tillvagagangsséttet var i korthet foljande. Man valde
ut 175 000 korkortshavare som hade behorighet att kora personbil. En enkét
konstruerades dar fragor stélldes som géllde exponering, kérvanor, uppfattning
om aktiviteter som kunde paverka forarens sékerhet vid ratten samt intraffade
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olyckor under den senaste tvaarsperioden. Till de korkortshavare, som var
mobiltelefonanvandare stalldes fragor som géllde bruket av telefonen. Man bad i
samband med enkdten ocksd uppgiftddamnaren om tillstand att inhédmta
information om mobiltelefonanvandandet via telefonbolagen. Den information
man var intresserad av gdllde start- och dluttidpunkt for varje mottaget respektive
ringt telefonsamtal. Olycksinformation inhamtades fran det officiella olycks-
registret gallande olyckor som polisen registrerat. Totalt inkom 38 300 ifyllda
enkéater (22 %). Av de personer som svarade gav 36 079 samtycke till att uppgifter
om telefonerandet inhdmtades fran telefonbol agen.

Resultatet av undersokningen visade att risken att inblandas i trafikolycka med
eller utan personskada var hogre for mobiltelefonanvandande bilforare an for
bilforare som inte anvande mobiltelefon under korning. Da det géllde allaolyckor,
med eller utan personskada var risken 38 % hdgre. For aldersgruppen 16-24 ar
var den 43 % hogre, for gruppen 25-34 ar 34 % hdgre och for gruppen 45-54 ar
44 % hogre. Dessa resultat var alla statistiskt signifikanta, vilket dédremot inte
resultatet for gruppen 55-64 ar var for vilken 21 % hogre risk erhdlls. Risken att
réka ut for olycka med personskadeolycka var ocksa 38 % hogre. Denna
riskforhojning var lika fér man och kvinnor.

Stor del av riskférhdjningen kunde tillskrivas faktorer som reslangd och
korvana exempelvis fard under sen kvéllstid och natt. Da man beaktade dessa
faktorer, konstanthdll dem, blev riskhdjningen 11 % for mén och 21 % for
kvinnor. Detta resultat géllde bade person- och egendomsskadeolyckor. D& det
gdlde personskadeolyckor var riskokningen 10 % for man (g signifikant) och
30 % for kvinnor.

Olycksrisken jamférdes mellan bilférare som ofta anvande mobiltelefon i
samband med bilkdrning och bilférare som anvande mobiltelefonen i liten
utstrackning. Resultatet visade att forare som mottog mer an 55 samtal per manad
hade 2,3 ganger hogre olycksrisk an forare som mottog ett samtal eller mindre per
manad. Bland méan fanns ocksd ett visst dldersberoende. Storanvandare inom
Adersgruppen 16-24 & hade 2,6 ganger hogre risk &n storanvandare inom
aldersgruppen 55-64 &r. Det gallde ocksa att forare som anvande mobiltelefonen i
liten utstrackning hade samma olycksrisk som icke anvandare. Man kunde sdl edes
konstatera att mobiltelefonpratande bilforares risk att inblandas i personskade-
olyckai hog grad var kopplad till féljande faktorer, som rangordnats fallande efter
grad av vikt: arlig korstracka, persondlder (géllde enbart mén) och samtalslangd.

| rapporten gors jamforelse med de resultat som framkom i Redelmeier och
Tibshiranis undersokning av olycksrisken fér mobiltelefonanvandare (1997). Den
undersokningen visade pa en betydligt forhojd risk (4 ggr) for olycka vid
anvandning av mobiltelefon under bilkorning, betydligt htgre an vad som ocksa
framkom i denna kanadensiska undersokning. Man ville da hévda att Redelmeiers
Tibshiranis resultat var en Overskattning av den verkliga olycksrisken.
Forklaringen till denna Gverskattning stod att finnai den osdkerhet som gallde den
olyckstidpunkt som polisen hade angivit i olycksrapporten. Man kunde konstatera
att bilféraren ringde betydligt fler samtal (55 % fler) den dag olyckan intraffade
jamfort med en normaldag och att det var betydligt fler ringda samtal an
mottagna. Samtalen ringdes i samband med olyckstillfallet men sannolikt efter det
att olyckan intréffat. Foraren ringde anhoriga, kollegor osv. for att berétta om
olyckan. Eftersom tidsangivelsen i polisrapporten ofta & inexakt finns en
betydande risk att samtal som foraren ringt efter det att olyckan intraffat kan
uppfattas och tolkas som att telefonsamtalet foregatt olyckan och som det sags i
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undersokningen: att betdnker man att ett mobiltelefonsamtal i samband med
bilkbrning varar i genomsnitt 2 minuter finns en betydande risk for sadana
feltolkningar. Det riktas ytterligare kritik i rapporten mot det tillvagagangssétt
Redelmeier och Tibshirani anvande. Exempelvis var det inte alls givet att
bilforaren 6ver huvud taget hade nyttjat sin bil under den eller de dagar som
utgjorde kontrolldagar dvs. de dagar som olycksdagen jamfordes mot. Ett mindre
nyttjande av bilen under kontrolldagarna leder till dverskattning av riskskillnaden.
Redelmeiers och Tibshiranis undersokning upprepades av forfattarna av denna
rapport. Det gjordes med Redelmeiers och Tibshiranis metodik men pa data fran
den egna undersokningen. Den da framkomna riskférandringen dverensstamde val
med den, som man menade Overskattade riskforandringen, som framkom i
Redelmeiers och Tibshiranis undersokning.

Fran undersokningen framkom vidare f6ljande resultat:

1 Av de mén och av de kvinnor som hade tillgang till mobiltelefon anvande
95,4 % respektive 87,7 % den ocksa under fard.

{ Bilforare som anvande mobiltelefonen under fard ansdg detta forfarande
betydligt mindre riskfyllt &n vad forare som inte anvande mobiltelefon
under fard gjorde. Det gallde saval att tala i telefon som momentet att sla
telefonnumret. Det gélde ocksd samtal med passagerare, medan ingen
skillnad foreldg mellan mobiltelefonanvandare och icke anvandare i
bedomningen av det riskfyllda i att roka under pagaende fard eller att ha
uppsikt over barni bilen.

1 Bade manliga och kvinnliga bilférare som anvande mobiltelefon under fard
fardades langre strécka an forare som inte anvénde mobiltelefon. Fler
mobilanvandare, det gallde bade man och kvinnor, fardades under sen kvall
och natt (efter klockan 20) &@n icke anvandare.

1 Mobiltelefonanvandare lyssnade oftare pa radio, kassettband eller CD dade
korde bil &@n icke anvandare av mobiltelefon. Mobilanvandaren "mixtrade”
oftare an icke mobilanvandaren med |judutrustningen, éandrade radiostation,
bytte band etc. Detta gallde bade man och kvinnor.

Bedomning gjordes av i vilken grad olika aktiviteter, sex stycken, som foraren
kunde &gna sig & under pagaende fard paverkade bilkorandet negativt och gjorde
detta mer riskfyllt. Bland de bilférare som anvande mobiltelefonen erhdlls
foljande rangordning: "lyssna pa radio" hade minst negativ paverkan darnést kom
"samtal med passagerare” darnast "rokning”, "prata i mobiltelefon”, "se till barn
som var passagerare” och som sista alternativ mest riskfyllt "sa telefonnumret pa
mobiltelefonen”. Samma rangordning erhdlls fér man och kvinnor. Bland de
fOrare som inte anvande mobiltelefon under fard erhdlls samma rangordning dock
med ett undantag "prata i mobiltelefon” ansags mer riskfyllt an att "se till barn
som var passagerare’.
Vidare framgick det fran undersokningen:

f att 50,6 % av de manliga och 27,1 % av de kvinnliga bilférarna anvande
mobiltelefon ofta eller mycket ofta under férd

 att 25 % av bilforarna stannade sin bil da de skulle ringa pa mobiltelefonen
— se nedanstaende tabell 9

f att nastan 50 % av bilforarna saktade ned farten nar de skulle ringa i
mobiltelefonen
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 att nastan 50 % av bilférarnainvantade rott ljus da de skulle ringa

 att 80 % av hilforarna iakttog dminstone nagot av de beteenden som
redovisas i tabellen nedan innan de skulle ringa i mobiltelefonen. Kvinnor
iakttog sadant beteende négot oftare &n man.

Tabell 9 Resultat fran enkat pa fragan "lakttar du nagot sarskilt beteende innan
du ringer pa mobiltelefonen i samband med fard". Resultat i procent.

Man Kvinnor Totalt
Ja Nej Totalt Ja Nej Totalt Ja Nej Totalt
Parkerar bilen vid 24,2 | 75,8 100 26,6 | 734 100 24,8 | 75,2 100
vag- eller gatukanten
Minskar hastigheten | 50,2 | 49,1 100 43,8 | 56,2 100 48,6 | 514 100
Vantar tills det blir 42,8 | 57,2 100 65,2 | 34,8 100 | 48,3 | 51,7 100
rétt ljus

| en rapport av Arja Holopainen (2000) redovisas en genomgang av dodsolyckor
som intréffat i Finland baserat pa den finska trafikhaverikommissionens material
och dé anvandning av mobiltelefon beddmts varit en bidragande orsak till
olyckan. Materialet omfattar 26 olyckor fran aren 1991-1998. | &tta av olyckorna
hade den mobiltelefonpratande foraren kort av vagen. | dvriga 18 olyckor som var
kollisionsolyckor bar den mobiltelefonpratande foraren huvudansvaret for att
olyckan intréffade. | de tre resterande olyckorna bedémdes den mobiltelefon-
pratande forarens bidrag till olyckans uppkomst varit ringa.

| 20 av olyckorna hade personer i motorfordonen omkommit. De sex 6vriga
olyckorna var kollisionsolyckor mellan motorfordon och oskyddad trafikant dar
4 fotgangare och 2 cyklister hade dodats.

Under perioden 1991-1998 intréffade totalt 2 200 olyckor i vilka personer i
motorfordon omkommit. Av dessa olyckor kunde 0,9 %, 20 stycken, relateras till
bilforarens bruk av mobiltelefon. Under perioden tkade mobiltelefoninnehav och
nyttjande av mobiltelefon markant och med en accelererande utveckling. | slutet
av 1990 fanns det 257 872 mobiltelefonabonnemang eller motsvarande i Finland.
Detta antal 6kade 2,6 ganger eller till 675 565 vid slutet av & 1994 och med 11,4
ganger eller till 2 946 948 vid slutet av & 1998. Okning skedde ocksa av antalet
mobiltelefonrel aterade dodsolyckor, men antalet uppvisade inte samma drastiska
utveckling som géllde for 6kningen av antalet mobiltelefoner. Under perioden
19911992 var andelen mobiltelefonrelaterade dodsolyckor 0,1 % (1 st), under
perioden 1993-1994 0,8 % (4 st), under perioden 1995-1996 1,6 % (8 st) och
under perioden 1997-1998 1,4 % (7 st).

Man konstaterar i rapporten att det tycks skett en dampning av 6kningen av
antalet mobiltelefonrelaterade trafikolyckor med dodlig utgang. Vidare
konstaterar man att andelen sadana olyckor inte var sarskilt hog. Den kan
exempelvis jamforas med andelen dodsolyckor dér samtal med passagerare
beddmts varit bidragande orsak till dodsolyckan. Denna andel var 3 %. Den kan
jamfoéras med andelen dodsolyckor dar trétthet hos foraren beddomts varit
bidragande orsak — denna andel var 14 % — eller med andelen dédsolyckor dar
alkoholpaverkan hos bilféraren bedomts varit bidragande orsak, denna andel var
27 %.

Foljande beteende hos foraren foregick olyckan. | 14 fall var foraren syssel satt
med att prata i mobiltelefonen. | 3 fall hade foraren blicken fokuserad pa
telefonen. | ett av de fallen holl foraren pa att knappa in telefonnumret. | fyra fall
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var foraren sysselsatt med flytta telefonen. | 2 fall blev foraren dverrumplad av
den plotdigt uppkomna situationen, avslutade samtalet och gjorde darefter en
obverlagd manover. Forarens beteende bakom resterande 3 olyckor kunde inte
klarlaggas.

Anvandningen av mobiltelefonen beddbmdes vara den avgodrande orsaken
bakom 10 av olyckorna | 9 av olyckorna bedémdes anvandningen av mobil-
telefon varit en riskfaktor och bidragande orsak. | 3 olyckor dar den mobiltelefon-
anvandande bilforaren ansdgs ha varit oskyldig till olyckans uppkomst bedomdes
anvandningen av mobiltelefonen ha forsamrat forarens formaga att forutse
trafiksituationen. | 4 fall betraktades anvandningen av mobiltelefonen enbart som
en mojlig riskfaktor som kunde ha paverkat olyckans uppkomst och férlopp.

Man konstaterade att det ofta fanns en "anhopning" av riskfaktorer i situationen
som foregick olyckan. De vanligaste riskfaktorerna forutom mobiltelefon-
anvandandet var fortkorning eler for hog hastighet i forhallande till
trafiksituationen (8 av olyckorna), underldtenhet att anvanda bilbdlte (5 av
olyckorna), attityder och medveten risktagning (5 av olyckorna), isig vag (5 av
olyckorna), alkoholpaverkan (4 av olyckorna), trétthet efter for 1ang korstracka
(3 av olyckorna).

Man konstaterade vidare att det bland de mobiltelefonpratande bilférarna som
orsakade eller bidrog till att dédsolyckan intréffade fanns en grupp férare som
kunde betecknas som en riskgrupp med hogre risktagande. Det fanns ocksa en
grupp bestdende av "vanliga' forare. Riskgruppen var Overrepresenterad i
trafikolyckor allmant sett och da det gallde bestraffningar for olika trafikbrott,
man korde med hogre hastighet och man nyttjade i mindre utstréckning bilbaltet
etc.

Man konstaterade slutligen att det trots allt var tamligen fa dodsolyckor som
kunde tillskrivas eller kopplas till anvandning av mobiltelefon. En mgjlig
forklaring till detta forhdlande kan vara att bilforaren kompenserar for den
riskforhdjning anvandning av mobiltelefon leder till. Foraren & medveten om
risken och kompenserar genom skarpt uppméarksamhet, langre avstand till
framférvarande fordon, lagre hastighet etc. Den skarpta uppméarksamheten kan
man anta framforallt géller i mer komplexa trafiksituationer exempelvis vid
passage genom korsning och i mindre utstrackning i mindre komplexa situationer
som exempelvis da det galler att hdlla sin kurs. Risken skulle da kunna vara att
foraren i den mindre komplexa trafiksituationen minskar sin uppmarksamhet pa
denna och i stéllet koncentrerar den pa mobiltelefonen och genom detta forsatter
sigi en mer riskfylld situation.

Transportekonomiska institutet i Oslo (1998) genomforde en understkning av
bilforares anvandning av mobiltelefon i samband med bilkérning och paverkan av
detta pa trafiksakerheten. Man anvande sig av forsakringsanmélda trafikolyckor.
Till inblandade bilforare sande man en enkd som innehdll frégor som gallde
anvandandet av mobiltelefon i samband med bilkdrning. Det géllde omfattningen
av anvandandet. Det gdllde beteendet vid anvéndandet och orsaker bakom
intr&ffade olyckor. Enkéten skickades ut till 29 600 forsakringstagare inblandade i
forsakringsanmal da olyckor. Enkéten skickades ut under november och december
1997. Bruttosvarsfrekvensen var 31 %.

Pa fragan "anvander du ndgon gang mobiltelefon i bilen?' svarade halften
(49,5 %) att man inte gjorde detta. Av de forare som nyttjade mobiltelefonen,
50,5 %, anvande 21 % "hands free" mobiltelefon, 22 % handhdllen telefon
monterad pa stativ och 57 % |6s handhdllen mobiltelefon.
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Av de bilférare som anvande mobiltelefon vid kérning ringde nastan 2/3
mindre an ett samtal per dag och cirka 2/3 av bilférarna mottog mindre an ett
samtal per dag. Fler @an 4 eller fler samtal per dag ringde 13 % och 11 % mottog
4 eller fler samtal per dag. Det géllde ocksa att bilféraren ringde nagot fler samtal
an han mottog, uppskattningsvis 10 % fler. Detta géllde oberoende av typ av
telefonutrustning. 1 genomsnitt ringde bilforaren 1,3 samtal per dag och mottog
1,2 samtal per dag (resultat av efterbearbetning av data som redovisas i
rapporten). Totalt ringde eller mottog bilférare i genomsnitt 2,5 samtal per dag.
Forare som anvande "hands free" utrustning ringde eller mottog 5,5 samtal per
dag, forare som nyttjade handhdllen mobiltelefon pa stativ 3,3 samtal per dag och
forare av 16s handhallen mobiltelefon 1,0 samtal per dag.

De olyckor man studerade var forsakringsanmalda olyckor med bil. Materialet
begransades till olyckstyperna: métesolycka, avkérningsolycka, "forbikornings-
olycka", upphinnandeolycka, pakdrning av fast hinder, pakord vid parkering vid
vagkant.

Resultatet visade att 29 forare hade anvant mobiltelefonen vid olyckstillfallet.
Det var 0,47 % av det totala antalet inblandade forare i forsakringsanmada
olyckor enligt de givna olyckstyperna. Det beréknades att andelen olyckor dar
bilforaren vid olyckstillfallet hade pratat i mobiltelefonen utgjorde 0,82 % av det
totala antalet olyckor enligt de givna olyckstyperna. Mobiltelefonanvandande
bilforares andel av trafikarbetet skattades till 0,51 %. Det innebér att risken for
olycka (forsakringsanmald) okar med 62 % da bilforare pratar i mobiltelefon
under korning. Detta resultat omsatt pd den officiella statistiken baserad pa
polisrapporterade olyckor indikerar att det i Norge per & sker 50 person-
skadeolyckor med mobiltelefonpratande bilférare inblandade, 20 av olyckorna
kan sagas ha varit direkt orsakade av anvandandet av mobiltelefonen. Jamforelse
mellan de olika olyckstyperna visade att mobilpratande bilforare var
Overrepresenterade i olyckor som klassades som olycka vid filbyte, olyckor dar
bilforaren hade kort pa framforvarande bil och olyckor dar bilforaren kort pa
foremd. Man kan ocksa konstatera att antalet mobiltel efonpratande bilforare var
"underrepresenterade” i korsningsolyckor och avkdrningsolyckor. | 6vrigt kan
man saga att det inte forel &g nagon skillnad mellan olyckstyperna.

D& man jamforde beteendet hos mobiltelefonpratande respektive € mobil-
telefonpratande bilforare visade resultatet foljande:

- Forare som brukade mobiltelefon hade langre arlig korstracka (ingen
skillnad foreldg dock mellan den grupp anvandare som var inblandad i
olycka och den grupp anvandare som inte var inblandad i olycka).

- Anvandare av mobiltelefon var yngre an icke anvandare. Yngst var
gruppen anvandare som var inblandad i olycka

- Man var dverrepresenterade som anvandare och ytterligare dverrepresen-
terade i mobiltelefonrel aterade olyckor.

- Forare som bodde i tatort var Gverrepresenterade i mobilrelaterade olyckor
jamfort med de som inte nyttjade mobiltelefonen men &ven jamfort med de
som nyttjade telefon men som inte varit inblandad i olycka.

- Olyckor skedde oftare bland dem som ringde ofta.

- Nyttjare av mobiltelefon var Overrepresenterade i olyckor som skedde
under arbetstid.
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- Olyckor med mobiltelefon skedde i hogre grad nér bilféraren var ensam i
bilen.

- Mobiltelefonanvandaren somnade oftare bakom ratten. Det gélde i é@n
hogre grad de anvandare som var inblandade i olyckor.

Det konstateras vidare att mobiltelefonanvdndare som var inblandade i
mobiltelefonrel aterade olyckor mer sdllan uppgav att de stannade vid vagkanten
for att ringa samtal. Det géllde ocksa att de mer sdllan minskade ned farten vid
mobiltelefonsamtal. De holl ocksa kortare avstand till framférvarande bil &n vad
de mobilanvandande bilférare som inte varit inblandade i olyckor gjorde.

| det frageformular som skickades till de forare som varit inblandade i
forsakringsanmalda olyckor frégades bland annat om orsaker till olyckorna
Mobiltel efonanvandandet angavs som orsak till 0,3 % av olyckorna. Detta resultat
jamfors i rapporten med andra distraherande eller "koncentrationssplittrande”
orsaker. Av 14 sidana givna orsaker var samtal med passagerare den orsak som
l&g bakom den storsta andelen av olyckorna, 7,8 %, darnast kom trétthet, 3,9 %,
barn i baksétet, 2,6 % och sokande efter gatunamn och husnummer, 2,3 %.
Anvéandning av mobiltelefon kom pa delad 13 plats tillsammans med orsaken
"insekt i bilen". Man kan ocksa konstatera att sétta in eller ta ur cd-skiva ur cd-
spelaren angavs som orsak till 1,1 % av olyckorna och att stélla in station eller
liknade pa bilradion angavs som orsak till 1,0 % av olyckorna. Rokning angavs
som orsak till 0,6 % av olyckorna och intagande av mat eller dryck under
pagaende fard orsak till 0,4 % av olyckorna. Den orsak som var minst frekvent var
att l1ésa karta i samband med bilkérandet. Den angavs som orsak till 0,2 % av
olyckorna. Om man summerar alla distraherande orsaker till olyckor blir denna
summa 23,9 %.

| en japansk undersokning av T Ishida och T Matsuura (2001) undersoktes hur
anvandandet av mobiltelefon paverkade férarens formaga att framfora bilen pa ett
adekvat satt. Jamforel sen gjordes med den situation da ingen telefon fanns. Hands
free och handhdllen mobiltelefon testades. Resultatet visade att bilférarens
formaga att framfora sitt fordon pa ett adekvat sétt forsamrades markant da
handhallen mobiltelefon anvandes medan forsamring inte als var lika markant da
hands free mobiltelefon anvandes. Detta resultat ledde till att man i Japan & 1999
inforde en lag som forbjod bilforare att anvanda handhallen mobiltelefon under
korning. Uppfoljning av lagen visar att antalet olyckor dér anvandning av
mobiltelefon forekommit minskade med halften. Samma storleksordning pa
reduktionen erholls da det gallde skadade och dodade i dessa olyckor (2002). Det
bor dock papekas att uppfdljningen baseras pa jamforelse av ett halvt ars olyckor
fore respektive efter lagens inforande.
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4 Sammanfattande resultat

En del av de refererade undersokningarna maste &ven om de inte & dldre &n 5-6
& i vissa sammanhang betraktas som tamligen gamla. Det géller inte minst pa
exponeringssidan. Mobiltelefonanvandandet har tkat explosionsartat under 1990-
talet. | Sverige var antalet mobiltel efonabonnemang (inklusive aktiva kontantkort)
7158 000 vid slutet av & 2001, vilket svarar mot 80 % av befolkningstalet.
Antalet mobiltelefonabonnemang kan jdmforas med motsvarande antal vid slutet
av & 1994 vilket var 1 381 000. Det visar att det skett en dkning under den
perioden med Gver 400 procent. Den arliga tillvaxttakten var vid mitten av 90-
talet 3040 %. Den har avtagit och var under & 2001 12 %.

Enligt TSU92- hade drygt 70 % av bilférarna tillgang till mobiltelefon vid fard
under & 2000/2001 dvs. en relation som ungefar svarar mot antal et mobiltel efoner
relaterat till befolkningsantalet. | undersokningen av Utter (2001) och som géllde
forhallandet i USA & 2000 hade 54 % av bilforarna dér tillgang till mobiltelefon
under fard. Det vardet var nagot lagre an det som framkom for Sverige. Samtidigt
visade resultatet av Utters undersokning att de som hade tillgang till mobiltelefon
oftare anvande den under fard an vad som framkom i undersokningen baserad pa
TSU92-.

Observationsstudier som Utter genomfdérde och som géllde forhdllande i USA
visade att 3 % av forarna pratade i mobiltelefon. Anvandningen var lagre under
rusningstid, 1&gre utanfor tatort och lagre under veckoslut. Aldre forare anvande
mobiltelefonen mindre och mén nagot mindre &n kvinnor. Motsvarande
observationsstudier finns inte gjorda i Sverige. Resultat fran TSU92- visar att
dldre anvander mobiltelefon i samband med bilkérning i betydligt l&gre
utstrackning an andra aldersgrupper. Enligt samma kéla anvander man
mobiltelefon betydligt mer an kvinnor métt i samtalstid.

Da det galler effekten pa sakerheten da bilforaren anvander mobiltel efonen har
denna belystsi olika undersokningar baserade pa olika tillvagagangssétt. Man kan
sammanfattningsvis siga att det inte ar alldeles l&tt att belysa denna fragestallning
pa ett adekvat sétt. Nodvandig information saknas. Det géller i forsta hand
exponeringsinformation. Det géller ocksd i mer eller mindre utstréckning
information om olyckan. Antal och andel olyckor med férare inblandade har visat
olika resultat. En understkning baserad pa polisrapporterade olyckor fran
delstaten Oklahomai USA (Violanti, 1997) —dér det ingédr i polisens rutin att gora
notering om mobilanvéandning, visade att 0,2 % av aktuella olyckor kunde klassas
som olycka dér bilférare anvant mobiltelefon. Formodligen & denna andel en
underskattning, da det sannolikt finns ett morkertal. | den norska undersokningen
(TOI, 1998) skattades andelen olyckor med mobiltelefontal ande forare inblandade
till 0,82 %. Det gdllde forsékringsanmélda olyckor. Har foreligger sakerligen
ocksa ett morkertal. Den japanska statistiken (PM, 2002) visade att bilforare i
uppskattningsvis 3 % av aktuella dodsolyckor hade anvant mobiltelefonen.
Motsvarande procenttal baserat pa haveriunderstkta dodsolyckor i Finland
géllande perioden 1997 till 1998 var 1,4 % (Holopainen, 2000). Dessa andelar kan
relateras till det exponeringsresultat som framkom i Utters observations-
undersokning av mobiltelefonanvandandet vid bilkdrning (Utter, 2001).
Jamforelse med detta resultat, som visserligen var baserat pa amerikanska
forhallanden, indikerar ingen drastisk riskforhojning.

De undersokningar som har fokuserats pa olyckrisken vid anvandning av
mobiltelefon visar pa en forhojd sadan. Formodligen & dennarisk méttligt forhojd
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och knappast pa den niva som framkom i undersokningen av Redelmeier och
Tibshirani (1997) och i undersokningen av Violantis och Marshalls (1996) dvs. att
det skulle foreligga 4 till 6 ganger forhdjd olycksrisk vid anvandning av
mobiltelefon. En rimligare nivd & formodligen den som framkom i
understkningen av Claire Laberge-Nadeau et al. (2001), som visade 38 % hogre
risk for egendoms- eller personskadeolycka. Den riskforhojningen & ocksa i niva
med vad som framkom i den norska undersokningen (TOI, 1997).

Av understkningarna framgar ocksa att antalet olyckor ar starkt korrelerat med
korstracka och den tid man anvander mobiltelefonen. Det visade sig ocksa i
undersokningen att storanvandare inom ungdomsgruppen hade flera ganger hogre
risk an storanvandare i 6vriga adersgrupper (det resultatet gallde méan). Det vill
saga de tre faktorerna korstrécka, adersgrupp och samtalstid, med vikt i ndmnd
ordning, forklarade néstan hela riskhojningen.

Resultat fran TSU92- visade att bilférare som anvande mobiltelefon under
bilkorningen fardades betydligt 1angre (néstan 4 ganger langre) an de forare som
inte hade mobiltelefon med sig och ocksa betydligt 1angre (ca 2 ganger) an forare
som hade mobiltelefon med sig men som inte utnyttjade den. Liknande resultat
framkom i den kanadensiska understkningen (L aberge-Nadeau, 2001) och ocksa
att anvandare av mobiltelefon fardades mer under sen kvéllstid och natt. Vidare
framkom frén litteraturundersdkningarna att mobiltelefonerande bilforare oftare
an icke anvandare &gnade sig &t aktiviteter som kunde dra uppmérksamheten fran
bilkérandet. Han lyssnade pa radion mer, "mixtrade" mer med bilradion och annan
utrustning under fard etc. Det framkom ocksa att foraren som regel iakttog vissa
forsiktighetsatgarder innan han skulle ringa ett samtal. Det kunde vara att stanna
bilen, minska ned hastigheten eller invanta en situation da trafiken stod stilla eller
hastigheten var starkt reducerad. Det framkom ocksa (Utter, 2001) att mobil-
telefonen oftainte var paslagen under féard.

Nastan hdften av olyckorna med mobilanvandande forare intraffade under
pagaende samtal (Wierwille och Tijerina, 1996). Ungefar lika manga intraffade da
foraren strackte sig efter telefonen eller da han lade ifrén sig telefonen efter
samtalet. Nagra procent av olyckorna intraffade da foraren slog in telefonnumret
for att ringa. Ett resultat & samma hall erhdlls i den finska understkningen
gallande haveriundersokta dodsolyckor (Holopainen, 2000). Det bor dock
framhdllas att dataunderlagen var smai bada de refererade undersokningarna.

Mobiltelefonanvandande bilférare var Overrepresenterade i upphinnande-
olyckor, olyckor som innebar byte av fil och i kollision med fast féremal (TOI,
1998 och Violanti, 1997). Orsaker bakom dessa olyckor var ouppméarksamhet hos
foraren, dalig hastighetsanpassning, kort avstand till framforvarande fordon. | den
finska understkningen (Holopainen, 2000) konstaterades att det ofta fanns en
mangd riskfaktorer involverade i situationen som foregick olyckan. Forutom
namnda orsaker eller riskfaktorer férekom underldtenhet att anvanda bilbélte,
trotthet, alkoholpadverkan, hogt risktagande etc. Man tyckte sig ocksa bland de
mobilanvandande forare som varit inblandade i dodsolycka kunna urskilja tva
grupper; en riskgrupp och en "vanlig® forargrupp. Riskgruppen var Over-
representerad i trafikolyckor allmant sett och da det géllde bestraffningar for olika
trafikbrott, man koérde med hogre hastighet och man nyttjade i mindre
utstrackning bilbéltet etc.
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« Resvanor i Sverige.
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Resor och forflyttningar i trafiken

Pa uppdrag av Vigverket gor Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) en lands-
omfattande undersokning av trafikanternas resvanor och forflyttningar i olika trafikmiljoer.
Undersokningen har pagatt sedan 1992 med dagliga enkitutskick. Resultatet av undersok-
ningen r en viktig del i det arbete som Vigverket och VTI bedriver for att folja upp och ana-
lysera trafiksidkerheten i landet. Statistiska centralbyran (SCB) har fatt i uppdrag att genom-
fora insamlingen av frageblanketterna.

SCB har dragit ett slumpmassigt urval av personer som bor inom landet och som &r yngre én
85 ar frén sitt register ver totalbefolkningen (RTB). Om Du dr minderérig &r, pa grund av gil-
lande bestammelser, brevet adresserat till malsman. Men blanketten géller bara Dig, inte mals-
man!

Det vi ber Dig om ér att svara pa fragor, som géller hur Du fardades under ett dygn.
Mitdygnet borjar klockan 06.00 p4 morgonen

Fragorna &r inte sdrskilt svara att besvara, dven om det kan se s ut dd man ser alla olika svars-
alternativ. Endast en del fragor berdr Dig. Vissa fragor kraver viss eftertanke eftersom det gél-
ler att uppskatta den stracka som Du har forflyttat Dig. Om Du dr minderarig kan det déarfor
vara nodvindigt och klokt att ta hjélp av ndgon fordlder eller annan vuxen.

Observera att vare sig Du rest mycket eller lite eller inget alls dr Ditt svar lika viktigt for oss!
Din medverkan dr frivillig, men ett uteblivet svar minskar undersokningens vdrde och vdra
mdjligheter att anvinda det i trafiksdkerhetsarbetet!

Efter sammanstéllning hos SCB kommer en datafil att skickas till VTI. P4 filen finns féorutom
enkédtsvaren uppgifter om kon, postnummer, fodelsear och fodelsemanad hiamtade fran RTB.
Filen som skickas ar avidentifierad, dvs. varken namn eller personnummer finns med. Upp-
gifterna skyddas av sekretesslagen och personuppgiftslagen.

Tack pa forhand for Din medverkan

Har Du nagra fragor, ring gimna till:
Fragor om undersokningen: Hans Thulin, VTI, @ 013-20 41 54

Fragor om insamlingen av frageblanketterna: Vivianne Hérd af Segerstad, @ 019-17 67 08
Marie Andersson, SCB, & 019-17 67 84

Statistiska centralbyran Vag- och transport-
Statistics Sweden /] forskningsinstitutet



Markeringarna kommer att lasas optiskt i en s.k. Skanner. Det ar darfor
viktigt att tdnka pa foljande nar Du besvarar fragorna!

Basta satt att markera:

- Anvand kulspetspenna, svart eller bla.

- Skriv siffrorna inuti rutorna i tabellerna (se exempel pa féregaende sida).
Undvik skriva pa de linjer som markerar gransen mot nasta ruta.

Kryssa i rutorna - sa har X
- inte sa har X

Om Du angrar Dig och behover ta bort Ditt kryss, tack hela rutan - sa har Il




Gjorde Du nagra resor eller forflyttningar
under matdygnet? (Kryssa fér)

Om Du svarade JA besvara da fragorna i
D JA féljande tabeller, som géller de fardsatt som
Du anvénde under métdygnet.

D NEJ Om Du svarade NEJ tackar vi Dig for Din
medverkan och ber Dig skicka tillbaka enka-
ten i det bifogade kuvertet.

Observera att Ditt svar ar lika viktigt for oss vare sig
Du rest mycket eller litet eller ingenting alls.

Métdygnet som géller Dina resor och forflyttningar:

bérjar klockan 6 pa morgonen den dag som anges pa férsta
strécker sig till klockan 6 pa morgonen dérpa.

Resorna eller forflyttningarna skall ha skett inom landet och i trafikmiljé.

Med trafikmiljé menas:

e vagar och gator

* cykel- och gangbanor

* trottoarer och gagator

e torg och liknande allménna platser

Exempel pa ifyllda tabeller finns pa sista sidan.

Nér Du besvarat frdgorna ldgger Du frdgeblanketten i det portofria svars-
kuvertet och postar det.
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Observera att tabellerna A-E galler alla resor och forflyttningar Du gjorde under méatdygnet.

Tabell A

Gick Du i trafikmiljé under métdygnet?
(géller alla strackor, bade langa och korta)

] A
] NEJ

Om JA fyll i tabellen nedan! Om NEJ ga vidare till nasta tabell.

Ange antal meter fOr varje tidsperiod Du gick

12 12 12 12
9 3 9| 3 9| 3 9 3
6 6 6 6
06-12 12-18 18-24 24-06
Hur langt gick Du? (har ingar aven att forflytta sig med rollator,
rullstol (el- eller handdriven), rullskridskor
(inlines), att dra barnvagn, jogging, 16pning etc.) m m m m
varav med rollator eller rullstol? Ange strackan m m m m
varav med rullskridskor (inlines etc.)? Ange stréckan m m m m
Hur lang stracka gick Du i skymning/gryning eller morker? m m m m
Anvande Du déa fotgangarreflex (reflexmarke eller fastsytt
reflekterande material) eller lampa? Ange strackan m m m m
Ange hur 1ang stracka Du gick dar det fanns tand vag-
eller gatubelysning m m m m
Uppskatta hur lang stracka Du gick:
i tatort? m m m m
pa gangbana/gangvég utanfor tatort? m m m m
pé landsvég utanfor tatort? m m m m

Ange antalet passager for varje tidsperiod Du gick

06-12 12-18 18-24 24-06

Uppskatta hur manga ganger Du korsade vag/gata med biltrafik?
(har ingar ocksa passage genom gangtunnel eller pa gangbro)

Uppskatta hur manga ganger Du passerade:

é pa markerat 6vergangsstélle?

E varav signalreglerat?

/?genom gangtunnel eller pa gangbro?

Over vag/gata med hastighetsgréns 30 km/tim?




Tabell B

Cyklade Du i trafikmiljé under matdygnet?

] JA
[] NEJ

Om JA fyll i tabellen nedan! Om NEJ ga vidare till nasta tabell.

'S

o )

o)

Ange antal kilom1eter for varje tidsperiod Du cyklade
2 12 12 12

o )

06-12 12-18 18-24 24-06
Hur langt cyklade Du? km km km km
Hur langt cyklade Du i skymning/gryning eller mérker? km Kkm km km
Hur lang stracka cyklade Du med tand cykelbelysning? km km km km
Hur lang stracka cyklade Du dér det fanns tand vag-
eller gatubelysning. km km km km
Uppskatta hur lang stracka Du cyklade pa:
cykelbana/cykelvag i tatort? km km km km
gata/vag i tatort? km km km km
varav pa gata/vag med hastighetsgrans 30 km/tim? km km Kkm km
cykelbana/cykelvag utanfor tatort? km Km Kkm km
landsvag? km km km km
Ange antalet kilometer respektive X for varje tidsperiod Du cyklade
=N 3
\ﬁ % 06-12 12-18 18-24 24-06
Anvande Du cykelhjalm? Om JA, ange strackan km km km km
Ange med X om cykeln var férsedd med reflex bade fram o bak ] L] L] L]
Ange med X om cykeln var férsedd med sidoreflex t.ex. pa hjulen L] L] ] L]

— tE!!EEE} e

06-12

12-18

18-24

Ange antalet passager for varje tidsperiod Du cyklade

24-06

Uppskatta hur manga ganger Du korsade vag/gata med biltrafik?
(géller ocksa passage genom gang-/cykeltunnel eller pa bro)

Uppskatta hur manga ganger Du passerade:

g pa markerad cykeléverfart?

)

E varav signalreglerad?

__—~—__ genom rondell?
C?/_

jJ

genom gang-/cykeltunnel eller pa
gang-/cykelbro?

30 km/tim?

=
Over vag/gata med hastighetsgrans

+
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Tabell C
Akte Du moped eller motorcykel under matdygnet?
L] oA
[ ] NEJ
Om JA fyll i tabellen nedan! Fyll i ett eller flera alternativ. Om NEJ ga vidare till nasta tabell.
Ange med F Hur manga | Under hur Uppskatta hur manga kilometer Du akte pa:
om Du var kilometer lang
e -~#.3 | férare och med | akte Du stracka cykel- och gata eller cykel- och | landsvag?
ﬁ ,¢ P om Du var under anvande mopedvag Vag i mopedvag
passagerare matdygnet? | Du hjalm? i tatort? tatort? utanfor
tatort?
Moped (Klass Il)* km km km km km km
EU-moped (klass I)* km km km km km km
Motorcykel (latt & tung) km km km km
* EU-mopeden (Klass I) ar konstruerad fér en hastighet av hogst 45 km/tim. | Klass Il
ingar den aldre typen av moped som &r konstruerad for en hastighet av hégst 30 km/
tim, samt den nyare typen av moped som &r konstruerad fér en hastighet av hégst 25
km/tim.
Tabell D
Var Du férare av personbil, lastbil eller buss under matdygnet?
I
[ ] NEJ
Om JA fyll i tabellen nedan! Fyll i ett eller flera alternativ. Om NEJ ga vidare till nasta tabell.
Ange med X da féljande férhallanden géller Uppskatta
Ange kord stracka hur manga
under métdygnet Krockkudde fanns pa: Overens- Hade |Denvar | minuter
kommelse tillgang till | av typ Du
om mobiltelefon | "Hands- | gnyande
Med férarplats passagerarplats sélrr?nns"pfz:;]s u(r;de;rnrzﬁ:? free” - mopiltelefon
Totalt | bilbaltet i framsate (66 Y gassa_ k{{”d_ef
pataget > orning
ia nej ja nej vet ej tabellen®) gerares)
Personbil &4gd av
privatperson (ej taxi) km km |:| |:| |:| |:| I:l I:l |:| min
Personbil (ej taxi) agd av
féretag eller av annan
juridisk person km km |:| |:| |:| |:| I:l El I:l El min
Taxi km e | ] O[O0 O [ [] 1 | O min
Buss (fler &n 8
passagerarplatser) km km |:| |:| |:| |:| I:l El |:| El min
Latt lastbil
(har ing&r ocksa vans) km km |:| |:| |:| |:| |:| |:| |:| |:| min
Tung lastbil utan slap
w e 00000 O | O [0
Tung lastbil med slap
km km El |:| |:| |:| I:l El I:l El min
* En atgéard i milj6- och trafiksakerthetsarbetet ar att kvalitetssékra transporterna
genom exempelvis sarskild éverenskommelse mellan upphandlare och utférare
av transporter om hur transporten skall utféras pa ett trafiksakerhets- och
miljdméssigt tillfredsstéllande satt.
+



+ 7 +
Tabell E
Akte Du som passagerare i bil, buss, tag, tunnelbana, sparvagn under matdygnet?
(] JA
]  NEJ
Om JA fyll i tabellen nedan! Fyll i ett eller flera alternativ. Om NEJ ga vidare till nasta tabell.
okl Ange akt Ange total Ange akt
o A stracka under stracka med stracka under
= matdygnet bilbalte pataget e -, matdygnet
Personbil framséatespassagerare )
(galler ej taxi/fardtjanst) km km
Fjarrtag km

Personbil baksétespassagerare

(géller ej taxi/fardtjanst) km km Lanstag/Pendeltag Km

Taxi/fardtjanst km km Tunnelbana Km

Buss i tatortslinje km km Sparvagn Kkm

Buss i landsbygdslinje

inom lanet km km

Langlinjebuss 6ver lansgréansen

inklusive hyrd buss km km

Latt lastbil (har ingar vans) km km

Tung lastbil km km

Tabell F

Tabell F fyller Du i om Du férvarvsarbetade under méatdygnet eller om Du fardades som elev tilleller
fran skolan (inklusive férskolan). Foérvarvsarbetade Du eller fardades Du som elev?

] A
[ ] NEJ

Om JA fyll i hur lang stracka Du fardades med olika fardsatt till och fran arbetet eller skolan, eller i
tjansten. OBS strackan Du gick anges i meter, for dvriga fardsatt galler kilometer.

Till arbetet eller skolan Fran arbetet eller skolan Under arbetet/i tjdnsten Totalt
Till fots m m m m
Cykel km km km km
Moped km km km km
Motorcykel km km km km
Personbil (forare) km km km km
Personbil (passagerare) km km km km
Buss km km km km
Tag km km km km
Tunnelbana/sparvagn km km km km
Annat km km km km
Hela resan km km km km
Tack f6r Din medverkan!
+ +




EXEMPEL PA IFYLLDA TABELLER

Tabell A

Gick Du i trafikmiljé under métdygnet?
(géller alla stréckor, bade ldnga och korta)

B ua
[l Nes

Om JA fyll i tabellen nedan! Om NEJ g4 vidare till ndsta tabell.

Ange antal meter for varje tidsperiod Du gick
12 12 12 12
QQS 9@3 9@3 9@3
[ [ 6 [
06-12 12-18 18-24 24-06

Hur langt gick Du? (hér ingdr dven att forflytta sig med rollator,

rullstol (el- eller handdriven), rullskridskor _ Personen gick totalt 750 meter under méit-
(inlines), att dra barnvagn, jogging, I6pning etc.) ‘ 0 0 35 O m 300 ) &

m = 2 dygnet.
varav med rollator eller rulistol? Ange strackan m m m m
varav med rullskridskor (inlines etc.}? Ange strackan m m m m
Hur lang striicka gick Du i skymning/gryning eller mdrker? m m 1300 ., m 300 meter gick han i skymning/gryning eller

Anvénde Du dé fotgéngarreflex (reflexmérke eller fastsytt morker. Han anvande reflex }.lndelilsamtllga
reflekterande material) eller lampa? Ange striickan m m 300 m m | dessa 300 meter. Det fanns tind vig- eller

Ange hur lang striicka Du gick dér det fanns tind vig- gatubelysning p 4 150 meter av de totalt 300
eller gatubelysning m m 150 m m | meter han gick.

Tabell D

Var Du férare av personbil, lastbil eller buss under métdygnet?

X JA
1 Ney
Om JA fyll i tabellen nedan! Fyll i ett eller flera alternativ. Om NEJ ga vidare till ndsta tabell.
Ange med X da féljande forhallanden galler t
Ange kord stracka - ,?lf:pr:':‘g:
under métdygnet Krockkudde fanns pa: Overens- Hade |Varden | minuter
kommelse | tiligang till | avtyp Du
om mobittelefon| "Hands- | anvande
. " "Transport- under resan| free”? biltele-
i — Med forarplats passagerarplats b mo
H Totalt | bilbaltet i framsate sékring” fanns | (egen eller fon
pataget (se under passa- under
ia nej ja nej vet ] tabellen*) gerares) kérning
Personbil &gd av S~
privatperson (ej taxi) km wo ] [ O] O T ] D min
Personbil (e] taxi) 4gd av
foretag eller av annan 9 Lt
sk porson R RO KOO O | K |K D
Taxi km e | (] 1 01 OO [ L] L] L] min
Buss (fler 4n 8
passagerarplatser) km w O O O O ] ] O] min
Latt lastbil
(héir ingAr ocks4 vans) km w OO0 0O O O ] ] ] min
Tung lastbil utan slap
km wm OO0 O O O ] ] ] min
Tung lastbil med slap
km wm OO O O O ] ] ] min

Personen korde 32 kilometer i arbetet med foretagets bil.

Han anvinde bilbilte pa uppskattningsvis 29 km (under en kortare resa anvéinde han inte bélte).

Krockkudde fanns pa forarplats och for framsétespassageraren.

Han hade tillgang till mobiltelefon som var av typen “Hands-free”. Han pratade 4 minuter i den samtidigt som
han korde bilen.

+ +



	VTI notat 21-2003
	Innehållsförteckning
	Sammanfattning
	1  Bakgrund och syfte
	2  Genomförande
	2.1 Trafiksäkerhetsundersökningen TSU92-
	2.1.1 Kort beskrivning
	2.1.2 Material

	2.2 Litteraturundersökningen

	3  Resultat
	3.1 TSU92-
	3.2 Litteraturundersökningen

	4  Sammanfattande resultat
	5  Referenser
	Bilaga



