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1 Kort historik

Ar 1856 dppnades Sveriges forsta jarnvag — mellebd och Nora — for trafik.
Jarnvagsutbyggnaden skedde aren darefter i snkihlmtad bl.a. Sodra stambanan
(Malmé-Lund) samma ar, och Véstra stambanan (StokiGoteborg) ar 1862.

Sjalva planeringsprocessen av jarnvagsbyggandedreglerat, men for fragor
om markatkomst och ersattning kunde 1845 ars exjtamsforordning tillampas.
Expropriationsfoérordningens erséttningsbestdmmelgiegav att kompensation
skulle utgd med 150 procent av markens varde -efskttning och halften dartill.
Detta visade sig vara betungande, sarskilt forid@msiva utbyggnaden av jarn-
vagsnatet (jfr SOU 1996:45 s. 27). Genom 1866 §psopriationsforordning and-
rades ersattningsbestammelserna sa att ersattnisigdiet skulle motsvara mar-
kens varde.

De forsta expropriationsforfattningarna ersattedesmera av 1917 ars lag om
expropriation samt den idag géllande expropriatamen fran 1972 (ExL).

1.1 Planering och markatkomst enligt tidigare lagstiftning

Enligt ExL 2 kap. 2 § far expropriation ske tilllfddn for anlaggning som tillgodo-

ser allmant behov av samfardsel, transport ellemarkommunikation, dvs. for

kommunikationsandamal. Utover jarnvagar och spawdgnefattar andamalet
aven vagar, flygplatser, hamnar, telekommunikaticate. For flera av dessa an-
damal finns speciallagstiftning om markatkomst glagen, ledningsrattslagen etc.
| sddana fall ska speciallagstiftningen anvandadés for expropriationslagen. For
jarnvagar saknades emellertid speciallagstiftnnagnftill 1996, da lagen om byg-
gande av jarnvag tradde i kraft.

Innan lagen om byggande av jarnvag tradde i kaaftdet just jarnvagsandamal som ut-
gjorde det dominerande @andamalet vid expropriatisrkommunikationsandamal (jfr
Lindén, 2002 s. 63-65).

Ett alternativt markatkomstforfarande fanns i fgiséitsbildningslagens bestammel-
ser. Genom fastighetsreglering kunde mark overftilasn befintlig jarnvagsfas-
tighet. For tvangsvis fastighetsreglering begraesadessa mdojligheter bl.a. av
FBL 5 kap. 7 §, det s.k. byggnadsskyddet, samtb &8, det s.k. fastighetsskyd-
det. | de fall markoverféringen avsag bebyggd nedidr den avtradande fastighe-
tens graderingsvarde minskades vasentligt genaiigtiassregleringen — och ingen
overenskommelse kunde traffas — aterstod endasbiation.

Banverket — davarande myndighet med ansvar fostadliga jarnvagsnatet — hade vid
denna tid inte ndgon enhetlig princip for hanterdvgmarkatkomstfragor. Skilda meto-
der anvandes i olika utbyggnadsprojekt. Nanryd @t¥son (1995) redovisar tre ban-
strackor dar expropriation anvants i det forstéefafrivilliga avtal i det andra, och fas-
tighetsreglering i det tredje.

Planeringsskedet vid byggande av jarnvag var orggleam till lagen om byggan-
de av jarnvag tradde i kraft. Davarande Banverigintpade dock ett frivilligt
foérfarande med upprattande av planhandlingar, vigkaitterades till berérda myn-
digheter och kommuner. Dessa handlingar ingick rsesden underlagsmaterial till
ans6kan om expropriationstillstand (Ds 1994:653. 3



1.2 1988 ars jarnvagsreform och tiden déarefter

Under mitten av 1900-talet inleddes en period medlaggning av mindre och
trafiksvagare banstrackor. Denna trend holl i san till 1990-talet, som istallet
innebar en panyttfodelse for de svenska jarnvagarna

Orsaken till omsvangningen var 1988 ars trafikisia beslut, vilket fick stor
betydelse for de 6kade satsningarna pa jarnvagep.(f987/88:50). Beslutet in-
nebar att jarnvagen skulle ges forutsattningavart ett konkurrenskraftigt, milj6-
vanligt och energisnalt transportmedel. Betydanddehavsattes under foljande ar
for investeringar i jarnvagens infrastruktur.

En viktig del av reformen var atskiljandet av ikkaérksamheten fran infrastruk-
turansvaret. Davarande Statens jarnvagar (SJ)atelaap i ett affarsverk — Statens
jarnvagat — med ansvar for tagtrafiken, och en férvaltningsdighet — Banver-
ket — med ansvar for den statliga jarnvagens infrsiru Staten och de privata
aktdrer som bedriver jarnvagstrafik betalar sed@®9lavgifter for utnyttjande av
infrastrukturen — dvs. sparanlaggningar m.m.

For att de nya satsningarna pa jarnvagsutbygghkatieskunna genomféras
effektivt, fordrades en modern lagstiftning somrirade jarnvagsplaneringen i
ovrig samhallsplanering och samtidigt medgav ratienmarkatkomstmaojligheter
(Ds 1994:65 s. 23-29).

| en forsta promemoria (Ds 1989:69) foreslogs. l@thett arbetsplaneforfarande
efter monster fran vaglagen skulle inforas for yagsbyggen. Dessutom skulle en
sarskild tvangsratt — s.k. banratt — tillskapas mégratten som forebild. Sarskilt
forslaget om banratt vackte emellertid stark rekmisk.

Efter en grundlig omarbetning av det ursprungfigeslaget (Ds 1994:65 och
prop. 1995/96:2) antogs en ny lag om byggande awda, vilken tradde ikraft
1996. Lagen om byggande av jarnvag (LBJ) regledaelplanerings- och markat-
komstfragorna. Forfarandet med planering och bydgaav jarnvagar kom déarige-
nom att inordnas i det system fér samhéllsplanesimmg redan fanns genom bl.a.
miljobalken samt plan- och bygglagen.

Markatkomstmajligheterna forbattrades genom adisienrétt infordes for mark
enligt faststalld jarnvagsplan — efter monster fpdan- och bygglagen. Samtidigt
skedde lattnader i fastighetsbildningslagens skyitlkisr for sddana situationer dar
inldsen kunde sk&.

2 Allmant

| lagen om byggande av jarnvag regleras forutsiganna och formerna for plane-
ring och byggande — innefattande markatkomst —jddmvagar. LBJ innehaller
daremot inga foreskrifter rorande driften av sjgimanvagstrafiken. Bestimmelser
om utférande och organisation av jarnvagstraflideining av sparkapacitet m.m.
finns istallet i jarnvagslagen. Ansvarsregler viefdsdran av personer eller gods

! Statens jarnvagar ombildades &r 2001 fran affékdilkflera av staten helégda aktiebolag.

2 Genom en omorganisation 2010 sammanférdes Bany&tigverket och delar av Sjéfartsverket till
den nyinrattade myndigheten Trafikverket.

3| en utredning (SOU 2010:57) foreslas nya foramght av planeringsprocessen for jarnvagar, bl.a.
att de tre stegen med forstudie, jarnvagsutredoirty jarnvagsplan ersatts med en sammanhallen
process som utmynnar i en rattsligt bindande éiavggsplan. Enskilda markagare ska &ven ges
forbattrade mojligheter att fa sin fastighet inléstvissa situationer dven innan det finns enagiéle
jarnvagsplan. Vidare foreslas en stérre samordmielan vagplanering och jarnvagsplanering.



med jarnvagstrafik finns i jarnvagstrafiklagen. Bedorfattningar kommer att be-
réras nagot narmare i avsnitt 6.

2.1 Begreppet jarnvag

Avgransningen av lagens tillampningsomrade finbBJ 1 kap. 1 §. Med jarnvag
avses sparanlaggning fgarnvagstrafik Bestammelserna ar aven tillampliga pa

tunnelbanoroch andraparvagar

Det statliga jarnvagsnatet omfattar ca 12.000 kafikierad spastracka, varav knappt
10.000 km ar elektrifierade. Den sammanlagda lamgdeenskilda jarnvagsspar uppgar

till ca 500 km.
Sparvagstrafik av ndgon omfattning finns endastsa tatorter — Goteborg, Norrko-

ping och Stockholm, varav den senare aven har tbana.

Till sjalva sparanlaggningen hor i princip allt stéinger samman med jarnvagen —
t.ex. signalanlaggningar, diken, sléanter, viltsegiggamt anordningar for elforsorj-

ning av trafiken.

2.2 Vem far bygga och driva jarnvag?

Var och en har ratt att anlagga en enskild jarnvégnelbana eller sparvag for

allman trafik. Detta framgar av lagen om ratt attigga enskilda jarnvagar m.m.
Enligt jarnvagslagen 3 kap. 7 § fordras dock et sakerhetstillstand for att

forvalta jarnvagsinfrastruktur. Tillstdndsprévnimggors av Transportstyrelsén.

Kravet pa sékerhetstillstand galler aven for Tradiket, som ar central myndighet med
ansvar for hela transportinfrastrukturen med jagavavagar, sjofart och luftfart. Tra-
fikverket ska aven forvalta de statliga sparanlémgarna, se forordningen med instruk-
tion for Trafikverket.

Vad finns det da for enskilda jarnvagar i Sverigd@nd de storre kan namnas delar av
Stockholms pendeltadgsnat, vilket 4gs och forvaitasAB Storstockholm Lokaltrafik
(SL). Inlandsbanan forvaltas av Inlandsbanan ABlketi sin tur ags av de kommuner
som &r belagna utmed banan. Jarnvagen pa Oresandsbvaltas av Oresundsbrokon-
sortiet — ett bolag som &gs med lika delar av damsk svenska staten. | 6vrigt utgors
de privata jarnvagarna framst av industrispar odbs utstrackning museijarnvagar.

ligt jarnvagslagen 3 kap. 1 8. Tillstdnd ges argimgform av licens, sékerhetsintyg
eller sarskilt tillstdnd, beroende pa jarnvagsvankisetens art och omfattning. Till-
standsprévningen gors av Transportstyrelsen, ocbfattar bl.a. en lamplighets-

prévning av sOkanden.
For tunnelbane- och sparvagstrafik galler motswdeatillstandskrav enligt la-

gen om sakerhet vid tunnelbana och sparvag.

Det rattsliga systemet med forvaltning och driftjasnvag skiljer sig saledes i flera av-
seenden fran bestammelserna om vaghallning av mflan&agar. Enligt vaglagen 5 §
kan endast staten — eller i vissa fall en kommuyslanera, bygga och driva allmanna

vagar.

4 Transportstyrelsen ar en myndighet med ansvablfar tillsyn och tillstdndsgivning for alla trafik
slag — jarnvag, luftfart, sjéfart och vag.



3 Planering och byggande av jarnvag

Pa ett dvergripande plan kan jarnvagsplaneringsdalaen langsiktig planerings-
fas respektive en mer genomférandeinriktad ochetapknuten planeringsfas.

Den langsiktiga planeringerstracker sig 12 ar framat i tiden och samordnas
med riksdagens budgetbeslut om infrastrukturinvesiar. Utgangspunkterna for
planeringen ar bl.a. de nationella trafikpolitiskg@len och miljokvalitetsmalen
(prop. 2001/02:20). Trafikverket upprattar en nagib plan for transportinfrastruk-
tur (transportslagsévergripande) som ska faststaNaregeringenLansplaner for
den regionala transportinfrastrukturen upprattasfaststalls av respektive lanssty-
relse® Syftet med planerna &r att identifiera bristeransportinfrastrukturen och
foresla vilka atgarder i stort som behover goras.

Den projektanknutna planeringsprocesseestar av flera faser — dar plane-
ringsarbetet successivt detaljeras fran oversikttydier till detaljprojektering —
fran ett oreglerat idéskede, via forstudie ochyagsutredning till jarnvagsplan.
Darefter tas en bygghandling fram som slutgiltigstimmer projektets tekniska
utformning.

Planeringen av jarnvagar ar en del av samhallsplagen och har ett nara sam-
band med kommunernas planering. P& motsvarandsasiten Oversiktsplan en-
ligt plan- och bygglagen, syftar de forsta utredasttedena framst till att gora
avvagningar mellan jarnvagsintresset och andradalha intressen. | jarnvagspla-
nen vager de enskilda intressena tyngre och awdgnigérs mellan jarnvagsin-
tresset och de enskilda intressena, pa liknandeéti en detaljplan. Sambanden
illustreras i féljande figur.

Jarnvégar Allménna végar Kommunal planering
(LBJ) (VagL) (PBL)

Férstudie Forstudie Oversiktplan .
Avvagning mellan
allménna intressen

Jarnvagsutredning Végutredning Férdjupad dversiktsplan
Avvagning mellan
Jarnvégsplan Arbetsplan Detaljplan } allmanna och enskilda

intressen

Figur 1: Samband mellan jarnvagsplanering och annarkanvandningsplanering.

| det foljande beskrivs mer utférligt de lagreg#amomenten i den projektan-
knutna jarnvagsplaneringen. En oversiktlig illustna av planeringsprocessen ges i
figur 4.

® Se férordningen om en nationell plan for transpéestruktur.
® Se forordningen om lansplaner for regional trargmiastruktur.



3.1 Materiella forutsattningar

Vid nybyggnad och ombyggnad av jarnvagar fordragtatantal villkor till skydd
for allméanna och enskilda intressen ar uppfylldag. tavseende lokalisering och
utformning av jarnvagen. LBJ 1 kap. 3-4 88 kan saggora portalparagrafer som
behandlar den avvagning som ska ske mellan ensidldallmanna intressen.

1 kap. 4 8 Vid planlaggning och byggande av jarnvag skakes, att jarnvagen far ett
sadant lage och utforande att andamalet med jaemviimns med minsta intrang och
olagenhet utan oskalig kostnad, och att hansytilltatads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvarden.

Inom omraden med detaljplan eller omradesbestanemetdigt plan- och byggla-
gen, far jarnvagen inte byggas i strid mot plan&ar bestammelserna (LBJ 1 kap.
58).

Jarnvagsomraden brukar i detaljplaner laggas utle@rtersmark for annat an enskilt
bebyggande (Trafikomrade). Till skillnad fran allnma vagar — som brukar planlaggas
som allméan plats — ar ju inte sparomradet tillgindbr allmanheten.

Galler naturvardsforeskrifter eller andra sarskitdstammelser om marks bebyg-
gande eller anvandning, ska jarnvagen byggas ssyfit med bestammelserna
inte motverkas.

Exempel pa sadana foreskrifter och bestammelserosonamns i 1 kap. 5 § 2 st. ar na-
turreservatsforeskrifter och skyddsbestdmmelsemdasta fornlamningar. For att an-
lagga en jarnvag genom sadana omraden fordrasndisgdigt miljobalken 7 kap. re-

spektive tillstand enligt lagen om kulturminnen m2nkap. Kan inte dispens eller till-

stand erhdllas, maste istéllet jarnvagens stragkinaras.

| dvrigt ska vissa bestammelser i miljdbalken tilldas vid planlaggning och prov-
ning av arenden enligt lagen om byggande av jar(&agp. 3 8):

= Allménna hansynsregler (MB 2 kap.)

=  Grundlaggande hushallningsbestammelser (MB 3 kap.)

= Sarskilda hushallningsbestammelser for vissa omr&d® 4 kap.)
=  Miljokvalitetsnormer (MB 5 kap. 3 8)

3.2 Forstudie

Det forsta lagreglerade momentet i planeringspsmes$or jarnvagar ar genomfo-
randet av en forstudie (LBJ 2 kap. 1 8). Det anyagsbyggaren som ansvarar for
upprattandet. | forstudien klarlaggs forutsattnimgaftr den fortsatta planeringen.
Syftet ar att belysa vilka alternativ fran det deegde idéskedet som ar genomfor-
bara och darfor intressanta att studera vidare.

Under upprattandet ska samrad hallas med berddankiner, lansstyrelsen,
ideella foreningar och allménheten. Efter samrdmesiutar lansstyrelsen — med
stod av MB 6 kap. 5 § — om projektet kan antas Gredén betydande miljopaver-
kan. Detta beslut styr omfattningen av den forésatmradsprocessen, dvs. om det
ska vara "normala” samrad eller med utokad samrétsk kommande planerings-
skeden.

Forstudien leder inte fram till nagot konkret fags pad jarnvagslosning. Istallet
ska forstudien tydliggora inriktning och omfattniag den fortsatta jarnvagsplane-



ringen. Forstudien avslutas med ett stéllningstdgav jarnvagsbyggaren om och
hur projektet ska fortsattas, t.ex. huruvida jagsedredning erfordras. Detta stall-
ningstagande kan inte 6verklagas.

3.3 Jarnvagsutredning

Om det i forstudien klarlagts att alternativa dtrilogar behdver studeras narmare,
ska jarnvagsbyggaren genomfdra en jarnvagsutredhiBg 2 kap. 1a 8). En jarn-
vagsutredning utgor underlag for val av strackn(tegrangkorridor) och olika ut-
byggnadsalternativ inom dessa. En jarnvagsutredsehgvs ocksa i de fall projek-
tet ar av den omfattningen att det ska tillatligpebvas av regeringen, se avsnitt
3.4.

Detta innebaér att for vissa mindre och enklaregkioj- dar det inte finns nagra alterna-
tiva strackningar eller utformningar — genomférgan jarnvagsutredning. Ett exempel
ar nar forstudien resulterar i att befintlig bamal&st ska forbattras. Forstudien ligger da
till grund foér upprattandet av jarnvagsplan.

| jarnvagsutredningen jamfors alternativa stracgaimoch bantekniska standarder
saval sinsemellan som med alternativet att integédra den aktuella jarnvagsut-
byggnaden — det s.k. nollalternativet. Mojligheteatt forbattra ev. befintlig bana
ska ocksa normalt studeras.

Figur 2: Kartredovisning av alternativa strackningajarnvagsutredning. Projektet avser
Citybanan i Stockholm, lokalisering av pendeltagstin via Stockholm city.

En jarnvagsutredning ska innehalla miiljokonsekvensbeskrivningKB), som
godkants av berdrda lansstyrelser. | de fall ettvidgsprojekt antas medfora bety-
dande miljopaverkan, ska jarnvagsutredningen tillsans med MKB:n kungoras
och stéllas ut for att allmanheten ska kunna lasym@unkter (MB 6 kap. 8 8).
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Efter samrad och remissbehandling av jarnvagsuitngen, tar jarnvagsbygga-
ren stallning for vilket utbyggnadsalternativ sdka $igga till grund fér den fortsat-
ta projekteringen. Detta stallningstagande garatttéverklaga.

3.4 Regeringens tillatlighetsprovning

Vissa storre jarnvagsprojekt ska tillatlighetspie regeringen enligt miljobal-
kens regler. Kravet pa regeringsprovning gallemiga jarnvagar avsedda for fjarr-
trafik, samt vid anlaggande av nytt spar pa erckéréav minst fem kilometer for
befintliga jarnvagar for fjarrtrafik (MB 17 kap.§).

Regeringens provning sker pa grundval av den §gswtredning med tillho-
rande MKB som upprattats (LBJ 2 kap. 1b 8).

Jarnvagsbyggaren overlamnar jarnvagsutredningemrdfikverket, som bereder &ren-
det at regeringen genom remissforfarande. Daréfterlamnar Trafikverket materialet
med ett eget yttrande till regeringen for beslut.

Regeringens beslut avser om jarnvagsprojektetdapmforas i den terrangkorri-
dor som valts i jarnvagsutredningen. Regeringen &een bestdmma sarskilda
villkor i beslutet for att tillgodose allmanna iessen, som t.ex. skadeférebyggande
atgarder.

3.5 Jarnvéagsplan

Enligt LBJ 2 kap. 1c 8§ ska jarnvagsbyggaren upprétt jarnvagsplan. Planens
syfte ar att reglera detaljlokalisering och utfomgnav jarnvagen inom den strack-
ning som lagts fast i jarnvagsutredningen. En jagsplan far aven upprattas vid
stangning av plankorsningar, &ven om detta intebén”byggande av jarnvag”.

Det finns ett par undantag frén kravet pa jarnviegsmamligen vid anlaggande av in-
dustri- eller hamnspér pa egen mark.

Jarnvagsplanen ska redovisa den mark som behdweraasprak for jarnvagen
(LBJ 2 kap. 2 8). Dels mark som behdvs for permamanlaggningar — sparan-
laggningar, stangning av plankorsningar, tradfétiar m.m. — men aven sadana
omraden som tillfalligt behdvs under sjalva bygegtid Skyddsatgarder och forsik-
tighetsmatt for att forebygga stérningar m.m. slasé redovisas.

Planen ska innehalla amiljokonsekvensbeskrivnirgpm godkéants av berdrda
lansstyrelser. Efter monster fran PBL skagemomforandebeskrivninfpgas till
planen.

| det efterfoliande byggskedet maste jarnvagspidigas. Endast ovasentliga
avvikelser fran planen far goras (LBJ 2 kap. 11 8).

3.5.1 Forfarandet vid upprattande och faststalldsgarnvagsplan

Jarnvagsplanen upprattas av jarnvagsbyggaren. tdibetandet ska samrad hallas
bl.a. med berdrda fastighetsdgare — s.k. markdgarmé och myndigheter (LBJ
2 kap. 5 8). De synpunkter som framforts vid samnadamt jarnvagsbyggarens
gensvar pa dessa ska redovisas i en samradsreldegore
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For att utfora behovliga matningar, markundersogainoch andra forberedande atgar-
der kan jarnvagsbyggaren — efter beslut av lansissm — ges en rétt att tilltréda berdrda
fastigheter (LBJ 3 kap. 1 §).

En jarnvagsplan ska stallas ut for allmanhetenssiring (LBJ 2 kap. 7 §). Samt-

liga jarnvagsplanehandlingar, inklusive MKB och sadsredogorelse, ska stallas
ut. Utstallningen sker genom Trafikverkets forsargrmare bestamt pa Trafikver-
kets regionkontor (férordningen om byggande awjagn3 §). Under utstallnings-

tiden — normailt tre till fyra veckor — kan skrifh anméarkningar mot planen och
MKB:n lamnas in till Trafikverket.

Efter utstallelsen ska Trafikverket inhamta beadkihsstyrelsers yttrande 6ver
jarnvagsplanen (forordningen om byggande av jariv8y Om bade Trafikverket
och lansstyrelserna godtar planen, faststélls gefrafikverket (LBJ 2 kap. 8 8). |
annat fall hanskjuts frdgan om att faststalla phatiieregeringens prévning — vilket
i praktiken ar ytterst sallsynt.

Vid ombyggnad av jarnvag ar huvudregeln att Jtstig inte behover ske. En-
dast i tva angivna situationer maste jarnvagsplatatas ut (LBJ 2 kap. 7 8):

* Na&r ombyggnaden medfor betydande paverkan pa miljaisan eller hushall-
ningen med naturresursen, eller

= Nar ndgon annans mark, utrymme eller rattighetbbber tas i ansprak, och detta
inte skriftligen har medgivits av berérda fastigiégtare och réattighetshavare.

Ett beslut om att faststalla en jarnvagsplan upgltitbgalla om inte jarnvagsbygget
har paborjats inom fem ar (LBJ 2 kap. 9 8).

et

&
-
l__'-"

¥

Figur 3: Exempel pa plankarta i jarnvagsplan. Planavser ny jarnvag inom det s.k. Kiru-
naprojektet, del 1 Ratsi-Kimit.

Overklagande

Jarnvagsplanen ar rattsligt bindande — faststéhefar viktiga rattsverkningar for
markéagare och andra sakégare, se avsnitt 4. Teakikts beslut att faststilla ar-
betsplanen kan dverklagas till regeringen (LBJ b Ka8).

Overklagandefrekvensen for jarnvagsplaner ar ftahdevis hog. Enligt uppgift fran
Trafikverket har drygt 40 procent av de faststaj@lavéagsplanerna dverklagats under
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perioden 1999-2007. En tredjedel av 6verklagandematerkallats. Endast ett fatal av
de kvarvarande 6verklagandena har bifallits avriegen.

Regeringens beslut ar inte 6verklagbart, bortsétt flen mojlighet till Gverprov-
ning av formella felaktigheter som ges i lagenr@ttsprovningav vissa regerings-
beslut.

Alla har inte ratt att 6verklaga. Enligt forvaltgisrattsliga principer far beslut
dverklagas endast av den som beslutet angér, ométtehonom emdt.Normalt
kravs att man har nagon sakréttslig anknytningetilberord fastighet — t.ex. &gan-
derétt eller nyttjanderéatt — eller att man kan fislan om erséttning for miljoskada
(buller etc.) enligt MB 32 kap.

Vissa storre miljoorganisationer har i LBJ 5 kap.§ erhallit en sarskild ratt att
Overklaga Trafikverkets faststallelsebeslut. EnliB0 5 kap. 3 § har &ven kommu-
ner, trafikhuvudman och regionplaneorgan ratt atrikiaga Trafikverkets beslut.

Hogsta forvaltningsdomstolen (f.d. Regeringsrattean) i ett rattsfall prévat behdérighe-
ten for enskilda att éverklaga jarnvagsplaner (RA2ref.109). Fallet géllde davarande
Banverkets beslut att faststalla jarnvagsplan fabyggnad av Norra stambanan, mel-
lan Skastra och Ljusdal. Ombyggnaden innebar attesgskulle fa en ny strackning pa
2,6 km och att en ny bro skulle komma att korsashan i ett nytt lage.

Klaganden anforde att han visserligen inte dgdek ralideles intill jarnvagen, men
att han agde en fastighet i narbelagna Jarvsdfagarotad i bygden och darmed stord
av jarnvagsforetaget. Regeringsratten fann attakldgn inte anfort ndgon omstandighet
som visade att han skulle vara berord av besldtettpsadant satt att han varit att be-
trakta som part i &rendet. Yrkandet om rattsproyminvisades.

Jamvagsplan, med
- planbeskrivning
- genomférandebeskrivning

Regeringens >

Forstudie | =» | Jamvagsutredning | = fillatighetsprévning

- samrad MKB (Endast storre projekt) MKB
- samrad - samrad
- ev. utstéllelse - markégarméten
- utstallelse
Vv
Trafikverket faststaller
v

I Ev. 6verklagande
I till regeringen 1

Figur 4: Oversikt av den projektanknutna planeripggessen for jarnvagar.

Nar jarnvagsplanen ar klar upprattassmghandlingsom framst innehaller tekniska
uppgifter. Bygghandlingen utgdér underlag for bygigerbetena — dels for markbyg-
gandet men &ven for el- och signalarbeten etch-hac inga rattsverkningar mot tredje
man. Det finns sarskilda krav avseende sakerhetloftikompatibilitet i jarnvagslagen

2 kap. som bygghandlingens specifikationer masgfylip. De allmanna bestammel-
serna i jarnvagslagen preciseras i jarnvagsforagm och Transportstyrelsens forfatt-
ningssamling.

’ Se forvaltningslagen 22 §.
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4 Markatkomst for jarnvag

Jarnvagsplanen har betydelsefulla rattsverkningseende mojligheterna for jarn-
vagsbyggaren att ta mark och rattigheter i ansfindétt genomfora planen.

4.1 Permanenta behov av mark eller utrymmen

Under forutsattning att jarnvagen tillgodoser dthant transportbehov, skapar den
faststallda jarnvagsplanen en réttlaga in mark — eller tredimensionella utrym-
men — som behdvs for jarnvagen och de anordnirmgarhér till jarnvagen.

4 kap. 1 8 Den som i enlighet med en géllande jarnvagsplali bkgga en jarnvag som
tillgodoser ett allmant transportbehov far I6saaséohark eller sddant utrymme som en-
ligt planen inte endast tillfalligt skall anvandés jarnvagsandamal.

Besvaras sadan mark eller sddant utrymme sonigas lenligt forsta stycket av sar-
skild ratt, far rattigheten losas.

Omvant sa ar jarnvagsbyggarskyldigatt I6sa in samma typ av mark eller utrym-
me om en berdrd fastighetsagare begar det (LB{p4%8).

Talan om inlésen véacks hos mark- och miljddomsiqleBJ 4 kap. 5 8). Vid
inlosenmalet tillampas expropriationslagens regler rattegangen i expropria-
tionsmal. Mark- och miljiddomstolens avgérande kaerklagas till Mark- och
miljooverdomstolen samt Hogsta domstolen.

Inldsen av mark har fastighetshildande verkan — desnlosta markomradena kommer
att utgora sarskilda fastigheter. Jarnvagsmarkeehias saledes med aganderatt av jarn-
vagsbyggaren.

Som ett alternativ till inlésen finns mojlighet attnomfastighetsregleringa den
mark i ansprdk som behdvs permanent for jarnvagsaad Provningen sker da
genom fastighetsbildningsférrattning enligt FBLIken handlaggs av lantmateri-
myndigheten.

Under samma forutsattningar som vid inlosen — dasspraktagandet sker i
enlighet med faststalld jarnvagsplan och jarnvéatkgodoser ett allmant trans-
portbehov — finns sarskilda undantag fran vissakadsvillkoren i FBL, namli-
gen forbattringskravet (FBL 5 kap. 5 8 1 st.), shgggnadsskyddet och fastighets-
skyddet (FBL 5 kap. 8b 8). Detta innebéar att detnf@rkdverforingar och servi-
tutsatgarder i princip saknas begransningar avigh@jterna att genomfora en fast-
stalld jarnvagsplan.

Sammantaget kan markatkomstmojligheterna for fgamark darmed liknas
vid det system som galler for allméan platsmark géntietaljplan (jfr PBL 6 kap.
13 § samt FBL 5 kap. 5 § 1 st. respektive 5 kaf8)8a

| praktiken anvands uteslutande fastighetsreglefimgatt 16sa markatkomstfragorna.
Metoden med inlésen har &nnu aldrig anvéants, atittagen om byggande av jarnvag
funnits i mer an tio ar. En forklaring till dettak vara att en fastighetsbildningsforratt-
ning uppfattas som snabbare och mindre kostsantt amdsenmal i domstol. Vid fas-
tighetsregleringen kan dessutom andra fastighetistied fragor hanteras inom ramen
for samma lantméateriférrattning, se avsnitt 5.
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lanspraktagandet av marken sker som huvudregekgaaderatt De aganderatts-
liga forvarven brukar omfatta sjalva jarnvagskomsionen med tillhérande ban-
kar, el- och signalanlaggningar, skarningar, skuli&en, bullerplank, staket etc.

For tunnlar och broar upplats istalsrvitut— till forman for jarnvagsfastighe-
ten. Ratten till servicevagar for jarnvagens fraatirift och underhdll sakras ofta
genom anlaggningsforrattning (AL 49 8).

| samband med infdrandet av lagregler tedimensionell fastighetsindelninfignns
stora forvantningar om att bl.a. tunnlar for komikationsanlaggningar — exempelvis
jarnvagar — skulle kunna sakerstallas rattslig fpé@féektivare satt med de nya fastig-
hetsformerna (jfr prop. 2002/03:116).

| dagslaget har tredimensionell fastighetsbildriag. anvants vid markatkomst for
Citybanan i Stockholm och Citytunneln i Malma.

En sarskild markatkomstatgard gallgpphavande av Overfartsservitusyfte att
kunna stdnga plankorsningar mellan vag och jarnvifigg utgor ett stort trafiksa-
kerhetsproblem (prop. 1995/96:2 s. 46).

Som tidigare namnts kan en jarnvagsplan upprédtasitt underlatta sadana
servitutsatgarder aven om detta inte inbegripegdayde av jarnvag”. | de fall ett
Overfartsservitut ska upphavas utan stod i jarrplags ska daremot skyddsvillko-
reni FBL 5 och 7 kap. tillampas fullt ut.

Hogsta domstolen har i rattsfallet NJA 1990 s. 8189t fast att trafikfarliga korsningar
mellan jarnvag och vag generellt sett far ansesfinegadana olagenheter att de hind-
rar ett andamalsenligt utnyttjande av jarnvagsfastien. De forutsattningar for uppha-
vande av servitut som anges i FBL 7 kap. 4-5 &§amed i normala fall uppfylld&.

Aven om upphavande av servitut ar tillatet enligikoren i FBL 7 kap. kan till-
lampningen av de allménna regleringsvillkoren igp kmedfora hinder. | ett rattsfall dar
Overfartsservitut for en jordbruksfastighet utméhsanan Stockholm — Malmdé skulle
upphéavas, fann hovratten att fastigheten skullerkanatt delas i tva delar. Upphavan-
det skulle medfora att jordbruksfastigheten i vélaginmindre man an tidigare skulle
lampa sig for sitt Andamal. Fastighetsregleringeségs strida mot bestammelsen i FBL
5 kap. 8 § forsta meningén.

4.1.1 Forbud att vidta byggnads- eller anlaggningsgéder

For att sakerstélla att ett byggande enligt erstakd jarnvagsplan kan verkstallas,
ar det forbjudet att utan tillstand fran Trafikvetkuppféra byggnader, gora till-
byggnader samt utfora andra anlaggningar ellerdég&om kan forsvara plange-
nomforandet (LBJ 3 kap. 2 §).

Bestammelsen syftar till att sdkerstélla markereumoh eventuell mellantid mellan fast-
stallelsen av jarnvagsplanen och markatkomsterp(dr@95/96:2 s. 42).

Det finns mojlighet att fa ersattning for ett véagiilistand till sidana atgarder i de
fall detta medfor att pagdende markanvandning a@séirsvaras (LBJ 4 kap. 3 8).

8 Se &ven Lantméteriets réttsfallsregister 99:299%:83.
9 Gota hovratt 1994-02-08, UO 3003. Lantméateriettsfalisregister 94:2.
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4.2 Tillfalliga upplatelser under byggnadstiden

Under byggtiden kan jarnvagsbyggaren behova tasprak mark for tillfalliga
upplag, sidotippar, uppstéllningsplatser, transg@gar etc. Sddana behov ska
framga av jarnvagsplanen, och med stod av dennéidsiregransade nyttjanderat-
ter upplatas av lansstyrelsen.

3 kap. 3 8 Om mark i nérheten av jarnvagsmarken i en fasdsiatnvagsplan avsatts
for upplag eller liknande andamal i samband medyhgdet av jarnvagen, skall lanssty-
relsen p& begaran av den som avser att bygga genusesluta att marken far tas i an-
sprak med nyttjanderatt for den tid som angettkangn. | samband med beslutet far
lansstyrelsen meddela de villkor som behovs.

Vad som sags i denna paragraf om mark galler &maat utrymme.

Tillfalliga vagbehov loses ibland genom att rattwiig upplats till forman for jarn-
vagsfastigheten med stdd av AL 50 §.

Det forekommer i praktiken att tillfalliga servitbtidas enligt FBL for sddana andamal i
samband med att markéverfoéringar m.m. sker foretenpnenta behoven, vilket méjli-
gen torde strida mot det allmanna kravet i JB 1@t Ra8 att servitut endast far avse an-
damal som &r av stadigvarande betydelse for deskéide fastigheten.

4.3 Ersittning

Ersattning for markforvarv och servitutsupplatelska utga enligt reglerna i ex-
propriationslagen 4 kap., dvs. att markdgare odraarattighetshavare ska kom-
penseras for de ekonomiska skador som ianspraktaganedfor. Detta galler
oavsett om markatkomsten sker genom inlosen (LBdp4 5 8) eller fastighetsre-
glering (FBL 5 kap. 10-12 §8).

For fastighetsanknutna skador utijgviderséttning'® Nar en hel fastighet tas i
ansprak ska likvidersattningen motsvara fastigreetearknadsvarde. Vid iansprak-
tagande av delomrade ska ersattningen motsvaraétdaminskning som restfas-
tigheten drabbas av. Darutéver gors ett paslagsifiteingen med 25 procent. For
denna ersattningspost ar influensregeln i ExL 4. Zag tillamplig. Ekonomiska
skador som inte ar fastighetsrelaterade — exengpéixikostnader — ersatts som
ovrig skada(FBL 5 kap. 12 §}*

Ersattning ska aven utga for tillfalliga nyttjangiéer och andra skador som
uppstar under byggtiden (LBJ 4 kap. 4 8).

Fastigheter som inte ar direkt berérda av jarnségédet kan ocksd minska i
varde till foljd av s.kmiljoskador (buller, férfulande utsikt, vibrationer, &ndringar
av grundvattenniva etc.). Ersattning for sddanawkkan utga enligt MB 32 kap.
om de inte ar bagatellartade.

4.4 Overenskommelser och dverklaganden

Det normala ar att en jarnvagsbyggare inledninggwvsker traffa avtal och dver-
enskommelser med berérda sakagare om forvarv, tefgsé och ersattning. | prak-

10 Terminologin galler vid fastighetsreglering. |dsknfallen utgdr de fastighetsanknutna erséattning-
arna istallet sortoseskillingellerintrangsersattning

11 Begreppebvrig skadamotsvaras amnnan ersattningid inlésenfallen (ExL 4 kap. 1 §).
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tiken kommer man ocksa Overens i de flesta falvendom manga 6verenskom-
melser nas forst inom ramen for fastighetsbildrfidigéattningen.

Vid exempelvis byggandet av Botniabanan (mellann€oais och Umead) traffade Tra-
fikverket dverenskommelser med 95 procent av maigg(Norell, 2007 s. 47).

Nar det galler atgarder som stangning av befintligmkorsningar, breddning av
jarnvagsfastigheter for dubbelspar samt bildandesevitut for tradsakring och
ledningar ar det dock inte lika vanligt med dvekemsmelser.

Overklagande
Eftersom en stor andel av forrattningsbesluten oamkétkomst och erséttning
grundas pa 6verenskommelser ar det inte sa vanégtoverklaganden. | storleks-
ordningen 10 procent av de beslut som fattas utahas dverenskommelse over-
klagas till mark- och miljodomstolen (Norell, 2087 48). Detta motsvarar ca
0,5 procent av det totala antalet berérda markagedreyggande av ny jarnvag.

I en annan undersokning av Overklagandefrekvemsszende ersattningsbeslut
i samband med markforvarv for jarnvag (Ringbom &gardh, 2005) redovisas en
nagot lagre siffra. Andelen 6verklagade ersattrieghit var 0,3 procent.

5 Folidatgarder enligt annan lagstiftning

Ett jarnvagsprojekt medfor normalt behov av attavidlika atgarder for att under-
latta byggskedet, hantera korsande vagar och lgdnifiorbattra vattenforhallan-
dena i marken samt minska de skador som uppdtéiljdl av jarnvagens barriar-
effekter. Flera av dessa atgarder regleras i alagatiftning.

5.1 Ledningsatgarder
Vid ny- och ombyggnad av jarnvag fordras atgardels dor att flytta befintliga

ledningar, dels for att anldagga nya ledningar féaftkdrsorjning, signalsystem
12
m.m.

5.1.1 Flyttning av befintliga ledningar

Det ar vanligt att olika typer av ledningar forl&ggeller vid sidan av banvallen.
Vid ombyggnad av en befintlig jarnvag maste desdaihgar ibland flyttas. Enligt
huvudregeln ar i dessa situationer ledningshavakgttig att p& egen bekostnad
vidta de atgarder med ledningen som behovs foomibyggnaden ska kunna
genomforas?

Vilka atgarder behover vidtas? Om ledningen hafans med stod av linje-
koncession, kan nioncessiorkrdvas. Detta fordrar provning enligt ellagen,unat
gaslagen respektive lagen om vissa rorledningaroedele pa formen for

12 Notera att s&dana befintliga ledningar som kazsamy jarnvéagsstrackning hanteras inom ramen for
markatkomstforfarandet.

13 Detta framgar av ellagen (2 kap. 22 §), naturg@sia2 kap. 18 §) respektive lagen om vissa ror-
ledningar (10 8).
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markupplatelsekan det vidare fordras nya servitutsavtal elleinlagsforrattning
enligt ledningsrattslagen.

5.1.2 Kraftforsorjning

Nar jarnvagar byggs idag elektrifieras de regeligésslormalt fordrar byggande
och anvandning av en elektrisk starkstromsledniatkancession enligt ellagen
2 kap. For interna nat inom trafikomradet for j&igs-, sparvags- eller tunnelbane-
drift, finns dock ett undantag fran koncessiongplik Detta framgar av férord-
ningen om undantag fran kravet pa natkoncessiagtetlagen (15 §).

Ibland maste jarnvagsbyggaren emellertid anlagga transformatorstationer
och matarledningar utanfor sjalva trafikomradetl (wi/byggnad och 6kad kapaci-
tet)* D& fordras natkoncession enligt ellagen. Markugetsé for ledningarna sker
genom ledningsratt eller avtalsservitut.

En kraftledning far inte tas i bruk innan Elsaletdverket — efter provning fran
elsékerhetssynpunkt — har meddelat drifttillstdDeltta framgar av starkstromsfor-
ordningen.

5.2 Vagfragor

Ofta berdrs bade allménna och enskilda vagar garemdgsutbyggnad.

5.2.1 Allmanna vagar

For omlaggning av allmanna vagar galler vaglagemger. Ombyggnad av vag
sker i Trafikverkets regi, genom upprattande astfidie och arbetsplan. De vanli-
gaste atgarderna handlar om att skapa planskildmikgar genom anlaggande av
broar eller vagportar. Alternativt kan i vissa flittning av den allmanna véagen
ske.

Inom ramen for jarnvagsplaneringsprocessen samjadevagsbyggaren i ett
tidigt skede med Trafikverket om mojliga I6sning&om regel star i dessa fall
jarnvagsbyggaren for de kostnader som hér sammah andyggnaden av den
allmanna véagen.

5.2.2 Enskilda vagar

Folidandringar maste ocksa normalt goras i detikt@skagnatet. Detta ar sarskilt
tydligt vid stangning av plankorsningar da nya #rsédgsvagar maste anlaggas
m.m. Dessa fragor regleras i anlaggningslagen, isoehaller bestammelser om
gemensamhetsanlaggningar och enskilda vagar.

Om byggande av en jarnvag eller stangning av ankpksning medfér att en-
skild vag behover byggas eller andras, ska jaryaggren pakalla forrattning
enligt anlaggningslagen (LBJ 2 kap. 12 8).

I anlaggningslagen (18 8) finns en korresponderabestammelse som ger
jarnvagsbyggaren ratt att ta initiativ till anlagugsforrattning i dessa situationer.

Manga ganger hanteras vagfragorna inom sammattfong dar markatkoms-
ten sker.

14 Trafikverket dger ca 1.900 km hdgspanningsled(iizg kV).
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5.3 Markbyten m.m.

Byggande av jarnvag och stangning av plankorsningzafor barriareffekter och
kan leda till en forsdmrad arrondering, framstjéird- och skogsbruksfastigheter.
For att undanrgja, minska eller férebygga olagestheth skador till foljd av dessa
atgarder, har jarnvagsbyggaren ratt att ansokaamtighetsreglering enligt FBL
5 kap. 3 8.

Det kan t.ex. galla markoverforingar for att sarfdatigheternas markinnehav
pa samma sida om jarnvagen, eller nybildning aseagtut for att lokalisera detta
till en ersattningsvag (jfr FBL 5 kap. 6 8).

Det kan ocksa uppsta en situation dar en fastigbhskars av en ny jarnvag utan
att kunna foras till en annan fastighet eller kuan&andas sjélvstandigt. Fastig-
hetsdelen kan t.ex. gransa till jarnvagen pa ders@an och i 6vrigt vara omgiven
av vattendrag, eller pa annat satt vara kraftigdsav tagtrafiken. | sadana fall kan
fastighetsagaren begara att fastighetsdelen osgetilbrjarnvagsfastigheten (FBL
5 kap. 8c 8).

Dessa atgarder hanteras normalt inom samma fiimégtsom sjalva markat-
komsten i dvrigt.

5.4 Vattenverksamheter

Jarnvagsbyggen medfor ofta att vattenforhalland@imavagens omgivning paver-
kas och behover atgardas. Markavvattning erforftragtt 6ka markens barighet,
brofundament ska anlaggas i vattenomraden, tunméaifor att inlackande grund-
vatten maste ledas bort etc.

Sadana atgarder utgor vattenverksamhet enligbiailken 11 kap. och fordrar
sarskilt tillstdnd eller anmalan. Vid tillstdndspningen har en samordning skett
mellan lagen om byggande av jarnvag och milj6balksnigt MB 11 kap. 23 § ska
tillatligheten av vattenverksamheten inte provasraljodomstolen om den redan
har forutsatts i jarnvagsplanen. Pa sa satt undiriksubbelprévning. Daremot kan
miljodomstolen i ansokningsmalet utforma de villkor verksamheten som erford-
ras.

Likas& har jarnvagsbyggaren — genom lagen mediskrsbestammelser om
vattenverksamhet (2 kap. 4 8) — den radighet sanirde for att anstka om och
bedriva vattenverksamheten. | egenskap av fastigbate har aven jarnvagsbyg-
garen ratt att ta initiativ till bildande eller &ty av markavvattningssamfallighe-
ter — och kan givetvis aven delta i sddana samgfiter. Bestammelser om mark-
avvattningssamfélligheter finns i LVV 3 kap.

5.5 Miljofarliga verksamheter

Jarnvagsprojekt kraver ofta stora mangder gruskoabsmaterial. Ibland anlaggs
takter i anslutning till jarnvagsbyggen. Aven detwéinda intréaffar, namligen att
massor blir 6ver — t.ex. vid anlaggande av tunslach maste tas om hand. For
detta kan deponier samt kross- och sorteringsanidgar behovas.

Alla dessa atgarder ar att anse som miljofarliggksamheter enligt MB 9 kap.
Ett annat férekommande exempel ar betongtillverdrfir injektering i tunnlar.
Miljofarliga verksamheter omfattas av de krav pgtind och anmalan som fram-
gar av forordningen om miljofarlig verksamhet océtisoskydd.
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5.6 Bygglovpliktiga anlaggningar m.m.

Sjalva sparanlaggningen utgor inte en bygglovgikthlaggning enligt plan- och
bygglagens regler. Daremot fordras bygglov fordmgkéarmar, stationer och andra
s.k. teknikbyggnader (PBL 9 kap. 1 8§ och 8 8).

For att ta bort befintliga byggnader inom detaljpfordras rivningslov (PBL
9 kap. 10 8). Daremot torde inte marklov behdvassthaktning och fylining, ef-
tersom jarnvagar laggs ut som kvartersmark i geadpr (jfr PBL 9 kap. 11 8§).

6 Bestammelser om drift och trafiksakerhet m.m.
6.1 Drift av jarnvagstrafik

Som tidigare namnts finns de grundlaggande reglemadriften av jarnvagar i
jarnvagslagen. Lagen innehaller bestammelser onvagsinfrastruktur och jarn-
vagsfordon samt om utférande och organisation rawvgstrafik.

Tillstdnd att bedriva jarnvagstrafik

Enligt jarnvagslagen 3 kap. fordras tillstand ftirfa bedriva jarnvagstrafik. Till-

stand kan antingen beviljas i form av licens odkedéetsintyg eller i form av sar-
skilt tillstand. Tillstand far beviljas den som mbdnsyn till yrkeskunnande, gott
anseende samt ekonomiska forhallanden m.m. kars anggfylla kraven i jarn-

vagslagen, vilka bl.a. innehdller krav pa sakedystem och driftskompatibilitet.

TillstAndsfragor provas av Transportstyrelsen.

Tilltrade till jarnvagsnat

| jarnvagslagen 5 kap. behandlas ratten for jarsféggtag att fa tilltrade till sjalva
infrastrukturen. Vad galler persontrafik ar dete®ggen som avgér vem som far
rétt att trafikera den statliga jarnvagsinfrastonkn.

Nar det géller privata jarnvagsnat bestammer honarthen vilka kriterier som
géller for tilldelning av kapacitet samt vilka aftgr som géller for trafikering av
infrastrukturen.

For att fA bedriva trafik pa jarnvagsnatet fordasisjarnvagsforetaget tecknar
avtal om trafikeringfor tilldelning av infrastrukturkapacitet med hwmannen,
vilket sker efter ansdkan av jarnvagsforetagetge. k Huvudmannen — dvs. infra-
strukturforvaltaren — ska tilldela kapacitet pa ktinkurrensneutralt och icke-
diskriminerade sattAvgiftenfér utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur ska som h
vudregel faststallas till marginalkostnaden (7 kap.

Stangselskyldighet

Enligt lagen om stangselskyldighet for jarnvdg mdn. jarnvagsanlaggningens
huvudman skyldig att halla stangsel for att utegsametesdjur fran jarnvagsomra-
det (1-2 88). Nar det galler jarnvagar som ar agdaddr allman trafik kan kommu-
nen — efter samrad med huvudmannen for jarnvagessidta att stangsel ska hal-
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las utmed jarnvéagen till skydd for personer somddier uppehaller sig intill denna
(11 8).

6.2 Drift av tunnelbana och sparvag

Jarnvagslagen galler inte for tunnelbana och spama grundlaggande reglerna
om driften av dessa finns istéllet i lagen om sk&ewid tunnelbana och sparvag.
Enligt lagens bestammelser far drift av sparanliaggn eller spartrafik endast
utdvas av den som har tillstand till verksamhete8)( Tillstandsfragor prévas av
Transportstyrelsen.

For att upplata en sparanlaggning for trafik effamfora ett fordon pa en spar-
anlaggning fordras Transportstyrelsens godkannamdsval sparanlaggning som
fordon (17-18 88).

6.3 Tradsakring m.m.

Det finns normalt ett behov av att kunna avlagsiter &eskara buskar och trad
som hotar trafik- eller driftsékerheten pa en jamv aven pa fastigheter belagna
utanfor jarnvagsomradet (30-40 meter fran sparnigtligt LBJ 3 kap. 4 § kan
lansstyrelsen medge jarnvagens huvudman en séttian ra

Det normala &r att huvudmannen for jarnvagen draddivtal med markagarna
utmed banstrackningen om detta — antingen somtsetili férman for jarnvags-
fastigheten eller nyttjanderéatt. Det forekommerragaé servitut med sadana befo-
genheter bildas genom fastighetsreglering enligt.FB

6.4 Ledningsarbeten

Om nya koncessionspliktiga ledningar ska dras firom jarnvagsomradet — eller
arbeten utféras pa befintliga ledningar — fordrdsdatta forst anmals till huvud-
mannen for jarnvagen, som far ge anvisningar fetets utférand€. For kostna-
derna svarar innehavaren av ledningen.

6.5 Aterstillande av jarnvagsmark

Nar jarnvagsverksamheten upphor, ar huvudmannddiglatt ta bort jarnvagsan-
laggningarna och att aterstalla omradet (LBJ 1 Ba®). | storsta mojliga utstrack-
ning ska de naturliga forhallanden som rubbatsstilas (prop. 1997/98:90
S. 322).

15 Se ellagen (2 kap. 25-26 §§), naturgaslagen (22@8§) samt lagen om vissa rérledningar (12 §).
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