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Abstract

Abstract

In this report the matter of bicycling path problems will be discussed. This will
mostly be from the cyclist’s perspective since the report focus on their problems
in the Swedish community. Today’s bicycle path network is under prioritized and
new approaches are necessary to raise this important matter. The aim and purpose
of the report is to increase the knowledge of shortages and problems in the bicycle
network, show solutions that can increase the quality in the network and augment
the attraction of cycling. The investigation answers the following question: Which
physical planning shortages are usual in the Swedish community’s bicycle path
network? How can the problems be solved? A case study in the town of Skara has
been chosen as the method to find shortages and problems in the bicycle path
network. The shortages are gathered, generalised and overall solutions are
suggested.

Cyclists wish for fast, traffic separated, continuous and safe bicycling paths. The
most important qualities are traffic safety and security, accessibility and
approachability, orientation and clarity, environmental protection and
sustainability, aesthetics and form, upkeep and winter road maintenance. Principle
formulation with consequence description is the part of the bicycle path
development process which is handled in the report. Many measures to solve the
problems with physical design are available.

At examination, the main shortages found in the bicycle path network where:
Unnecessary speed bumps and obstacles, insufficient paving and maintenance,
lack of continuousness, deficient crossings and passages, missing bicycling paths,
and lack of signs and orientation problems.

Incorrect applied speed bumps and obstacles is an unnecessary risk and
unpleasant which often can be solved through better physical planning and is in
some cases not needed at all. It is important that the bicycle path network is
complete and is continuousness. To do this it is necessary with good planning
and knowledge about possible measures to be able to create creative solutions
Crossings and passageways means large security risks which can be solved with,
among other, contrasted paving, raised passageways, roundabouts and tunnels. To
use the network’s capacity to its fullest it is important that signs and maps are
available and updated continuously.

The bicycle path network can be developed in many aspects. It is important that
on a political level raise more money on the more environmentally friendly
infrastructure. The Swedish transport administration is working to support the
local planning offices with good material. Cooperation between communes, other
parties, and above all other countries are important for a fast progress.




Sammanfattning

Sammanfattning

I rapporten behandlas cykelvigsproblematik. Detta frimst ur cyklisternas
perspektiv da rapporten fokuserar pa deras problem 1 dagens svenska samhalle.
Cykelnitet ar underprioriterat och nya ansatser behovs for att lyfta denna viktiga
fraga. Milet och syftet med rapporten ar att 6ka medvetenheten om bristerna i
cykelnitet, visa pa 16sningar som kan hoéja nitets standard och 6ka cyklandets
attraktion. Rapporten besvarar fragestillningarna: Vilka brister 1 den fysiska
utformningen 4r vanliga i svenska titorters cykelnat? Hur kan problemen 16sas?
Metoden som valts fOr att finna brister och problem i cykelnatet dr en fallstudie i
tatorten Skara. Bristerna sammanstills, generaliseras och 6vergripande 16sningar
foreslas.

Cyklister 6nskar snabba, trafikseparerade, kontinuerliga och sikra cykelvigar. De
viktigaste kvalitetsanspraken ar trafiksakerhet och trygghet, framkomlighet och
tillgdnglighet, orienterbarhet och tydlighet, miljéskydd och kretsloppsanpassning,
estetik och gestaltning, samt underhall och vinterviaghallning. Delen av
cykelvigsutvecklingsprocessen som behandlas 1 rapporten ir principutformning
med konsekvensbeskrivning. Manga atgarder for att 16sa problemen i den fysisk
utformning finns tillgdngliga.

De huvudsakliga bristerna som fanns i cykelnitet vid granskningen var: onédiga
hastighetsreglerande atgirder, undermalig beliggning och underhall, bristande
kontinuitet, bristande &verfarter och korsningar, saknade cykelvigar, samt saknad
skyltning och orienteringsproblem.

Felaktigt utférda hastighetsreglerande atgirder innebir en onddig risk och
obehaglighet som ofta gar att 16sas med bittre fysisk planering och i vissa fall inte
behovs. Det dr viktigt att cykelndtet dr komplett och kontinuerligt. Fér detta krivs
god planering och kunskaper om moijliga atgirder f6r att kunna utféra kreativa
16sningar. Korsningar och passager innebir stora sikerhetsrisker som kan l6sas
med bland annat kontrasterande belidggning, upphéjda 6vergangar,
cirkulationsplats och planskild korsning. For att kunna utnyttja nitets fulla
kapacitet ar en forutsittning att god skyltning och kartor finns tillgingliga som
halls uppdaterade.

Cykelniatet kan utvecklas pa manga punkter. Det ar viktigt att pa politisk niva vaga
satsa mer pengar pa den miljévinliga infrastrukturen. Trafikverket jobbar med att
generera material till stod f6r kommunernas planering. Samarbeten mellan
kommuner, ovriga intressenter och framfér allt andra linder dr viktiga f6r en
snabb utveckling.

Nyckelord

Cykel, cyklism, cykelvag, fallstudie, samhallsplanering, trafikplanering.
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Inledning

| Inledning

Rapporten har en praktisk och problembaserad infallsvinkel for att forséka hitta
och finna I6sningar pa problem i cykelnitet. Till grund for en utredning har Skara
tatort anvands som fallstudie for att finna vanliga fel och brister i svenska titorters
cykelnit. Felen och bristerna i utredningen kategoriseras, generaliserats och
16sningstorslag ges. Rapporten har utférts som en del av
hégskoleingenjorsutbildningen Bygonadsutformmning med arkitektur pa Jonképings
tekniska hogskola [1].

1.1 Bakgrund och problembeskrivning

Stora brister finns idag i det svenska cykelnitet. Cykling kommer spela en viktig
roll £6r att 16sa ett storre infrastrukturproblem. Skara ér ett typiskt svenskt
samhille som framdéver star infor stora forindringar i infrastrukturen.

Skara dr under forandring och lider av samma brister som de flesta andra
samhillen i Sverige. Stora utmaningar finns att 16sa 1 infrastrukturen under de
niarmaste aren. Bland de problemen som behéver 16sas kan cykelinfrastrukturen fa
extra stor betydelse. Idag saknar flera omraden i Skara goda cykelf6érbindelser. For
att transporteras tryggt kravs ofta linga omvigar och vissa viktiga start- och
malpunkter ar inte mojliga att na. Tatorten dr uppdelad i olika omraden dir olika
planeringsfilosofier prévats. Arsringarna, titortens olika byggnadsskeden, ar
tydliga i den gamla staden. Det finns ingen filosofi som ir totalt dominerande
vilket leder till att samma problem l6ses pa olika sitt i olika omraden.

Politiskt finns en vilja att 6ka cyklingen bade lokalt i Skara och pa riksniva. For att
skapa ett aktivt cykelsamhille maste cykelvdgarna vara attraktiva. Detta kan endast
uppnas genom en vilja till f6rbittring, bade fran enskilda cyklister upp till politiker
1 riksdagen. Fram till 2015 har riksdagen beslutat att cyklingen ska 6ka bade i antal
resor och i andel av transporterna. [2]

Aven miljon skulle gagnas om en stérre andel av resorna kunde ske med cykel. Att
16sa infrastruktursproblematiken ar viktigt fOr att kunna na ett hallbart samhille.
Idag ar den hallbara infrastrukturen lagprioriterad och kraftigt underfinansierad
vilket inte stammer val in 1 dagens milj6debatt.
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Ungefir lika manga berdknas d6 av luftfGroreningar fran trafiken som arligen
omkommer i trafikolyckor [2]. Bristande utférande och skétsel bar ansvaret f6r 60
% av de sjukhusrapporterade cykelolyckorna. Cirka 80 % av olyckorna for gaende,
cyklister och mopedister sker inom titbebyggt omrade och totalt skadas arligen
cirka 80 000 1 dessa grupper, alltsd ar sikerheten viktig att betrakta nir gang- och
cykelnitet i titorter planeras. [3]

Cykeln ar en vanlig typ av vardagsmotion som ger stora vinster for samhillet.
Detta syns tydligt i statistiken for de avlidna fére 65 ars alder att brist pa
vardagsmotion blivit ett samhallsproblem. Av det totala antalet under 65 ar som
avlider riknas en femtedel d6 1 en sjukdom med koppling till en passiv livsstil. [2,
3]

Utover hilsoaspekter har miljén och klimatférindringarna lyfts som viktiga fragor
aven ur ett ekonomiskt perspektiv [4]. Det finns ett mindre antal undersokningar
som tyder pa att stora samhillsekonomiska vinster kan uppnas. I Linképing har en
strickas ekonomiska nytta undersokts av naturvardsverket. En 6,5 km ling
nyanlagd cykelvag mellan ett bostadsomrade och centrum undersoktes. Analysen
visade pa att investeringarna och den arliga driften ger sju ganger tillbaka i
samhillsekonomisk nytta. Aven om denna statisktik skulle vara i 6verkant ir det
anda tydligt att nyttan med satsningar av detta slag ar stor. [5]

Trots cyklingens goda samhaillsnytta sa satsas endast 1 % av vighallningsanslagen
pa cykelinfrastruktur. Detta att jimf6éra med att 10 % av resorna sker med cykel.

2]
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1.2 Mal, syfte och fragestillningar

Under rubriken ges de fragor rapporten kommer att behandla, malsittningen och
vad resultatet f6rhoppningsvis kan fi f6r konsekvenser.

1.21 Syfte

Med rapporten 6nskas 6ka medvetenheten bland planerare, beslutsfattare och
andra intressenter om problemen i cykelinfrastrukturen. Pa sikt ar férhoppningen
att resultatet kan bidra till att férbattra cykelnitet och pa sa vis gora cyklande mer
attraktivt.

1.2.2 Mal

Milet med rapporten ér att ssmmanstilla de brister som dr vanliga i den fysiska
utformningen av cykelnitet i svenska samhallen. Rapporten ska visa pa de mojliga
l6sningar som finns tillgangliga for att 16sa dessa generella brister och pa sa vis
skulle kunna héja kvalitén pa nitet.

1.2.3 Fragestillningar

» Vilka brister i den fysiska utformningen 4r vanliga i svenska titorters
cykelnat?

» Hur kan problemen 16sas?

1.3 Avgransningar

Avgrinsning sker genom att omvandla de vanligaste bristerna i den fysiska
utformningen fran fallstudien till generella problem. Hur manga problem som
granskats har fatt styras av arbetsborda och tidstillgang.

Huvudsakligen granskas problemen med utgangspunkt fran cyklister. Det ar
cykelhuvudnitet som star i fokus. I en mindre omfattning kommer de andra
trafikslagen och trafikregler att behandlas.
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Litteraturstudier av planeringsteorier kommer att begrinsas till att behandla
svenska rekommendationer. Fragor som kommer behandlas vid bedomningen av
kvalitén pa losningar ar framkomlighet, sikerhet, upplevd trygghet och
tillganglighet. Ekonomi-, milj6- och prioriteringsfragor utreds inte i resultatet.
Loésningarna ges 6vergripande och inga forslag pa detaljutformning med
planritningar, mattsattning eller liknande framstills.

1.4 Metod

Metoden som valts for kartligeningen av bristerna dr en fallstudie. Tétorten Skara
har undersokts. Studier har gjorts av det befintliga nitet frin cykelperspektiv. En
allmin undersékning genomférdes dir kvalitéer, brister och problem
dokumenterats. De generella brister och problem som finns i Skaras cykelnit kan
aterfinnas 1 alla svenska titorter.

Bristerna har kategoriserats och generaliserats. Typiska exempel har analyserats
och 16sningforslag har tagits fram med stod fran litteratur. Litteraturstudier har
utforts for att sitta sig in i den stérre problematiken och fa tillgang till de verktyg
som kravts for att kunna l6sa bristerna i natet.

Vigledning har fatts av Samhdllsbyggnadskontoret i Skara kommun. Aven
Forvaltningen for Service & Teknik 1 Skara och Gotene kommun har varit behjilpliga
och informerat om padgdende och kommande éndringar i cykelnitet. De bada har
tillsammans givit en tydlig bild om utvecklingen i Skara.

1.5 Disposition

I teoretiska bakgrunden sitts lasaren in 1 grunderna i planeringsprocessen,
trafikplanering for tatorter och olika cyklisters 6nskemal pa cykelnitet. Materialet i
teoretiska bakgrunden anvinds for att ge ldsaren en bra sammanstillning och
forstaelse for den bredare problematiken. Sist presenteras en rad atgarder som
kommer till konkret anvandning senare i l6sningarna.

I genomfdrande beskrivs det arbete som utforts. Forst presenteras utredningen
och de brister som funnits i nitet. Fokus i rapporten ligger pa problem med
16sningstorslag dir vanliga brister fran utredningen behandlas. De flesta begrepp
och 16sningsatgirder finns nimnda i teoretiska bakgrunden, en djupare forstaelse
bade for betydelse och till valen kan nas genom att sld upp dessa vid ldsning av
16sningsforslagen. En allmin beskrivning ges fér problemet. Aven en lokal
problembeskrivning som visa pa de praktiska problemen och 16sningsforslag ges. 1
resultatet besvaras fragorna som stilldes i borjan av rapporten.
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2 Teoretisk bakgrund

Hir presenteras en rad viktiga aspekter inom cykeltrafiksplanering for att sitta in
lisaren i den bredare problematiken. Delar av materialet anvinds praktiskt i
l6sningarna.

2.1 Krav fran cyklister

Under denna rubrik sammanstills cyklisters krav pa cykelnitet.

21.1 Cykelbloggares krav

Hir dr en sammanstillning av 6nskemal pa cykelnitet som har gjorts fran bloggen
Cykla i Malmi [6], for att ge ldsaren en populistisk bild av vilka forindringar
cykelentusiaster vill se for att 6ka cyklingens konkurrenskraft. Dessa asikter
aterkommer 1 entusiastkretsar:

e Separerade 16sningar féredras mellan gdende och cyklister. Inga regler finns
idag for gaende vilket inte passar fOr ett snabbt transportmedel som cykeln
kan utgora. Dela av gang- och cykelnitet i niva med kantsten som
avskiljare. Cykelbanan bor placeras narmast vigen med gangbana innanfor.

e Inga omvigar. Vid korsning ska inte cyklister bli nedprioriterade och
tvingas ta langre vig an bilister.

e Vid trafikljus ska automatiska avkinnare finnas. Ricken bor finnas som
stod vid trafikljusen och korsningar for att inte behéva sitta ner fotterna
och pa sa vis komma igang snabbare.

e Cykel6verfarter ska vara sikra. Upph6jd cykeloverfart foredras dar cyklister
tardas i samma niva, bilister far en naturlig fartdimpning och prioriteringen
forindras.

e Kontinuerliga strak 6nskas med bra ytbeliggning, 6vergangar och tydlig
trafikseparering som inte bryts av daligt planerade avsnitt. Speciellt
prioriterade cykelstriak inféras som har foretride framfor billister.

e Bra cykelparkering och service i form av viderskydd och pumpstationer.
e God belysning.

e Bra férbindelse med cykelstrak mellan bostad, service, jobb, skola och
shopping.
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21.2 Cykelframjandets krav pa cykelnitet

Cykelfrimjandet 4r en organisation som vill 6ka satsningarna pa cykling. I punkt
ett och tva i sitt Elva punkts program for sikrare cykling [2] vill de 6ka anslagen for att
bygea bittre, sikrare och mer finférgrenat cykelnit bade lokalt och regionalt som
ar bittre planerat och enkelt att underhalla. Punkt 3 stiller krav pa
sammanhingande, sidkra och trygga cykelvdgar och har i relevanta delar
sammanfattats hir.

Cykelnitet ska enligt Cykelfrimjandet vara:

e Sammanhingande dir viktiga mal- och startpunkter si som bostad, skola,
arbetsplats, servicecentra och fritidsomraden ska kunna nas.

e Finmaskigt med max femhundra meter till huvudnitet. Nitet ska dven vara
snabbit, tillgdngligt, ha god belysning, erbjuda korta firdvigar och utformas
sa att risken for 6verfall ar minimal.

e Skyltat med vigvisning av samma kvalitet som bilnatet. Skyltningen ska
vara sa god att nya cyklister kan hitta.

e Snabbframkomligt och sikert. Idag ar sikt, kurvor och bredder anpassade
for 15 km/tim. Detta bor 6kas till 30 km/tim. Utformningen ska tilldta
omkorning, méten och god sikt.

e Sikert vid cykeloverfarter och andra korsningar. I fysiska utformningen
kan bland annat féljande metoder anvindas for att forhindra bilisters
hastighet att 6verskrida 30 km/tim, vilket krdvs for att nollvisionen ska
kunna uppnas, 1 korsningspunkt: gupp, upphojning och insniavningar.

e Belagt med belidggning av hogre kvalitet 4an idag och av samma standard
som intilliggande bilvagar. Idag ar ofta belaggningen en sakerhetsrisk. Aven
kantstenar maste tas bort fran cykelbanorna.

e Anvindbart dven under vinterhalvaret. Vintervighallningen maste
prioriteras sa att cyklister inte tvingas ut pa bilvigen.

e Separerat battre mellan gdende och cyklister. I titort ska inga gemensamma
gang- och cykelbanor finnas.

e Fria fran farliga f6remal pa och 1 ndrheten av cykelbanan. Hinder och harda
objekt sa som betongsuggor, stalgrindar och stolpar maste tas bort da de
kan leda till svara olyckor. Daligt markerade hinder och hirda objekt i
morker utgor en extra hog risk.
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2.2 Kvalitetsansprak vid fysisk utformning

Lugna gatan! [7] dr en rekommendation for fornyelse av befintliga gator med
blandtrafik. Boken ir publicerad av Svenska kommunaltérbudet 1998 for att
ersitta den dldre rekommendationen TRAD (Allminna rid for planering av stadens
trafifndt). Forfattarna till Lugna gatan! |7] delar in de kvalitetsanspraken som de
anser maste uppnas i féljande punkter:

e Trafiksidkerhet och trygghet

e Framkomlighet och tillginglighet

e Orienterbarhet och tydlighet

e Milj6skydd och kretsloppsanpassning

e Estetik och gestaltning

Ett annat viktigt amne som behandlas i1 Lugna gatan! | 7] kan sammanfattas i
punkten: Underhéll och vintervighéllning.

2.21 Sakerhet och trygghet

GCM-handboken [3] ir en annan viktigt dokument i cykelplaneringssammanhang,.
Handboken ar utvecklad pa uppdrag av Sveriges kommuner och landsting (SKL)
och publicerad 2010 med syfte att skapa ett stod for planering, projektering och
underhall av gang-, cykel- och mopedtrafik genom att visa pa principlésningar.
Enligt GCM-handboken |3] ar det ir viktigt att halla nere antalet konfliktsituationer.
Satt att 16sa detta pa kan vara att undvika etableringar som ger ett 6kat antal
konfliktpunkter si som kiosker och busshallplatser pa olimpliga platser. Viktigt ar
da ocksd att minska bilismen for att undvika att bilvdgarna blir stérre hinder.
Miljon ska pa sa vis bade upplevas och vara siker.

For att minska risken f6r personskador ar det enligt Lugna gatan! |7] viktigt att:
® Separera trafikslagen
e Minska bredden pa vigbanan vid cykeloverfarter och 6vergangsstillen

e (GoOra vigar dir risk finns for allvarliga skador vid frontalkrock
motesfria

e Gora korsningar tydliga med refuger och andra trafikuppdelare
e Ordna med planskildhet dir sa anses mojligt

e [orebygga risken f6r singelolyckor genom att vilja ritt beliggning,
undvika stora lutningar och inféra rutiner f6r underhall
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Bilarnas hastighet ska begrinsas till 30 km/tim dir gdende och cyklister riskerar bli
pakorda. Detta pa grund av att olycksstatistik visar att risken f6r dédsolyckor dé ar
mycket liten. I diagrammet nedan visas risken for fotgingare, som ar utsatta pa ett
liknande sitt som cyklister, att avlida till f5ljd av kollision med bil. Aven riskerna
for kollision mellan bilar fran sidan och frontalt aterges 1 diagramet. [7]

100 % Risk att dodas
0

80

60

[

f{s
5
40 ut

20

0

0 20 40 60 80 100 km/t

Diagram som visar pa risken att omkomma vid kollision med bil |7

Som en fortsittning pa bilarnas hastighetskrav maste alla passager f6r giende och
cyklister ske pa platser dir bilarnas hastighet ej 6verskrider 30 km/tim. Detta kan
16sas med si kallade 50/30-gator:

P4 strickan mellan korsningar ir hastigheten 50 km/tim och med fysisk
utformning gors det oattraktiv for cyklister att korsa. Vid passager anvinds
atgirder till att begrinsa bilisternas hatighet till 30 km/tim sa att cyklister kan
passera sikert. Passagerna placeras med hinsyn till cyklisters start- och malpunkter
och dir cykelstrak behover korsa gatan. [7]

Inne i centrum kan det istéllet vara lampligt med sa kallade 30/30-gator:

Dir dr hastigheten pa strickan 30 km/tim vilket gor det mojligt f6r cyklister att
korsa over hela strickan. Det kan anda vara lampligt att anldgga 6vergangar vid
stora korsningspunkter. |7]
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Separat gangbana ska anlidggas vid trafikhastighet pd 30 km/tim eller hégre och
separat cykelbana vid 50 km/tim eller hogre. Cykelbana ska endast anliggas vid
30/30-gator da de ingar i huvudnitet och har stora fléden. [7]

For att undvik allvarliga personskador ar det ocksa viktigt att undvika harda
téremal vid kor- och cykelbanor. [7] Enligt GCM-handboken [8] bor inte f6ljande
hinder anvindas da den 6kade sikerhetsrisken 6verviger den eventuella nyttan:

e Natursten som belidggning
e Kedja mellan pollare

e [asta staket, pollare, bommar utan reflex eller med cykelbart avstind
under 1,2 meter

e Foremal vars placering kan hindra cykeltrafik till och fran cykelvigen
till exempel bankar och murar ska undvikas

e Tillfilliga betongsuggor utan reflexer eller som upptar mer dn 50 % av
banans bredd

e Hinder sa som gupp eller uteserveringar som stricker sig ut 1
gatuutrymmet

2.2.2 Framkomlighet och tillganglighet

Bilen ska prioriteras ligre vid konflikter dn gaende, cyklisters, busstrafikens och
utrymningsfordonens krav pa framkomlighet enligt Lugna gatan! 7).

Det ir viktigt att utforma den fysiska miljon efter de med storst svarigheter sa att
aven de med funktionsnedsittning tryggt kan forflytta sig. Detta ger dven fordelar
tor 6vriga trafikanter, enligt principen bittre for alla, dd en sikrare, tydligare och
trygeare miljo skapas. [3]

Normalt brukar giende beriknas ha en hastighet av 5-7 km/tim i
planeringssammanhang. Cykelhastigheten har i planprocessen tidigare beraknats
till 15-20km/tim. Dock framf6rs idag ofta att 30 km/tim ska anvindas som
dimensionering i huvudnitet. Fér vuxna cyklister behovs ett vingelutrymme pa 0,2
m och for andra grupper behdver utrymmet vara stérre. Omtanke ska ges till barn,
dldre och personer med funktionshinder. 6-12 aringar anses inte vara trafikmogna
och det krivs en trygg och siker milj6, skolvig och anslutning till fritidsaktiviteter
sa foraldrar ska vaga lata sina barn cykla. Fér barnen ér trafikseparering och sakra

korsningar viktigt. [3]
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2.2.3 Orienterbarhet och tydlighet

Utformningen anpassas efter de mest utsatta det vill sdga i detta fall personer med
nedsatt synformaga. Det dr vikigt att ge en klar bild om 6nskvirt beteende. [7]

For att na ett lyckat resultat dr det enligt Bilaga 3 i Lugna gatan! [9] viktigt att vara
medveten om och markera strak, knutpunkter, omraden, kantzoner och grinser.
For att na lyckade resultat dr det vikigt att genomfora en stadsbildsanalys och
knyta an till de historiska och lokala foérutsittningarna. Gaturum och gatubild,
upplevelsen av gatan, viktiga gator eller strak f6r rérelse och torg eller knutpunkt
for att stanna dr viktiga att granska.

2.2.4 Gatans estetik och gestaltning

Trafikrummet ska vara harmoniskt. De centrala miljoerna ska vara en naturlig
motesplats. Med hjilp av ritt utformning kan den fysiska miljoén ge det intryck
som krivs fOr att sikra de andra kvalitetsanspraken. Det dr dven viktigt att ta
hinsyn till historiska och lokala forutsittningar. Den fysiska utformningen ska
vara sa tydlig att miljon kan hallas fri frin onddig skyltning. [7]

2.2.5 Underhall och vintervaghallning

Separata cykelvagar ska vara minst 2 meter breda for att effektivt kunna snoréja
och utféra underhall. Detta kravs for att effektiva maskiner ska kunna anvandas.

[7]
Enligt GCM-handboken |3] ir det viktigt att vigarna utformas ratt och underhalls
efter enligt f6ljande principer:

e Fiberduk ska anvindas vid anliggning av cykelvagar som skyddar mot
rotgenomtringning och blandning av material

e Konstruktioner ska utféras med hinsyn till risk for tjalproblem
e Vigbeliggning i samma material for att undvika skarvar
e Potthil ir en sikerhetsrisk som bor atgirdas sa snart som mojligt

e Npybeliggning bor ske minst var 25e ar (stora lokala variationer av
behovet)

e Lagning av befintlig vig kan ske med tunnskiktsbeliggning (TSK) eller
slurry-beldggning (slamasfalt)

e Grivningsarbeten ska utféras enligt standard och bor dessutom
minimeras och samordnas.

e Rutiner for underhall, vinterhallning och kontroll bér uppforas
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e Kommunen kan inte friskrivas fran ansvar genom skyltar som ”’sandas
b

och sno6rojes ej”. Skyltarna ska endast ses som en uppmaning till
forsiktighet och om méjligt val av andra fardvigar.

2.3 Kvalitetsansprak i cykelnatet

I Lugna gatan! |7] foresprakas en trafikanalys for bil-, buss- utrycknings- gang- och
cykelnatet. Enligt ett system med fargkoder, dar rod (daligt), gul (bristfilligt) och
gron (bra), anges hur vil kvalitetsanspraken uppfylls. Hir sammanfattas kraven pa
cykelnitet.

Bade Lugna gatan! [7] och GCM-handboken |3] liksom de flesta andra viktiga skrifter
1 amnet delar in cykelnatet 1 tva typer:

e Ett 6vergripande huvudnit som dr anpassat f6r hog hastighet och
vuxnas trafikformaga

e [Ettlokalt nit som dr anpassat for lagre hastighet och barn och éldres
trafikférmaga.

Med fargkoderna i Lugna gatan! 7] bedoms cykelnitets kvalité genom standarden
och antalet passager Over bilnitet. Ett kapacitetskrav nimns ocksa. De olika naten
tar i GCM-handboken 3] avgora prioriteringen mellan snabbhet och sikerhet.

Via huvudnitet ska viktiga malpunkter sa som stadskirnan, jarnvagsstation,
gymnasieskolor, sjukhus, stadsdelar och storre fritidsanligeningar nas. Det dr
viktigt att det 4r ldtt att hitta mellan malpunkterna. Huvudnit separeras
huvudsakligen fran Gvriga trafikslag. Nitet far ha max 25 % omvigar och maste
erbjuda samma eller kortare firdvig dn bilndtet. Huvudnitet ska vara
sammanhingande, erbjuda god fiardhastighet (30 km/tim) och vigvalsfrihet. Helst
ska branta backar och tvira kurvor undvikas. [3]

Lokalnatet dr en viktig del av hela resan och bestir dven av mindre, lokala
blandgator. Ligre krav stills pa firdhastigheten (20 km/tim) och kontinuiteten.
Ofta ar detta nit mer varierat och bli en del av rekreationsnitet. [3]

Cykelniten ér kansliga for stopp, ojamnheter och omvagar. Det ér dven troligt att
nitet i mindre omfattning kommer anvandas av andra fordon sa som inlines,

rullskidor, skateboard, kickboard och segway. [3]
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2.4 Planeringsprocessen

Det arbete som kommuner, Trafikverket och andra aktérer gar igenom vid
tornyelse av trafikmiljéer med blandtrafik bor enligt Lugna gatan! [7] f6ljande
arbetsprocess anvindas.

241 Planeringsvillkor

Enligt Lugna gatan! [7] ska foljande villkor uppfyllas 1 planeringsarbetet (som dven
utvecklas med hjilp av andra kallor):

e Delaktighet och férankring

Enligt principen med demokratiska beslut ska majoriteten vara for
torslaget innan det kan genomforas. Referensgrupper ska anvindas,
allmanheten informeras tidigt, intressenter kartligegas och efter
onskemal fa delta 1 planeringsprocessen. Vid intressekonflikter dr det
viktigt att vigning sker 6ppet, kontinuerligt och mattfullt. [3]
Normalt ar de viktiga intressenterna: cyklister,
samhillsbyggnadskontor, tekniska kontor, Trafikverket,
samhallsbyggnadsnamnd, Polismyndigheten och cykelorganisationer
eller lokala motsvarigheter [10, 11].

e IKKostnad och effektivitet

e Resurshushallning och bevarandeintressen

Utvecklingen ska vara socialt-, ekonomiskt- och ekologiskt hallbar

[3]-
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2.4.2 Huvudprocessen

Cykelvagsutveckling bor enligt Lugna gatan! [7] f6lja féljande process:

1.

N A N

Huvudriktning och malsittning
Tratfiknatsanalys

Principutformning med konsekvensbeskrivning
Utbyggnadsordning

Detaljutformning

Genomforande

Utvirdering

2.4.3 Principforslag med konsekvensbeskrivning

I rapporten ar det frimst punkt 3, Principutformning med konsekvensbeskrivning, i
huvudprocessen som berérs. Punkten behandlas djupare under denna rubrik.
Enligt Lugna gata! |7] ska ett principforslag tas fram som tillgodose kraven pa
trafiksikerhet, framkomlighet, miljéskydd, orienterbarhet, tydlighet, estetik och
gestaltning genom den fysiska utformningen. Aven alternativa
principutformningar tas fram om sé finns lampligt.

Moment:
1. Teoretisk malbild
Presenterar det ultimata férslaget for situationen utan att ta hansyn
till begransningar (till exempel tillgangligt utrymme)
2. Bedo6mning av nulaget

3.

4.

Nulaget jamfoérs med den teoretiska malbilden. Om nulaget inte ar
detsamma som den teoretiska malbilden, understks om det finns
tillrackligt med utrymme for att uppforas. Om inte ytan ar tillracklig
undersoks vilka kvalitéer som kan uppnis.

Forindringsforslag
Striva efter sa hog effektivitet, godhet per investerad krona, som
mojligt.

Konsekvenser av forslaget

Forslaget granskas noggrant mot de tidigare uppstillda kraven.

Vid utformningen av gator kan till exempel standarder som ARGUS, "U%4,
Kommunférbundets rapporter: Gator for alla och Atgérdskatalogen anvindas. [7]

16



Genomforande

244 Utbyggnadsordning

Aven punkt 4, Uthyggnadsordning, i huvudprocessen ir av intresse som bakgrund.
Utbygenadsordning bor enligt Lugna gatan! [7] baseras pa:

e DPolitisk vilja och resurstillging
e Bygga forst dir bristerna ar storst
e Bygga forst dir de boende ar positiva

e Bygga forst didr man far mest nytta per krona

2.5 AtgirdslSsningar

Under rubriken presenteras vilbeprovade fysiska atgirder som anvinds i
rapportens resultatdel vid 16sningsforslag. Atgirderna dr himtade fran Lugna gatan!
[9]. Det dr viktigt att den fysiska utformningen visar pd ritt trafikantbeteende.
Skyltning och trafikregler blir pa sa sitt bara ett sitt att kunna uppritthalla regler
for de som trots det tydliga budskapet 1 miljon trotsar dessa.

2.51 Sammanfattning av atgardslosningar

Tabellen fran Bilaga 3 1 Lugna gatan! |9] presenterar lampliga atgardslosningar vid
gatutyperna gangfarts-, 30/30 och 50/30-gata. Atgirdslosningarna presenteras

noggrannare under egna rubriker nedan.

Tabell fran Lugna gatan! |9] dtergiven i relevanta delar:

Gangfartsgator 30/30-gator 50/30-gator
Korsning:
Gce-bana upphojd X
over koérbana
Signalreglerad X
korsning
Upphojd korsning X
Cirkulationsplats X
Punktatgird:
Refuger X X
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Sidoforskjutning X X X
Kortare avsmalning X X

Uppdelning i X X

gaturum

Gupp X X X
Vigkudde X X
Stricka:

Planteringar X X X
Beldgening X X X
Gatumoébler X X X
Cykelbanor X
Minskad kérbredd X X
Bussgata X X

Uppmirksamhet

och ledning:

Belysning X X X
Ricken och stingsel X

2.5.2 Korsning

Hir presenteras 16sningar f6r moten mellan trafik i olika riktingar och av olika
trafikslag.

Upphojd passage 6ver kdrbana

Passagen idr upphojd over kérbanan 8-12 cm och bor vara i samma niva som
cykelbana vilken bildar ett naturligt farthinder for bilister. Helst med samma
beliggning som cykelbanan. [9]

Signalreglerade korsningar

Vid mycket gang- och cykeltrafik 6kar signal reglering bilisters framkomlighet. Ger
ligre olycksrisk och mindresvara trafikolyckor for bilister. [9]
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Upphdojda korsningar

En ramp bildas for bilisterna som ar hastighetssinkande pa samma sitt som andra
gupp. Losningen utfors upphojd over vagbanan och helst med samma beliggning
som omgivande cykelnitet. Cyklister ges prioritet. Torgliknande ytor bildas dar
gangfart efterstrivas. [9]

Cirkulationsplats

Med cirkulationsplatser flyter trafiken pa smidigt och utgér en naturlig
hastighetsdimpare som minskar olycksrisken och antalet allvarliga olyckor. [9]

2.5.3 Punktatgarder pa stracka

Refuger

Med refuger skiljs och styrs trafiken, férhindras omkorningar liksom u-sving och 1
vissa fall vinstersvang. Breda refuger ér dven hastighetsminskande och utgor en
form av avsmalning (se nedan). Sidorefug delar upp och férkortar cyklisters och
gaendes vig. [9]

Sidoforskjutning

Med sidofdrskjutning tvingas bilister att kéra slalom. Dubbeltorskjutning krivs for
att sikerstilla den hastighetsreducerande effekten for bilister. Dock paverkas inte
andra fordonslag i samma utstrickning sa som tvahjuliga fordon. [9]

Kortare avsmalning

Korbanan gors enfiligi 10-50m. Om metoden har effekt eller ej beror pa hur ofta
mote uppstar. Atgéirden kan kombineras med sidoforskjutning och upphéjningar.

[]

Uppdelning i gaturum

Vid kortare gator halls generellt ligre hastighet. Andra atgarder som kan uppna
samma effekt ar att hastighetsreglerande atgirder aterkommer i intervall pa 75-
100m. P4 s sitt kan 30 km/tim sikerstillas 6ver hela strackan. [9]
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Gupp

Platagupp maste vara 8-10 m for att anvindas pa busslinjer. Hastigheten begrinsas
effektivt fran 50 km/tim till 30 km/tim. [9]

Vigkudde

Ett gupp som kan grensla av stora fordon och ér darfér anvandbara pa gator med
busstrafik. Bilisternas hastighet minskas till under 30 km/tim. For att ge god effekt
bor vigkudden: Ha basdimensionerna 3,4 m lang, 2,55 m bred, h6jas ca 7 cm 6ver
gatan och plataytan vara 2,0 x 1,15 m. [9]

2.5.4 Atgirder som gérs pa en striacka

Planteringar

Vegetation utsmyckar, avskiarmar och ger en osymmetrisk gatustruktur. Dessa
egenskaper kan ge en hastighetssinkning. Vintergronvixtlighet anvinds for att fa
effekt dret runt. Diametern ska vara mindre 4n 10 cm 1 brosthojd for trid som
placeras mindre dn 3 meter fran kérbanan pa 50-gator. Planteringar kan anvindas
till att avgransa och dela upp omraden. [9] Vegetation anvint smart kan berika
miljén men f6r att bevara tydlighet sa bor plottrighet undvikas [12].

Beliggning

Material markerar ytans funktion med firg, struktur och form. Korsningar,
utfarter och cykelvigar kan uppmirksammas genom brytande beliggning.
Beldggningen bor anvindas for att skapa en kinsla av finrum pa gangfartsgator.
Det ir dock olimpligt med smasten i cykelhuvudnitet. [9]

Belaggningen ska f6lja och beritta ytornas funktion sa som vilka ytor som ir till
for cykling [12].

Gatumobler och detaljer

Bankar, bord, vilostod, cykelstill, telefonkiosker, parkeringsautomater,
belysningsstolpar, papperskorgar, reklampelare, klimatskydd och trafikmirken kan
ritt utforda vara identitetsskapande. Viktigt att de utfors ritt for att harmoniserar
omraden. [9] Ratt produkter maste anvandas for att formedla ratt karaktér. [12]
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Cykelbanor

Separata cykelbanor hojer trafiksidkerheten pd 50/30-gator. Extra viktigt for
sikerheten dr korsningars utformning. Helst bor cykelbanans yta ges speciell firg
pa belaggningen.

Tre modeller [9]:
e En cykelbana som korsar tvirgata utan att bojas av.

e Cykelbana leds ut i kérbanan fére korsningen (ca 30 m innan
korsningen).

e Cykelbana dras in pa den korsande tvirgatan.

Bilderna visar tre
olika modeller far
utformning av

cykalbanor i
korsningar.

Olika lisningar pa vigkorsning med cykelbanor ifran Lugna Gatan! [9]

Minskad koérbanebredd

P4 30/30- eller 50/30-gator kan dubbelriktade gator avsmalnas till 6m eller
mindre. Detta kan uppnas genom breddade trottoarer, med en upphéjd men
6verkorningsbar mittremsa, parkeringsfilt lings gatan, annan beliggning och/eller
plantering. [9]
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Bussgator

Kollektivtrafiken kan fa god tillgéinglighet utan att skapa barriirer f6r cyklister och
gaende genom bussgator.

Tva principer:
e Upphojda trottoarer dir gaende har vijningsplikt nir de passerar gatan.

e (Gata i niva dir bussen har vijningsplikt mot gaende.

[]

2.5.5 Atgirder for uppméirksamhet och ledning

Belysning

Ritt utfort kan belysning minska risken foér olyckor i korsning med 20-40%.
Viktigt for estetiken ar typ och placering av lamparmaturen. [9]

Ricken och stingsel

Stingsel anvinds for att styra gdende och cyklister till ritt passager, undergangar
eller broar. Anvinds pa 50/30 gator. Bor vara hégre dn 1,10m. Litta
konstruktioner.

Ricken ir bastanta konstruktioner som haller biltrafiken pa ritt yta. Andarna ska
utféras som bagar for att inte gora ricken till en sakerhetsrisk vid pakorning. [9]
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3 Genomforande

Under denna rubrik presenteras forst utredningen av brister som kategoriseras och
leder fram till en sammanstallning. Huvuddelen av genomférandet ar en
problembeskrivning med 16sningsfoérslag av de vanligaste problem som uppdagats.
I bilaga 2 finns en karta Gver Skara som intresserade kan anvinda for orientering.

For Skara finns en dldre trafikutredning upprittad enligt Lugna gatan!’s [7]
arbetsitt, Trafikndtsanalys Skara kommun [13]. Information 1 denna utredning har
inte varit styrande fOr arbetet da materialet inte lingre dr aktuellt och inte lingre
anvinds vid nybyggnad. Dessutom har utredningen en mer teoretisk infallsvinkel
som ir last till processen i Lugna gatan! [7] och dess bedomningssystem (firgkoder)
vilket ibland upplevs som missvisande. Detta dd metoden har otillricklig fokus pa
cykling, speciellt dess attraktivitet och framkomlighet. Till exempel likstills gaende
och cyklisters ansprak i for stor omfattning. Alla fragor behandlas inte och enkla
16sningar forbises i utredningen.

3.1 Brister och problem

Fran cykelsadeln dokumenterades brister i cykelnitet. Med kamera samlades de
problem som uppmirksammades i form av bilder. Till en bérjan fann vi féljande
problem:

Nivaskillnader upplevs obehagliga
- Farthinder och portar ger ryckig kbrning

- Saknad cykelvig leder till omvigar eller ligre sikerhet
- Dilig belaggning upplevs besvirlig och ger ligre framkomlighet

- Tranga sektioner for cyklister och fotgingare leder till simre
framkomlighet

- Dilig sikt leder till ligre sikerhet

- Diligt utformade 6vergangstillen och cykel6verfarter innebar en
sakerhetsrisk

- Lag upplevd sikerhet ger osikerhet och férsimrad tillginglighet

- Dilig skyltning och avsaknad av lingdangivelser leder till
orienteringsproblem

- Brist pa kartmaterial leder till orienteringsproblem

- Morka tunnlar upplevs som otrygga vid dalig utformning
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Daligt belysta vigar innebar en 6kad sikerhetsrisk

Daligt underhall — sn6r6jning, sandning, grusning, saltning, sopning
leder till 6kad olycksrisk fraimst singelolyckor

Hal, sprickor och ojamnheter leder till obehag och 6kad olycksrisk

Tillfalliga vag- och byggnadsarbeten i niarheten av cykelbanor
inkraktar pa framkomligheten

Tillfallig blockering

Okinda cykelvigar och undergingar
Hal 1 lankar
Agandeproblematik

Saknade forbindelser till skolor

Utredningen tog senare fokus pa bristerna i den fysiska utformningen. Problemen
grupperades i flera omgéangar innan en bra kategorisering tog form. Har
presenteras de huvudsakliga bristerna som fanns och hur grundproblemen
sorterats in under dessa:

e Onddiga hastighetsreglerande dtgirder

Nivaskillnader upplevs obehagliga
Farthinder och portar ger ryckig korning

e Undermalig beliggning och underhall

Dilig belaggning upplevs besvitrlig och ger ligre framkomlighet
Diligt underhall — sn6r6jning, sandning, grusning, saltning, sopning
leder till 6kad olycksrisk frimst singelolyckor.

Hal, sprickor och ojamnheter leder till obehaglighet och 6kad

olycksrisk

e Bristande kontinuitet

Tranga sektioner f6r cyklister och fotgingare leder till simre
framkomlighet
Hal 1 lankar

e Bristande overfarter och korsningar

Dilig sikt leder till lagre sikerhet

Diligt utformade 6vergangstillen och cykel6verfarter innebir en
sakerhetsrisk

Lag upplevd sikerhet ger osikerhet och foérsaimrad tillganglighet

e Saknade cykelvigar
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- Saknad cykelvig leder till omvigar eller ligre sikerhet
- Agandeproblematik
- Saknade férbindelser till skolor

e Saknad skylting och orienteringsproblem

- Dilig skyltning och avsaknad av lingdangivelser leder till
otienteringsproblem
- Brist pa kartmaterial leder till orienteringsproblem

- Okinda cykelvigar och undergangar

Brister som inte kunde kategoriseras enligt denna princip:
- Morka tunnlar upplevs som otrygga vid délig utformning
- Diligt belysta vagar innebar en 6kad sikerhetsrisk
- Tillfalliga vig- och byggnadsarbeten i nirheten av cykelbanor
inkriktar pa framkomligheten
- Tillfallig blockering

Bristerna och problemen markerades enligt dessa kategorier pa Cykelkartan Skara
[14] fran 2001. Kartan har uppdaterats av rapportforfattarna med de forindringar
som skett i natet sedan dess. I bilaga 1 presenteras den uppdaterade kartan och pa
nésta sida visas kartan med bristerna.
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3.2 Problembeskrivning med losningsforslag

Under denna rubrik redovisas vanliga problem och dess 16sningar. De ér sorterade
pa de storre problemen och i vissa fall nedbrutna i mer specifika situationer. De
presenteras i ordning med de problemen som kriver minst insatser forst och
sedan vixande storlek. Losningar pa problemen har angivits till varje enskilt fall
och har baserats pa undersdkningar och litteraturstudier. Trafikverket har vissa
l6sningar pa problemen men materialet ér inte heltickande och 16sningar till varje
enskilt fall finns inte tillgingligt. De flesta 16sningsatgirderna ar tagna fran Lugna
gatan! [7] och GCM-handboken |3).

3.2.1 Onodiga hastighetsreglerande atgarder

Generell problembeskrivning: Onédiga hastighetsreglerande atgarder gor
cykling mindre attraktivt. I vissa fall kan atgirderna dven utgora en fara for
cyklisterna, forsvarar framkomligheten for rullstolsbundna och andra former av
handikapp. Aven ildre med rullatorer kan fa problem vid viggupp. Vid bommar
kan bredare fordon fa problem med framkomligheten. I kartan under punkt 3.1 ar
dessa brister markerade som orangea punkter.

Fartgupp

Cykelvdg mellan Drysvdgen och Domprostegatan med kraftigt gupp vid lyktstolpen och mellan

Stenarna.

Nilhed
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Bakgrund och problematik: Bakom Killeskolan ligger det en cykelvig mellan
Drysvigen och Domprostegatan. Denna cykelvig dr del av huvudnitet och ska
samtidigt ge en alternativ vig in till skolans norra sida. Néra Drysvigen ar det ett
hinder i form av ett stort gupp som antagligen var tinkt for att héja sakerheten
genom att sinka cykeltrafikens hastighet innan cyklisterna kommer ut pa den
biltrafikerade vagen. Dock har 16sningen tillfort storre problem 4n vad som
atgardas. Guppet forsimrar framkomligheten i huvudnatet, gor cykling mindre
attraktivt och medfor en obehaglighet. Den daliga markeringen pa sjilva guppet
innebar en sidkerhetsrisk som lett till olyckor. Det forsvarar aven framkomligheten
t6r mianniskor med funktionshinder, hur ir det till exempel tinkt att passera med
rullstol eller rullator?

Enligt GCM-handboken [15] fran Trafikverket sa dr det endast av trafiksikerhetsskil
som hastighetsreglerade atgirder bor férekomma. I detta exempel sa dr det en
anslutande bilvig till cykelbanan. Det kan gora att det behévs nagon form av
atgird. Det star dven 1 GCM-handboken [15] att det ar viktigt att hinder oavsett
form syns tydligt vilket detta farthinder inte gor. Det ar snarare utformat som ett
gupp som lika girna kunnat vara dar utan anledning. Skyltning férekommer men
inte tillrackligt tydligt for att kunna viga upp de 6vriga markeringsbristerna.
Nattetid ér cyklisternas belysning fran cykeln begrinsande. Befintlig belysning ar
inte till mer hjalp 4n att begrinsat lysa upp vigen, vilket ytterligare forsamrar
synligheten.

Troligen dr guppet uppfort £6r att hindra bilister att anvinda gang- och cykelvigen
som smitvig. Det dr dock ovanligt att bilister anvinder gang- och cykelvigar och
olycksrisken dr mycket liten [16].

Losning/alternativ: Losningen i detta fall bor vara mycket enkelt. P4 denna plats
kan vigguppet, utan att férsimra sikerheten, tas bort.

Pa andra platser skulle problematiken med stor fordel istallet 16sts i1 den fysiska
utformningen.
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Bommar

Cykelvdgen i korsningen mellan Riddaregatan och Knapegatan.

Bakgrund och problematik: Cykelvigen anvinds av manga elever vid den
nirliggande lag- och mellanstadieskolan Gillkvist. Korsningen dr skymd och
cyklister riskerar att dyka upp plotsligt pa vigen. For att minska riskerna har dessa
bommar satts upp. Detta dr dock inte en fullgod 16sning utan borde bara
accepteras tillfilligt 1 vintan pa en bittre permanent 16sning. Bommar utgor ett
stort hinder for cyklisters framkomlighet och riskerar ta cyklistens fokus fran
trafiken. Extra utsatta blir grupper med funktionshinder som behover anvinda
specialfordon. Bilvagen har idag inga farthinder for att vid korsningspunkten fa
ner hastigheten. Bilvigen ar tinkt att inga i lokalnitet men gar pa en strickning
som idag dock erbjuder genomfartstrafik och en smitvig genom staden.
Cykelvigen ligger lings med en huvudlink i nitet. Dock bryts linken pa andra
sidan vigen dir cykelvig saknas. Troligen fortsitter de flesta cyklister 4nda rakt
over korsningen in pa lokalgatan som i karaktiren inbjuder till blandtrafik. Detta
fortsatter tills nista korsning dir cykelvigen ater tar vid.
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Loésning/alternativ: En mer permanent 16sning beh6vs genom vilplanerad fysisk
utformning. Bilisterna maste uppmirksammas pa att cyklister och gaende korsar
vigen 1 punkten. Om bristen i linken kompletteras behovs ett Overgangstille och
cykel6verfart. Da kan detta samordnas med hastighetsreglering genom en upphojd
overfart. Smitvigen for biltrafiken bor brytas genom att géra vagen oattraktiv
genom till exempel hastighetsreglerande atgirder, enkel riktning eller genom andra
metoder bryta genomfarten. For att hindra att biltrafiken tar sig in pa cykelvagen
kan bommar anvindas. Dock bér de vara mycket bredare och inte hindra flédet
for cyklande. Hindret ska vara utformat sa att de inte utgor ett hinder fér
utrycknings, underhall- och snéréjningsfordon. Se bilden nedan.

En bra losning pa Herrgardsvéigen med bommar som bindrar biltrafik att forvirra sig in pa
gang- och cykelvigen utan att utgora hinder for cyklister.
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Kantsten

Kantsten medfor en obekvémlighet och sammre framkomlighet pa 1innégatan.

Bakgrund och problematik: Pa Linnégatan finns en gang- och cykelbana i en
allé mellan bilarnas korfalt dr infart till ett mindre bostadsomrade. Denna vig ar
dock inte markerad som giang- och cykelvig och dess tinkta anvindning ér oklar.
Vad som dr tydligt 4r dock att dess framkomlighet dr begrinsad. Pa sex platser
lings strickan bryts den korta cykelbanan av. Nir bilvigen korsar cykelviagen ar
grinsen utgjord av en nagot nedsinkt kantsten som utgor ett problem. Detta leder
till en onddig besvirlighet och simre framkomlighet f6r cyklister. Det drabbar
aven rorelsehindrade som far betydligt simre mojligheter att rora sig pa strickan.

Losning/alternativ: Forst miste vigens anvindning tydligedras. En gang- och
cykelvig beh6vs 1 omradet och en uppklassning till ging- och cykelvig dr befogad.
Att inte 16sa problemen pi ett smidigare sitt dr ett resurs- och kvalitetsslseri da
kraft har lagts pa att skapa en attraktiv miljé genom anliggandet av allén. Enklaste
16sningen ér att ta bort kantstenen och ligga om asfalten pa en kort yta. Dock kan
sikerhetsrisken da 6ka nir cyklister kan halla en hogre hastighet pa strickan. Om
detta dr en acceptabel risk eller om ytterligare atgirder behovs for att 6ka
sikerheten kan diskuteras. Exempel pa ytterligare dtgirder som skulle kunna héja
sikerheten och giang- och cykelvigens prioritet ar att markera var korsning sker
med bilvigen eller till och med upphéja Gverfarterna.
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Hinder

Hinder pa cykelbro vid Killeskolan

Bakgrund och problematik: Pi en cykelbro vid Killeskolan finns detta ovintade
hinder. Vad det ar tinkt att hindra 4r okdnt med tanke pa att hindret 1 sig utgor
storsta sikerhetsrisken i omradet. En avskavd reflex finns som markering men
tyller daligt sitt syfte och hindret syns daligt bade natt och dagtid. Hindret gor
ocksa att underhalls- och snérojningsmaskiner inte kan passera.

——

Loésning/alternativ: Enklaste och enda fullgoda 16sningen ér att ta bort hindret.
For att forbattra situationen i Ovrigt pa platsen bor belysning, markering och
belagening forbattras.

3.2.2 Undermalig belaggning och underhall

Generell problembeskrivning: For att linkar i huvudnitet ska kunna erbjuda
tillrackligt hog fardhastighet kravs en god standard pa beliaggningen. Allt f6r ofta
finns det brister. Hela 75 % av gdende som férorsakas i singelolyckor anser att
vigytans kvalité bidragit till olyckan. Av dessa beror ca 20 % pa daligt underhall
och utférande sa som ojimn beldggning, héga trottoarkanter och l6sa plattor.
Hilften av olyckorna orsakas av halt underlag. [7]
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Brister har ofta uppstatt genom aren pa grund av for daligt underhall och f6r linga
tider mellan omlaggningar. Vanligt dr ocksa en for lag prioritering pa
grundutférandet med beldggningar som inte erbjuder ratt standard med simre
fiste och ojimnheter sd som oljegrus och grusvigar. Dessa dr dock acceptabla 1
parkmiljGer i det lokala nitet och omriden tinkta for rekreation men bor inte
finnas pa viktiga strackningar i huvudnatet. [7] P4 kartan i punkt 3.1 dr dessa
brister markerade som turkosa punkter eller strick.

Cykelvig mellan Malmgatan och Grabridravégen.

Bakgrund: En link i nitet som har dessa brister i Skara ir cykelvigen mellan
Malmgatan och Grabrodravigen. Pa denna stricka finns bada bristerna. En del
anlagd som grusvig med for lig komfort och dalig framkomlighet. Den andra
delen dr belagd med asfalt. Dock finns dven hir brister vid anldggandet genom att
den dr £6r smal och innebir konflikter mellan métande och omkoérande, gaende
och cyklister som 6nskar firdas 1 hogre hastighet. Utéver detta dr underhallet
kraftigt eftersatt med haligheter och sprickor som gor vigen till en sikerhetsrisk
och ger inte en hogre standard dn grusvigen.

Losning/alternativ: Storre resurser miste satsas pa det dagliga underhillet.
Vigarna maste synas vid aterkommande kontroller. Vigar som forlorat sin
standard ska belaggas pa nytt. Sma lokala sprickor kan méjligtvis atgardas tillfalligt
med lokal lagning men beldggningen pa en cykelvig far aldrig bli simre dn
intilliggande bilvig. Vad giller denna link maste den klassas som en del av
huvudnatet dven om transportstraket vid Grabrodravagen ér bristfalligt.
Dirigenom bor hela strickningen anpassas till en hogre hastighet med ratt
dimensionerad bredd och hardgjord beliggning.
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Ovriga exempel:

Grusvag langs Afsengatan med dalig beldggning och utan angiven anvindning.
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3.2.3 Bristande kontinuitet

Generell problembeskrivning: For att ett cykelnit ska fungera bra kravs ett
huvudnit som ticker in viktiga start- och malpunkter samt binder samman
titorten. Detta huvudnit maste halla en hogstandard, erbjuda hog firdhastighet
och kort firdvig for att detta transportmedel kan konkurrera mot andra alternativ.
En av de viktigaste delarna i planeringen ir att huvudnitet dr kontinuerligt utan
lokala brister. Vanliga brister uppstar ofta vid busshallplatser och mellan delar som
ar uppfoérda under olika planeringsepoker. Till skillnad fran saknade cykelvigar ir
dessa problem mer lokala och utgér punkter snarare dn strickor. Pa kartan under
punkt 3.1 ar dessa brister markerade som blaa punkter.

Bussficka

-

Skolgatan vid Teglaskolan

Bakgrund och problematik: Skolgatan ir den enda gatan som gar f6rbi
Teglaskolan och det dr fi andra vigar i nirheten. Detta medfor till att cykelvigen
som gar forbi skolan dr ett valdigt bra alternativ for cyklister som ska ta sig till
centrum och till skolan. Mitt i det annars valdigt bra cykelsparet ar det en
busshallplats. Om én bara till f6r skolbussarna pd morgonen sa ir bussfickans
placering ett stindigt ndrvarande problem. Cykelvigen upplevs ta slut utan
anledning. Efter busshéllplatsen fortsitter cykelvigen, dock inte férens efter
cyklisterna passerat en avsmalnad passage f6r det upphéjda 6vergangsstalle
tillsammans med bilisterna vilket orsakar en onédig sakerhetsrisk och forsamrad
framkomlighet. [7]
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Lésning/alternativ: Gatuutrymmet ar tillrickligt tilltaget for att kunna hysa bade
en separat cykelvig och bussfickan. Problemet blir att finna en bra utformning dar
1 rusningstid nyankomna bussresinirer inkriktar sd lite som moijligt 1 cykelstraket.

Busskur mellan vdag och cykelbana

Bussresindrer inkrdktar pa cykelbanan vid Malmgatan.

Bakgrund och problematik: Ett liknande problem som i féregaende rubrik dér
kollektivtrafiken och cykelinfrastrukturen konkurerar om utrymmet. Problem
uppstar vid av- och pastigning da bussresenirer kliver av och pa direkt via
cykelbanan. Vid tillfillig k6bildning kan utrymmet blockeras helt £6r cyklister som
ska ta sig fram lings vigen. En sidkerhetsrisk finns ockséa nir oaktsamma personer
som star och vintar 1 busskuren gar rakt ut i vigen utan att se sig for, liksom
stressade resendrer som skyndar sig av bussen. Busskuren ér av dessa anledningar
placerad pa fel sida av gang- och cykelvigen.
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Lésning/alternativ: Hir finns plats for en bittre 16sning. Den enklaste och mest
logiska 16sningen ar att ligga busskuren niarmast bilvigen. Den 16sningen skulle
siakerstilla att bussresenirerna inte kan ga rakt ut 1 cykelvdgen vid bade av- och
pastigning. Pa sa sitt far cyklister ett sdkert utrymme att firdas bakom busskuren.
Extra utrymme finns att tillga for en cykelvig nirmare parkeringen via den smala
grasytan. Den nya strickningen runt busskuren maste utformas utan skarpa kurvor
for att inte forhindra framkomligheten. En mer omvalvande 16sning skulle vara att
ta i ansprak en del av parkeringen till ett separat busstopp. Detta skulle innebara
en extra korsningspunkt pa cykelvigen da bussen maste korsa vid stopp. Da
busstrafiken anses vara liten dr hindret endast tillfalligt och sidkerheten dr god da
bussens hastighet vid korsning av cykelvigen ér lag. Denna 16sning skulle forbittra
bilarnas framkomlighet pa vigen vilket dr frimsta motivet f6r valet av denna
16sning.

Cykelvdg forsvinner tillfdlligt

Cykelvig slutar tvdrt ntan att ansiuta till annan bra forbindelse pa Linnégatan.

Bakgrund och problematik: Den ickemarkerade gang- och cykelvigen slutar
tvirt utan tydlig fortsittning till annan link i cykelndtet. Pa andra sidan finns en
hardgjord yta men var det sedan ir tinkt att firdas dr osdkert. Lingre fram pa
hogersidan av vigen rakt fram i bilden fortsitter cykelnatet.

Losning/alternativ: Grisytor finns tillgingliga som skulle kunna utgéra en
fortsattning pa cykelvagen. Se bilden ovan. Vissa problem kan uppkomma vid
markforvirv av nodvindiga ytor. Pa hégra sidan av vigen rakt fram kan
anslutning ske till cykelnitet. Overfarten av korsningen blir dock komplicerad och
bor ske i tva etapper da vagen ansluter mitt 1 en fyrvigskorsning.
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Gdende inkrdktar pa cykelbanan

Skolgatan vid Teglaskolan

Bakgrund och problematik: I stadsmilj6 dr det Gver lag mer attraktivt att ga pa
asfalt an pa grusvig. Det giller sirskilt nir underlaget ar blott, gd med leriga skor
till arbetet eller skolan undviks nir det finns en fullt fungerande asfaltsvig precis
bredvid. Pa vintern dr det inte heller oméjligt att asfaltvigen skottas och grusas
medans grusvigen inte underhalls. Detta leder till att fotgingare viljer att ga pa
cykelbanan istillet for att ga pa den avsedda gangbanan vilket skapar en fara for
bade cyklister och fotgangare.

Hir dndras forutsittningarna for fotgingarna i den man att de inte lingre har
asfalt som underlag. Bilvigen ir planerad som lokalgata men kan idag utnyttjas
som smitvig av bilister kérandes 1 hég hastighet.

Loésning/alternativ: Pa grund av kulturhistoria dr det svart att asfaltsbeligga
gangbanan. Detta dr antagligen anledning till att kommunen inte redan utfért den
atgirden. Skyltning och vigmarkering kan hjalpa till att tydlig géra den onskade
anvandningen och delvis 16sa problematiken. Grisremsan till vanster i bilden vid
cykelbanan skulle kunna tas 1 ansprak och méjligen en del av ytan mot parken for
att fa tillrickligt med utrymme f6r en tillrickligt bred gang- och cykelvig. Méjligen
skulle dven en cykelfil kunna anvindas pa vigen men da maste forst vagens
karaktir dndras i den fysiska utformningen sa att den andras till en verklig
lokalgata.
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3.2.4 Bristfalliga overfarter och korsningar

Generell problembeskrivning: Manga konflikter uppstar nar cyklister ska korsa
bilnitet. Vid dalig sikt och fel hastighet finns det stora risker f6r personskador.
Nigot som visas i statistiken didr majoriteten av de polisrapporterade gang- och
cykelolyckorna i titort skedde i korsningar [7]. Riskerna gér att dessa problem
miste prioriteras hogt om nollvisionen ska kunna nas. Fér gaende och cyklister
utgor bilnétet barridrer som hindrar rorligheten. Vid daligt utformade
cykel6verfarter och 6vergangstillen finns bade en risk f6r personskador och
minskad attraktion att forflyttas pa dessa sitt. Detta pa grund av den otrygghet
som skapas. For bilisterna finns en kinsla av olust i roriga miljéer. Under 3.1 finns
dessa brister markerade med gula punkter.

Fyrvdgskorsning

Otrygg korsning mellan S kolgatan och Tullportagatan.

Problematik: Det stora problemet i denna fyrvigskorsning ar att den upplevs
som rorig och otrygg. Bilisterna kidnner en olust 6ver risken att skada oskyddade
trafikanter. F6r andra grupper som gaende med funktionsnedsittningar kan den
upplevda otryggheten leda till att man undviker platsen vilket leder till f6rsimrad
mobilitet.

Losning/alternativ: Ett av alternativen skulle vara cirkulationsplats. Detta skulle
innebira bra flode for biltrafiken och skulle tydliggora var cykelvagarna korsar.
Cirkulationsplatsen innebidra en naturlig hastighetsreducering av motortrafiken.
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Markeringar, skulle kunna vara ett billigt alternativ om 4n inte en fullgod 16sning.
Det skulle innebira en tydligare struktur med rakare 6verfarter. Skyltar skulle
kunna reglera genom att styra huvudled och vijningsplikt. Beliggningen ér ocksa
ett alternativ som behover kompletteras med andra atgirder. Men dven i sig har
beliggningen mojlighet att tydligare artikulera ytornas funktion. T.ex. kan
cykel6verfarterna markeras for att tydliggora var 1 vigutrymmet dessa sker.

En Avsmalning av bilvagarna skulle innebéra kortare passager for gaende och
cyklister vilket skulle hoja sakerheten i korsningen. Avsmalningar utgor en
hastighetsdimpande édtgird. Ett liknande alternativ hade varit att géra bredare
refuger. Otillrickligt breda refuger gor att det blir trangt f6r cyklisterna att fa plats
med cykeln om de tvingas stanna i mitten. Bredare refuger skulle 6ka bade
sikerheten och den upplevda tryggheten for cyklisterna samtidigt som den skulle
gora vagen smalare enligt forslaget ovan, fast med en annorlunda utformning.

Ett alternativ ar att anvinda trafikljus i korsningen. Det skulle reglera trafiken
relativt sikert men med simre framkomlighet. Om det ér ett genomforbart
alternativ beror pa trafikmingden som passerar.

Upphojning skulle hir kunna genomféras for hela korsningen. Tillsammans med
annan beldggning kan detta ge en torgyta dir gaende och cyklister far foretride
framfor bilisterna. Det forskjuter prioriteringen av trafikslagen och ger en tydligare
situation. Tryggheten skulle 6kas och hastigheten skulle minskas.
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Cykeloverfart pa 50-vdg

‘- ——‘

Osdtker, nybyggd och icke upphijd cykeliverfart pa Malmgatan.

Problematik: Korsningen ir nyligen anlagd som syns tydligt genom den nya Fru
Géarman skylten. Trots att strickan inbjuder till hastigheter hogre 4n 30 km/tim
finns av oklar anledning ingen fartreducerande dtgird for att minska
motortrafikens hastighet korsningspunkten. Detta innebir en betydligt stérre risk
for allvarliga personskador och ger 6vergangstillet och cykeloverfarten en falsk

trygghet.

Bra excempel pa en upphijd och markerad cykeloverfart pa V alhallagatan.
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Loésning/alternativ: Upphojd 6verfart dr en enkel 16sning som skulle ge 6nskvirt
resultat. Detta skulle sinka hastigheten i punkten till 30 km/tim och avsevirt héja
trafiksakerheten. En problematik i sammanhanget ar busstrafiken som
transporterar strickan. En upph6jd 6verfart kan innebira for dalig framkomlighet
och riskera att skada bussarna. Dir av kan en vagkudde vara en battre 16sning.
Okad siikerhet fis genom att arbeta med beliggning som bryter i struktur och firg
mot bilvigen. Beliggningen kan dven fi fortsitta pa cykelvigen. Aven
vagmarkeringar och skyltning ar viktigt for att markera 6verfarten.

Overfart pé 70-vig

Cykeliverfart utan sikerbetsatgdrder vid 70-vigen Brogardsvigen.

Bakgrund och Problematik: Pa andra sidan vigen ligger ett av Skaras
gymnasium. For elever att pa cykel ska kunna transporteras dit maste de korsa
denna 70-vig. Vigen dr rak, av landsvigskaraktir och manga bilister kommer upp
190 km/h. Over Brogardsvigen, som vigen heter, ska cyklister ta sig ver utan
ndgon hjilp. Sikerheten dr franvarande. Till héger om bilden finns en bullervall
som férsimrar sikten.

Loésning/alternativ: Den enda acceptabla 16sningen ir att cyklister inte ska
behova korsa vigen i samma plan. Korsningen maste alltsa planskiljas. Narmast
tillhands ligger att gora en tunnel under vigen. Detta forslag har setts som bista
16sningen i tidigare utredningar [13] men dnnu ej genomfoérts pa grund av
ekonomiska hinder.
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Cykelvdg med dadlig sikt

Cykelpassage med dilig sikt for passerande. Rida pilarna markerar gang- och cykelvdgen.

Bakgrund och problematik: Dessa cykelvigar (se bilder ovan och nedan), som
forvisso gar genom bostadsomraden och hastigheten bor vara ldg, ér helt
omarkerade och sikten ar mycket begrinsad for bilister. Barnfamiljer 4r vanliga i
dessa omrdaden och ovana, unga cyklister och gidende passerar dagligen. Som
bilférare ar det viktigt att halla sig vaken dven om hastigheten inte ér sarskilt hog.
Risken f6r skador dr dnda hog nir barn inte kan forvintas halla samma trafikvett
och plotsligt kan rusa eller cykla ut 1 vigen. Hoga hickar och otydlighet i
rorelsestrak gor dessa fysiska utformningar farliga.

En nybyggd och icke upphijd cykeloverfart pa Malmgatan. De roda pilarna markerar gang- och
cykelvdgen.
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Losning/alternativ: Det dr viktigt att markera var 6verfarterna sker. Detta kan
goras med brytande beliggning mot vigbanan, markeringar i vigbanan samt
skyltning. Har maste dock regelverket f6lja med i den markering och skyltning
som anvinds. En mer aktiv reglering av trafiken genom fysisk planering och
regelverk ger ett helt annat utrymme f6r atgirder. I fallet Malmgatan var det tankt
att gang- och cykelbanan skulle vara upphojd men pa grund av bussarnas
framkomlighet var detta ej mojligt vilket i 6vrigt hade varit en 16sning att foredra.

3.2.5 Saknad cykelvag

Generell problembeskrivning:

Rapportforfattarna vill tydliggora att denna utredning ar helt baserad pa fallstudien
med upplevda brister i den fysiska miljon. En nitanalys skulle kravas for ett
komplett underlag f6r utbyggnaden av cykelnitet sa att inte alternativa mojligheter
forbises.

Pa manga strickor saknas separata cykelvigar. Detta trots att biltrafiken haller
firdhastigheter pa 50 km/h. Blandtrafik ska inte anvindas dir hastigheten dr 6ver
30 km/h di detta medfor en oacceptabel sikerhetstisk och en otrygehet f6r
cyklister. Detta problem 4r som storst i omraden dir personer med ligre
trafikférmaga forflyttar sig. Bristerna dr viktiga att atgarda fOr att fa ett cykelnit
som dr tryget, sikert och erbjuder korta firdvigar [7]. Detta problem skiljer sig
fran den bristande kontinuiteten genom att berdra lingre strickor och firdvigar. I
kartan under punkt 3.1 dr dessa brister markerade som lila strick.
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Vid korsning av storre vdg

e ~ e 7 e

En gingstig over vag 184 mellan centrum och bostadsomradet Nyboholp.

Bakgrund: Over vig 184 har en gingstig uppstitt. Detta ir en av tre Gvergangar
pa strickan som sammanfaller med hal i staketet vilket inbjuder till att passera pa
dessa platser trots dilig sikerhet. Vigen dr skyltad till 70 km/tim och innebir en
livsfara att passera. Pa andra sida vigen ligger ett bostadsomrade med daliga
torbindelser till shoppingomradet och stadsdelen pa sidan hitom vigen. Se bild.
Det gir att ta sig mellan omradena pa ett sakert sitt till fots och med cykel men
innebir en stor omvag,.

Losning/alternativ: Mojligheten att passera vigen bor omgaende forhindras. P4
sikt bor en undergang vara ekonomiskt forsvarbar och ett nédvandigt tillskott for
att 16sa de verkliga problemen med linga firdvigar och framkomlighet.
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Gadng- och cykelvdg upphor vid overgadng till privat omrade

o R

B . o

Gang- och cykelvag forsvinner i ostrukturerad parkering vid Coop Forum Skara.

Bakgrund och problematik: Nir det kommunala nitet upphér dr markigaren
som ansvarar for infrastrukturen pa fastigheten. Eftersom detta medfor
investeringar dr det vanligt att dven finansstarka aktérer som handelscentrum
undviker att anldgga cykelvagar. For att uppna ett kontinuerligt cykelnit av hog
kvalité krivs det samarbete mellan de olika parterna. I andra omraden saknas
viktiga linkar pa privat mark.

Vid Coop Forum och pa flera andra handelscentrum och bostadsomraden i Skara
upphor eller saknas cykelvagar nir de kommer in pa det privatigda omradet. Detta
minskar tryggheten, sikerheten och ger ett rorigt intryck. I vissa fall gar det
undvika att dra cykelvigarna genom eller till privatigda omraden, i andra fall dr det

nédvindigt.

Lésning/alternativ: Problemet bor kunna 16sas med ett samfinansieringsprojekt
mellan kommun och privata aktorer. I fallet med handelcentrumen bor de privata
intressenterna ha ett egenintresse av att cyklister ska kunna na entréer pa ett
lattillgangligt och tryggt sitt. Vilket skulle 6ka attraktiteten och kunna anvindas
som konkurrensmedel. F6r bostadsomraden blir samfinansieringen troligare
svarare att fa igenom dé de finansiella resurserna ofta ar mindre. Kommunen far
hir ta ett storre ansvar med att planera, finansiera och underhalla dven dessa vagar
for att erbjuda ett sammanhallet cykelnit.
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Problem runt skolor

Bakgrund: Dessa brister dr for Skara tydliga runt lag- och mellanstadieskolan
Gallkvist. Runt en skola dr behoven av sakra cykelvigar mycket stora. I detta
omrade finns idag ingen cykelvig som sikert ansluter till skolan och hela Gallkvist
omradet saknar bra forbindelser med centrum. Se karta i bilaga 1. Omradet har
manga bilvigar som inbjuder till hégre hastighet dn skyltad i sin utformning.

Cykelfilt pa Gunnarvennerbergsgatan vid skolan Metis.

Samma brister som finns vid Gillkvistskolan finns ocksa vid skolan Metis. Pa
denna skola gar det elever fran dagis och upp till hogstadiet. Idag finns det inte
heller hir nagon saker forbindelse med separat cykelvig. Lings med
Gunnarvennerbergsgatan finns idag ett cykelfilt som delar vigutrymmet med
biltrafiken och saknar bredden pa 1.8 meter f6r en enkelriktad cykelbana som
rekommenderas i GCM-handboken [17]. Denna erbjuder en for lag sikerhet for
mindre trafikvana och édr didrfér oacceptabel. Dessutom saknas en link till de idag
vilfungerande cykelstraken 1 Vasaparken.

Lésning/alternativ: P4 bida platserna behovs stora forindringar. Aven efter
atgirder 1 bilnitet for att fa ner hastigheten till skyltad och uppforandet av sikra
passager ir ett separat cykelndt motiverat i ett omrade som flitigt transporteras av
personer med lagre trafikf6rmaga. Stora investeringar krivs for att na 6nskad niva
men dessa omraden bor prioriteras vid utbyggnaden av cykelnitet och skulle bidra
till att huvudnitet forbittras.
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3.2.6 Saknad skyltning och orienteringsproblem

Generell problembeskrivning: I Sverige finns stora brister vad giller skyltningen
i cykelnitet. Skyltningen lever inte upp till i ndrheten av samma standard som for
bilnitet. Det ska i en titort finnas méjlighet att orientera sig utan lokalkinnedom
till viktiga malpunkter. Dessa bor kompletteras med kartor 1 viktiga knutpunkter
dir manga minniskor med begrinsad lokalkinnedom vistas sa som resecentrum.
Utmed huvudnitet ska skyltning finnas till viktiga méalpunkter, girna med
lingdangivelse.

En av de fa cykelvigsskyltarna som finns i Skara.

Bakgrund och problematik: I Skara saknas idag helt en acceptabel skyltning.
Cykelkartan som idag anvinds dr fran 2001 och saknar viktiga uppdateringar som
skett 1 ndtet sedan dess. Den tryckta kartan gér inte lingre att fa tag i, exemplaren
som en gang fanns har tagit slut. Idag ér det svart att som utomstiende kunna
orientera sig nir man kommer till titorten. Att ta sig fran resecentrum till tinkta
malpunkter kan vara svart. I Skaras fall finns kyrktornen att orientera sig efter
vilket troligen édr enda anledningen till att turister lyckas hitta till centrum. Men att
orientera sig till turistbyran om man inte kdnner till dess position pa férhand ar en
svarighet. Turismen skulle kunna gagnas av en tydlig skyltning. Viktiga malpunkter
som fritidsanliggningen Vilanomradet kan vara svara att finna. Bibliotek,
grundskolor, vardcentral, Gymnasieskolorna Katedralskolan och
Uddetorpsskolan, friluftanligeningar, shoppingomraden, hotell, campingplatser,
néjen, WC, turistattraktioner, bankomater, parker, rekreationsomraden,
djursjukhuset, Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) édr andra viktiga méalpunkter
som bor skyltas till tydligt. Bristerna leder till att flera cykelvigar troligen
underutnyttjas da dven boende pa orten har svart att finna dessa.
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Loésning/alternativ: En karta vid resecentrum ér en sjilvklar, enkel 16sning pa
manga av problemen. Girna samordnad information om staden av den typen som
ofta finns lings landsvigar. Aven vid stortorget och kyrkan hade en stor karta
kunna hjilpa turister att orientera sig 1 staden och Oka turistattraktionen.

En tydlig skyltning till angivna malpunkter bér upprittas. Aven andra viktiga
malpunkter bor sokas efter. Skyltningen bor innehilla langdangivelse och det ar
viktigt att inga luckor uppstar. Underhall och kontroll maste ske kontinuerligt f6r
att skyltningen ska kunna hallas uppdaterad och anvindbar.

Bra exempel pa skyltning i Goteborg vid Nils Ericson terminalen. Dock fir dven girna
avstandsangivelse laggas till.
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4 Resultat

Under denna rubrik presenteras svaren pa fragestallningarna i 1.2.

4.1 Vilka brister i den fysiska utformningen ar vanliga i
svenska tatorters cykelnat?

Onodiga hastighetsreglerande atgdarder

Nigot som gor cykling mindre attraktivt ar onodiga hastighetsreglerande atgéarder.
I vissa fall kan atgarderna dven utgora en fara for cyklisterna, forsvara underhall
och framkomligheten f6r personer beroende av hjalpmedel eller specialfordon.

Undermadlig beldggning och underhdll

For att linkar i huvudnatet ska kunna erbjuda tillrickligt hog fardhastighet kréivs
en god standard pa belaggningen. Allt f6r ofta finns det brister. Lokala problem
finns med skarvar, tjilskador, rotbrytning och potthal. Vissa strackor erbjuder inte
tillrickligt god standard med simre fiste och ojimnheter sd som oljegrus och
grusvagar.

Bristande kontinuitet

Huvudnitet ska vara av hég standard och erbjuda hoga fiardhastigheter utan
undantag med lokala brister. Det ér idag vanligt med hal i viktiga linkar. Brister
uppstar ofta vid busshallplatser och mellan delar som dr uppforda under olika
planeringsepoker.

Bristfdlliga overfarter och korsningar

De vanligaste problemen vi funnit i natet ér i korsningar. Manga konflikter av
olika karaktir och orsaker uppstar nir cyklister ska korsa bilnitet. Vid dalig sikt
och fel hastighet finns det stora risker for allvarliga personskador. Riskerna gor att
dessa problem maste prioriteras hogt om nollvisionen ska kunna nas. For gaende
och cyklister utgor bilnitet barridrer som hindrar rérligheten. Vid daligt utformade
cykeléverfarter och dvergangstillen finns bade en risk f6r personskador och en
minskad attraktion att forflytta sig pd dessa sitt. Detta pa grund av den otrygghet
som skapas.
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Saknad cykelvdg

For att cykeln ska vara ett attraktivt transportmedel krivs ett huvudnit som
erbjuder korta fardvigar samt ticker in viktiga start- och mélpunkter. Pa manga
strackor saknas separata cykelvigar trots att biltrafiken haller firdhastigheter pa 50
km/h. Blandtrafik ska inte anvindas dir hastigheten 6verskrider 30 km/h dé detta
medfor en oacceptabel sikerhetsrisk och en otrygghet f6r cyklister. Vid skolor blir
bristen pa cykelvigar annu tydligare dir personer med lagre trafikférmaga
transporteras. Cykelvigar saknas ofta 6ver privat mark.

Saknad skyltning och orienteringsproblem

Stora brister finns vad giller skyltningen 1 cykelnitet. Skyltningen lever inte upp till
1 nirheten samma standard som for bilndtet. Det ska 1 en titort finnas mojlighet
att orientera sig utan lokalkinnedom till viktiga malpunkter.

4.2 Hur kan problemen I6sas?

Onodiga hastighetsreglerande dtgdrder

e Ta bort ondédiga hinder som inte ger ndgon stérre 6kning av
sikerheten och dar de negativa siakerhetsriskerna overviger.

e Planering kan undvika problem och ge en bittre utformning av den
fysiska miljén som anvinder effektivare atgirdslosningar. Vid
nyplanering maste onddiga hastighetsreglerande atgirder undvikas.

e Tydligare anvindning kan visas genom markering, skyltning och
brytande beliggning. Hastighetsreglerande atgirder som anvinds for att
férhindra att motorfordon utnyttjar cykelbanan kan da tas bort.

Undermalig beldggning och underhall

e Mer resurser och storre anslag behovs f6r underhall.

e Nya rutiner behover upprittas for aterkommande kontroller och
atgirder.

e Hogre prioritet pa cykelvigsbeliggningen som maste vara av minst
likvirdig kvalité som bilvigen utan for stor frekvens av skarvar och
lagningar.

e Ritt fran boérjan dir huvudnitet ska ha beliggning som erbjuder god
komfort och fardhastighet. Grus, oljegrus och liknande ska begrinsas

till lokal- och rekreationsnatet.

e Ombeliggning av befintliga cykelvigar som ir av f6r lag kvalité.
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Bristande kontinuitet

Planering kan undvika problem och ge en battre utformning av den
tysiska miljon som ger ett mer sammanhingande nit. For detta krivs
att kunniga och skickliga experter arbetar med att finna kreativa
16sningar. Vid nyplanering maste hal i linkar undvikas. Befintliga brister
som uppstatt ska atgardas.

Separering av giende, cyklister och motorfordon ska utféras tydligt
och konflikter undvikas.

Busskurer och parkeringsfickor placeras om mojligt narmast vigen
med cykelvig innanfor sa att inte ovintade korsningar och
ianspraktagande av cykelutrymmet sker.

Overenskommelse med markigare bér kommunen forséka fa i de
fall dir privat mark behéver tas 1 ansprak for att 16sa bristerna i
kontinuiteten.

Bristfdlliga overfarter och korsningar

Cirkulationsplats ger bra fléde for biltrafiken, tydligeéra
cykelvigarnas korsningar och reducerad hastighet pa motortrafiken.

Markeringar ir en billig men ej fullgod 16sning som tydliggor

strukturen.

Skyltning anvisar, fortydligar och ger en bittre reglering genom
huvudled och vijningsplikt.

Beliggning tydliggor ytornas funktion vilket fungerar bist som
komplement till andra l6sningar.

Avsmalning av bilvig ger kortare passager for gaende och cyklister
samt kan fungera som hastighetsdimpande atgard.

Bredare refuger okar sikerheten genom att bilvagen blir smalare enligt
punkten ovan.

Trafikljus ger bra reglering av trafiken men med simre framkomlighet
som nackdel.

Upphojd korsning ir en naturlig hastighetsdimpning som ger gaende
och cyklister foretrade framfor biltrafiken vilket ger 6kad trygghet och
sakerhet.

Upphojd 6verfart sinker bilisternas hastighet och héjer sikerheten,
kan dock leda till dalig framkomlighet f6r busstrafik och eventuellt kan
en vagkudde vara en bittre 16sning som inte hindrar tyngre trafik.

Planskild korsning ir en dyr men mycket siker 16sning som genom
att anlagga tunnlar eller broar skiljer trafikslagen.
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Saknad cykelvdg

Stoppa farliga passager som sker da cykelvigar saknas eller leder till
stora omvagar mellan start- och malpunkter. Tillfalligt maste
mojligheten att korsa viagar som innebar en oacceptabel sikerhetsrisk
stoppas 1 vantan pa langsiktiga 16sningar.

Planering av nya detaljplaner maste ske for att kunna anlidgga nya
cykelvigar.

Resurser maste Okas och pengar avsittas anliggandet av nya
cykelvigar.

Separering av trafikslagen ska finnas om det finns utrymme och
hastigheten dr sa hog att det annars innebir en sidkerhetsrisk. Separat
cykelvig anlageas vid behov.

Hastigheten maste regleras i den fysiska utformningen om cyklister
ska kunna dela pa gemensamt gatuutrymme med motorfordon.

Overenskommelse med markigare bor kommunen forsoka fa i de
fall dir privat mark behéver tas 1 ansprak f6r att cykelvigar ska na
viktiga start- och malpunkter. Vid nyplanering undviks att dra
cykelvigar vid mark dir dgandet kan innebira ett problem om det finns
alternativ.

Saknad skyltning och orienteringsproblem

Information till allminheten och bestkare vid stérre samlingsplatser.
Storre kartor bor placeras pa dessa platser. Kommunen boér erbjuda
uppdaterade cykelkartor regelbundet.

Skyltar placeras kontinuerligt med lingdangivelser till viktiga
malpunkter.
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5 Diskussion, analys och slutsatser

Ofta kan de enkla 16sningarna innebira stora vinster. Problem med
trafiknétsanalysen enligt Lugna gatan! och kommunpolitiken ir att ofta de enkla
och vardagliga fraigorna forbises. Cykelnitet dr underprioriterat. Biltrafiken har
sedan uppkomsten mer och mer prioriterats fére de miljovinliga alternativen da
det dr ett mycket snabbt och komfortabelt sitt att transportera sig pa. Forst pa
senare tid har cykeln ater igen hamnat i fokus, mycket tack vare miljédebatten.
Men utan ordentliga vigar for cyklisterna dr det svért att gora en riktig comeback.
Cykelvagar finns om édn kanske inte i den utstrickningen som behovs, men
underhallet ar bristfalligt och det satsas for lite pa de enkla dtgirderna. Allt detta
medan Danmark har vildigt h6g cykelanvindning dven i huvudstaden
Kopenhamn[18]. Det finns battre cykelstider i Sverige an Skara men enligt
cykelentusiaster [19] dr nitet i Sverige generellt av lag kvalité. Medvetenheten
maste Okas till den grad att det inte langre ar lattare att vilja bilen fére f6r cykeln
vid transporter inom stader och titorter.

Milet med rapporten har varit att 6ka férstaelsen och medvetenheten om
bristerna som existerar idag i svenska cykelnat. Vi anser att malet har uppfyllts.
Naégra om langt fran alla generella problem och l6sningar har lyfts fram i denna
rapport och kommer finnas tillginglig for allmanheten att ta del av.

Andra problem dn de dokumenterade finns sjilvklart i andra titorter an Skara men
till stor del anses de vara av liknande karaktir och bor saledes kunna 16sas pa
liknande sitt som foreslas i rapporten.

Konflikterna som hamnat i fokus ir frimst den mellan fotgidngare, cyklister och
bilister. Bilismen prioriteras ofta hégre dn cyklismen men med bittre planering
hade bristerna inte beh6vts utvecklas till sa allvarliga problem.
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5.1 Metoddiskussion

Metoden som anvinds har varit en fallstudie med Skara titort som utgangspunkt.
De generella problemen i nitet har uppmirksammats, undersokts och analyserats.
Loésningar har foreslagits med hjilp av bland annat litteratur fran Trafikverket och
dess foregangare.

Denna metod har varit bra da vi pa plats 1 Skara sjilva sett problematiken och
upplevt den. Det ar helt annat att se problemen pa nara hall istillet for att bara lasa
om dem. Det g6r att man far en battre helhetsbild och littare kan sitta sig in 1 vad
som behover forbattras.

De fragestallningar vi stillde oss 1 borjan av projektet har besvarats. Mycket arbete
aterstar om malet istéllet varit att gora en komplett guide pa hur alla generella
problem kan 16sas pa bista sett.

For att ytterligare gora rapporten mer komplett skulle ett samarbete kunna utforts
med hjilp av féretag och kommuner utomlands. Sirskilt vil hade det fungerat om
hjilp hade kunnat fas frain Danmark och Holland da deras cykelsatsningar och
kunskap dr utéver det vanliga. Men med tanke pa tiden som varit till f6rfogande
skulle det varit komplicerat. Till de som vill utveckla denna rapport ytterligare sa
hade det varit ett utmarkt sitt att gora det pa. Storre kontakt med Trafikverket
hade dven kunnat anvindas for att utveckla rapporten mer teoretiskt.

Flera stider 1 Sverige skulle dven kunna utsittas for fallstudier for att komplettera
med problemen som inte behandlas i rapporten. Storre stider skulle till exempel
kunna sta i fokus vilket skulle ge problemen en annan karaktir.
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5.2 Slutsatser och rekommendationer

Till sist dr det viktigt att ndimna att detta omrade dr under utveckling. Fler och fler
kommuner har borjat inse de stora férdelarna med vil fungerande cykelnit. Vad
som aterstir pa politisk niva dr att Gronmirka mer pengar till cykelnitet och
framforallt att gora fragan till en hégre prioritering. Detta skulle 1 sin tur gora att
fler utredningar genomférs och kommunkontoren kommer i sin tur att dgna mer
tid och resurser pa dessa viktiga fragor.

For att spara tid och pengar tittar man limpligen pa de som redan har en bra
cykelpolicy. Som namnts tidigare, Danmark och Holland. Istillet for att uppfinna
hjulet pa nytt finns det mycket att himta fran narliggande linder som redan har ett
bra och fungerande system.

Samarbete ir nyckeln till framgang. Aven vad galler denna rapport sa hade arbetet
blivit mycket bittre om det forekommit samarbete med annan expertis som tittat
nirmare pa andra aspekter av cykelproblematiken. Alternativa tillvigagangssitt
hade kunnat titta pa de ekonomiska- och hallbarhetsaspekter. Losningarna
kommer troligtvis inte fd sa snabb spridning som 6nskvirt da man med stor
sannolikhet dr van att hora att pengar inte gatt att finna till Il6sning A och B. Om
nagra ar nar férhoppningsvis mer pengar satsas pa infrastrukturen kan mer
omfattande forindringar genomféras. Men en dag i taget, 4n dr vi inte dar.

Till sist kan det ndimnas att det enklaste sittet att uppna lyckat resultat dr genom
erfarenheter. Dagens cykelnit har brister. Nu ar det dags att dtgarda de bristerna.
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Gatunamn Ardala Gallkvistgatan
Biorkvigen B2 Giteborgsvigen
Bjdrnbérsstigen A2 Hagaborgsvigen
Blabéirsstigen A2 Hattmakaregatan
c2
Hallonstigen B1  Herrgardsvigen G
Idrottsvigen B2  Hindsbogatan  D4,G4,E
Kapellgatan C2  Hospitalsgatan 82,62
Korsbarsstigen A2 Hovslagaregatan
Lidkbpingsvagen B2 Hugo Swenssons gata
Lingonstigen B1  Harlundagatan E2,E3
Lonnegatan B2,02  Ha
Nyholmsgatan B2,C2  Hokaregatan
Rédjursvagen B2 Hostbruksvigen
Skogsbarsvagen A2 Hotorgsgatan E3
Skogsvigen B2 lvarWidéensgatan  C5,B5
Skyttahedsgatan €2 JHKiellgrens c5
Slanbirsstigen A1 Jarlagatan E2,E3
Smultronstigen A2,B1  Jesper
Solrosgatan B2 Swedbergs grind
Stationsgatan B2 Julagatan
Tranbiirsstigen A2 Junkergatan
Akerbarsvigen A2 Jamvigsgatan
Kammakaregatan
Bangatan B2  Kanikegatan
Beviringsgatan C2  Kaplansgatan
Birkedalsvigen A2 Karstorpsgatan
Bryggaregatan B3 Katrinebergsgatan
Dammgatan B2 Kinnekullegatan
Dragongatan c2 i
Enebacksvigen A2 Kiostergatan
Hedvigen B3 Knallevigen
Humlegatan B2  Knapegatan
Husargatan C2  Kohagsgatan
Hagnevagen A2 Kopparslagaregatan
Infanterigatan A2 Korsgatan
Kaptensgatan B2 Kroningsgatan
Kulegatan B2  Krukmakaregatan
Lillgatan B2 Krimarevigen
Langgatan A2,B2  Kvariiden
Ligergatan B2  Killegatan F4F5
Mejerigatan B2 Klliden
Mellangatan B1  Kimpagatan
Olofstorpsvagen A2 Lagmansgatan
Pansargatan A2 Lantmannagatan
Parkgatan B2 Leklor Hoflings gata
Priistebolsgatan B2 Leklor Luths gata
Ringvigen A2,82,02 Lerlidsgatan
Sjdgérdsgatan B1 Liljedalsgatan G
Skaravigen B3,C2  Linnégatan D5,C5,85
Stenumsvigen B2 agistergatan E3
Stommengatan €2 Malmgatan
Sidra vigen B1  Mariebergsgatan
Tranumsvigen €2 Marumsgatan E3E4
Tvirgatan B2 Mejerigatan
Villagatan B2 Munkatorpsgatan
Wilsons vig B2 Munkigatan
Ystaregatan B2 Muraregatan
Anggatan B2 Mynthusgatan
Nikolai grand
Gatunamn Eggby Nils Billstensgatan
Dalvigen B2 Nyboholmsgatan
Foxemavagen A2 Odalgatan
Holmavagen A2 Odengatan
Hajentorpsvigen B2 Olins grind
Millomvagen B2  Organistgatan
Rankenvigen B2  Oxbacksgatan
Rasmusvigen B2 Parkgatan
Skiirvavigen A2 PerThams gata
Vallebrovigen B2 Peter i
Petersburgsgatan
Gatunamn Varnhem Rektor Julins gata
Abbotvagen A1 Rektor Odbergs gata
Axevallavigen B1  Repslagarestigen
Birsgardsvigen A2 Richertsgatan
Borregérdsvagen A1 Riddaregatan
Broddetorpsvagen B1  Ringvigen
Fogdegardsvigen A1 Radhusgatan
Junkragardsvagen A1 SitEriksgatan
Lekbrédravagen B1  Sitlarsgatan 04,03
Munkvagen B1  StNiklasgatan D
Pickagardsvigen A2 StPersgatan
Pilgrimsvigen B1  StSigfridsgatan  D3,04
Ryttaregardsvigen A1 StaAnnagatan
i B2 SiaKatari
Stationsvigen B1  StaMariagatan
Ulfsgardsvigen A1 Sanfrid Welinsgatan
Varnhemsskolan B2  Simmatorpsgatan
Odegardsvigen A2 Skarabergsstigen [
lingslyckevagen A2 Skaraborgsgatan C3,D3,E
Oglundavigen B2  Skolgatan F
Skirdevigen
Gatunamn Skara Slakterigatan
Afsengatan €2 Slussegatan
Afzeliigatan F3  Slattervagen
Alandersgatan E4  Smediegatan E
Anders Knis gata C5  Smedstorpsgatan  B2,D2
Aspelundsgatan E2  Smorbergsgatan E
Avedalsgatan D5 Sorbgatan B2
Axvallagatan G4 Spejaregatan
Backstuguvigen G6  Stenkilsgatan ca
Bangérdsgatan F3  Stenasgatan
Banmastaregatan D5 Storsvingen H6
Bengtstorpsgatan G5 Storsvingen G6,F6
Berghemsgatan D5 Stugvigen He
Bernstorpsvigen B2 Sturegatan D4
Betesvigen F6  Surbrunnsgatan
Biblioteksgatan E4  Svartbrodragatan
Biskop Bengtsgatan E2  Svedjevigen 66
Biskop Lundblads gata €5 Sven Adolf Norlings gata  E5
Biskop Turgots gata F5  SvenDahlgrensgatan G5
Birkelundsgatan C1  SvenGrottegatan E2
Biirkangsgatan D2 Sven Hofsgatan D4
BjornSmedsgata  D5,D4  Svennegatan E2
Bommagatan F4  Svirdfejaregatan
Borggatan E3  Sagaregatan D2
Brinkagatan D5 Sidra Kyrkogatan E4
Brogardsvigen 65,05  Tegvigen F
Brunsbogatan G5  Timmermansgatan  B3,C4
Brynolfsgatan E2  Torpvigen 66
Bickagatan D4 Torsgatan D4
Bicklyckegatan F3  Tranegatan D3
Baltaregatan G4 Trybomsgatan B5
Garl Torinsgatan C5  Tradgérdsgatan E4
Garlmarksgatan C5  Troskvigen 66
Dalhemsgatan D4 Tulegatan D4
Danielstorpsgatan G2 Tullportagatan F4
Djurgérdsvagen F2  Tunnbindaregatan ca
Djknegatan E4  Tvirgatan E3
Domaregatan E3  Urbergsgatan A2
Domprostegatan F5  Utmarksvigen F6
Drabantgatan F2  Valhallagatan 3,03
Drysviigen E4  Vallgatan  D3,E3F3,G
Dustaregatan F2  Vasagatan )
Dibelnsgatan E3  Veterinirgatan E4
Eidsvollsgatan B2 Vikloriagatan F4
Engelbrekisgatan D5 Vilangatan
Ensittarviigen G7  Willy Hallgrens gata ca
Erik Jamakers gata 63  Vinkelgatan E2
Eriksbergsgatan E2  Vinkblsgatan D3
Eskilsgatan E3  Vretvigen F6
o B5 67
Filipsdalsgatan D3 Viktaregatan F3
Folkungagatan E3  Vapnaregatan
Frejgatan D4 vVistraKungshusgatan  E3
Furuskogsgatan B2 Vaxelbruksvagen 67
Férgaregatan €4 Axerstigen G6
Forradsgatan G4 Alyckegatan F4
Garvaregatan C4  Angatorpsgatan D2
Grabrodragatan E4  ngslyckevigen F6
Guldsmedsgatan F4  fngsstigen 66
Gunnar Wennerbergsgatan E4  Odgrimsgatan E2
Gérdfarivigen G5  Ostra Kungshusgatan E4
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