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Abstract

Polisblicken &r en formaga som poliser skaffar sig under tiden de arbetar och som
okar varje enskild polis effektivitet om den anvands ratt. Kriminella personer
anvander sig dagligen utav fordon exempelvis for att transportera sig sjalv,
kriminella vanner, stéldgods eller droger. Att polisen har kunskap om vad som &r
misstankt ar darmed viktigt for att kunna ingripa mot kriminella personer da de
vistas i trafiken. Denna rapport visar vilka faktorer som poliser tycker ar
misstankta. Bland dessa faktorer kan namnas att om foraren eller nagon
passagerare ar kand i kriminella kretsar sedan tidigare, om foraren har ett
avvikande korsétt eller om fordonet eller agaren till fordonet férekommer i
polisidra register sa dr detta i hog grad misstankt och en polisinitierad forarkontakt
genomfors nastan alltid. Gemensamt fOr de mest misstankta faktorerna &r att de
latt gar att koppla till kriminalitet av nagot slag. Rapporten visar dven att poliser
sjalva tror att en polisinitierad forarkontakt ofta leder till att annan kriminalitet
uppdagas. Rapporten ar skapad med hjalp av en enkét som distribuerats till olika
polismyndigheter i Sverige. Endast poliser som arbetar pa ordnings- och
trafikavdelningar har uppmanats att svara pa enkaten. Polisstudenter och poliser
kan anvanda sig av rapporten som ett bollplank i skapandet av den egna

polisblicken.
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1 Inledning

Ordet "polisblick” stétte vi forst pa i boken Bilder av polisarbete — Samhéllsuppdrag,
dilemman & kunskapskrav (Agevall & Jenner, 2006). Det mest intressanta med
polisblicken ar gransdragningen mellan vad som &r fordomar och vad som &r erfarenhet. Pa
polisuthildningen vid Umea universitet diskuteras detta bade pa lararledd utbildningstid och

pa ledig tid polisstudenter emellan.

Polishlicken forknippas med den erfarenhet som poliser efter nagra ar i tjanst har skaffat
sig. Idag &r antalet relativt nyutexaminerade poliser manga. Behovet av att delge dessa, och
aven kommande polisaspiranter, information om vad i trafiken som kan vacka misstanke

om brott torde vara stort.

Det &r viktigt att polisens verksamhet och handlande bygger pa kunskap och erfarenheter
for att den ska bli sa effektiv som mojligt. Motsatsen &r att verksamheten utgar ifran
fordomar som riskerar att ta viktig tid fran polisen utan resultat. Under studietiden pa Umea
universitet har polislarare berattat om tillfallen da de stannat bilar efter att de fattat nagon
form av misstanke, en sa kallad polisinitierad forarkontakt. En nyfiken polisstudent undrar
da vad det ar som ligger till grund for misstanken. Vad var misstankt, varfor och pa vilket

sétt?
1.1 Bakgrund

Trafiken har starka samband med kriminalitet. Manga garningsman anvéander fordon nar de
begar brott. Garningsman fraktar stoldgods, flyr fran en brottsplats, aker till en person for

att salja narkotika med mera.

’Kriminella personer fardas ocksa i trafiken och mellan brottslig verksamhet
och inblandning i trafikolyckor finns starka samband. Fler kontroller gor att
Polisen hittar fler kriminella personer och upptacker andra brott &n
trafikbrott. Trafiksakerhetsarbetet ska darfor inte leva vid sidan av den évriga
brottsbekampningen. Den information en polis kan fa i samband med kontroll
av fordon och férare kan motivera att polisen med stéd av annan lagstiftning
kan vidta ytterligare atgarder for att utreda andra brott an trafikbrott.”
(Rikspolisstyrelsen, 20086, s. 8)
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Polisen ska idag arbeta inriktat och med analyserad bakgrundsfakta gentemot brottslighet
enligt polisens underrattelsemodell (Ekonomistyrningsverket, 2009). Nagon rapport som
belyser fragan om polisblicken specifikt i trafiken har inte hittats. Det verkar darmed finnas
ett behov av att kartlagga och analysera polisblicken ur ett trafikperspektiv. Svensk polis
behdver veta om det man tittar efter i trafiken faktiskt har barighet pa vad andra kéllor, till
exempel rapporter ifran BRA, Brottsforebyggande radet, eller belastningsregistret visar vad
polisen bor titta efter. Dagens polis ska veta om det &r rétt fordon som stannas eller om
polisen gar miste om att stanna en eller flera kategorier av fordon som &r av intresse med

avseende pa polisens uppgifter enligt 2 § polislagen (SFS 1984:387).
1.2 Syfte

Syftet med rapporten var att kartlagga vad poliser som spenderar stor del av sin
yrkesverksamma tid i trafiken tittar efter for att hoja misstanken och genomfora en

polisinitierad forarkontakt.
1.3 Fragestallningar

Tror dagens polis att en polisinitierad forarkontakt leder till att annan brottslighet

uppdagas?

Vilka faktorer paverkar nar dagens polis ska genomfara en polisinitierad férarkontakt?
1.4 Avgransningar

Endast poliser pa ordnings- eller trafikavdelningar fick svara pa enkaten. Detta eftersom

tanken var att resultatet skulle avspegla vad dagens polis, som spenderar mycket tid ute i

trafiken, har for asikter.
1.5 Tillvagagangssatt

Som informationsinhdmtningsmetod anvandes en enkét som bestod av 40 fragor, se bilaga

1. Nagra av dessa fragor har gatt att besvara genom att kryssa i ett alternativ ("Nej, aldrig”,

2
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”Ja, men sdllan”, "Ja, ofta” och "Ja, nastan alltid”). Nagra av fragorna var 6ppna vilket
innebdr att respondenterna sjélva fick skriva sitt svar i en textruta. Efter bara nagra manader
i tjanst sa bor varje polis ha genomfort polisinitierade forarkontakter och da tagit olika stor
hansyn till de faktorer som tas upp i enkaten. Darfor borde svarsalternativen ”Nej, aldrig”
och "Ja, nastan alltid” vara ytterligheter i nagra av de stéllda fragorna. De var anda med
som alternativ pa alla fragor for att respondenten skulle ha majlighet att svara sa.

Enkaten distribuerades via e-postlistor i groupwise till olika polismyndigheter i landet med
olika arbetsomraden ur demografiskt perspektiv. Bland de polismyndigheter som mottog
enkaten aterfinns polismyndigheterna i Dalarna, Gotland samt Varmland. Nagra personer
pa polismyndigheterna ute i landet ringdes upp och blev ombedda att vidarebefordra e-post
med enkaten till ordnings- och trafikavdelningen pa respektive myndighet da det inte fanns
nagon lamplig e-postlista i groupwise att skicka till. Bland dessa polismyndigheter aterfinns

polismyndigheterna i Stockholm samt Orebro.

Enkaten lag ute pa internet sa att respondenterna kunde svara pa den digitalt i lite mer &n
tva veckor. 2010-04-14 klockan 17:00 gjordes en sammanstéllning av enkéatresultatet. Det

ar detta enkéatresultat som rapporten grundar sig pa.

Totalt paborjade 55 personer enkaten och av dem genomforde 40 personer hela enkéaten. Ett
enkatsvar kom in efter att sammanstallningen av enkatresultatet redan hade gjorts. Detta

enkatsvar ar inte medréknat i resultatet.

De forsta fem fragorna i enkaten utgor bakgrundsfakta om respondenten (kén, alder, ar i
tjanst sedan polisexamen, tjanstgoringsort och om svaranden ar ordnings- eller trafikpolis).
17,5 % av respondenterna var kvinnor och 82,5 % var mén. Respondenterna fyllde upp alla
vara alderskategorier, majoriteten (75 %) var mellan 20 och 40 ar gamla. | undersékningen
fanns respondenter med blandad erfarenhet. Majoriteten (62,5 %) hade 0-5 ar i tjanst. Ingen
av respondenterna jobbade i storstad. Majoriteten (72,5 %) arbetade i en stad i Sverige.
Respondenterna representerade bade ordningsavdelning och trafikavdelning, majoriteten
(85 %) tjanstgjorde dock pa ordningsavdelning.
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2 Lagar, forordningar och tidigare forskning

Polisens ratt att stanna fordon regleras i 22 § 1-4 punkten polislagen (SFS 1984:387).
Forsta punkten ger polisen ratt att stanna ett fordon om det finns forutsattningar att inleda
en forundersokning. En polisman ska kunna stanna ett fordon for att vidta atgarder inom
ramen for primarutredning enligt 23 kap. 3 § tredje stycket rattegangsbalken (SFS
1942:740). Justitieombudsmannen menar att bestdammelsen inte ger polisen rétt att stoppa

ett transportmedel i rent spaningssyfte (Berggren & Munck, 2009).

Andra punkten handlar om ingripanden mot forare eller passagerare i bilen och ger polisen
ratt att stanna ett fordon for att ta med en person till forhor enligt 23 kap. 8 §
rattegangsbalken eller gripa den som ar misstankt for brott enligt 24 kap. 6 §

rattegangsbalken (Berggren & Munck, 2009).

Enligt tredje punkten har polisen ratt att stanna fordon for att genomféra husrannsakan med

stod av rattegangsbalken eller polislagens regler (Berggren & Munck, 2009).

Fjarde punkten ger polisen rétt att stanna ett fordon for att kontrollera fordonet eller foraren
enligt vad som ar sarskilt foreskrivet. Sadana bestammelser finns till exempel i lagen (SFS
2001:558) om vagtrafikregister, trafikforordningen (SFS 1998:1276), lagen (SFS
1976:1090) om alkoholutandningsprov och fordonsskattelagen (SFS 1988:327) (Berggren
& Munck, 2009).

Om ett fordonsstopp &r initierat och om foraren kan misstankas gjort sig skyldig till brott
som avses i 4 § lagen (SFS 1951:649) om straff for vissa trafikbrott, far 6gonundersokning
goras pa forare av motordrivet fordon enligt 2 § lagen (SFS 1999:216) om
ogonundersokning vid misstanke om vissa brott i trafiken.

| Bilder av polisarbete — Samhallsuppdrag, dilemman & kunskapskrav (Agevall & Jenner,
2006) har forfattarna uppmarksammat en norsk studie Politiblikket (Finstad, 2000) dar
begreppet "Polisblicken” myntats for forsta gangen. Finstad menar att poliser i en polisbil
uppmarksammar andra saker dn vad allménheten gor. Agevall och Jenner tar &ven upp

Susanne Anderssons avhandling Ordnande praktiker: en studie av status, homosocialitet



Rapport nr. 604

och maskuliniteter utifran tva narpolisorganisationer (2003), dar hon sag i sin studie hur
“narpolisernas svepande blick” blev allt tydligare efterhand. Hon verkar mena att poliser ser
omvarlden genom en slags lins, vilket paverkar beslutsprocessen, dar de gor upp granser

mellan kriminalitet och laglydighet.

| Perspektiv pa polisetik (Granér & Knutsson, 2001) menar forfattarna att poliser genom
mer erfarenhet blir mer kansliga for vad som kan avvika fran det normala i omgivningen.
En del av polisiart tdnkande handlar om att poliser utvecklar olika sétt for att kategorisera
sin omgivning och manniskor. | den polisiara erfarenheten ingar att 6va upp en fardighet i
att tolka situationer utifran tecken som den vanliga allmanheten inte skulle lagga marke till.
Som polis reagerar man till exempel pa bilar som befinner sig pa ovanliga platser och pa

manniskor utifran kladsel och upptradande.

’Polisaspiranter har beskrivit hur de upplevde att de gradvis férandrades
under pagaende praktik, noterade detaljer i omvéarlden som de tidigare inte
varit medvetna om, identifierade misstéankta narkomaner etc.” (Granér &
Knutsson, 2001, s. 101)

BRA har kartlagt vilka brott som indikerar en fortsatt lang och omfattande brottskarriar.
BRA-rapporten 2000:3 Strategiska brott - Vilka brott férutséger en fortsatt brottskarridr?
kommer fram till att det handlar om tre huvudbrott: tillgrepp av fortskaffningsmedel, ran

och stéld. Det storsta av de tre brotten ar tillgrepp av fortskaffningsmedel.

”’Mer &n var fjarde (27 %) person, som i sin debut lagfors for tillgrepp av
fortskaffningsmedel, kommer i sitt fortsatta liv att tillhéra den lilla grupp som
svarar for 50 procent av den totala brottsligheten.”” (Brottsférebyggande
radet, 2000, s. 7)

Informationen fran BRA visar hur viktigt det &r att beivra viss brottslighet med koppling till

fordon for att kunna avbryta en begynnande brottskarriér av storre slag.
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3 Resultat

Har redovisas de resultat som framkommit i enkatsvaren. Resultaten fran fragorna med
fasta svarsalternativ redovisas med ett medelvarde fran respondenternas svar.
Svarsalternativen har aven fatt varsitt varde for att ett medelvérde pa svaren ska kunna
raknas ut. Alternativet ”Nej, aldrig” har fatt vardet 17, Ja, men séllan” har fatt vardet 2",
"Ja, ofta” vardet ”3” och "Ja, nastan alltid” vardet ”4”. Genom detta ar det mojligt att fa
fram ett medelvérde pa hur respondenterna svarat pa fragan och det kan alltsa tjana som ett
slags allmant svar pa fragan. Som exempel kan beskrivas att medelvarde 2,40 betyder att
den allméanna asikten fran vara respondenter ar nagonstans mellan ”Ja, men séllan” och "Ja,
ofta” fast det lutar lite at ”Ja, men sallan”. Redovisningen av resultatet av undersékningen

kommer i stor grad att utga ifran medelvardet pa respektive fraga.

Fragorna sasom de stélldes i enkaten ar markerad genom kursiv text och citationstecken,
darefter foljer svaren pa fragorna. Sist i resultatavsnittet finns en sammanfattning 6ver de

resultat som framkommit.

3.1 Tror dagens polis att en polisinitierad forarkontakt

leder till att annan brottslighet uppdagas?

”Tycker du att en polisinitierad férarkontakt leder till att annan kriminalitet som inte kan

beivras med ordningsbot uppdagas?”’

Medelvérdet pa fragan ar 2,68 och 67,5 % av respondenterna har svarat "Ja, ofta” pa fragan.
Ovriga 32,5 % av respondenterna har svarat ”Ja, sallan” pa fragan. Ingen har valt att kryssa
i de Ovriga alternativen ”Nej, aldrig”, ”Ja, nastan alltid” eller ”Jag har aldrig genomfort en

polisinitierad férarkontakt”.

Om nagon respondent hade svarat "Jag har aldrig genomfort en polisinitierad forarkontakt”
sa hade denna lankats till enkatens sista sida, ingen av respondenterna har klickat i detta

alternativ.
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3.2 Vilka faktorer paverkar nar dagens poliser pa
ordnings- och trafikavdelningar ska genomféra en polisinitierad

forarkontakt?

Resultatet ifran enkaten delas har upp i hog, medelstor och lag paverkansgrad utifran vilket
medelvérde som varje enskilt svar har. Paverkansgraden visar hur stor betydelse varje
faktor har for dagens poliser nar de ska besluta sig for en polisinitierad forarkontakt. Ju
storre paverkansgrad faktorn har, desto storre betydelse har faktorn. Faktorer med ett
medelvarde pa 0-1,99 beddéms ha lag paverkansgrad. Faktorer med ett medelvarde pa 2-2,99
bedéms ha medelstor paverkansgrad. Faktorer med ett medelvérde pa 3-4 bedéms ha hog

paverkansgrad.

Forst redovisas faktorer som har hog paverkansgrad da de kan anses vara av mest intresse
for lasaren, sedan faktorer som har medelstor paverkansgrad och darefter faktorer som har
lag paverkansgrad. Sist redovisas svar pa 6ppen fraga angaende évrigt som respondenten

vill delge andra kollegor och blivande poliser.

3.2.1 Faktorer som kan anses ha hog paverkansgrad

Inverkar faktorer kring foraren pa ditt beslut att stanna fordonet?”

Medelvérdet i svaret & 3 och 80 % har svarat ”Ja, ofta”. Enligt resultatet har faktorer kring
foraren en stor inverkan pa den enskilde polismannens beslut om att genomféra en

polisinitierad forarkontakt.
Vad &r viktigt att kolla efter hos féraren av ett fordon?

Respondenterna fick sjdlva belysa vad de anser vara viktigt i en 6ppen fraga angaende
foraren. De tydligast gemensamma faktorerna som gar att aterfinna i respondenternas svar
ar forarens utseende och forarens beteende. Det som verkar anmérkningsvért hos forarens
utseende ar om foraren ar nervos i blicken, att foraren ser sliten eller ”kénd” ut, férarens
kladsel eller att foraren ser ut som en missbrukare. Faktorer kring férarens beteende som
har stor inverkan ar om foraren forsoker undvika och délja sig for polisen pa olika satt. Nar
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det forekommer misstanksamma rorelser i bilen och foraren far runt” eller “fipplar” i
kupén sa skapar detta en misstanke hos respondenterna att féraren forsoker stoppa undan
narkotika eller stoldgods. Om foraren verkar 6verdrivet tillmétesgaende eller & andra sidan
overdrivet aggressiv sa skapar det anledning till misstanke hos respondenterna.
Respondenterna uppger att de far ett “helhetsintryck” och att "magkanslan ar med dven
den”.

Pa de fragor dar respondenterna varit styrda till att svara mellan de fyra fasta
svarsalternativen uppges att de tva faktorer som spelar in mest utifran medelvérdet &r om
foraren ar kand i kriminella kretsar sedan tidigare (medelvérde 3,75 dér 77,5 % har svarat
”Ja, nastan alltid””) samt om foraren har ett avvikande korsétt (medelvarde 3,75 dar 77,5 %
har svarat Ja, nastan alltid”). De faktorer som verkar nagot mindre viktiga i jamforelse
med de nyss namnda utifran medelvardet &r forarens alder (medelvarde 2,20 dér 45 % har
svarat ”Ja, men sallan”) och forarens kon (medelvérde 2,10 dar 40 % har svarat ”Ja, men

séllan™).

Blir du mer benagen att stanna fordonet om foraren har ett avvikande korsatt?”

Medelvérdet i svaret &r 3,75 och 77,5 % har svarat ”Ja, nastan alltid”. 20 % av
respondenterna svarade "Ja, ofta” pa denna fraga. Detta tyder pa att om foraren har ett
avvikande korstt sa genomfors en polisinitierad forarkontakt nastan alltid. Har aterfinns en

god samsyn hos respondenterna som i stor utstrackning svarat likadant.

Vad ar d4 ett avvikande korsatt?

Respondenterna ombads att sjalva skriva vad de anser vara exempel pa avvikande korsétt.
33 av 40 respondenter valde att beskriva sin syn pa vad avvikande korsatt kan vara.

De tre faktorerna som respondenterna tog upp flest ganger ar hastighet, att fordonet vinglar
Over végen, eller att foraren har ett undvikande beteende. Hastigheten verkar ha storst
betydelse nar det kommer till respondenternas syn pa om ett korsatt kan anses vara
avvikande. Att foraren kor fort eller langsamt eller att foraren vaxlar mellan de bada &r helt
klart en grogrund till misstanke hos respondenterna. Ungefar 2/3 av de som svarade pa den

oppna fragan om avvikande korsatt tog upp hastigheten som en betydande faktor. Néstan

8
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halften av respondenterna beréttar att nar ett fordon vinglar ar det misstankt och vill da
genomfora en polisinitierad forarkontakt. Den tredje storsta faktorn som ingar i ett
avvikande korsétt ar atgarder som foraren vidtar for att undvika en polispatrull. Féraren kan
exempelvis svanga undan plotsligt da de ser en polisbil eller genomféra ndgon annan form
av undanmandver for att undvika polispatrullen. Ett annat exempel pa detta kan vara att
foraren fardas pa mindre vagar trots att det finns en storre, battre vag att na samma mal pa.

Detta for att foraren antar att det &r mindre risk att stota pa en polispatrull pa en mindre vag.

Andra exempel pa avvikande korsatt som forekommer i svaret pa fragan ar att féraren
genomfor konstiga eller plotsliga filbyten och sidoforflyttningar samt har en lite udda
placering pa vagbanan. Ofta sker detta utan att foraren anvander korriktningsvisare vilket i

sig ar ett hogfrekvent exempel pa avvikande korsétt.

Ovriga exempel pa avvikande kérsatt som namns &r att foraren har ett aggressivt
korbeteende och kor hetsigt. Att anvanda helljus eller dimljus, att inte anvénda sig av
bilbélte och att upprepa sin fardvag ar andra exempel pa vad respondenterna anser vara

misstankt.

Det bor fortydligas att manga av respondenterna kombinerat manga av faktorerna namnda
ovan i sina svar. Den mest patagliga asikten ar att varje respondent skapar sig en
helhetsbedémning om vad som ar misstankt i varje enskild situation. Svaren tyder pa att
varje enskild faktor bor tjana som exempel pa vad som kan inga i en sadan

helhetsbeddmning.

"Ar du mer benégen att stanna en bil om foraren &r kand i kriminella kretsar sedan

tidigare?"

Medelvérdet i svaret &r 3,75 och 77,5 % har svarat "Ja, nastan alltid”. 20 % av
respondenterna svarade “Ja, ofta” pa denna fraga. Resultatet pa fragan ar procentuellt sett
identiskt med svaret pa fragan ovan. Ar foraren kand i kriminella kretsar sedan tidigare s&
genomfors en polisinitierad forarkontakt darmed nastan alltid. Har aterfinns en god samsyn
hos respondenterna som i stor utstrackning svarat likadant.
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"Ar du mer benégen att stanna en bil om ndgon passagerare ar kand i kriminella kretsar

sedan tidigare?"

Medelvardet i svaret ar 3,68 och 72,5 % har svarat ”Ja, néstan alltid”. 22,5 % av
respondenterna svarade “Ja, ofta” pa fragan. Det forefaller som att respondenterna blir mer
benégna att stanna fordon dar nagon av passagerarna ar kand i kriminella kretsar sedan

tidigare.
"Har faktorer kring fordonet inverkan pa ditt beslut att stoppa fordonet?"

Medelvardet i svaret ar 3,15 och 67,5 % av respondenterna har svarat ”Ja, ofta”, 25 % av
respondenterna svarade "Ja, nastan alltid” pa fragan och 2,5 % av respondenterna har svarat
”Nej, aldrig” pa fragan. Saledes visar det sig att faktorer kring fordonet har stor inverkan pa

respondentens beslut att stanna fordonet.
Vad tycker respondenterna ar viktigt angaende fordonet?

13 av 40 respondenter valde att belysa saker som de sjalva tycker &r viktiga att titta efter
angaende fordonet. Inget av svaren forekommer hogfrekvent i resultatet sett till dess exakta
betydelse. Flera av de faktorer som dock omnamnts bara en gang torde kunna inga i svaret
"Allmanna skicket pa bilen" som dven det bara omnamns exakt i de orden en gang.
Exempel pa faktorer som bara omnamns en gang &r att bilen har en trasig kofangare, daliga
dack, ej fungerande bromsar, ej géllande belysning paslagen eller att registreringsskyltarna
ej ar synliga rakt fram- och bakifran. Tva av respondenterna har uppgivit att om det ser ut

som en "bus-bil" ska den stoppas.

Pa de fragor dar respondenterna varit styrda till att svara mellan de fyra fasta
svarsalternativen uppges tva faktorer kring fordonet som spelar in mest utifran medelvardet.
Dessa faktorer & om &garen till fordonet forekommer i polisiéra register (medelvarde 3,55)

eller att fordonet forekommer i polisiara register (medelvérde 3,58).
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"Blir du mer benégen att stanna fordonet om agaren férekommer i polisidra register (efter

slagning pa registreringsskylten)?"

Medelvardet i svaret ar 3,55 och 57,5 % av respondenterna har svarat ”Ja, nastan alltid”, 40
% av respondenterna har svarat ”Ja, ofta” och 0 % av respondenterna svarade "Nej, aldrig”
pa fragan. Tabell 1 visar att eftersom respondenternas svar i stort sett ar fordelade pa tva

nérliggande svarsalternativ kan det konstateras att respondenterna har stor samsyn géllande

fragan.

70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

Procent

Ja, nastan

Nej, aldrig. Ja, men sillan. Ja, ofta. alltid.

M Svar 0,0% 2,5% 40,0% 57,5%

Tabell 1

"Blir du mer benégen att stanna fordonet om det forekommer i polisiara register?"

Medelvardet i svaret ar 3,58 och 60 % av respondenterna har svarat ”Ja, nastan alltid”, 37,5
% av respondenterna svarade "Ja, ofta” och 0 % av respondenterna svarade "Nej, aldrig” pa

fragan. Tabell 2 visar att det dven har rader stor samsyn mellan respondenterna.

70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

Procent

Ja, nastan

Nej, aldrig. Ja, men sillan. Ja, ofta. alltid.

M Svar 0,0% 2,5% 37,5% 60,0%

Tabell 2
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3.2.2 Faktorer som kan anses ha medelstor paverkansgrad

Spelar forarens alder nagon roll nar du tar ditt beslut att stanna ett fordon?"

Medelvardet i svaret ar 2,20 och 45 % har svarat ”Ja, men séllan”. Enligt resultatet har
forarens alder ingen dvervaldigande inverkan pa den enskilde polismannens beslut om att

genomfora en polisinitierad forarkontakt men viss paverkan finns.

Spridningen pa hur respondenterna svarat pa fragan ar relativt stor i jamférelse med hur
respondenterna svarat pa andra fragor. Poliser verkar alltsa inte ha en gemensam samsyn pa
huruvida forarens alder spelar nagon roll vid polisinitierade forarkontakter. Det &r saledes
viktigt att visa pa den skillnad som respondenterna uppvisat mer i detalj. Tabell 3 visar att
17,5 % av respondenterna svarade ”Nej, aldrig”, 45 % “Ja, men séllan”, 37,5 % "Ja, ofta”

och 0 % "Ja, nastan alltid”.

50,0%
40,0%
-t
§ 30,0%
2 20,0%
Q.
o :-
0,0% 3
Nej, aldrig. Ja, men sallan. Ja, ofta. la, naTstan
alltid.
| M Svar 17,5% 45,0% 37,5% 0,0%
Tabell 3

Aldern som samlat begrepp spelar inte en stor roll i jamférelse med andra faktorer som till
exempel om foraren ar k&nd i kriminella kretsar sedan tidigare. Det finns ddremot en viss
skillnad i bendgenheten att genomfora en polisinitierad forarkontakt beroende pa om

foraren ar mellan till exempel 18-20 ar eller mellan 60 ar och aldre.

Generellt pekar resultatet pa att poliser genomfér en polisinitierad forarkontakt mer sallan
ju aldre foraren ar. Undantaget &r forare mellan 18-20 ar, med medelvarde 2,33, som enligt
resultatet I6per mindre risk att bli utsatta for en polisinitierad forarkontakt i jamférelse med
forare mellan 21-24 ar. Férare mellan 21-24 ar loper storst risk for att bli utsatta for en

polisinitierad forarkontakt med ett medelvarde pa 2,43. Redan nar foraren natt aldern 25-29
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ar har medelvardet sjunkit till samma niva som det var vid 18-20 ars alder for att sedan
gradvis sjunka ju dldre foraren blir. Férare som ar 60 ar och aldre har ett medelvarde pa

1,53 och 16per darmed minst risk att bli utsatt fér en polisinitierad forarkontakt.

Fragan kring alder begransades genom att inte fraga om forare som polisen uppskattar vara
yngre an 18 ar, den lagliga gransen for att inneha ett B-korkort. Detta da alla poliser
sakerligen stannar ett sadant fordon savida dvningskorning inte féreligger. Fragan ar dven
begransad pa sa satt att alla aldrar fran 60 ar och uppat finns i samma kategori. Det gor att
resultatet inte visar huruvida risken att bli utsatt for en polisinitierad forarkontakt férandras
mellan till exempel aldersgrupperna 60-69 ar och 70-79 ar. Det finns dock ingenting som
motsager det generella resultatet att poliser genomfor en polisinitierad forarkontakt mer

séllan ju aldre foraren &r.

Spelar forarens kon nagon roll nar du tar ditt beslut att stanna ett fordon?"

Medelvardet i svaret ar 2,10 och 40 % har svarat "Ja, men sallan”. Liksom med forarens
alder har forarens kon bara viss inverkan pa den enskilde polismannens beslut om att

genomfora en polisinitierad forarkontakt.

Respondenterna har fordelat sina svar relativt jamnt mellan svarsalternativen. Det &r tydligt
att olika poliser lagger olika stor betydelse i forarens kon. Det ar darfor intressant att visa
hur respondenterna svarat pa fragan. Tabell 4 visar att 30 % av respondenterna svarade

”Nej, aldrig”, 40 % “Ja, men séllan”, 20 % "Ja, ofta” och 10 % Ja, nastan alltid”.

50,0%
40,0%

=)
§ 30,0%
S 20,0%
,U7

Nej, aldrig. Ja, men sillan. Ja, ofta. Jalalr;ta;ztan
M svar 30,0% 40,0% 20,0% 10,0%
Tabell 4
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Tabell 5 visar att en jamforelse konen emellan visar att man l6per en storre risk att bli
utsatta for en polisinitierad forarkontakt med medelvardet 2,23. For kvinnor &r medelvardet

1,60.

Ar du mer benigen att stanna en bil om féraren ar kvinna?
50,0%
40,0%
=)
§ 30,0%
2 20,0%
a
10,0%
010% I I
. . .. Ja, nastan
Nej, aldrig. Ja, men séllan. Ja, ofta. alltid.
M Svar 47,5% 47,5% 2,5% 2,5%
Tabell 5

’Har faktorer kring eventuella passagerare inverkan pa ditt beslut att stanna fordonet?”

Medelvardet i svaret ar 2,45 och 50 % har svarat ”Ja, men séllan”. 5 % av respondenterna
svarade "Nej, aldrig” pa denna fraga. Da det finns passagerare i fordonet har faktorer kring
de passagerarna en klar inverkan pa respondentens beslut att stanna fordonet. Detta da 95 %

av respondenterna svarat ett jakande alternativ pa fragan.

Vad tycker respondenterna ar viktigt angdende passagerare?

16 av totalt 40 respondenter valde att sjalva belysa olika saker som de tycker ar viktigt med
hansyn till eventuella passagerare. Svaren angaende passagerare skiljer sig at ganska
mycket i svaren till denna 6ppna fraga. Nagra faktorer kring passagerare tenderar till att

namnas nagot oftare varfor de anda redovisas.

3 av respondenterna har pa olika satt beskrivit en situation dar det blir aktivitet i det
misstankta fordonet nar de upptéacker polispatrullen. Exempel fran respondenternas svar ar
"handa saker" och "fipplas". | svaret pa den 6ppna fragan om vad som &r misstankt kring en
enskild forare sa har ordet "fippla" haft koppling till att foraren stoppat undan narkotika
eller stoldgods. Forfattarna vill dock papeka att det inte kan visas huruvida det finns ett

samband daremellan.
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3 av respondenterna har dven tagit upp att det ar misstankt med manga obéltade personer i
fordonet. Andra exempel pa faktorer som tagits upp av 2 eller 1 respondent &r om det &r
bara killar eller man i bilen och att en polisinitierad forarkontakt ar mer riskabel om det ar

manga passagerare i fordonet.

"Blir du mer benégen att stanna fordonet om det har enkla brister (till exempel trasig

korriktningsvisare, smutsig registreringsskylt och liknande)?"

Medelvardet i svaret ar 2,90 och 55 % av respondenterna har svarat Ja, ofta”, 0 % av
respondenterna svarade ”Nej, aldrig” pa fragan. Faktorn om fordonet har enkla brister
verkar saledes vara nagot som 6kar respondenternas benagenhet att genomfora en
polisinitierad forarkontakt.

"Blir du mer benégen att stanna fordonet om det &r av annan nationalitet an svensk?"

Medelvardet i svaret ar 2,15 och 50 % av respondenterna har svarat ”Ja, men sallan” och 5
% av respondenterna svarade "Ja, nastan alltid” pa fragan. Har rader inte lika stor samsyn
bland respondenterna som tidigare da deras svar ar relativt utspritt pa de 4

svarsalternativen. Det finns dock en klar 6vervikt for svaret "Ja, men sallan™.

| den 6ppna fragan dar respondenterna sjalva fick uppge vad som ar intressant papekade en
av respondenterna att det beror pa vilken nationalitet som fordonet har. Enligt respondenten
betyder det inte sa mycket om ett fordon ar ifran till exempel Norge om inga andra
"varningssignaler” foreligger. En annan respondent namner att intresset 6kar om det &r en
skapbil med en annan nationalitet &n svensk eller om fordonet kommer ifran ndgon av

Sveriges grannar i 6stlig riktning.

"Blir du mer benégen att stanna fordonet om fordonets allménna status ar samre (till

exempel skick, smutsig, gammal)?"

Medelvardet i svaret ar 2,83 och 37,5 % av respondenterna har svarat ”Ja, men sallan”, 35
% av respondenterna svarade ”Ja, ofta” och 25 % av respondenterna svarade ”Ja, néstan

alltid” pa fragan. Respondenternas svar &r ganska utspritt pa de 3 jakande fasta
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svarsalternativen. Respondenterna blir alltsa mer benédgna att stanna fordonet men graden

av hur stor inverkan faktorn har pa varje enskild respondent skiljer sig at ganska kraftigt.

Ovan namnda resultat bor jamforas med det resultat dar respondenterna fick svara dppet pa
om det ar nagot som de sjélva tycker ar viktigt med fordonet déar ndgra av svaren hanvisar

till att fordonets status har betydelse.

"Spelar tidpunkten roll for ditt beslut att stanna fordonet?"

Medelvardet i svaret ar 2,45 och 57,5 % av respondenterna har svarat ”Ja, ofta”, 22,5 % av
respondenterna har svarat "Ja, men séllan” och 17,5 % av respondenterna har svarat "Nej,
aldrig”. Néastan en tredjedel av respondenterna har alltsa svarat att tidpunkten spelar roll for
respondentens beslut att stanna fordonet.

16 av de 26 respondenter som fick beskriva en misstankt kombination av tidpunkt och plats
tog upprepade ganger upp kvall och natt som en misstankt tidpunkt. 4 av de 26
respondenterna berattar om specifika platser de anser vara misstéankta under dagtid. 2 av
dessa 4 angav den specifika situationen att det ar bra att sta utanfor Systembolaget vid
Oppningstid for att patraffa misstankta rattfyllerister. En av de 4 respondenterna forklarar att
fordon som vistas i villaomraden dagtid & misstankt. En annan av de 4 respondenterna
menar att fordon runtomkring skolor och dagis pa vardagar ar misstankt liksom fordon pa
tungt trafikerade landsvégar dagtid saval som kvéllstid. Samtliga av dessa 4 respondenter

har aven patalat kombinationer av tidpunkt och plats dar tidpunkten varit nattetid.

Resultatet fran den 6ppna fragan pekar darmed pa att fordon som patraffas under kvallstid

vacker storre bendgenhet hos respondenterna att genomfora en polisinitierad forarkontakt.

"Spelar platsen roll for ditt beslut att stanna fordonet?"

Medelvardet i svaret ar 2,58 och 60 % av respondenterna har svarat ”Ja, ofta” och 30 % av
respondenterna har svarat "Ja, men séllan". Majoriteten av respondenterna har alltsa svarat

att platsen spelar roll for respondentens beslut att stanna fordonet.
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Enligt respondenternas svar sa ar det ofta en forutsattning att fordonet patraffas kvalls- eller
nattetid for att platsen ska vacka misstanke. De fatal ganger da platsen ar misstankt pa

dagtid sa anges det tydligt annars &r platsen misstankt kvalls- och nattetid.

De platser som flest respondenter tagit upp i sina svar ar industriomraden (13 av 26),
adresser och omraden dar kanda kriminella bor (10 av 26) samt villa- och bostadsomraden
(6 av 26). En respondent tog upp att villaomrade kan vara intressant dven dagtid.

Ovriga exempel pa platser som olika respondenter tog upp ar fordon som rér sig pa mindre
vagar, okanda fordon kring foretag med stéldbegarligt gods, i narheten av krog eller

utestalle efter stangning, utanfor affarer och i narheten av hamnar och batklubbar.

Nagra exempel ur respondenternas svar dar platsen bor kunna vara misstankt oberoende av
tid pa dygnet ar platser da det inte ska rora sig bilar vid den tiden pa dygnet. Aven
stillastaende bilar med folk i samt omraden dar det séllan finns polis bor enligt

respondenternas svar inte vara misstankt endast nattetid.
Ovrigt om tid och plats for polisinitierad forarkontakt

3 av de 26 respondenterna som valde att kommentera fragan papekade pa olika satt att det
inte alltid ar kombinationen av tid och plats som avgdér om fordonet stannas eller inte. De
har istallet pekat pa andra faktorer som tagits upp pa andra stéllen i rapporten och éven pa

slumpfaktorn.

3.2.3 Faktorer som kan anses ha lag paverkansgrad

Okar din benagenhet att stanna fordonet om det finns passagerare i fordonet?”’

Medelvérdet i svaret ar 1,93 och 50 % har svarat ”Ja, men séllan”. 30 % av respondenterna
svarade "Nej, aldrig” pa fragan. Fragan beror alla situationer da det finns passagerare med i
fordonet. Inga andra faktorer ar upptagna i fragan varfor respondenten maste ta stallning till
om endast det faktum att det finns passagerare i fordonet gor nagon skillnad mellan om

respondenterna vill genomféra en polisinitierad forarkontakt eller inte.

17



Rapport nr. 604

”’Spelar antalet passagerare roll for din bendgenhet att stanna fordonet?”’

Medelvardet i svaret ar 1,63 och 47,5 % har svarat "Nej, aldrig”. 42,5 % av respondenterna
svarade "Ja, men séllan” pa fragan. Resultatet sager alltsa att antalet passagerare inte spelar
nagon storre roll i respondenternas beslut om att stanna ett fordon. Det bor dock redan nu
papekas att en del av respondenterna sjalva skrev att det ar en 6kad sakerhetsrisk om

passagerarna ar manga.

"Spelar det roll vilket fabrikat fordonet har nar du beslutar dig for att stanna fordonet?"

Medelvardet i svaret ar 1,78 och 45 % av respondenterna har svarat ”Nej, aldrig” och 35 %
av respondenterna svarade "Ja, men séllan". Svaren tyder pa att de flesta polisinitierade
forarkontakterna genomfors utan hansyn till vilket fabrikat fordonet som stannas har.

Da respondenterna fick svara oppet pa vad som kan vara av intresse kring fordonet sa tog
endast 2 av respondenterna upp olika fordonsfabrikat i sina svar. Fabrikat som omnamndes
var da Ford (Focus och Escort), Saab (9000, omnamnd av bada respondenterna), Audi och
BMW. Det bor dock papekas att endast 13 av 40 respondenter gav egna reflektioner i
fragan och av de 13 var det endast 2 respondenter som namnde enskilda fordonsfabrikat.

Dessa svar kan darmed knappast tillmatas nagon statistisk riktighet.

3.24 Ovrigt som respondenten vill delge andra kollegor och blivande poliser

"Har du nagra 6vriga tips om vad som &r bra att titta efter som du vill delge andra kollegor

och blivande poliser?

19 av 40 respondenter valde att skriva ner lite dvriga tips om vad som kan vara bra att titta
efter och tanka pa for den polisman som vill genomféra en polisinitierad forarkontakt. Det
som omnamns mest &r polismannens egen magkansla. 8 av respondenterna har uppgett att
de tycker att polismannen ska lita pa sin egen magkansla. 3 av respondenterna tipsar om att
poliser bor gora snabba stopp, att de inte ska fundera sa lange innan den polisinitierade
forarkontakten genomfors. Vidare tipsar 2 respondenter om att poliser som ar yngre i tjanst

bor géra manga polisinitierade forarkontakter i syfte att "bygga upp" sin egen magkansla.
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En annan respondent sager att erfarenheten kommer med antalet stopp. Att inte lata
kollegan i polispatrullen tjata om att “Nej, det var nog inget" ar nagot som 2 av

respondenterna tipsar om.

Manga av de tips som respondenterna gav var de ensamma om att ge, de tipsen redovisas
anda i syfte att lata lasaren ta del av dessa tips. Respondenterna uppger att polismannen bor
skapa sig en helhetshedomning déar olika faktorer ingar, att polismannen bor stanna bade
"risiga" och "lyxiga" fordon eftersom manga kriminella vill glansa med att de har pengar.
Andra tips ar att alltid tanka pa sakerheten, vara medveten om att folk ofta ljuger, att
kontrollera foraren noga, stélla fragor om narkotika samt att polismannen bor kora sakta

och titta mycket i backspegeln eftersom det finns mycket av polisiart intresse dar.
3.3 Resultatsammanfattning

Dagens polis tror att en polisinitierad forarkontakt leder till att annan brottslighet uppdagas
ganska ofta enligt var undersokning. DA det finns svarigheter att hitta statistik pa om det ar

en faktisk verklighet sa ar detta endast ett indicium pa att det faktiskt ar sa.

Exempel pa faktorer som har hog paverkan pa respondenternas beslut att genomfara en
polisinitierad forarkontakt &r om foraren eller nagon passagerare ar kand i kriminella
kretsar sedan tidigare, om foraren har ett avvikande korsatt, om fordonet eller agaren till
fordonet forekommer i polisidra register, allmanna faktorer kring fordonet och sist allménna
faktorer kring foraren. Gemensamt for dessa faktorer &r att de har stor koppling till

kriminalitet.

Exempel pa faktorer som har medelstor paverkan pa respondenternas beslut att genomfora
en polisinitierad forarkontakt ar om fordonet har enkla brister eller en sémre allmén status,
plats och tid da fordonet patraffas, allmanna faktorer om eventuella passagerare, forarens

kon och alder samt fordonets nationalitet.

Exempel pa faktorer som har lag paverkan pa respondenternas beslut att genomfara en
polisinitierad forarkontakt ar om det finns passagerare i fordonet eller inte, antalet

passagerare samt vilket fabrikat fordonet har.
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4 Diskussion
4.1 Kritik av tillvagagangssatt

Rapporten har en enkét som informationsinsamlande metod. Foérdelen &r att metoden ger
fler svar som kan peka i en och samma riktning. Nackdelen ar att svaren inte blir lika
uttdbmmande och nyanserade. | slutet av enk&ten uppmanades respondenten att [amna namn
och kontaktuppgifter om den kunde tanka sig att stalla upp pa en intervju. Inga intervjuer
har emellertid genomforts pa grund av tidsbrist. For att fa nyanserade svar har 6ppna fragor

anvants efter varje avsnitt i enkaten.

Inga svar har erhallits fran respondenter som arbetar i en storstad. Det kan namnas att
enkaten inte distribuerades till Goteborg och Malmo samt att poliser ifran Stockholm
patalade problem med internetatkomsten. Hade svar inkommit fran poliser som arbetar i en

storstad hade resultatet kunnat bli ett annat.

Enkaten fick 40 svar vilket inte ger fullstandig statistisk sakerhet men resultatet pekar anda
i en viss riktning. En undersokning med fler enkatsvar hade kunnat ge en mer korrekt bild

av verkligheten.
4.2 Slutsatser

Fragan om huruvida dagens polis tror att en polisinitierad forarkontakt leder till annan
brottslighet uppdagas gor att respondenten far uppskatta sin egen férmaga att stanna ratt
bilar baserat pa egna erfarenheter. Den statistik som skulle behévas for att gora en
jamfdrelse mellan antalet polisinitierade forarkontakter dar annan kriminalitet uppdagats
och antalet polisinitierade forarkontakter dar ingenting patréaffats finns inte idag forfattarna
veterligen. Det skiljer sig sékerligen mellan respondenterna hur ofta de valjer att genomféra
polisinitierade forarkontakter samt hur lang tid de tar pa sig att fatta misstanke med
avseende pa ambitionsniva, kunskap och erfarenhet med mera. Darmed bor resultatet pa
fragan endast tjana som indicium pa huruvida dagens polis &r framgangsrik, i

brottsbeivrande hanseende, i sina polisinitierade foérarkontakter.
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Bland de faktorer som haft hog paverkansgrad aterfinns allmanna faktorer kring foraren
eller fordonet, att foraren eller ndgon passagerare ar kand i kriminella kretsar sedan tidigare,
att fordonet eller dess agare forekommer i polisidra register och att foraren har ett
avvikande korsatt. Gemensamt for faktorerna dr att det ar latt att aterfinna ett kriminellt

beteende kopplat till faktorn.

Det kanns naturligt att faktorer kring foraren har hog paverkansgrad. Det ar polismannens
uppfattning av hur en kriminell person ser ut och beter sig som ligger till grund for beslutet
att stanna fordonet. Att fordonet som foraren fardas i ar trasigt eller slitet kan peka pa att
agaren till bilen har ont om pengar, véljer att lagga sina pengar pa nagot annat eller inte
bryr sig om att folja vad som lagligen &r foreskrivet genom att inte reparera fordonet.
Eftersom personer med ett pagaende allvarligt missbruk tenderar att lagga alla sina
ekonomiska resurser pa att underhalla missbruket kan ett slitet fordon skapa misstanke om
brott.

Vi tror att det kan finnas en uppfattning bland poliser att om man en géang har haft en
kriminell livsstil eller haft ett missbruk &r risken stor att man aterfaller till det beteendet. En
konsekvens av den uppfattningen &r att dessa personer kontrolleras och foljs upp
kontinuerligt. Det ser vi som anledningen till att faktorerna att foraren eller nagon
passagerare ar kand i kriminella kretsar sedan tidigare eller att fordonet eller dess dgare

forekommer i polisiara register har hog paverkansgrad.

Nagra beteenden som togs upp under faktorn avvikande korsatt var att foraren pendlar
omotiverat i hastighet eller genomfor plétsliga inbromsningar utan synbar anledning. Aven
att fordonet vinglar har hog paverkansgrad. Alla dessa beteenden tyder pa en oférmaga hos
foraren att kontrollera fordonet. Denna oférmaga kan grundas i att foraren saknar korkort
eller &r paverkad av alkohol, droger eller mediciner. Det ar darfor viktigt att stanna och

kontrollera fordon och forare.

Mén l6per storre risk att bli utsatta for en polisinitierad férarkontakt vilket kan grunda sig i

att man oftare blir lagférda for brott an kvinnor. Yngre forare 6kar benagenheten hos
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respondenterna att genomfdra en polisinitierad forarkontakt. Detta borde ha ett samband

med att yngre personer generellt & mer kriminellt aktiva &n aldre.

Den aktivitet som uppstar i ett fordon nér passagerare upptacker en polisbil ar intressant da
den vacker misstanke om att personerna i bilen forsoker ggmma nagot for polisen till
exempel narkotika eller stéldgods. Ett fordon med flera obéltade personer kan tyda pa att
personerna i fordonet har en generell ovilja att folja géllande lagstiftning. Denna ovilja kan

gora personerna mer benagna att bega andra brott.

En enkel brist kan uppsta pa fordonet for vem som helst och narsomhelst under pagaende
fard. Ofta ar man som forare omedveten om att felet uppstatt. Polisen har som uppgift att
hjalpa allménheten och darfor ligger det i polisens intresse att stanna fordonet och patala
bristen sa att den kan atgardas. Man bor darfor gora skillnad mellan fordon med en enkel
brist och fordon med manga enkla brister. Att manga enkla brister skulle uppsta under
pagaende fard forefaller osannolikt. Om agaren samlat pa sig manga enkla brister pa
fordonet kan det tyda pa att denne inte bryr sig om att fordonet ska vara sakert samt i dvrigt
lagligt att framfdra. Det kan dven har finnas ett samband mellan oférmagan eller oviljan att
atgarda de enkla bristerna och 6vrig kriminalitet. For oss forefaller det som att fordon med
en enkel brist stannas som en hjalpande atgard och fordon med flera enkla brister stannas da

det fattats misstanke om eventuella brott.

Svaret till fraigan om fordonets allmanna status ar valdigt likt svaret till fragan om allméanna
faktorer kring fordonet. Nér respondenterna fick skriva vad de anser vara viktigt att tanka
pa angaende fordonet sa angav de omstandigheter som tyder pa att fordonets skick &r
samre. Grénsen mellan ett fordon som &r kriminellt och ett som bara har sémre status verkar

saledes dras med hjalp av andra faktorer omnamnda i denna rapport.

Tid och plats som separata faktorer har betydelse for respondenterna, dock inte stor.
Kombinationen av dessa faktorer ar viktig da den kan skapa anledning att anta att nagonting
kriminellt pagar. Generellt kan det sammanfattas som misstanksamt nar fordonet inte hor

hemma pa platsen vid den tidpunkten.
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4.2.1 Sammanfattning av slutsatser

Gemensamt for faktorer som véger tungt ar att det finns nagonting som kan antas vara
kriminellt kopplat till faktorn. For att en enskild polis ska kunna anvéanda sig av nagra av
faktorerna maste denne kénna till bakgrundsfakta om sitt arbetsomrade. Exempelvis &r det
viktigt for en polis att kanna till vilka personer som brukar rora sig i kriminella kretsar. Ett
annat exempel &r att en polis maste ha vetskap om olika adresser som &r intressanta ur ett
polisiart perspektiv. Detta gar inte att lasa sig till utan denna kunskap far polisen genom
erfarenhet av att ha arbetat i samma omrade under en langre tid. Ovrig information géar att

fa via polisiara register.
4.3 Forslag

Syftet med rapporten i ett langre perspektiv &r att polisstudenter, polisaspiranter och poliser
som jobbar ute i trafiken ska kunna lasa om polisblicken ur trafikperspektiv i ett

utbildningsmaterial.

For att skapa ett sadant uthildningsmaterial foreslas att man gar till vaga pa féljande sétt.
Forst behovs en rapport eller undersdkning som visar vad poliser, som spenderar stor del av
sin yrkesverksamma tid i trafiken, tittar efter for att hoja misstanken och genomféra en
polisinitierad forarkontakt. Da skapas ett underlag, baserat pa forskning som senare ska
jamforas med annan statistik och andra kallor. ”Polisblicken ur ett trafikperspektiv” kan
anses vara denna forsta del men kanske finns ett behov av att géra en ny mer omfattande

rapport, med stod ifran Rikspolisstyrelsen, for att helt ticka detta behov.

Nar rapporten, som &r baserad pa forskning, ar gjord blir nasta steg i att gora ett
utbildningsmaterial att jamfora resultaten ifran den rapporten med andra kallor. Forst da
kan resultaten i rapporten bekraftas eller dementeras. Detta for att de asikter som finns hos
poliser om vad som anses vara misstankt maste prévas utifran annan statistik och forskning.
Om det som framkommer i den forsta rapporten inte jamfors med annan forskning finns en

risk att fordomar, som inte hjalper poliser i sitt arbete, grundfasts &nnu mer.
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Det sista steget &r att skapa materialet for utbildning och referenshamtning for
polisstudenter, polisaspiranter och andra poliser. | och med slutférandet av detta steg

slutférs det som idag ar visionen av denna rapport.
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Bilaga 1: Enkat

| 1 | Vanligen uppge ditt kon.

1. Kvinna | 2. Man

| 2 | Vanligen uppge din alder.

1. 20-25 4. 36-40 7.51-55
2.26-30 5.41-45 8. 56-60
3.31-35 6. 46-50 9. 61-67

| 3 | Vanligen uppge antal ar i tjanst fran dagen du tog polisexamen.

1.0-5 | 2.6-10 | 3.11-15 | 4. 16eller fler
| 4 | Vilket alternativ stimmer bést déverens med din tjanstgdringsort?
1. Storstad (Sthim, 2. Stad 3. Mindre ort 4. Ovrigt
Gbg, Malmd) ' ' ' g
5 | Arbetar du pa ordningsavdelningen eller pa trafikavdelningen?
1. Ordningsavdelningen | 2. Trafikavdelningen

narkotika, stéldgods eller liknande situation.

Tycker du att en polisinitierad férarkontakt leder till att kriminalitet som inte kan beivras
6 | med ordningsbot uppdagas? Med annan kriminalitet menar vi till exempel att du traffar pa

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4.

Ja, nastan alltid

| 5. Jag har aldrig tagit en polisinitierad frarkontakt. |

| 7 | Inverkar faktorer kring foraren pa ditt beslut att stanna fordonet?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4

Ja, nastan alltid

| 8 | Spelar forarens alder nagon roll nar du tar ditt beslut att stanna ett fordon?

1. Nej, aldrig |  2.Ja,mensillan | 3. Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid
| 9 | Ar du mer benégen att stanna bilen om du uppskattar férarens alder till:

9.118-20 ar

1. Nej, aldrig 2.Ja, mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid
9.2 21-24 ar

1. Nej, aldrig 2.Ja, mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid
9.3 25-29 ar

1. Nej, aldrig 2.Ja, mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid
9.4 30-39 ar

1. Nej, aldrig 2.Ja, mensallan | 3. Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid
9.5 40-49 ar

1. Nej, aldrig 2.Ja, mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid
9.6 50-59 ar

1. Nej, aldrig 2. Ja, men séllan | 3. Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid
9.7 60 ar och &ldre

1. Nej, aldrig 2.Ja, mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid
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| 10 | Spelar forarens kon roll nér du tar ditt beslut att stanna ett fordon?

1. Nej, aldrig |  2.Ja,mensillan | 3. Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

| 11 | Ar du mer benagen att stanna en bil om foraren ar:

11.1 Kvinna

1. Nej, aldrig 2.Ja, mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid
11.2 Man

1. Nej, aldrig 2.Ja, mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

| 12 | Ar du mer benégen att stanna en bil om féraren &r kand i kriminella kretsar sedan tidigare?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

| 13 | Blir du mer bendggen att stanna fordonet om foraren har ett avvikande korsétt?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

Namn garna nagra exempel pa avvikande korsétt. Om du vill kan du klicka pa ""Nasta’ sa

14 kommer du vidare.

1. Skriv ditt svar har |

Har far du garna belysa saker angéende foraren som du tycker ar viktigt men som du inte fatt

15 | besvaraii frdgorna innan. Klicka pa ""Néasta" for att fortsatta.

1. Skriv ditt svar har |

| 16 | Har faktorer kring eventuella passagerare inverkan pa ditt beslut att stanna fordonet?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

| 17 | Okar din bendgenhet att stanna fordonet om det finns passagerare i fordonet?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid
18 Ar du mer ben&gen att stanna en bil om négon passagerare ar kand i kriminella kretsar sedan
tidigare?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

| 19 | Spelar antalet passagerare roll for din bendgenhet att stanna fordonet?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

20

fatt besvara i fragorna innan. Klicka pa ""Néasta' for att fortsatta.

Har far du garna belysa saker angéende passagerare som du tycker ar viktigt men som du inte

1. Skriv ditt svar har

| 21 | Har faktorer kring fordonet inverkan pa ditt beslut att stoppa fordonet?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

Blir du mer benégen att stanna fordonet om det har enkla brister (till exempel trasig

22 korriktningsvisare, smutsig registreringsskylt och liknande)?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4.Ja, nastan alltid

Blir du mer benégen att stanna fordonet om agaren forekommer i polisiara register (efter

23 slagning pa registreringsskylten)?

1. Nej, aldrig |  2.Ja,mensillan | 3. Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid
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| 24

Blir du mer bendgen att stanna fordonet om det férekommer i polisiara register?

1. Nej, aldrig |  2.Ja,mensillan | 3. Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

| 25

Blir du mer benégen att stanna fordonet om det r av annan nationalitet &n svensk?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

26

Blir du mer benégen att stanna fordonet om fordonets allménna status &r samre (till exempel
skick, smutsig, gammal).

1. Nej, aldrig |  2.Ja,mensillan | 3. Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

Spelar det roll vilket fabrikat fordonet har néar du beslutar dig for att stanna fordonet?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

28

Har far du garna belysa saker angaende fordonet som du tycker ar viktigt men som du inte
fatt besvara i fragorna innan. Klicka pa ""Néasta'" for att fortsatta.

1. Skriv ditt svar har |

Spelar tidpunkten roll for ditt beslut att stanna fordonet?

1. Nej, aldrig |  2.Ja,mensillan | 3. Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

Spelar platsen roll for ditt beslut att stanna fordonet?

1.Nejaldig | 2.Ja,mensillan | 3.Ja, ofta | 4. Ja, nastan alltid

31

Vénligen beskriv ndgra misstankta kombinationer av tidpunkt och plats som du ser det. Du
kan hoppa 6ver denna fraga genom att klicka ""Néasta"".

1. Skriv ditt svar har |

32

Har du nagra évriga tips om vad som ar bra att titta efter som du vill delge andra kollegor och
blivande poliser? Du kan hoppa 6ver denna fraga genom att klicka ""Néasta"'.

1. Skriv ditt svar har |

33

Vi kommer eventuellt att genomféra intervjuer liknande denna enkét. Skulle du kunna téanka
dig att bli uppringd av oss for en kortare telefonintervju? Under intervjun far du méjlighet att
svara utforligare pa fragorna. Vid intervjun kommer vi inte veta vad du svarat i enkaten. Du
far garna lamna telefonnummer och tidpunkt pa dagen da vi kan kontakta dig. Har du fragor
angaende enkaten sa ber vi att du hor av dig till Oscar Alm eller Fredrik Bostrom via
groupwise (bada ar studenter vid PHS Umea). Detta ar den sista sidan, vi vill passa pa att
tacka for din medverkan!

1. Uppge garna namn, telefonnummer och nar det passar dig att vi ringer.




