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Abstract

Antalet mopedolyckor har stadigt 6kat sedan 2000 talet. Anledningen till
okningen av antalet olyckor &r att antalet mopeder har 6kat. For att minska
olyckorna har Polisen, NTF, Transportstyrelsen och Vigverket kraftsamlat {for att
komma tillrdtta med problemet. Aktorerna ér verksamma inom olika omraden och
samarbetet mellan dem Okar alltmer for att bryta trenden av antalet 6kade olyckor.
Pa uppdrag av Polismyndigheten i Vésternorrlands ldn studerades det vilka
aktorer som dr verksamma inom omrédet och hur de forsoker forebygga olyckor.
Seminariet "Ung och odddlig pd moped genom livet”, publikationer av aktdrerna
och Per Olof Bylund vid Akut- och katastrofmedicinskt centrum och tva
frageformuldr, har legat till grund till arbetet. Frdgeformuldren undersoker
ungdomars syn pa mopeder, mopedolyckor och ungdomars attityder till
mopedkdrning. Frageformuliren har delats ut vid Ostra gymnasiet i Umea
kommun. Resultatet av visar att en del ungdomar som kor moped gor detta
alkoholpaverkad. Ungdomarna uttrycker dven missndje dver vigarnas standard.
De klagar pa att grus, hal och fasta hinder utgér en sikerhetsrisk. Resultatet
stimmer vil dverens med statistiken som finns dver hur olyckorna uppkommer

och vad de beror pa.
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1 Inledning

Vi skriver denna rapport om mopedolyckor och ungdomars attityder till
mopedkorning pd uppdrag av Polismyndigheten i Vésternorrlands lén. Vi valde att
anta detta uppdrag da vi personligen kinner starkt for dessa fragor. Olyckorna som
sker dr onddiga och kan forhindras med enkla dtgérder. Vi tror att manga
méinniskors liv kan rdddas och minska uppkomsten av olyckorna med hjélp av

kunskap, information och vigledning.

Varje ér sker ett stort antal olyckor med mopedister inblandade, vid ménga fall blir
det allvarliga personskador till f6ljd av olyckan. Mélet dr att minska antalet olyckor,
bade av ekonomiska skil for samhillet genom utryckningstjénst, vardkostnader,
uteblivet arbete pa grund av sjuskrivning m.m. Men dven for att minska antalet

personskador och familjens lidande vid allvarliga olyckor samt dddsolyckor.

En viktig framgéngsfaktor for att minska antalet olyckor &r ett samarbete mellan
polisen och de aktdrer som jobbar med trafiksékerhetsfragor. Att indra ungdomars

attityder till mopedkorning anser vi dr en framgéngsfaktor.

1.1 Bakgrund

Mopeden har under 14ng tid varit en milstolpe, att man borjar ndrma sig

vuxenvirlden. Mopeden innebir frihet, men med frihet kommer &ven ansvar.

Under 1999 fanns 26 stycken klass I mopeder i trafik och 104 577 stycken klass II
mopeder, totalt sett 104 603 mopeder rullade pa véra vigar. Atta ar senare s hade
antalet klass I mopeder 6kat lavinartat, antalet var nu uppe i1 82 842 stycken och
klass II mopederna minskat till 70 557 stycken. Totalt 153 399 trafikforsékrade
mopeder. I samband med att antalet mopeder har 6kat har dven olyckorna okat.
Under 2000 var det 198 svart skadade jaimfort med ar 2009 var det 310 svart
skadade i trafiken. Under perioden 2000-2008 var toppnoteringen 342 svart skadade

under aret 2007. Antalet svart skadade ovan avser bade moped klass I och IT'.
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170 procent av alla de dodsolyckor med moped var minst en av dessa faktorer en
bidragande orsakerna med, att hjdlmen inte satt korrekt, alkohol eller trimning av

mopeden’.

Under perioden 1999- 2008 sokte 783 personer vard for mopedrelaterade olyckor
vid Norrlands universitetssjukhus, NUS. Storsta delen av olyckorna &r
singelkrascher, 510 stycken. Med singelkrasch definieras ett fordon som é&r
inblandad i olyckan. Av dessa 510 stycken olyckor har manga skett p.g.a. 16st grus
pa asfalt, kollision med fast foremal vilken &r de tva storsta bidragande orsakerna
till olyckorna. Aven halt viiglag, kort ner i dike/ grop/ gupp och kért omkull vid
bromsning dr faktorer som dr en hog bidragande faktor till mopedolyckor. Om det
inte ar singelolyckor sé dr det kollision med personbil som &r den hogsta
olycksfaktorn, 143 stycken. Efter personbil sé dr det kollision med cykel, moped

eller motorcykel som #r de transportmedel som man oftast kolliderar’.

Mopeder delas upp i tva olika klasser. Moped klass I och II. Moped klass I dr en
EU-godkidnd moped som dr konstruerad for en hastighet av hogst 45 km/tim. Moped
klass II, den EU-godkénda mopeden dr konstruerad for en hastighet av hogst 25
km/tim och motorns effekt fir vara hogst en kilowatt. Den andra typen av klass II ar
konstruerad for en hastighet av hogst 30 km/tim och dr godkdnd i Sverige enligt

ildre bestimmelser”.

Den 1 oktober 2009 infordes korkortsbehdrigheten AM, som ér en
korkortsbehorighet for moped klass 1. Moped klass I (s& kallad EU-moped) ska fa
koras av den som fyllt 15 ar och har ett korkort med behorigheten AM eller ett
korkort med annan behdrighet. AM som beteckning star for A- motorcykel och M-

moped”.

Tidigare fick man kora moped klass II frdn och med du fyllt 15 &r. Idag krévs det ett

forarbevis for moped klass II. For att fa ett forarbevis for moped klass II maste man

> www.polisen.se
’ Bylund, P-O.
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1.2

1.3

1.4

vara minst 15 &r och ha genomgatt en sdrskild utbildning och godkénts vid ett

kunskapsprov®.

Genom denna dndring vill Transportstyrelsen fi fler utbildade forare ut i trafiken &n
tidigare. Pa detta sétt vill Transportstyrelsen forsoka vinda den nedgéende trend

med det stora antal olyckor och dédade i trafiken som é&r i dagsléget.

De nya reglerna innebdr att om personen fyller 15 ér efter 1 oktober 2009 s& méste
personen ga en kurs for att fa sitt forarbevis eller ett AM- kort. Har personen fyllt 15
ar innan 1 oktober 2009 har denne ritt att kora moped klass II utan de krav som

beskrivs ovan’.

Syfte

Syftet med denna rapport &r att undersoka och beskriva olika trafiksékerhetsaktorers
arbete for att minska antalet olyckor med skadade och doda mopedister. Rapporten

syftar dven till att visa ungdomars attityder till mopedkdrning

Fragestillningar

¢ Hur arbetar Transportstyrelsen, Vigverket och NTF med

trafiksdkerhetsfragor avseende mopeder?
¢ Hur arbetar dessa aktorer for att minska mopedolyckorna?

¢ Hur ser ungdomars attityder till mopeder och mopedkorning ut?

Avgrinsningar

Frageformuldret ”Om mopeder och mopedolyckor” och frigeformulédret ”Om
ungdomars attityder” till mopedkdrning delades ut i skolor belédgna i Umea
kommun. Frageformulédren delades ut till elever pa gymnasiet. Uppgifterna om
skadade mopedister och olyckornas uppkomst dr begrénsade till

upptagningsomradet for Norrlands universitetssjukhus.

¢ www korkortsportalen.se
" www korkortsportalen.se
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1.5 Tillviigagangssiitt

Vi har inhdmtat information genom seminariet i Hirnésand ”Ung och odddlig- pa
moped genom livet”®. Rapporten, Skadade mopedister som sokt vard vid Norrlands
Universitetssjukhus’, Umea- med inriktning p4 alkoholpaverkan har anvints for att
inhdmta orsaker till olyckor samt statistik. Information har inhdmtats fran
Vigverket, NTF, Transportstyrelsens och Kérkortsportalens hemsidor. Aven
information frin publicerade rapporter pa deras hemsidor dr kéllor vi anvénts oss av
for att beskriva de olika aktdrerna och deras arbete. Vi har bearbetat dessa och
inhdmtat den information vi anser betydande for arbetet kring dmnet.
Frageformuliren (bilaga 1 & 2) har delats ut till elever i &rskurs ett till tre pa Ostra
gymnasiet i Umeds kommun. Vi har valt att ga in till klasser i deras klassrum for att

f4 ett sa hogt deltagandeantal som mojligt.

Totalt delades det ut 126 frageformulir till elever i arskurs ett till tre pa Ostra
gymnasiet i Umed kommun. Vilka klasser som frdgeformulédren delades ut till
skedde slumpvis da vi fick klasser tilldelade av en administrator vid skolan. Antalet
flickor och pojkar blev nagot forskjutet, 76 stycken flickor och 50 stycken pojkar.
Frageformuldren ”Om mopeder och mopedolyckor” (bilaga 1) bestdr av 14 frigor,
frageformuldren ”Om ungdomars attityder” till mopedkdrning (bilaga 2) bestédr av
sex stycken frdgor. Dessa har sammanstéllts for att visa ungdomars instéllning till
mopeder och deras virderingar. Fragorna i frgeformuldren &r personliga, ddrmed
kan inte alla deltagare svara pé alla fradgor. Bortfallet redovisas som ej svarat 1

diagrammen.

¥ Ung och odédlig- pa moped genom livet
’ Bylund, P-O.
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2 Resultat

2.1 Transportstyrelsen

Sedan 1 oktober 2009 har det inforts en ny korkortsbehorighet, sa kallad AM. For
att kora moped klass I eller EU moped i folkmun krdvs AM. Samtidigt stills det
dven Okade krav for moped klass 11, idag krivs ett forarbevis. Dessa krav har inforts
for att fa en 0kad trafiksdkerhet och sdkerstélla kvalitén hos den examinerande

.. 10
fOraren .

Samtidigt som antalet mopeder dkar i samhéllet s& 6kar d&ven mopedolyckorna.
Under perioden 2000- 2008 har 106 mopedister dodats och 2422 mopedister
skadats svart. For att viinda trenden s har Transportstyrelsen beslutat att géra om de
dévarande kraven om behorighet for att fa kora moped klass I och moped klass I1.
Forhoppningen enligt Transportstyrelsen dr att de mopedister som gér utbildningen

ir battre rustade och bittre forberedda for trafiken nu 4n tidigare''.

Transportstyrelsens utbildningsplan f6r en person som ska ta korkort med
behorigheten AM (moped klass 1), &r att denne ska genomgé en minst tolv timmars
utbildning hos ett foretag som &ar behoriga att utbilda. Av dessa tolv timmar skall
minst fyra timmar vara praktisk kdrning ute 1 stadstrafik. Beroende pd hur man

klarar de uppsatta malen sa kan timmarna i det praktiska momentet bli fler'?,

For att £ borja Ovningskora pa trafikskola stélls vissa krav, dessa dr att personen
skall vara minst 14 dr och 9 manader samt ha ett giltigt korkortstillstaind. Person
skall dven vara inskriven hos en utbildare och hos denne far d& personen dven

ovningsskora. Att Gvningskora privat ar inte tillatet'.

Priset fOr att ta ett korkort for moped klass varierar i landet, det &r foretaget som
utbildar som sjélva far sétta priset for utbildningen. Hos Jarla trafikskola i

Stockholm kostar det 6950 kronor'®, hos Umeé Vinnis Trafikskola kostar det 3500
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www.transportstyrelsen.se
www.transportstyrelsen.se
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kronor'" och hos Sundsvalls Trafikskola kostar det 4500 kronor'® for utbildning for
moped klass 1.

Till detta tillkommer avgifter till Transportstyrelsen pa 670 kronor for bland annat
korkortstillstand och tillverkning av korkortet'”.

2.2 Viigverket

I skriften Moped- Ola'® som utkom 2004 s4 har Vigverket jobbat med flera
konkreta mal. Vissa av vigverkets omrdden har omfordelats da Transporstyrelsen
sedan 1 januari 2010 har tagit 6ver omradet korkort och utbildning. Sedan arsskiftet
2008- 2009 kan Transportstyrelsen hiva foreskrifter eller dndra foreskrifter som ér
publicerade 1 Vigverkets forfattningssamling och nya foreskrifter dr gillande. Nya

géllande foreskrifter publiceras pd Vigverkets hemsida.

Vigverket har sett 9ver om man kan tillata klass I mopeder framforas pa cykelbanor
till en viss del. Detta for att fa bort en del av mopedtrafiken som &r en grupp
oskyddade trafikanter. De har riktad information mot ungdomar som ska bli
kommande eller dr mopedister, samt deras fordldrar. Informationen avser kop av
mopeder, risker med mopedkoérning, skyddsutrustning, trimning, regler och
forsdkringar. Syftet dr att ge ungdomarna och fordldrarna en god faktabaserad bild
vad det &r att vara eller stddja en mopedist. Vigverket vill dven gora ungdomarna

och forédldrarna delaktiga i framtagandet av det informationsmaterialet.

En handledning for polisen ska utformas under 2004. Detta for att gora det léttare
att urskilja t ex. vilka regler och restriktioner som giller for olika typer av mopeder.
Vilka regler som giller for hjdlmanvandning, kontroll av trimning och annat som ar
till virde for polisens arbete. Handledningen ska tas fram i samarbete med polisen

och Vigverket.

Skadestatistiken har haft en tendens att 6ka da det géller passagerare pa mopeder.
Dirfor har Véigverket beslutat att se 6ver de regler som reglerar skjutsandet. Sérskilt

ska men se ifall aldersgransen for skjutsning ska dndras. Véigverket har tagit till vara
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pa mopedisters ritt i trafiken, mopedister ska {4 sékrare vigar och dessa anpassade
for mopedkdrning. D& Vigverket utformar nya gator och vigar s& kommer man att

bygga dessa annorlunda dn vad man gjort idag.

Genom litteratur, lagstiftning och erfarenheter som finns inom och utom Sverige tar

man till vara pd de kunskaper som krivs for en sikrare vardag for mopedister.

Statistik kring mopedolyckor klass I och klass II ska tydliggoras och det ska dven
kunna urskiljas for att underlétta uppfoljning och beslut. Statistiken ska innefatta

forsdljningssiffror, antal mopeder i trafik, antal forsdkrade mopeder m.m.

2.3 NTF

Nationalforeningen for trafiksékerhetens framjande (NTF) &r en organisation som
bestar i ett 70 — tal medlemsorganisationer. NTF har 23 stycken ldnsforbund, och i
dessa forbund finns over 100 lokala trafiksékerhetsforeningar samt kommittéer,
NTF i sig ér en folkrorelsebaserad organisation och utgor en plattform for det
frivilliga arbetet for trafiksékerheten i Sverige. NTF bestar vanligtvis av enskilda
medborgare, intresserade tjdnstemén, politiker frdn kommunen, polisen och
medlemsorganisationer. NTF har en unik roll som foresprékare av trafiksékerhet
och samarbetspartner mellan ménniskans intressen och behov av trafiksékerhet,
samt foresprékare vid foretags och myndigheters arbete for att 6ka sidkerheten i

trafiken'’.

Organisationen samarbetar med andra organisationer, samhaéllsinstutioner, foretag
och enskilda pa regional och nationell niva. Om trafiksdkerhetsarbetet skall kunnas
bedrivas, utvecklas samt vara effektivt krdvs det ett samarbete dessa parter

emellan®’.

Tillsammans med drygt 40 stycken medlemsorganisationer arbetar NTF i
Visternorrland med att 6ka sékerheten pa vdgen i Visternorrlands lén. Tillsammans
arbetar dessa organisationer mot tre viktiga och prioriterade mal, hastighet,

nykterhet och anvéndandet av bilbélte och cykelhjdlm. NTF i Vésternorrland arbetar

19
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framst med utbildning, information och opinionsbildning pa uppdrag av, Vigverket,

Landstinget och Regeringen®'.

NTF kan ofta ses ute i skolarna och informerar om bland annat nykterhet i trafiken,
vikten av att anvinda bilbdlte. NTF framstéller &ven material som kan anvéndas
som diskussionsunderlag i1 klassrummen. Exempelvis har NTF i Visternorrland
tagit fram ett material som heter ” MOPEDEN, Farlig leksak eller smart fordon”
producerat augusti 2009. Detta dokument dr framtaget som en handledning for att
kunna arbetas med i skolan mot problemet mopeder. Innehallet bestar av
vérderingsfrigor, diskussionsfragor och tips hur en lektion i klassrummet kring

detta problem kan ledas och utforas.

Det ér dock inte bara ungdomar NTF riktar sig emot for att 6ka sékerheten pa
végen, bland annat informeras allménheten 1 stort om sikerhetsfrdgor men @ven hos
forskare forsoker NTF pédverka, och initiera deras arbete for att vinster i
trafiksdkerheten kan forviantas om kunskapen o6kas . Efter att forskare har kommit
fram till ett resultat som kan rddda liv eller minska olyckorna, s borjar NTF's

arbete med att gora detta resultat littbeskadligt och forstieligt for allméanheten®.

2.4  Frageformulir >Om mopeder och mopedolyckor”

For att gora resultatet av frageformuliret mer 6verskédlig har flickor och pojkar
redovisats var for sig. Flickorna och pojkarna stélls bredvid varandra i varje

diagram.

Totalt var det 101 stycken ungdomar som blev tillfrdgade att fylla i frageformuléret.
Av dessa var 68 stycken flickor och 33 pojkar (figur 1).

21
22

www.ntf.se
www.ntf.se



Rapport nr. 585

Konsfordelning
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Figur 1.
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Av 68 stycken flickor svarade 32 stycken att de hade egen moped och utav pojkarna

var det 15 stycken utav 33 stycken som hade egen moped (figur 2).

Har du egen moped?

Ja

Nej

m Flickor

m Pojkar

Figur 2.

30 stycken av de tillfragade flickorna hade nagon gang tillgdng att fa lana en moped

vid sdrkskilda tillfallen. 14 av de tillfrdgade pojkarna hade tillfélle att kunna lana en

moped (figur 3). Vem som dger den utldnade mopeden har inte undersokts.
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Har du tillgang till annans moped/ brukar du lana
nagons moped?

20 17 m Flickor

= Pojkar

=
a
|
I
EN

4
I

(6}
|

N

N

0 - T T —

Ibland Mindre ofta Ofta Mycket ofta  Ej svarat

Figur 3.

Da flickorna och pojkarna ombes att uppskatta hur fort deras moped gar sé ir den
hogsta hastigheten som angavs 80 km/ h for bada konen. Bland flickor var det tva
stycken som uppgav denna hastighet och for pojkar en som uppgav att hans moped
gick 80 km/ h. Légsta hastigheten som angavs var 30 km/ h. 20 stycken av pojkarna
uppgav att den moped de kdrde gick mellan 50- 65 km/ h och bland flickorna var
det 27 stycken i samma spann (figur 4).

Hur manga km/ h gar din moped?

m Flickor

m Pojkar

Figur 4.

Pa frdgan om de kor trimmat sa svarade 13 flickor att de kor trimmat. Fem stycken

av dessa uppger dven att de kor trimmat mycket ofta. Bland pojkarna sa &r det tolv

10
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stycken som uppgav att de kor trimmat och bland dessa tolv ér det tva stycken som

uppger att de kor trimmat mycket ofta (figur 5).

Kor du trimmat?

50 +——46

m Flickor

20 - 17 m Pojkar

Nej Ibland Ofta Mycket ofta Ej svarat

Figur 5.

Foljdfragan 16d om flickornas fordldrar kdnde till att de korde trimmat. Fyra uppgav
att deras fordldrar visste om de kor trimmat och fyra av fordldrarna var ovetande.
Tre stycken vet inte om deras fordldrar kdnner till att de kor trimmat. Bland
pojkarna var svaret att fem fordldrar vet om att deras soners mopeder &r trimmade.
Fyra vet inte om det och fem stycken vet inte om deras forédldrar kdnner till om de

kor trimmat (figur 6).

Kanner dina foraldrar till att du kor trimmat?

60 - 57

50

m Flickor

m Pojkar

4—9 44 3 v
R @ e

Ja Nej Vet inte Ej svarat
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53 stycken av flickorna uppger att de kénner ndgon som kor en trimmad moped.
Det ér endast tio stycken som uppgett att de inte kénner ndgon som kor trimmat,
fem stycken sdger att de inte vet om deras kompisar kor trimmat. Bland pojkarna sa
ar det 27 stycken som uppger att de kdnner nagon som kor trimmat och sex stycken
som inte kénner nagon som kor trimmat. Det &r ingen bland pojkarna som inte

svarade (figur 7).

Kanner du nagon som kor trimmat?

m Flickor

m Pojkar

5
J

Nej Ej svarat

Figur 7.

Nir det géller att hélla hastighetsbegridnsningarna ar flickor och pojkar lika daliga.
40 stycken av flickorna och 20 stycken av pojkarna uppger att de inte héller den
géllande hastigheten. Bland dessa sa visar tabellen nedan hur ofta dessa individer

bryter mot den géllande hastigheten (figur §).

12
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Brukar du kora for fort?

m Flickor

m Pojkar

Aldrig Ibland Ofta Mycket ofta Ej svarat

Figur 8.

Hjélmindvéindningen bland flickorna dr mycket hog, 49 stycken uppger att de
mycket ofta anvénder hjdlm och 26 stycken av pojkarna. Nio flickor och en kille
uppger att de ofta anvénder hjdlm. Det &r tre flickor och tvd pojkar som uppger att

de frekvent inte anvinder hjdlm (figur 9).

Anvéander du hjalm?
60
50
40
m Flickor
30
m Pojkar
20
9
NG O -
0 4 || ‘ ‘
Aldrig Ibland Ofta Mycket ofta Ej svarat
Figur 9.

Minst sju flickor uppger att de dker moped med fel storlek pa sin hjdlm. 19 av
flickorna uppger att de dr osikra pa om de har rétt storlek pa sin hjalm. 37 stycken
av 68 stycken tillfragade flickor uppger att de har ritt storlek. Pojkarnas anvindning
av hjdlm ar mycket hog, 26 stycken av de 33 stycken tillfrdgade anvinder hjdlm

13
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mycket ofta. Av dessa svarade 8 att de dr osdkra om de har rétt storlek pa sin hjalm

och 21 stycken svarade att de har rétt storlek (figur 10).

Har du rétt storlek pa din hjalm?

19 m Flickor
m Pojkar

7 8

. 5 4

Nej Vet inte Ej svarat

Figur 10.

Bland béde flickor och pojkar som tillfrdgas om de anvinder hjdlmens hakspénne da
de édker moped sd uppger de att de slarvar emellanét. 22 stycken av flickorna anger
att de inte anvénder hakspéannet frekvent. 42 stycken av flickorna anvénder

hakspénnet mycket ofta (figur 11).

Har du hjalmens hakspanne ihopsatt da du aker
moped?

m Flickor

= Pojkar

Aldrig Ibland Ofta Mycket ofta Ej svarat

Figur 11.
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Fragan om de kort moped efter druckit alkohol sd dr det en stor procentuell skillnad
mellan konen. Flickorna ér 6verldgset béttre enligt frigeformuléret att avsta frén att
kora moped efter druckit alkohol, 84 procent uppger att de aldrig har kért moped
efter att de druckit alkohol. Hos pojkarna &r det 61 procent som uppger att de nagon
géng har kort moped efter att de druckit alkohol (figur 12).

Har du nagon gang kort moped efter att du druckit
nagon form av alkohol?

60 - 53
50
40
30
20
10 -

m Flickor
= Pojkar

S
——

Ej svarat

Ja

Figur 12.

Pé den efterfoljande fragan om hur manga ganger de kort moped efter dem druckit
alkohol svarade sex stycken flickor att de kort paverkade av alkohol vid tre eller
flera tillféllen. Sju stycken uppger att de kort en eller tva ganger paverkade av
alkohol. 19 stycken av pojkarna uppger att de ndgon gang har kort moped efter att
de druckit alkohol (figur 13).
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Hur manga ganger har du kort moped efter du
druckit nagon form av alkohol?
60 55
50
40
m Flickor
30 .
m Pojkar
20 , 1
04 i L — — :
1 till 2 3till 5 6 till 8 Fleran9 Ej svarat

Figur 13.

Béda kdnen uppger att de vet nagon annan som kort alkoholpaverkad. 41 stycken

flickor och 20 stycken pojkar vet om ndgon annan som kort moped pdverkad av

alkohol (figur 14). De tillfragade vet att personen som kort alkoholpéverkad har

gjort det ett flertal gdnger. 28 flickor uppger att de vet om att personen har kort en

till fem génger alkoholpdverkad. Bland pojkar &r siffran 15 stycken som vet om att

personen har kort berusad i spannet en till fem ganger (figur 15).

Vet du om nagon annan som kort moped

alkoholpaverkad?

3

Nej Ej svarat

m Flickor
= Pojkar
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Har du vetskap om hur manga ganger den andra
personen har kort alkoholpaverkad?

35 7 31

14 14
1
10 ~
N B
| 1
O, L ‘

1 till 2 3 till 5 6 till 8 Fler an 9 Ej svarat

m Flickor

= Pojkar

Figur 15.

2.5 Frageformulir ”Om ungdomars attityder”

Totalt delades det ut 25 stycken frageformulir till elever i drskurs ett till tre pa Ostra
gymnasiet i Umed kommun. Vilka klasser som frigeformulédren delades ut till skedde
slumpvis dé vi fick klasser tilldelade av en administrator vid skolan. Antalet flickor

och pojkar blev nagot forskjutet, atta stycken flickor och 17 stycken pojkar.

For att gora resultatet av frageformuliret mer 6verskédlig har flickor och pojkar
redovisats var for sig. Flickorna och pojkarna stills bredvid varandra i varje diagram.
Varje fraga ér indelad i delfragor, alternativen ar a till e. Under diagrammet visas
vilken bokstav som hor ithop med vilken fraga. Samtliga sex fragor redovisas i
16pande text. Pé varje fraga fick de svarande kryssa i flera alternativ om de tyckte att

dessa stdmde Gverens med deras syn pa mopedkdrning.

Sex stycken flickor och tio pojkar (figur 16) tycker att fler poliskontroller pa
mopedtrafikerade véigar och cykelbanor skulle gora att de skulle halla
hastighetsbegriansningarna. Tre stycken flickor och nio stycken pojkar siger att deras
klass 1 moped gick fortare dn de tilldtna 45 km/ h. D4 mopeden é&r fran handlaren sa
indikerar det att det ar tillatet att Gverskrida hastigheten da man inte sjélv inte har

trimmat den.
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Vad skulle kravas for att du skulle halla
hastigheten?

m Flickor

= Pojkar

w

Figur 16.
a) Fler poliskontroller som kan resultera i boter

b) Min moped klass II gick fortare an 25 km/h dé jag/vi kopte den i
butik

c) Min moped klass I gick fortare dn 45 km/h dé jag/vi kopte den 1 butik

Tvé stycken flickor och tva stycken pojkar anser att da de endast ska en kort stricka
sa blir det tillatet att kora alkoholpéverkad. Tva pojkar anser att d& det inte finns
ndgot annat transportmedel sa gar kor man hem alkoholpdverkad. Forestdllningen
om att polisen inte far jaga “mig” om jag kor moped finns. Tre stycken pojkar tar da
mdjligheten att kora moped alkoholpdverkad. Tre stycken flickor och tva pojkar

anser att miangden de druckit &r sa lite att det inte gér ndgot om jag kor moped hem

(figur 17).
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Om du kort moped efter att du druckit alkohol,
varfor?
3,5 3 3
3
2% 1755 2 2
2 - m Flickor
1,5 A ] = Pojkar
1 |
0,5 -
0 - ‘
a b c d e
Figur 17.

a) Ska bara en kort stricka

b) Inget annat transportmedel &n moped

c) Jag vet att polisen inte fir jaga mig om jag aker moped
d) Druckit sd lite alkohol s& det gor inget

e) Polisen har aldrig stoppat mig

Fyra stycken flickor och tio pojkar anser att hjilmen som de bér ar tillracklig for
skydd. Oavsett om hjdlmen &r ny eller gammal sa tycker de att den tillrdckligt bra
for att skydda deras huvud. Fyra av de tillfragade tycker att utseendet pd hjdlmen ar
viktigare dn funktionen (figur 18). Ingen svarade alternativ c, jag kor sa sakta sd det

g0r inget om jag ramlar.
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Skulle du vélja en hjalm som ar snygg och inte
passar an en hjalm som ar ful och passar?
12
10

10

8

5 m Flickor

= Pojkar

4 3

2 1 .

0 _

a b c
Figur 18.

a) Utseendet &r viktigare &n funktionen
b) Hjidlm som hjalm
c) Jag kor sa sakta sa det gor inget om jag ramlar

Totalt 29 av de svarande tycker att det dr daliga vigar, sdsom l9st grus och hél som
gor det farligt att aka moped. Flera anser dven att fasta foremal och att man inte har

en egen korbana utgor en sékerhetsrisk (figur 19).

Upplever du att vagarna ar daliga dar du kor
moped?

m Flickor
4 4 = Pojkar

3

Figur 19.
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a) Mycket lost grus
b) Manga hal i vigen
c) For manga fasta foremal t ex blomlddor, farthinder

d) Ingen egen korbana, det &r for trangt med alla cyklister och

fotgéingare pa samma kdrbana som jag dr pd

Det estetiska omdomet om att reflexvésten ar ful &r enhilligt bland pojkarna. Detta
ar en bidragande orsak till att de inte vill anvdnda den, tron om att de &ndé syns da
de éker moped finns dven bland mopedkorande pojkar. Sex stycken anser att visten
var for ful for att anvindas och fem stycken att de tror att de &nda syns (figur 20).
Manga flickor har inte kryssat i ndgot av alternativen a till e, men de har skrivit pa

ovrigt. Dessa svar redovisas sist.

Varfor anvander du inte reflexvast da du aker
moped?
7 6
6 5
5
4 3 m Flickor
3 = Pojkar
2 1
1
0
a b c d e
Figur 20.

a) Visten ar for ful

b) Jag syns dnda

c) Kor bara moped dé det &r ljust ute
d) Har reflexer pa mig eller mopeden

e) Visten dr ivigen
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Béde flickorna och pojkarna vill se konsekvenser av en olycka, hur de kan komma
att se ut efter att de har kanat omkull. De tror att detta kan fa dom att inse att det dr
skillnad pé olika sorters kldder, hjdlmar och hur hastigheten paverkar utgédngen av
olyckan. Det &r endast pojkarna som tycker att det behover ndgon som foreldser om
lagar, paragrafer och att ndgon séger vad man fér och inte far gora. Ingen av

flickorna anser att det &r sittet att ldra sig (figur 21).

Vad skulle du anamma bast?
10 9
9
8
7
g 5 m Flickor
4 m Pojkar
3
2
1
0
a b c d
Figur 21.

a) Nagon som pratar om lagar och paragrafer

b) Négon som visar dig bilder pa konsekvenser av en mopedolycka

(bilder pa skadade ménniskor)
c) Nagon som sdger at dig vad du far och inte fir gora

d) Négon som visar hur du kan se ut efter du ramlat omkull i enbart

kortbyxor och t-shirt med din moped?
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3 Diskussion

Efter att studerat olyckorna som skett pa moped och hur uppkomsten av dessa sé
kan man se att majoriteten av olyckorna som skett i Umed har haft ett
orsakssamband med 16st grus pé asfalten, kollision med fasta foremal samt gropar
eller gupp 1 vdgen. Detta har resulterat i att flera personer har behovt sdka vard pa

universitetssjukhuset i Umea.

Vigverket har tagit fasta pa detta och skriver i sin artikel moped — Ola att
mopedisters sdkerhet ska efterses nédr de nya vigarna byggs. Det ska bli sikrare for
dem att fardas pa mopeden. I frigeformuléret ”Om ungdomars attityder” visar
resultaten att flertalet av de som svarat tycker att det dr for mycket grus och hal i
végen vilket visar att det dr ett problem for mopedisterna idag, detta méste atgérdas

for att minska antalet olyckor.

I publikationen "Okad sikerhet p motorcykel och moped frin Vigverket" visar det
att 1 70 procent av alla dodsolyckor pa moped sé fanns minst en av dessa tre orsaker
med i bilden. Hjdlmen satt ej korrekt, alkohol eller trimning. Dessa problem kan
dven utldsas fran frdgeformuldret ”’Om mopeder och mopedolyckor”. Vilket visar pd
att 31 stycken av de 101 svarande ndgon gang hade kort alkoholpéverkad, att 61
stycken av de 101 svarande vet om ndgon annan som kort moped alkoholpédverkad.
Den tolkning som gors utifrén detta resultat dr att ungdomar tar for 14tt pa att kora
moped alkoholpaverkade, och att de inte inser riskerar med sitt agerande. Risken att
skada eller doda sig sjélva eller ndgon annan verkar inte vara nog stor for att inte
kora moped alkoholpéverkad. Ytterligare ett problem dr mdjligen att de tar for latt
pa eller inte inser att nir de kor moped alkoholpaverkade. Léngre fram i livet si kan
de fa problem med att f& andra korkortsbehdrigheter och jobb om de forekommer i

brottsregister.

Resultatet pa frdgan om ungdomarna korde trimmat och om de hade hakspannet
korrekt hopkndppt i frigeformuléret visade att det var ett fital som konstant korde
trimmat och aldrig hade hakspénnet pd hjdlmen hopknéppt. Det kan vara dessa fa

ungdomar som ligger i riskzonen for en olycka med dodlig utgang.
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Trafiksékerhetsaktoren NTF &r bland annat ute 1 skolorna och informerar om dessa
fragor kring nykterhet i trafiken och trimning. NTF i Vésternorrland har bland annat
tagit fram ett material som kan anvindas i klassrummen for att viicka tankarna kring
dessa frdgor hos ungdomarna. Resultatet i frageformuldret ”Om ungdomars
attityder” visar pé att majoriteten av ungdomarna bést skulle ta till sig bilder pa
konsekvenser av en mopedolycka samt hur personer som krashat med moped ser ut
och hur allvarligt det dr. Detta resultat kan tolkas som att ungdomarna behover
ndgon som foreldser, berdttar i skolan eller pa trafikskolan om vad konsekvenserna
av en olycka innebér. Nagot uppseendevickande och realistiskt for att bést kunna ta

till sig det som ségs.
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4  Slutsatser och forslag

I var rapport kan vi utldsa genom frageformuldr och statistik att végarna inte héller
standarden och utgor en sékerhetsrisk for mopedakarna. Grus, hél och fasta hinder
utgor en stor risk. Om vigstandarden hdjs genom att sopa upp grus tidigare, laga hal

och minska antalet fasta foremal ldngs vigarna skulle antalet olyckor minska.

Enligt frageformuléren sé gick flera av mopederna som kdpts av handlare 6ver den
tillatna hastigheten for den aktuella klassen for mopeden. Detta utan att man
trimmat sjélv eller att handlaren gjort nagra uppgraderingar p4 mopeden. Skulle det
stdllas krav pd fabrik och handlare att man inte far sélja mopeder som gér fortare dn
den hogsta tillatna hastighet, som dr 25 km/h respektive 45 km/h for klass II och
klass I mopeder. Minskar man hastigheten minskar d&ven konsekvenserna av

olyckan.

Frageformuldret ”Om mopeder och mopedolyckor” visar att ndstan varje ungdom
ndgon gang har brutit mot den géllande hastigheten. Ungdomarna vet om att risken
att bli stoppad av polis &r véldigt liten vilket i sin tur signalerar att det ar fritt fram
att dka fort. Med fler riktade kampanjer, kontroller och anpassning av végar for
mopedakare kan man paverka ungdomar till att kora forsiktigare och halla gillande
hastighetsbegriansningar. Polisen méste agera mer frekvent mot fortkérande
mopededister for att minska Overtradelserna samt trimningen. Att provkdra
mopeden de stannat bor vara en sjélvklarhet for att se om den dr trimmad eller inte.
Om polisen delar ut fler ordningsforeligganden kommer detta verka

brottsforebyggande.

Priserna for ett AM- kort varierar i landet. Fran norr till soder sé ar skillnaden stor,
3500 i Umed och 6950 i Stockholm. Det &r inte manga 15 dringar som har tillgdng
till den summan pengar. Alla som vill ta ett AM- kort ska ha chans till det, priset
ska inte hindra ungdomar. Att kdra moped ir ett steg mot att en dag fa kora bil.
Erfarenheten som man tar med sig frén sina mopedkdrande dagar anser vi dr viktiga
och lérorika da personen senare skall ut i trafiken med motorcykel och bil. Ett
resultat av de hoga kostnaderna for att ta AM korkort kan vara att trimningen pa
moped klass IT 6kar, som i sin tur 6kar hastigheten, olyckor och konsekvenserna av

olyckorna. Men dven att antal personer som tinkt ta korkort for moped klass I
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véntar ett ar, och tar korkort for 14tt motorcykel (Al) istdllet. Om sé ar fallet s&
skulle den erfarenhet och grund man far av moped saknas vi korning av motorcykel,
samt att man borjar kdra med ett tvahjuligt fordon som kan komma upp 1 valdigt
hoga hastigheter istdllet for ett fordon med relativt 14ga hastigheter. Vart forslag till
att undkomma liknande scenarion &r halla ned kostnaderna for utbildningen for AM
korkortet, detta skulle kunna goras genom att alla foretag som utbildar forare har
samma kostnad for utbildningen 6ver hela landet, kostnaden bor vara rimlig med
tanke pa dldersgruppen som majoritet kor moped. Pengarna som dé saknas for
foretagen som utbildar betalas av trafiksédkerhetsaktorer till ett kostnadstak. Det ar
trots allt sédkerheten som ska komma i forsta hand och vi anser att om man fér flera
att borja med att koéra moped, innan motorcykel och bil sé skulle de eventuella

problem som kommer med dagens prisldge for AM korkortet kunna forhindras.
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Bilaga 1

Frageformuliar om mopeder och mopedolyckor
Vi dr tva stycken studenter frin polisutbildningen i Umeé som skriver ett
fordjupningsarbete om mopedolyckor och ungdomars attityder till mopedkoérning. Vi skulle
uppskatta om du svarar pa fragorna nedan.
Detta frageformuldr besvaras genom att du ringar in ditt svar. Hela formuldret dr upprattat
sd att du dr 100 % anonym.
Ar du en?
Flicka Pojke
1. Har du egen moped?
Ja Nej
Om Ja pé fraga 1 ga vidare till fraga 3.

2. Har du tillgéng till annans moped/ brukar du lana ndgons moped?
Ibland Mindre ofta Ofta Mycket ofta
3. Hur ménga ca _ km/ h gér din moped?

4. Kor du trimmat?

Nej Ibland Ofta Mycket ofta
Om du svarat Nej pa frdga 4 s hoppa fram till fraga 6.

5. Kénner dina fordldrar till att du kor trimmat?

Ja Nej Vet inte
6. Kinner du ndgon som kor trimmat?

Ja Nej
7. Anvinder du hjilm?

Aldrig Ibland Ofta Mycket ofta

8. Har du rétt storlek pa din hjalm?
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Ja Nej Vet inte

9. Har du hjdlmens hakspéanne hopsatt d& du dker moped?

Aldrig Ibland Ofta Mycket ofta

10. Brukar du kora for fort?
Aldrig Ibland Ofta Mycket ofta
11. Har du nagon gang kort moped efter du druckit nagon form av alkohol?
Ja Nej

Har du svarat Ja pa fraga 11 sd besvara dven fraga 12. Om Ne;j fortsétt med fraga 13.

12. Hur méanga génger har du kort moped efter du druckit ndgon form av alkohol?
1-2 3-5 6-8 Fler &n 9
13. Vet du om ndgon annan som kort moped alkoholpaverkad?
Ja Nej

Om du svarat Nej pa denna friga sa tackar vi for din medverkan, om Ja besvara girna fraga
14.

14. Har du vetskap om hur manga génger den andra personen har kort alkoholpaverkad?

1-2 3-5 6-8 Fler 4n 9

Tack for din medverkan!
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Bilaga 2

Om ungdomars attityder 2010-04-16

Vi dr tva stycken studenter frén polishogskolan i Umea som skriver ett fordjupningsarbete
om mopedolyckor och ungdomars attityder till mopedkoérning. Vi skulle uppskatta om du
svarar pa fragorna nedan.

Detta frageformulédr besvaras genom att du kryssar i den ruta som passar bést in pa ditt svar.
Stimmer flera svarsalternativ in s fir du kryssa i flera alternativ. Vi ser gérna att du
motiverar ditt svar

Hela formuldret dr uppréttat sa att du dr 100% anonym.

Vi vill gdrna veta vad DU tycker om vad polis, vigverket, kommun m.fl. kan goéra for att
oka din sékerhet pad moped?

Ar du en?
Flicka Pojke
1. Vad skulle krivas for att du skulle halla hastigheten?
Stimmer flera alternativ in sa kryssa for flera.
o Fler poliskontroller som kan resultera i boter
o Min moped klass II gick fortare an 25 km/ h da jag/vi kdpte den i butik
o Min moped klass I gick fortare &n 45 km/ h dé jag/vi kopte den i butik

o Ovrigt, var vinlig motivera

2. Om du har kort moped efter druckit alkohol, varfor?
Stimmer flera alternativ in sa kryssa for flera.

o Ska bara en kort stricka
o Inget annat transportmedel &n moped

o Jag vet att polisen inte far jaga mig om jag dker moped

I1I



Rapport nr. 585 2010-05-17

o Druckit sa lite alkohol sa det gor inget
o Polisen har aldrig stoppat mig
o Ovrigt, var vinlig motivera
3. Skulle du vilja en hjdlm som &r snygg och inte passar 4n en hjdlm som &ar ful och passar?
Stimmer flera alternativ in sa kryssa for flera.
o Utseendet dr viktigare dn funktionen
o Hjilm som hjdlm

o Jag kor sd sakta sd det gor inget om jag ramlar

o Ovrigt, var vinlig motivera

4. Upplever du att vagarna dr ddliga dir du kor moped?
Stimmer flera alternativ in sa kryssa for flera.

o Mycket 16st grus
o Madnga hél 1 viagen
o For ménga fasta foremal t ex blomlador, farthinder

o Ingen egen korbana, det dr for trangt med alla cyklister och fotgéingare pa samma
korbana som jag ér pa

o Ovrigt, var vinlig motivera

5. Varfor anvénder du inte reflexvist da du dker moped?
Stimmer flera alternativ in sa kryssa for flera.

o Visten éar for ful

o Jag syns dnda
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o Kor bara moped da det ér ljust ute
o Har reflexer pa mig eller mopeden
o Visten dr ivigen
o Ovrigt, var vinlig motivera
6. Vad skulle du ta till dig bist?
(Ténk tanken da nagon pratar i ert klassrum/ trafikskolan)
Stimmer flera alternativ in sa kryssa for flera.
o Nagon som pratar om lagar och paragrafer

o Nagon som visar dig bilder pa konsekvenser av en mopedolycka (bilder pa skadade
ménniskor)

o Nagon som séger at dig vad du fér och inte far gora

o Nagon som visar hur du kan se ut efter du ramlat omkull i enbart kortbyxor och t-
shirt med din moped?

o Ovrigt, var vinlig motivera

Tack for din medverkan!



