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Abstract

Flygbranschen &r en global industri som expanderar snabbt och i och med detta 6kar ocksa belastningen pa miljon
genom flygets miljopaverkan. Ett verktyg som kan anvindas for att forsoka fordndra kursen mot en mer héllbar
verksamhet dr miljoméarkning. I Sverige ar flygbranschen ett omrdde som det inte existerar nagra miljoméarkningar
inom och LFV i Sverige har blivit intresserad av att inféra ndgon typ av miljomarkning av flygplatser.

Syftet med den hér uppsatsen &r att utarbeta ett utkast till kriterier for en miljomérkning av Gron flygplats som
baseras péd flygplatsernas mest betydande miljoaspekter. Studien bygger pa RPS-modell, material fran enkiter,
intervju och dokument. Fenomenet Gron flygplats analyseras sedan med hjilp av teorin om ekologisk modernisering
for att fa en forstéelse for detta fenomen. Ekologisk modernisering kopplar ihop ekonomisk tillvaxt och miljéhansyn,
inom denna teori anses vetenskapen och teknologin som viktiga och tillrickliga medel for att 16sa och kontrollera
miljoproblemen.

Resultatet av flygplatsernas mest betydande miljoaspekter blev totalt sju stycken. Orsaken till att dessa sju blev de
mest betydande miljoaspekterna tolkas som att dessa beror pa den centrala plats som en flygplats har med mycket
ménniskor i rorelse samt dess geografiska lige. Utefter de betydande miljoaspekterna har kriterierna for Gron
flygplats utarbetats vilka totalt blev 17 stycken. Kriterierna skulle kunna overforas pa flygplatser inom Norden da
flygplatsernas geografiska ldge har ett liknande klimat. En flygplats kan dock inte uppna en hallbar verksamhet
enbart pa kriterier utan en forstaelse maste dven fas om att flygbranschen inte kan fortsétta vixa som den gor idag.
Visionerna om Gron flygplats bygger i likhet med ekologisk modernisering pa ekonomisk tillvixt och industriell
effektivisering.
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Sammanfattning

Flygbranschen ér en global industri som expanderar snabbt och i och med detta 6kar ocksé
belastningen pa miljon genom flygets miljopaverkan. Ett verktyg som kan anvindas for att
forsoka fordandra kursen mot en mer hallbar verksamhet &r miljoméarkning. I Sverige dr
flygbranschen ett omrdde som det inte existerar nadgra miljomérkningar inom och LFV i
Sverige har blivit intresserad av att infora ndgon typ av miljoméarkning av flygplatser.

Syftet med den hér uppsatsen ér att utarbeta ett utkast till kriterier for en miljomérkning av
Gron flygplats som baseras pé flygplatsernas mest betydande miljoaspekter. Studien bygger
pa RPS-modell, material frin enkiter, intervju och dokument. Fenomenet Gron flygplats
analyseras sedan med hjilp av teorin om ekologisk modernisering for att fa en forstaelse for
detta fenomen. Ekologisk modernisering kopplar ihop ekonomisk tillvixt och miljohénsyn,
inom denna teori anses vetenskapen och teknologin som viktiga och tillrdckliga medel for att
16sa och kontrollera miljoproblemen.

Resultatet av flygplatsernas mest betydande miljoaspekter blev totalt sju stycken. Orsaken till
att dessa sju blev de mest betydande miljoaspekterna tolkas som att dessa beror pd den
centrala plats som en flygplats har med mycket ménniskor i1 rorelse samt dess geografiska
lage. Utefter de betydande miljoaspekterna har kriterierna for Gron flygplats utarbetats vilka
totalt blev 17 stycken. Kriterierna skulle kunna &verforas pa flygplatser inom Norden dé
flygplatsernas geografiska ldge har ett liknande klimat. En flygplats kan dock inte uppné en
hallbar verksamhet enbart pa kriterier utan en forstaelse maste dven fas om att flygbranschen
inte kan fortsétta vixa som den gor idag. Visionerna om Gron flygplats bygger i likhet med
ekologisk modernisering pa ekonomisk tillvixt och industriell effektivisering.
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1 Inledning

Flygbranschen dr en global industri som expanderar snabbt (Longhurst et al. 1996a, s. 197), i
och med detta Okar belastningen pd miljon genom mer utsldpp fran flygplan och
flygplatsernas Okande passagerarantal (Pitt & Smith 2003, s. 421). Det blir da viktigt att
flygplatserna dven borjar uppmérksamma framtida miljoeffekter som kan uppkomma av ett
Okat passagerarantal dn de redan existerande effekterna. For att uppmérksamma de framtida
miljoeffekterna ar det viktigt att ha en struktur att arbeta efter for att uppnd hallbarhet 1
flygplatsverksamhet (Longhurst et al. 1996a, s. 200). Miljohdnsyn och ekonomiska intressen
bor dérfor integreras med varandra.

Under 1980-talet kom miljoansvaret och ekonomisk tillvixt att kopplas samman i det som
kallas hallbar utveckling (Héagerhall 1988, s.57-58). FN: s rapport Our Common Future, dven
kallad Brundtlandrapporten, utkom 1987 dér begreppet héllbar utveckling introducerades.
Begreppet definierades som “’en utveckling som tillfredsstaller dagens behov utan att aventyra
kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla sina behov” (Hégerhdll 1988, s. 57).
Hallbar utveckling handlar om att f4& en samverkan mellan miljoméssiga, ekonomiska och
sociala dimensioner for att i framtiden uppné en héllbar utveckling och ett héllbart samhille
(Naturvérdsverket 2006). I Rio de Janeiro 1992, under FN: s miljokonferens om miljé och
utveckling, omsattes begreppet héllbar utveckling till praktisk handling. Under denna
konferens antogs det gemensamma handlingsprogrammet Agenda 21 som virldens ldnder
enades om for en langsiktig miljomassig héllbar utveckling. Miljéfragorna ska drivas péa en
lokal nivd och ansvaret ligger pd var och en av oss att implementera hallbar utveckling och
inte bara pa stat och myndighet (Regeringen 2007).

En stor bidragande orsak till ett ohallbart samhélle idag ar en stindigt 6kande tillverkning och
konsumtion av produkter och tjénster i en allt storre skala (Gallastegui 2002, s. 317). Ett
verktyg som kan anvindas for att forsoka fordndra kursen mot ett mer hallbart samhille &r
miljomérkning (de Boer 2003, s. 260). En miljomiarkning kan ge olika typer av fordelar,
exempelvis kan foretag fa en battre image och en 6kad forsiljning. Det kan ocksé leda till ett
storre skydd av miljon genom att foretagen far en medvetenhet om sin egen miljopéverkan
och att konsumenterna far kunskap om miljoproblemen (Gallastegui 2002, s. 318). I Sverige
ar flygbranschen dock ett omrade som det inte existerar ndgra miljomérkningar inom
(Wennberg 2007 personlig kommunikation). Miljépaverkan har borjat diskuteras alltmer i
flygbranschen eftersom den expanderande flygindustrin har gett upphov till miljoeftekter péd
exempelvis klimatet och vegetationen (Lu & Morrell 2006 s. 45-46). LFV 1 Sverige har blivit
intresserad att infora ndgon typ av miljomérkning av flygplatser.

I USA har miljocertifiering kommit att uppmérksammas allt mer pa flygplatserna och i
augusti 2006 blev de forst 1 varlden med att fa en flygplatsterminal certifierad enligt LEED
(The Leadership in Energy and Environmental Design) av Green Building Council (USGBC)
(Fortmeyer 2006, s.47). Energieffektivisering, atervinning av byggmaterial samt anvindning
av atervunnet material var nagra av de fordndringar som inférdes pd den nybyggda terminalen
for att den skulle erhalla LEED certifieringen. En del flygplatser har dven satt upp egna
miljoprogram for att minska den negativa miljopdverkan (Hampton 2006, s. 14).
Flygplatserna runt om i USA som har infort olika typer av certifieringar eller miljoprogram
har mérkt forbittringar genom energieffektivisering och minskat utslapp till luft (Phillips
2006 s. 52-53). Kanada har ocksa genomfort miljocertifiering i samband med flygplatser och
2007 blev den forsta flygplatsbyggnaden certifierad med BOMA: s (Building Owners and



Managers Association) Go Green certifiering for sina miljdinsatser (Aviation 2007). Nagon
liknande certifiering finns inte 1 Sverige. Lena Wennberg, miljostrateg pd LFV skulle vilja ha
nagot liknande for flygplatser i Sverige och genom sitt miljdarbete fick hon idén om Gron
flygplats. Miljostrategen vill att Gron flygplats ska ses som en miljomérkning for flygplatser
likt Svanenmérkning. Med en miljoméarkning kan flygplatserna visa att de jobbar for att
minska resursforbrukningen och for en vision om en mer héllbar utveckling av flygplatser.

1.1 Uppdraget

LFV vill utarbeta kriterier for Gron flygplats som énnu inte dr etablerat. Uppdraget innebar att
utarbeta ett underlag till dessa kriterier for Gron flygplats som bygger pa LFV: s flygplatsers
aktiviteter. Uppdraget utformades i1 samarbete med miljostrategen under den ena av
forfattarnas praktik pa LFV.

Gron flygplats ska liknas vid en miljomérkning och ska definieras som att flygplatserna gar
ett steg ldngre 1 sitt miljoarbete dn ISO (International Organization for Standardization)
14001, som &r ett miljoledningssystem som systematiserar foretags och organisationers
miljoarbete (Nutek 2007). Tanken é&r att det ska finnas kriterier som flygplatserna ska kunna
anvinda sig av, likt en checklista med forslag pa forbattringar, for att uppfylla malet med att
bli en Gron flygplats. Kriterierna for Gron flygplats dr tdnkta att vara mer konkreta dn ISO
14001 for just flygplatsverksamhet och inte vara ndgra generella miljoforbéttringar. ISO
14001 stéller krav pa dokumentation pa foretagets miljoarbete men inte pa gransvarden for
exempelvis utsldpp (Nutek 2007). En Gron flygplats ska visa att en flygplats dr miljoméssigt
bittre dn att endast inneha ett miljoledningssystem.

1.1.1 Malet med Gron flygplats

Vér utgangspunkt dr att Gron flygplats ska ha som mal att verka for en mer héllbar
verksamhet. Det som ska kdnneteckna en Gron flygplats ér att en sddan ska uppfattas som
”den goda samhéllsmedborgaren”™, att flygplatserna dr en del av samhéllet (Wennberg 2007
personlig kommunikation). Aven om de #r en miljostorande verksamhet ska ménniskor #ndé
fa kdnnedom om att flygplatserna arbetar for att minska de negativa konsekvenserna pa
miljon.

1.2 Syfte/Fragestallning

Syftet med den hér uppsatsen dr att utarbeta ett forsta utkast till kriterier for fenomenet Gron
flygplats som baseras pd material fran enkéter, intervju och dokument. Gron flygplats
kommer sedan att analyseras med hjélp av teorin om ekologisk modernisering.

Syftet i uppsatsen dr uppdelat 1 tva delar. Den forsta delen ar att kartldgga flygplatsernas mest
betydande miljoaspekter for att fa kunskap om var flygplatserna belastar miljon mest, detta
for att kunna utforma kriterier for att forbattra de aktiviteter som orsakar dessa aspekter. Det
andra delsyftet dr att analysera Gron flygplats utifrdn teorin om ekologisk modernisering for
att fi en forstaelse for detta fenomen.



Foljande fragestillningar har stillts for att uppfylla syftet:
e Vilka dr de mest betydande miljoaspekterna for flygplatserna?

e Vilka kriterier dr det rimligt att en Gron flygplats ska ha utifrdin RPS —modellen
(relevans, potential och styrbarhet)?

e Hur kan Gron flygplats forstas med hjalp av teorin om ekologisk modernisering?

1.3 Avgréansningar

Uppsatsen begrénsas till att enbart avse LFV: s 16 flygplatser och berdr inte dvriga svenska
flygplatser som &dgs av kommuner eller har andra dgare. Denna avgrdnsning har gjorts
eftersom miljomérkning till en borjan ska gélla inom organisationen LFV och granskas av
dem.

Kriterierna kommer att utarbetas for de aktiviteter pd en flygplats som alstrar de mest
betydande miljéaspekterna. Det kan vara bade for aktiviteter som LFV dger men dven for
aktiviteter de inte dger, exempelvis flygplatsrestauranger. De aktiviteter som LFV inte dger
hyrs in av dem och pé det sdttet kan de stélla krav pa dessa.

Da syftet med uppsatsen ér att utarbeta ett forsta utkast till kriterier kommer dessa inte att
kvantifieras, utan det kommer bara ldmnas forslag péd kriterier som rimligtvis kommer att
kunna infOras. Presentationen av kriterierna kommer att ske utan inbdrdes ordning.

1.4 Disposition

I kapitel 2 beskrivs bakgrunden till miljdintressets framvéxt de senaste fyra decennierna samt
vilka typer av miljoméirkningar som finns. En beskrivning av flygbranschens miljéarbete och
LFV: s vision med Gron flygplats redogors ocksa. Teorin ekologisk modernisering redovisas i
kapitel 3 och diskuteras sedan i diskussionsavsnittet. I kapitel 4 beskrivs de metoder som
anviants 1 studien samt dess for- och nackdelar. I kapitel 5 presenteras resultatet av
flygplatsernas mest betydande miljoaspekter samt de utarbetade kriterierna for Gron flygplats.
Diskussion kring resultaten och fenomenet Gron flygplats utifrdn RPS-modellen fors i kapitel
6. Slutsatser av studien och tankar kring framtida undersokningar presenteras i kapitel 7.
Enkait, intervjufragor samt sammanstillning av de mest betydande miljoaspekterna aterfinns i
Bilagorna 1, 2 och 3.



2 Bakgrund

I bakgrunden kommer kort historik att tas upp om hur miljéproblemen uppdagades och hur
intresset for miljon vicktes, detta for att visa ndr det blev viktigt med att producera
miljomaérkta produkter. Dérefter presenteras olika typer av miljomérkningar, hur miljéarbetet
ser ut 1 flygbranschen inom Sverige och vad som har astadkommits i dvriga delar av virlden.

2.1 Miljointressets framvaxt

Miljofragan kom att diskuteras pa 1960-talet d& miljoproblemen uppmérksammades och det
var framforallt i samband med Rachel Carsons bok Tyst var som fokus hamnade pa att vi
lever i en vérld med stora miljoproblem (Lidskog et al. 1997, s. 15). De miljoproblem som
uppmirksammades var miljogifter som kvicksilverforeningar, DDT och PCB samt forsurning.
Naturvardsverket bildades 1967 och senare tillkom miljoskyddslagen. Under 1970-talet
omdefinierades industrisamhéllets miljoproblem fran att ha inriktat sig pa begrénsade utslapp
till en insikt om att utslappen kan ha en spridning i en allt storre skala (Wérneryd et al. 2002,
s. 26). I Sverige etablerades miljororelser som Jordens vdnner och inom miljodiskursen kom
manga att fi uppfattningen om att tekniska 16sningar snarare forviarrade miljotillstdndet dn
skapade forbittringar. Kérnkraftsolyckan utanfor Harrisburg i USA 1979 gav ytterligare
argument for att tekniska 16sningar kan innebéra risker. I och med oljekrisen i borjan pa 70-
talet kom ménga att fa en bekréftelse pé att en exploatering av de éndliga resurserna inte kan
fortgd och utvecklingen drevs istéllet pa av fornyelsebara energikillor (Jamison 2003, s. 22).
Kriser som dessa ledde till en etablering av nya politiska partier. P4 80-talet 6kade intresset
for naturen och miljéfragorna kom av manga att ses som globala miljoproblem istéllet for
lokala i och med Brundtlandrapporten (Wérneryd et al. 2002, s. 26-27). Under 1990-talet och
2000-talet uppmiarksammades den globala uppvarmningen med klimatforandringar som f6ljd.
Hallbar utveckling uttalades som mal i samhillet pa 90-talet och det fanns en strdvan att hitta
indikatorer pa hur ett hallbart samhille skulle kunna nis. Tanken om ett kretsloppssamhille
hade funnits linge men nu ordnades system for att avfallet skulle hanteras med fokus pé
atervinning och ateranvéindning for att skydda naturen (Corell & Sdderberg 2005, s. 37).
Manga forsok har gjorts for att nd ett hallbart samhille sedan trycket pd miljon blev erként
och miljomedvetenheten Okat (Gallastegui 2002, s. 316), men alla tecken tyder pa att vi
fortfarande konsumerar mer och mer (Miljostyrningsradet 2004, s. 3).

I och med att konsumenterna blev alltmer miljdmedvetna kom konsumentmakt att bli ett
viktigt medel for att fa bukt med miljoproblemen (Lidskog et al. 1997, s. 20). Intresset for
miljofragorna 6kade under 1980-talet och pd samma gang vixte behovet av miljosymboler
med hog trovirdighet fram. KRAV bildades 1985 som kom att gélla for livsmedel (KRAV
2007) och 1989 bildades Svanen for att innefatta produkter som exempelvis papper
(Miljostyrningsradet 2004, s. 22). Trots flertalet miljoméarkningar som finns idag véljer dock
inte alla dessa péd grund av exempelvis kostnader och tillgédnglighet (Gallastegui 2002, s. 320-
321).
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2.2 Miljdmarkning

Miljomirkningens syfte ar att vid val av produkter och tjénster informera konsumenten om
hur dessa paverkar miljon 1 forhallande till andra produkter (Gallastegui 2002, 316-317). Ett
annat mal &r att stimulera en produktutveckling genom att uppmuntra politiker, producenter
och andra aktorer att ta hdnsyn till miljon genom att minska miljobelastningen och o6ka
produkters och tjansters miljostandard. Det finns tre olika typer av ISO-standarder for
mirkningar som anvénds. Dessa dr miljomérkning (Typ 1), egna miljouttalanden (Typ II) samt
miljovarudeklarationer (Typ III). En flygplats & komplex med sina manga aktiviteter
(Longhurst et al. 1996b, s. 85) och Gron flygplats skulle kunna ses som nagon av dessa tre
typer. Det kan ses som Typ I om det finns fordefinierade kriterier for Gron flygplats och om
ett oberoende miljomérkningsorgan utfér kontrollen for att kriterierna uppfylls. Typ II om
Gron flygplats dr en intern mérkning utan nagra fordefinierade kriterier. Gron flygplats kan
ses som Typ III om den endast ska visa flygplatsens miljopdverkan. Visionen ar att Gron
flygplats i framtiden ska komma att liknas vid en miljomérkning (Typ I).

2.2.1 Miljéomarkning (Typ I)

Miljomérkning syftar till att géra det mojligt for individuella konsumenter att gora ett aktivt
miljoval genom att kopa varor och tjédnster med mindre miljobelastning jamfort med andra
likvarda produkter (Edlund 2002, s.34). Ett oberoende miljoméarkningsorgan kontrollerar att
kriterierna i samband med ansdkningar av miljomérkningslicenser och uppfoljningar av dessa
uppfylls (SIS 2007). I Sverige finns miljoméarkningar som Svanen, Bra miljéval samt EU-
blomman.

2.2.2 Egna miljouttalanden (Typ I1)

Egna miljouttalanden innebér att importdrer, tillverkare och grossister har mojlighet att
framhdva miljoegenskaperna hos en vara eller tjanst (SIS 2007). De kan redogdra for
sarskilda valda egenskaper hos produkten eller tjansten som exempelvis CFC-fria produkter
(Gallastegui 2002, s. 317). Hir kan egna méarken samt olika former av grafik anvéndas (SIS
2007). Typ II mirkningar har inte ndgon oberoende kontroll av informationen och behdver
inte heller anvénda sig av fordefinierade kriterier som referens (Rotherham 1999, s.4).

2.2.3 Miljovarudeklarationer (Typ I11)

Miljovarudeklarationer dr baserade pa en livscykelanalys och deklarationerna ska utifrdn
denna kvantitativt beskriva miljoegenskaperna hos en vara eller tjanst (Edlund 2002, s.36).
Miljovarudeklarationer kan anvéindas av foretag for att presentera en objektiv beskrivning av
produkters och tjdnsters miljoegenskaper. Informationen i miljovarudeklarationerna &r neutral
vilket innebér att de inte innehaller nagra vérderingar eller fordefinierade kravnivaer som ska
uppfyllas.

2.2.4 Svanen

Svanen ér det officiella Nordiska miljoméirket som grundades av Nordiska ministerradet
(Svanen 2007a). Riksdag och regering gav SIS (Standardiseringen i Sverige) som é&r ett icke-
vinstdrivande bolag, uppdraget att ansvara for Svanenmérkningen. Inom SIS finns
miljomérkningsstyrelsen Miljomérkning AB som har som uppgift att utarbeta miljokriterier
for olika produktgrupper. Forutom miljokrav stills dven kvalitets- och funktionskrav vilket
innebdr att produkter som dr miljomarkta ska vara miljoméssigt béttre dn andra liknande
produkter samtidigt som de ska hilla en lika hog kvalit¢ (Svanen 2007b). Idag finns
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svanensymbolen inom cirka 60 produktgrupper som innefattar allt frdn kontorsprodukter till
mobler och hotell.

2.3 Flygbranschen
23.1LFV

LFV, som dr det forna Luftfartsverket, &r ett affarsdrivande statligt verk som ansvarar for drift
och utveckling av statens flygplatser och flygtrafiktjanst (LFV 2007a). Inom LFV aterfinns
verkets tre divisioner, tvd for flygplansdrift vilka dr Division Stockholm och Division
Flygplatsgruppen, samt en for flygtrafikledning vilken dr Division Flygtrafiktjdnsten (ANS). I
LFV-koncernen ingar ocksa det heligda holdingbolaget LFV Holding AB samt de av
holdingbolaget heldgda aktiebolagen LFV Airport Center AB och Swedavia AB.
Huvudkontoret dr beldget i Norrkdping.

LFV ansvarar for 16 flygplatser 1 Sverige vilka ar foljande:

Stockholm-Arlanda, Stockholm-Bromma, Goéteborg-Landvetter, Malmé Airport, Jonkoping,
Karlstad, Kiruna, Luled, Ronneby, Skellefted, Sundsvall-Harnésand, Umed, Visby,
Angelholm-Helsingborg, Ostersund och Ornskéldsvik.

2.3.2 Forhallandet mellan flygtrafik och flygplatser

I och med den 6kade flygtrafiken i véirlden, vilken forutses fortsitta till mitten av 2020-talet,
Okar ocksa flygets miljopaverkan (LFV 2006). Flygplanen bidrar med koldioxidutslapp och
pd hoga hojder dven utsldpp av kvidveoxider, vattendnga och kondensstrimmor. Foérutom
utsldpp fran flygtrafiken har dven buller en stor miljopéverkan fran flygplanen, speciellt pa
omgivningarna runt flygplatserna (Lu & Morrell 2006 s. 46).

Utvecklingen inom flyget gar dock framat for att minska flygets miljoeffekter. Ett projekt
pagér att infora s.k. grona inflygningar. Det innebér att planet glidflyger en stor del av vigen
vilket leder till en mindre bransleférbrukning och ldgre buller kring flygplatserna (LFV
2007b). Tekniken bygger pa utveckling mellan flygplan och kontrollcentralerna pa marken
och genom detta kan inflygningen planeras langt i forvag.

Det pagéar ocksa forskning kring andra alternativ av flygbridnslen som biomassa och vétgas for
att minska utsléppen till luft (LFV 2007c). Ett annat tillvigagéngssitt som har foreslagits ar
att ansluta flyget till handeln med utsléppsritter for att fa flygbolagen att kdpa mer
brinslesnéla flygplan. I och med 6kningen av flygtrafiken 0kar ocksé antalet passagerare pa
flygplatserna, flygplatserna &r en del av flygbranschen som bedrivit begrénsat miljoarbete
(Pitt & Smith 2003, s. 421-422). Flygplatserna arbetar mest med att minska utslapp och buller
frdn flygplan, men en flygplats kan ses som en liten stad ddr dven andra aktiviteter pa
flygplatsen orsakar miljoproblem. En viktig faktor att tinka pé i en flygplats miljoarbete &r
avfall, detta har inte varit fallet Gverallt men 1 och med ett dkat antal passagerare dkar dven
méngden avfall. Andra faktorer som inte heller har prioriteras forut &r energianvdndningen
(Fortmeyer 20006, s. 47) och utslidpp fran fordon pé flygplatsen (Longhurst et al. 1996b, s. 85).
LFV: s flygplatser har idag ett miljoledningssystem, dock é&r inte alla flygplatser certifierade
enligt ISO 14001 (Wennberg 2007 personlig kommunikation). Kéllsortering och sma projekt
som samékning for personal for att minska utsldpp av koldioxid finns ocksd. Miljoarbetet kan
emellertid bli bdttre och darfor kan det vara bra att inféra en miljomérkning av flygplatser
med kriterier som de kan jobba med for att forbéttra miljdarbetet.
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2.3.3 Miljomarkningar och miljéarbete inom flygbranschen

Det finns inga sdrskilda miljomérken for enbart flygplatser. De som anvidnds i USA och
Kanada var fran borjan utvecklade till kontors- och industribyggnader, men har nu &dven
implementerats for flygplatsbyggnader (Fortmeyer 2006, s.47 och BOMA Go Green 2007).
Green Building Council som certifierade USA: s forsta terminal enligt LEED har emellertid
paborjat en diskussion med Airports Council International (ACI-NA) som vill utveckla nya
kriterier och ett nytt certifieringsprogram for flygplatser (Hampton 2006, s. 14). Det nya
programmet ska innefatta andra aktiviteter pa en flygplats som startbana, brénsletankar och
tillfartsvdgar. BOMA: s Go Green certifiering for en av Kanadas flygplatser &r ett program
som ska bistd med verktyg for att byggnader ska bli miljomassigt battre. Programmet ska ge
fordelar som reducerad energikostnad och bittre miljoprofil for foretaget, i detta fall for
flygplatserna (BOMA Go Green 2007).

LFV: s vision med kriterier for Gron flygplats dr att infora en specifik miljomérkning for
flygplatsverksamhet. Denna mérkning ska kunna likstdllas med Svanenmaérkta hotell eller
Global Reporting Initiative (GRI), som bestar av riktlinjer som ska foljas for att uppna en mer
héllbar utveckling (Global Reporting Initiative 2007). Gron flygplats ska dven leda till en
samverkan med andra aktorer som bedriver verksamhet pa flygplatsen for att ocksé dessa ska
bli mer uppmuntrade till att bedriva ett forbittrat miljoarbete (Wennberg 2007 personlig
kommunikation). Forhoppningen dr ocksé att resenirer ska vélja LFV: s flygplatser framfor
kommunala for att de bedriver ett bdttre miljoarbete, exempelvis vilja Arlanda flygplats
istéllet for Skavsta flygplats.

Gron flygplats kan ses som att LFV vill forbattra miljosituationen for att marknadsfora sig
som grona. Gron marknadsforing dr uppbyggd pd tre principer: socialt ansvar, att
tillfredsstélla dagens och framtidens behov for ett framtida hallbart samhélle, samt att
foretagandet ska drivas som ett Oppet system 1 ett helhetsperspektiv (Peattie 1998, s. 52 ff). En
”gron symbol” kan av foretag anvandas som motivationskélla och som nagot att striva efter i
sitt miljoarbete. I néringslivet och 1 samhillet ska de sociala, tekniska, ekonomiska och
fysiska aspekterna prioriteras lika mycket. Det ska finnas ett arbete for att konstant forbattra
miljon och samhéllet samtidigt som det ska ske en Okning av tekniska och ekonomiska
virden. Gron marknadsforing koncentrerar sig pd néringslivet for att genom utveckling och
fordndring f4 ett hallbart samhélle. Det har ocksd blivit viktigt for foretagen att ha en
miljovénlig profil och sa kallade grona produkter, grona jobb och gron teknologi har inforts
(Lindstrém 2001, s. 7-8).

D4a gron marknadsforing fick uppmérksamhet 1 néringslivet i slutet av 80-talet och bdrjan av
90-talet (Peattie 1998, s. 52) borjade dven den svenska politiken intressera sig for att
sammankoppla ekonomisk tillvixt, teknologisk utveckling och miljo, i det som kom att kallas
ett hallbart samhille (Lindstrom 2001, s. 7-8, 23). Konceptet ekologisk modernisering
introducerades 1 och med detta 1 svensk politik av den dévarande statsministern Goran
Persson. Ekologisk modernisering fick ett stort genomslag i Sverige d& méanga omraden i
samhéllet sdg idén som en mer tilltalande 16sning pd miljoproblemen. Idén blev attraktiv
genom att miljohénsyn forutspdddes leda till fordndringar i néringslivet och sambhéllet, detta
forvintades ge upphov till ekonomisk tillviaxt och utveckling inom dessa omraden (Lindstrom
2001, s. 9). Goran Persson hade visionen om att fordndra samhillet till ett mer ekologiskt
hallbart samhille dir ekologi och ekonomisk tillvixt skulle samverka med varandra.
Ekologisk modernisering hade i och med detta slagit rot inom bade akademisk forskning och
politiska kretsar (Lindstrom 2001, s. 7).
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3 TEORI

3.1 Ekologisk modernisering

Konceptet ekologisk modernisering myntades av Huber och Jénicke i mitten pa 80-talet (Joas
2001, s. 233). De ville fordndra det traditionella industri- och kapitalistsamhéllet mot ett
samhélle som dven innefattade miljohénsyn. I den bemérkelsen var ekologisk modernisering
ett politiskt méal.

Ekologisk modernisering kopplar ithop ekonomisk tillvixt och miljohénsyn (Seippel 2000,
s.288). For att uppna ekonomisk tillvaxt fordras en god miljo och for att erhélla en god miljo
forutsitts ocksd en ekonomisk tillvixt. Ekologisk modernisering kullkastar den gamla
uppfattningen om att miljohansyn och ekonomisk tillvaxt star i konflikt med varandra. Med
hjidlp av begreppet har forskare istdllet framhillit att det gar att uppfylla bdda utan pé
bekostnad av ndgon av dem. Miljohdnsynen kan fungera som en drivkraft for
moderniseringen och utvecklingen, och hidnsyn till miljon forvintas kunna implementeras 1
varje del av samhillet (Langhelle 2000 s. 315) genom investeringar i ny gron teknologi for en
gron tillvixt (Lindstrdom 2001, s.6-7). Vetenskapen och teknologin anses som viktiga och
tillrackliga medel for att losa och kontrollera miljoproblem som vattenféroreningar,
forsurning, avfall och utslédpp fran jordbruk (Langhelle 2000, s.309). Vetenskap och teknik
anses ocksad vara viktiga medel for att kontrollera miljoproblemen péa flygplatserna for att
skapa miljoforbattringar (Longhurst et. al 1996a, s. 201).

Det finns minga grenar inom ekologisk modernisering dir de flesta inte krdver ndgra
strukturella fordndringar, detta gor att foretagen lattare kan ta till sig och implementera denna
teori (Langhelle 2000, s. 306). En annan anledning till att teorin har blivit omtyckt bland
foretagen ar att nédringslivet forvéntas kunna tjdna pengar pa att ha en miljohénsyn (Seippel
2000, s. 290). Det som foretagen kan vinna dr exempelvis forséljning av produkter och
tjdnster som ar miljomassigt béttre dn andra, skapa en battre arbetsmiljo, effektivisera arbetet
for att reducera avfallsmidngden samt nyttja forebyggande strategier for miljoproblemen
(Langhelle 2000, s. 306). Genom att det i framtiden kan bli dyrare att 16sa miljoproblemen
kan foretagen tjdna pa att inneha en miljohdnsyn inom foretaget i ett tidigt skede.

Trots att det finns ménga olika riktningar inom ekologisk modernisering ar de flesta Gverens
om att vetenskap, teknologi och utveckling kdannetecknar moderniteten (Seippel 2000, s. 292).
Ett debatterat omrade som gett upphov till tvd olika riktningar dr huruvida ekologisk
modernisering kan likstéllas med héllbar utveckling (Langhelle 2000, s. 303 ff). Hajer, som
manga framst forknippar med ekologisk modernisering, anser att denna teori hirstammar fran
Brundtlandrapporten och héllbar utveckling (Hajer 1995, s. 26). Han menar att hallbar
utveckling och ekologisk modernisering kan ses synonymt med varandra och striva mot
samma mal. Enligt Langhelle (2000, s. 304) ser manga forskare till skillnad fran Hajer de
bada begreppen som skilda koncept men att de kan Overlappa varandra pé vissa omréaden.
Argumenten for att ekologisk modernisering och hallbar utveckling &r sammankopplade &r att
bada begreppen ser teknologin som en 16sning péd miljoproblemen. Miljohdnsyn och
ekonomisk tillvixt kan teoretiskt kopplas samman och de inriktar sig pd orsaken av
miljoproblemen. Argumenten emot dr att hallbar utveckling & mer etiskt inriktat medan
ekologisk modernisering enbart &r riktat mot ekonomisk utveckling (Langhelle 2000, s. 315).
Héllbar utveckling dr inriktat mot globala miljoproblem och behandlar ocksa rittvisefragor
som exempelvis fattigdom. Ekologisk modernisering kritiseras for att enbart ta upp lokala
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miljoproblem och hanterar bara fragor knutna till dessa. Ekologisk modernisering anvénds
ocksé olika av olika forfattare, nagra anvénder teorin for att beskriva teknologins utveckling,
andra ser det som ett normativt politiskt mal. Ytterligare andra ser det som ett sétt att forklara
forandringar i diskurser om milj6politik.

Ekologisk modernisering har anvénts i1 uppsatsen for att kunna analysera fenomenet Gron

flygplats genom att placera fenomenet och dess kriterier i ett storre sammanhang for att fa en
forstaelse for detta fenomen.
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4 Metod och material

I metodavsnittet presenteras val och utformning av de metoder som anvénts i studien, dess
for- och nackdelar samt mer utforliga beskrivningar.

4.1 Metodval

I denna uppsats valde vi att anvénda oss av RPS-modell (relevans, potential och styrbarhet),
dokumentanalys, enkét och intervju for att utarbeta ett forsta utkast till kriterier for Gron
flygplats. RPS-modellen har tidigare anvénts av SIS men vi anvidnder den som utgédngspunkt
for att strukturera vért tillvigagangssitt for utarbetning av kriterier. Dokumentanalys och
enkét ingdr som en del i RPS-modellen och anvéndes for att kartligga flygplatsernas mest
betydande miljéaspekter. Dokumentanalysen utfordes péa flygplatsernas miljoutredningar och
pa existerande material som lag till grund for vara kriterier. Enkéter skickades ocksd ut till
representanter pd flygplatserna for att framst fi en uppdatering av miljoaspekterna, da
miljoutredningarna fran respektive flygplats var daterade frdn borjan av 2000-talet och dérfor
kunde vara gamla. Uppdateringen ansdg vi som nddvéndig for att vi ville vara sékra pa att
utforma kriterier for ritt omrade och inte utforma dessa for miljoaspekter som idag inte ar lika
aktuella. En intervju utfordes med LFV: s miljostrateg Lena Wennberg for att fa
bakgrundsfakta om visionerna kring Gron flygplats och om flygplatsernas miljdarbete. De
olika metoderna har anvénts for att finga in flera olika aspekter da det for Gron flygplats
saknas befintliga kriteriedokument.

4.1.1 RPS-modell

Vi har utgétt frdn SIS miljomérkningsmetod géillande utarbetandet av kriterier for i vart fall
Gron flygplats. D& Miljomarkning AB utarbetar kriterier for en ny produktgrupp fér Svanen
bedomer de miljopaverkan under hela dess livscykel, det vill sdga frdn rdvara till avfall
(Svanen 2007c). For att utse de bist ldmpade produktgrupperna som ska miljomarkas
anvinder de sig av RPS-modellen (Svanen 2007d). Med hjalp av denna modell tittar man pé
om produktgrupperna uppfyller kraven gillande relevans, potential och styrbarhet (RPS).

e Relevansen bedoms utifran vilket miljoproblem som finns for produktgruppen och
hur omfattande det ar.

e Potentialen bedéms med avseende pa mojlig miljoforbattring inom produktgruppen.

e Styrbarhet ar ett matt pa hur produkten, aktiviteten eller problemet kan paverkas av
miljoméarkningen™ (Svanen 2007d). Detta innebér att SIS kontrollerar om det finns en
konkurrens pd marknaden och ett intresse for en miljomérkning (Svanen 2006). En
bedomning av den potentiella miljovinsten utfors for att fa en uppfattning om vad en
miljomérkning skulle kunna leda till i framtiden (Svanen 2007¢).

Dérefter arbetar SIS tillsammans med en expertgrupp med representanter frin den aktuella
branschen for att ta fram kriterierna (Svanen 2007d). De utarbetar ett kriterieforslag som gér
ut pa remiss och sedan behandlas detta av ndimnderna i de olika nordiska landerna. Kriterierna
faststalls till sist av den Nordiska Miljoméarkningsndmnden.

I var uppsats har vi modifierat SIS tillvigagéngssitt nér det giller att vdlja ut produktgrupper
samt deras utarbetande av kriterier for dessa. Vi har inte utfort ndgon livscykelanalys pa
flygplatserna for att f fram deras storsta miljopaverkan, detta for att flygplatserna redan i sina
miljoutredningar har redovisat sin miljopaverkan fran sina respektive betydande
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miljoaspekter. En miljoaspekt avser de delar av en verksamhet, produkt eller tjinst som kan
ha en paverkan pa miljon (Brorson & Larsson 1998, s. 33). De betydande miljoaspekterna
visar var flygplatserna belastar miljon mest och det dr dar miljobelastningen &r storst som
kriterier bor utarbetas for enligt Svanen (2007d). Vi har anvint oss av RPS-modellen som ett
tillvigagéngssétt for att strukturera vart arbete och inte for att se ifall flygplatser ska
miljomaérkas. Vi tillimpar istéllet modellen for att utarbeta kriterier dar miljobelastningen &r
som storst for produktgruppen flygplatser.

For att tillimpa de tre kraven for att utforma kriterier for Gron flygplats har vi forhallit oss till
foljande:

e Relevans: For att bedoma vilka miljoproblem produktgruppen flygplatser har och hur
omfattande dessa &r, har vi ldst flygplatsernas miljoutredningar och samlat in
ytterligare material genom att skicka ut enkdter till ansvarig pa respektive flygplats.

e Potential: Denna punkt har uppfyllts genom att vi har analyserat hur flygplatserna
kunde minska sin negativa miljopdverkan baserat pd existerande material. Det &r
utifran det existerande materialet som vi sedan har utformat kriterier.

e Styrbarhet: For att undersoka hur en flygplats kommer att paverkas av en
miljomérkning har vi berdrt relationen mellan ekonomisk tillvéxt och miljohénsyn.

De tre punkterna relevans, potential och styrbarhet knyter i tur och ordning an till
fragestéllningarna i syftet. Vi har i arbetet med kriterierna lagt tyngd pa punkterna relevans
och potential. Kriterierna som vi har utformat har sedan blivit en bruttolista for Gron
flygplats. Vi har inte haft mojlighet att underséka punkten styrbarhet enligt SIS
tillvagagangssitt, det vill sdga hur produktgruppen flygplatser kan pédverkas av en
miljomérkning géllande konkurrens och intresse pa marknaden. Vi diskuterar istéllet punkten
styrbarhet med hjdlp av teorin om ekologisk modernisering for att fa en forstielse for
fenomenet Gron flygplats.

4.1.2 Dokumentanalys

Dokument inbegriper material som &r tryckt, nedskrivet, filmat, bandupptagningar och
fotografier (Patel & Davidson 2003, s.63). Dokument anvinds som underlag for att besvara
fragestillningar och belysa for fragestillningen ett viktigt omrade. I denna uppsats har
miljoutredningsdokument fran LFV: s 16 flygplatser anvints for att hjdlpa oss att besvara
frigan om vilka de betydande miljoaspekterna dr pa en flygplats. Miljoutredningarna visar
flygplatsernas miljopaverkan och innehdller en beskrivning av deras miljoarbete. De 16
dokumenten pa cirka vardera 30 sidor har granskats for att se vilka de mest betydande
miljoaspekterna dr samt frin vilken aktivitet de uppkommer ifrdn. Efter granskning av
miljoutredningarna kunde de mest betydande miljoaspekterna lyftas fram fran 12 av de 16
dokumenten, detta for att fyra av flygplatserna inte hade redovisat sina mest betydande
aspekter. Miljoutredningarna har dven legat till grund for de enkéter som vi skickade ut till
representanterna pa flygplatserna.

Vid utformning av kriterier har vi tagit stod av olika dokument for att komma fram till de
mest rimliga kriterier en Gron flygplats kan ha. Vi har granskat dokument fran Svanen,
BOMA, GRI och LEED for att se hur de utarbetar kriterier och hur dessa Kkriterier &r
utformade. Vi valde sedan att studera Svanen och BOMA nirmare for vi tyckte dessa hade
battre och mer overskddlig dokumenterad information Gver sitt kriteriearbete. Vi jamforde
deras sitt att utforma kriterier for att se likheter och skillnader mellan de olika certifieringarna
och fa en fOrstéelse for hur véra kriterier kunde formuleras. Deras utformning av kriterier har
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gett oss ledning 1 vart arbete av kriterier. Av Svanens produkter &r det speciellt
hotellverksamhet som vi har granskat eftersom denna verksamhet, likt en flygplats, kan ses
som ett foretag som &r lika komplex med ménga olika aktiviteter. For att fa kunskap om hur
kriterier kan utarbetas anvdnde vi dokumenten Application Guide fran BOMA och
Svanmarkning av Hotell och vandrarhem fran Svanen.

4.1.3 Enkatstudie

Vi valde enkiter for vi bedomde denna metod som bast ldmpad for att f4 en uppdatering av
flygplatsernas mest betydande miljoaspekter. Andra frigor stdlldes dven i enkiten for
omraden som 1 miljoutredningarna beskrevs som bristfdlliga pd flygplatserna. Anledningen till
att dessa fragor stélldes var for att bristerna sdgs i omraden som enligt oss var viktiga for
flygplatsens funktion samt for att fa reda pa hur de hanterade dessa fragor 1 nuldget.

Enkéter kidnnetecknas av att respondenten besvarar en samling av vanligtvis slutna fragor pa
egen hand, utan att ndgon intervjuare dr nirvarande (Bryman 2002, s. 145ff). Fordelen med
detta &r att denne inte kan paverka resultatet. Nackdelen ar att respondenten inte kan fa hjilp
om denne skulle ha négra funderingar kring enkéten och dess innehdll. Vi hade detta i atanke
nir vi utformade enkidten och for att minska bortfallet bifogades ett introduktionsbrev dér
syftet med undersdkningen presenterades samt instruktioner for hur respondenten skulle ga till
viga for att fylla 1 enkéten.

4.1.3.1 Genomforande av enkatstudie

Enkéten kom att bestd av nio fragor med tillhdrande underfrégor till en del av dem, fragorna
var bade dppna och slutna (se bilaga 1). Fordelen med 6ppna fradgor ar att respondenten med
egna ord kan besvara fragorna samt att utrymme kan lamnas for ovanliga eller ovéntade svar
(Bryman 2002, s. 158-159). Slutna frdgor har fordelen att svaren léttare kan bearbetas samt att
respondenten har ett begrinsat svarsalternativ, detta da denne endast behdver markera onskat
svarsalternativ.

Fragorna var uppdelade i olika &mneskategorier for att underlétta for respondenten och for att
tydliggéra enkiitens struktur. Amneskategorierna berdrde omridena miljdaspekter,
miljoutbildning, kemikaliehantering, avfall och nddldgesplan f6r miljoolyckor.
Frageformuldret kom att bli elva sidor men dé ingick dven en tabell pa sex sidor dir alla
flygplatsers betydande miljoaspekter fanns listade. Vi hade for avsikt att forst skicka ut
separata enkdter till representanterna pa flygplatserna med deras respektive betydande
miljoaspekter, men eftersom enkédten skickades genom miljdstrategen pa LFV beddmde vi att
det for henne skulle komma att bli ett storre arbete. Anledningen till att enkdterna skickades
via miljostrategen var att den forsta kontakten skulle ske via henne. Trots att enkéten blev
langre jamfort med om vi hade skickat ut separata enkéter till respondenterna, beddmde vi att
listan var till en hjdlp for respondenterna di de sjdlva inte behdvde leta upp dessa vilket
beddmdes som tidsbesparande.

Enkiten borjade med slutna fragor for de olika amneskategorierna dér respondenterna skulle
kryssa i svarsalternativ for ja eller nej. De slutna fragorna foljdes av Oppna frigor dér
respondenterna hade mdjlighet att forklara exempelvis fordndringar eller arbetsrutiner. Mellan
varje fraga och underfriga ldmnades instruktioner for hur respondenterna skulle ga vidare for
att besvara enkdten. Innan enkéten skickades ut till respondenterna granskades den av
miljostrategen samt andra medarbetare pd LFV. Granskningen syftade till att kontrollera att
frdgorna var tydligt formulerade, relevanta samt for att undvika missforstand. Granskningen
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ledde till att en del forandringar utfordes i enkéten. Dérefter skickades enkidterna ut via e-post
frdn miljostrategen till respondenterna pa flygplatserna som fick tvé veckor pé sig att besvara
enkdten.

4.1.3.2 Sammanstallning av enkatsvar och resultat

Totalt skickades 16 enkéter ut till de respektive ansvariga pd varje flygplats. Av dessa
besvarades sju vilket gav en svarsfrekvens pa 44 %. En paminnelse skickades ut nadgra dagar
innan svarstiden gick ut. P4 grund av ett relativt stort bortfall skickade vi en forfragan till fyra
av de respondenter som inte hade besvarat enkiten och frdgade om orsaken. Anledningen var
tidsbrist men det skulle ocksd ha kunnat bero pé att enkéten ansdgs for jobbig att besvara. Ett
monster vi har sett dr att majoriteten av respondenterna tillhor mellanstora flygplatser. Det
kan bero pa manga orsaker till varfor just dessa besvarade enkéten och for att {4 reda pé
motivet till detta skulle en forfragan behdva skickas ut. Syftet med uppsatsen ar dock inte att
undersdka varfOr just representanterna fran dessa flygplatser besvarade enkéten utan snarare
att fa ett underlag till utarbetandet av kriterier. Svarsfrekvensen ska vara pa 50 % och uppat
for att svaren ska anses vara anvédndbara i en studie (Bryman 2002, s. 148), men det beror
naturligtvis pé vilket syftet dr och vilken kunskap som ska inhdmtas. Vi fick en svarsfrekvens
pa 44 % som enligt Mangione (1995, s.60-61 1 Bryman 2002, s. 148) inte skulle vara ett
anvandbart resultat. En jimforelse visade dock att de uppdaterade miljéaspekterna fran de sju
respondenterna som svarade stdmde i ganska hog grad overens med de icke uppdaterade
miljoaspekterna fran de respondenter som inte besvarat enkéten. Vi beddmde darfor att
enkédtsvaren var anvindbara.

De sju besvarade enkidterna sammanstilldes genom att varje svar fran respektive fraga
kategoriserades var for sig, detta for att fa en Gverblick 6ver likheter och skillnader i deras
svar. Av de sju respondenterna som svarade hade det hos mer &n hélften skett en fordndring
av de betydande miljoaspekterna. De flesta av flygplatsernas personal har haft mojlighet att
genomga en generell miljoutbildning, vilka var ungefér lika tidsomfattande. Majoriteten av
flygplatserna hade rutiner for kemikalie- och avfallshantering samt nodldgesplan for
miljoolyckor.

Diérefter sammanstilldes de tre mest betydande miljdaspekterna frén varje flygplats i en
tabell. Sammanstillningen utfordes fran de sju flygplatserna som vi hade fatt uppdateringar
av. Miljoaspekterna kunde inbdrdes vara samma pd flygplatserna och da fordes bara
aktiviteten som bidrog till miljoaspekten in i tabellen, var dven aktiviteten densamma gjordes
inget for att den redan var inford 1 tabellen. Sammanlagt blev det sju stycken miljoaspekter
med tillhérande aktiviteter. Tabellen med de mest betydande miljdaspekterna jamfordes med
miljoutredningarna fran de sju flygplatserna vars representanter inte hade besvarat enkéten,
detta for att se om miljoaspekterna skilde sig vésentligt fran varandra. Jimforelsen visade att
de uppdaterade miljoaspekterna ocksd var bland de mest betydande fran de gamla
miljoutredningarna, detta gjorde att de uppdaterade miljoaspekterna blev representativa for
alla flygplatser inom LFV oberoende flygplatsernas storlek. Betydande miljoaspekter saknas
for tva av flygplatserna. D& jamforelsen av de mest betydande miljdaspekterna mellan
miljoutredningar och enkétsvar visade sig vara ungefdr lika, drar vi slutsatsen att dessa
flygplatsers miljoaspekter dr ndgon av de sju som sammanstélldes i tabellen. Aktiviteterna for
varje betydande miljoaspekt analyserades for att undersoka mojliga atgirder for
miljoforbattringar, dessa kom sedan att leda till vart slutresultat av kriterier.
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Nar vi sammanstillde enkdtsvaren blev vi medvetna om att instruktionerna till en av fragorna
kunde ha utformats bittre, d4 vi genom respondenternas svar tror att fragan kan ha
missuppfattats. Genom vara instruktioner och deras svar har vi dock kunnat uppmirksamma
felet vilket inte har paverkat vart resultat fran enkéterna.

4.1.4 Kvalitativ intervju

Det finns olika former av intervjuer som kan utformas med olika innehéll och beroende pa
vilken intervjuform som viljs kan det ge svar pd olika fragor (Lantz 2007, s. 29). I den hér
uppsatsen valde vi en kvalitativ intervjuform med Oppna fragor (se bilaga 2) for att intervjua
miljostrategen pd LFV. Orsaken till att vi enbart genomforde en intervju var for att Gron
flygplats dn sé lange bara dr en idé, och det var miljostrategen som introducerade idén for oss.
Hon dr den person som ér insatt i flygplatsernas miljoarbete och fenomenet Gron flygplats, vi
tyckte darfor att hon var ritt person att genomfora intervjun med. Anledningen till att en
Ooppen intervju valdes var for att vi ville fA s& breda svar som mdjligt nir det géllde
respondentens tankar och asikter kring Gron flygplats. Enligt Lantz (2007, s.30) far
respondenten i en kvalitativ intervju ge sin egen bild av verkligheten och det &r det subjektiva
som soks, vilken mening och innerbdrd som respondenten ger det for intervjuaren intressanta
och sokta fenomenet. Intervjuaren far en fOrstdelse fOr respondentens uppfattning av
fenomenet genom personens tankesitt och det var precis detta som vi ville fa ut av intervjun.
Vi ville ocksa forsta bakgrunden till hur idén om Gron flygplats uppkommit for att erhalla en
definition att arbeta utefter och fa information om hur vi skulle angripa uppgiften pa basta
sétt. Fragor om flygplatsernas miljoarbete stilldes ocksa for att fi kunskap om hur situationen
ser ut idag och vilket arbete som pagar.

4.1.4.1 Genomférande av intervju

Infor intervjun utformades en intervjuplan, som ar en skriftlig uppstéllning av de fragor som
ska stdllas under intervjun (Lantz 2007, s. 56). Planen ska fungera som ett stod under
intervjun och de Gppna frdgorna anges oftast 1 frigeomrdden, detta for att inte hoppa mellan
olika omraden och dels for att vi sjdlva skulle se att vi hade fatt med alla fragor inom omradet
som vi ville stélla. Vi hade 16 fragor med tva huvudteman, det ena gillde Gron flygplats dar
vi fragade om respondentens tankar och &sikter kring idén. Exempel pé fragor som stdlldes
var vilka mélsdttningar som finns med Gron flygplats, vilka motiv som finns for markningen,
varfor respondenten tyckte det var viktigt med en mérkning och vilken vinning Gron flygplats
forviantas kunna ge. Det andra huvudomradet rorde miljéarbetet pa flygplatserna dar vi stillde
frdgor som hur miljoarbetet pd LFV: s flygplatser hade vixt fram, vad for slags miljoarbete
som funnits och nér de borjade utarbeta miljoutredningar.

Intervjun genomfordes pa LFV: s huvudkontor i Norrképing och tog cirka 30 minuter. Fore
intervjun hade vi skickat information om &ndamélet med intervjun och hur lang tid den
berdknades ta, samt hur materialet skulle komma att anvindas. Genom vér tidigare kontakt
hade respondenten fatt en uppfattning om syftet.

4.1.4.2 Sammanstéllning av intervjusvar och resultat

En intervju kan dokumenteras pa olika sdtt beroende pd analysen som ska utforas (Lantz
2007, s. 105-106). Vi valde att dokumentera var intervju genom att anteckna det som sades,
bandupptagning beddémdes inte som nddvindig. D4 anteckningar enbart fors hinner man
séllan med att skriva ner allt samt att man omedvetet kan filtrera bort saker som ségs (Lantz
2007, s.106), vilket vi var medvetna om nir vi utforde intervjun. Vi hanterade detta genom att
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en av oss stillde fragor och den andre forde anteckningar, detta for att den senare skulle kunna
koncentrera sig pa att skriva ner s& mycket som mojligt av det som sades. Direkt efter
intervjun sammanstéllde vi véra svar eftersom vi di hade intervjun i farskt minne. Vi visste
ocksé att vi 1 efterhand kunde kontakta respondenten for att komplettera véra svar ifall det var
ndgot vi hade forbisett.

Svaren fran intervjun géillande Gron flygplats anviandes for att beskriva syftet med fenomenet
1 uppsatsens inledande delar, vad det ska liknas som, hur LFV vill att fenomenet ska uppfattas
av andra och hur det &r tdnkt att anvéndas. De svar vi fick pa fridgorna om flygplatsernas
miljoarbete anvindes for att f4 en forstdelse for vilken typ av miljoarbete som bedrivs pé
flygplatserna och hur det har vuxit fram samt for utformningen av fragorna i enkéten.

4.2 Metodreflektion

Vi valde RPS-modellen for att den pa ett strukturerat sétt beskriver tillvigagéngssittet for
utarbetandet av kriterier. De tre punkterna som modellen innefattar foljer ett tillvigagéngssatt
dér en produkt grundligt analyseras for en miljomérkning, fran att beddma vilka miljoproblem
produkten har till att undersoka en produkts paverkan av en miljomérkning. Vi tyckte darfor
att RPS-modellen var en bra metod for att angripa vért syfte. For att f& kompletterande
information for att kunna uppfylla de tre punkterna i RPS-modellen valde vi dokumentanalys
och enkiter. Vi ansdg det vara viktigt att fi fram de betydande miljoaspekterna och fa
information om bristerna i miljoarbetet fran alla flygplatserna for att kunna utarbeta kriterier
som kunde avse samtliga av dessa.

Vi hade fran borjan tinkt genomfora en intervju med nagon fran SIS géllande deras arbetssitt
vid utarbetande av kriterier, detta for att vi ville fa insikt 1 deras tankesitt vid utformning av
kriterier samt f& deras erfarenhet pd omridet. Vi skickade e-post till SIS men fick inget svar.
Det kan diskuteras vilken skillnad det hade gjort for vart resultat om vi hade ringt till ndgon
pa SIS. Det vi kan ha gatt miste om dr att fa insikt i deras tankesétt vid utformning av kriterier
samt deras erfarenhet pa omradet.

En annan metod for att fi svar pd vart syfte skulle kunna ha varit en fallstudie genom
studiebesok pa en flygplats. D4 hade vi dock bara fétt en flygplats betydande miljoaspekter
och hur en flygplats miljoarbete kan se ut och inte ndgot som skulle kunna ligga till grund for
kriterier géllande alla flygplatser.
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5 Resultat

[ detta avsnitt kommer resultaten av flygplatsernas mest betydande miljoaspekter samt
kriterierna att redovisas. De tre mest betydande miljoaspekterna fran var och en av LFV: s 16
flygplatser sammanfattas, sammanlagt blev det sju miljoaspekter, en utforligare beskrivning
over vad de olika aktiviteterna bidrar med under varje miljoaspekt finns i en tabell i bilaga 3.
Kriterierna redovisas utan inbordes ordning och dr ett forsta utkast till kriterier for Gron
flygplats. Kriterierna har arbetats fram genom att kartldgga flygplatsernas mest betydande
miljoaspekter samt med stod och inspiration av Svanens och BOMA: s befintliga kriterier och
utformningen av dessa. Sammanlagt har dessa resulterat i 17 stycken kriterier. Resultaten
kommer sedan att diskuteras i diskussionsdelen.

5.1 Resultat av de mest betydande miljdaspekterna

Utslapp till luft fran flygplan, fordon, uppvarmning, brandévning, drivmedelshantering samt
avisning.

Forbrukning av naturresurser fran forbrukning av fossila brénslen till flygplan, fordon,
branddvning och uppvarmning samt forbrukning av el och brinnolja.

Farligt avfall genereras av rester fran brandévningar och oljeavskiljare, oljeemulsion fran
branddvningar, olje- och slamavfall fran oljeavskiljare, spolgropsavfall, lysror samt fett fran
oljeavskiljare.

Buller fran flygplan.

Utslapp till mark/vatten vid risk av lackage av petroleumprodukter och utsldpp av urea
(kvéve) fran avisning.

Utslapp till dag- och spillvatten av bactericider fran flygplanstoaletter, tungmetaller fran
avisning och fett fran restaurangkok.

Avfall generering av hushallsavfall, grovavfall och byggavfall.
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5.2 Kriterier

Avfall

Skrivna rutiner for avfallshantering ska finnas. Dokumentation ska finnas fér hantering av
avfallet om det atervinns, ateranvénds, forbranns eller gar till deponi. Det ska &ven finnas
dokumentation 6ver ansvarsfordelning pd flygplatsen samt for hamtning av avfallet.

Farligt avfall
Skrivna rutiner for hantering av farligt avfall ska finnas. Det ska &dven finnas dokumentation
over ansvarsfordelning pé flygplatsen samt for himtning av avfallet.

Kontinuerlig kartlaggning och identifiering av farligt avfall och mingd ska genomforas.
Kallsortering ska ske och det farliga avfallet ska ur miljosynpunkt tas omhand pé bésta sétt.
Miljostation ska finnas for farligt avfall.

Kallsortering

Killsortering ska ske i foljande fraktioner: glas, papper/tidningar, plast, metall, brannbart,
icke-brinnbart, kartong, batterier, el-avfall, farligt avfall, grovavfall och komposterbart.

Besokare ska kunna kéllsortera sitt avfall tillgdngligt pa flygplatsen. Minst fyra av foljande
fraktioner ska finnas: glas, papper/tidningar, plast, brannbart, kartong, batterier eller el-avfall.

Kemikaliehantering

Skrivna rutiner for hantering, férvaring, mirkning av kemikalier och forvaringsplatser ska
finnas och kemikalieforteckningen ska revideras arligen.

Uppf6ljning och méitning ska ske arligen och dokumenteras.

Instruktioner ska finnas for hur anstdllda pé ett sikert sétt ska hantera kemikalierna.

Undersokning efter kemikalier som dr miljomaéssigt béttre ska ske och inforskaffas.

Ansvarig ska hélla sig uppdaterad pa nya kemikalier pA marknaden som kan vara
miljomassigt béttre.

Avisning
Ansvarig ska finnas for att utbyte av urea ska ske mot ett miljomaéssigt béttre alternativ,
exempelvis till formiat.

Miljoberedskapsplan

Skriven miljoberedskapsplan ska finnas. Kontaktpersoner, telefonnummer, akuta atgérder,
rapportering till tillsynsmyndighet m.m. ska inga.
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Nodlagesberedskap
Skrivna rutiner for nodlagesberedskap ska finnas.

Brandodvningar

Andelen gasol vid brandévning ska 6ka med en viss procentsats for att minska utsldppen av

framst kolviten (HC), svavel och partiklar.
Drift och underhall

Energianvandning

Energiinventering ska goras for alla aktiviteter inom verksamheten. Alla aktiviteter ska listas

for att se vilka som har storst forbrukning.

En plan ska finnas for energiminskning med strategier for att minska energiforbrukningen.

Alternativa fornyelsebara energikéllor ska undersdkas och en viss procentsats per ar av
nagon/nagra ska inforas.

Dokumentation ska finnas over fran vilket bolag elen &r kopt.

Oljeavskiljare

Fungerande oljeavskiljare ska finnas, kontinuerlig kontroll ska genomforas av ansvarig
géllande dess funktion for att undvika utslapp.

Provtagning

Stickprover pa dag- och spillvatten ska goras kontinuerligt for att kontrollera utslépp av

tungmetaller, bactericider och urea.

Transporter
Vid utbyte av fordon ska fordon med fornyelsebart brénsle (t.ex. etanol, biogas) viljas.

Om ett visst antal taxibilar per dag trafikerar flygplatsen ska en separat ko for miljotaxi
inforas pd samtliga terminaler.

En viss procentsats av alla bussar som trafikerar flygplatsen ska vara biogasbuss.

Tillginglig information for resenérerna ska finnas pa flygplatsen om allminna
kommunikationer till och frén flygplatsen.

Fordon som anvinds inom flygplatsens verksamhet ska genomga regelbunden service och

kontroll for att de inte ska forbruka mer bréansle dn nddvéndigt.

Gron inflygning

Ett visst antal inflygningar som gors per ar ska vara grona inflygningar. Det ska ske en 0kning

av andelen grona inflygningar per ar tills en viss procentsats uppnas.
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Miljéledning
Ett skriftligt miljoledningssystem ska finnas som ska utvérderas av ansvarig 1 ggr per ar.

Miljokrav ska stéllas pa inhyrda foretag vid inkdp av varor och tjénster. Exempelvis att det
anlitade foretaget ska kunna visa upp en miljopolicy.

En handlingsplan for varje miljoaspekt ska finnas som foljs upp tva ggr om éaret.
Handlingsplanen ska innehdlla mal och arbetssétt for hur miljéaspekterna ska minimeras.

Miljoutbildning

Miljoutbildning ska kontinuerligt ges till alla anstéllda och ska innehélla generella miljofragor
som &r viktiga for hela flygplatsverksamheten. Exempelvis miljoledningssystem (MLS),
lagstiftning, sortering av avfall, vad som é&r farligt avfall samt dess forvaring, hur mérkning
ska goras samt information géllande uppdateringar av miljéarbetet. Utbildningen ska ges till
nyanstéllda och repetitionsutbildning ska &ven ingé. De anstéllda ska ocksa f& miljoutbildning
med anknytning till sitt arbetsomrade med syfte att fa kunskap om vilken miljopaverkan deras
arbete kan ge upphov till samt de miljoforbattringar som kan uppnas med personliga insatser.

Forbrukningsartiklar
Engangsartiklar
Engéngsartiklar (bestick, tallrikar, muggar), portions- eller sméférpackningar far inte

anvindas i personalens kontors- och lunchrum.

Lampor
Lagenergilampor som kops in ska innehalla lag- eller ingen kvicksilverhalt.

Vid utbyte av ljuskillor ska ldgenergilampor viljas.

En viss procentsats av andelen ljuskéllor pé flygplatsen ska vara lagenergilampor.
Kontorsmaskiner

Kontorsmaskiner exempelvis datorer m.m. ska till en viss procent vara utrustade med

standbyfunktion.

Vid utbyte av kontorsmaskiner, exempelvis datorer m.m., ska miljomérkta kontorsmaskiner
som innehar en stanbyfunktion viljas

Kontorsmaskiner exempelvis datorer m.m. ska till en viss procent vara miljomaérkta.

Ekologiska produkter
I flygplatsrestauranger ska ekologiska produkter (livsmedel, drycker) kdpas in till minst en
viss procent av inkdpsvolymen.

Rattvisemarkta produkter

I flygplatsrestauranger ska restaurangen servera minst en réittvisemérkt produkt (livsmedel,
drycker).
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6 Diskussion

[ diskussionsavsnittet kommer de tre punkterna relevans, potential och styrbarhet att
diskuteras med anknytning till vara fragestéllningar. Relevansen kommer att behandla
resultatet av de mest betydande miljoaspekterna och under potential kommer diskussion att
foras kring kriterierna. Under styrbarhet diskuteras fenomenet Gron flygplats. Resultatet med
de mest betydande miljéaspekterna och kriterierna har framstillts utifrdn dokumentanalys,
intervju samt enkéter.

6.1 Relevans — flygplatsernas mest betydande miljoaspekter

En flygplats dr en komplex verksamhet med manga olika aktiviteter som bestar av ett stort
nitverk med olika forbindelser som dr sammanlidnkande med varandra (Longhurst et al.
1996b, s.85). En miljoaspekt kan dédrfor uppkomma av manga olika aktiviteter. Exempelvis
kan utslapp till luft komma frén manga olika killor inom och runt omkring en flygplats. Det
kan vara problematiskt att utforma kriterier for en komplex verksamhet pa grund av de ménga
olika aktiviteterna, detta for att det kan vara svart att veta vilken aktivitet som ar den storsta
killan till miljoaspekten. For att hantera denna problematik 14ggs fokus pé att ta fram de mest
betydande miljoaspekterna for en verksamhet (Miljostyrningsrddet 2004, s.112), vilket
gjordes 1 denna uppsats.

Sju betydande miljoaspekter lyftes fram utifrdn dokumentanalys och enkéter, dessa ar utslépp
till luft, forbrukning av naturresurser, farligt avfall, buller, utslépp till mark/vatten, utslapp till
dag- och spillvatten samt avfall. Enligt var tolkning utifrdén dokumentanalys av flygplatsernas
miljoutredningar samt inldst litteratur inom omrédet géllande flygbranschen, skulle orsaken
till att dessa dr de mest betydande miljoaspekterna vara att en flygplats skulle kunna ses som
en central och naturlig kommunikationsplats. Den centrala platsen ger upphov till mycket
transporter med bade bil och flyg fran, till och inom flygplatsen, samt till avfall och buller.
Drift och underhéll av en flygplats ger ocksé upphov till stora forbrukningar i form av energi
och produkter som exempelvis kemikalier. Graham och Guyer (1999, s. 168ff) har ocksa 1
sina resonemang visat att dessa miljoaspekter dr betydande pa en flygplats. Enligt forfattarna
kommer det i framtiden frimst bland flygplatser 1 EU att diskuteras mer kring miljons bérkraft
istéllet for flygplatsernas fysiska kapacitet och det kommer vara miljokapaciteten som sitter
granserna i framtiden. En stor efterfrdgan pa flygresor leder till att flygplatsernas kapacitet
inte hinner folja med tillvixten av passagerarantal, vilket medfor att miljoeffekterna kommer
att bli mer omfattande.

Studiens resultat visar att flygplatserna, oberoende storlek, har liknande betydande
miljoaspekter. Anledningen till att dessa &r likartade beror enligt oss pé det resonemang som
Longhurst et al. (1996b, s. 86) visar pd. Han for en diskussion kring aktiviteternas betydelse
for miljoaspekterna som beror pa flygplatsernas geografiska lage. Aktiviteterna kan da fa en
annan betydelse beroende pa var i vidrlden flygplatserna &r beldgna. I vart fall skulle
exempelvis aktiviteten avisning komma att bli en icke betydande miljoaspekt om studien hade
utforts péd flygplatser som dr beldgna i ett varmare klimat. Miljéaspekterna kan ddremot vara
liknande 1 Sverige och Norden.
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6.2 Potential — kriterierna for Gron flygplats

Det finns ménga foretag pd marknaden som forsoker att marknadsfora sig som grona”, och
en del av dem anvénder sig av mirken och definitioner som kan misstolkas av konsumenterna
(Salzhauer 1991, s.7ff). Det dr viktigt att det finns regler och standarder for en miljomarkning
for att det inte ska uppkomma andra symboler pd marknaden som kan forvirra
konsumenterna. En miljoméarkning ska ocksa innehélla kriterier som en produkt ska uppfylla
for att erhalla markningen. Foretag skulle annars kunna inneha produkter och tjidnster som de
marknadsfor som grona utan att dessa dr miljomassigt battre. Kriterier behovs for att visa att
produkten har gett upphov till milj6forbéttringar inom produktionen och foretaget. Enligt
Edlund (2002, s.35ff) ska kriterierna vara grundade utifran ett livscykelperspektiv dir de
betydande aspekterna ska uppmirksammas for en produkts hela livscykel, dock behdver inte
en komplett livscykelanalys genomforas. Kriterierna ska ha ett livscykelperspektiv for att fa
en helhetssyn pa produktens miljopaverkan och for att inte vilseleda konsumenterna, dd det
finns certifierade miljoméirken vars kriterier inte baseras pa ett livscykelperspektiv.
Kriterierna for Gron flygplats dr inte grundade pd nagon livscykelanalys, dock har kriterierna
baserats péd flygplatsernas miljoutredningar dir de betydande miljoaspekterna ar framtagna
Det ar svart att veta hur jimforbart detta 4r med en livscykelanalys men dokumentanalysen av
miljoutredningarna visar 4nda med storsta sannolikhet p& var miljobelastningen &r som storst
pa flygplatsen, och det dr dér kriterier ska utarbetas. Genom att en flygplats dr en komplex
verksamhet kan det diskuteras hur genomforbart det dr att utfora en livscykelanalys for en
sadan verksambhet.

Flygplatsernas betydande miljoaspekter har istillet identifierats utifran en viarderingsmodell.
Virderingsmodellen &r utformad olika pa flygplatserna men generellt bedoms en miljoaspekt
utifrén vilken typ av miljopaverkan den ger upphov till, hur stor denna péverkan skulle bli
samt hur mycket omgivningen stérs av miljoaspekten enligt en podngskala. Bedomningen
ligger till grund for det miljdindex som miljoaspekten far, och de som far hogst miljoindex
blir de betydande miljoaspekterna. Griansdragningen mellan de mest betydande och icke
betydande miljoaspekterna kan vara olika pé flygplatserna. Enligt Brorson och Larsson (1998,
s.33) finns det ingen fullstdndig definition pé vad som &r en betydande eller icke betydande
miljoaspekt, dd aspekterna méiste stéllas i relation till verksamheten. Samma miljéaspekt kan
komma att bli betydande eller icke betydande beroende pé verksamhetens storlek. Varje
flygplats miljoutredning visar dock miljoaspekternas relation till flygplatsverksamheten for att
fa fram de mest betydande miljéaspekterna for varje flygplats.

Vara kriterier for Gron flygplats bygger pa flygplatsernas mest betydande miljoaspekter samt
utifran existerande vetenskap. Om denna avgrinsning inte hade gjorts skulle ett annat resultat
av studien ocksd kunnat visa att det finns andra kriterier som skulle kunna ha utarbetats.
Andra kriterier skulle exempelvis ha kunnat vara vattenférbrukning och papper m.m. som
ocksé ar stora resursforbrukande aktiviteter. Anledningen till att kriterierna kom att gélla de
mest betydande miljoaspekterna dr for att vi utgick frdn Svanen som prioriterar de
miljoaspekter som &r av storst betydelse (Lindfors 1999, s. 7). Svarigheter som
uppméirksammades vid utarbetandet av kriterier var att befintliga jamforbara kriteriedokument
for flygplatsverksamhet inte fanns, dokument for liknande verksamhet fick istéllet anvindas
som inspirationskélla. En annan svarighet som ocksa upptécktes var att utarbeta kriterier som
skulle kunna avse bdde sma och stora flygplatser da forutséttningar och resursforbrukning ér
olika. For att hantera detta utformades en del kriterier baserade pd en viss procentsats av den
totala verksamheten som skulle uppfyllas av flygplatsen, exempelvis att en viss procentsats av
alla bussar som trafikerar flygplatsen ska vara biogasbuss.
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De kriterier som har utarbetats for Gron flygplats handlar till storsta del om att flygplatserna
ska ha nedskrivna rutiner, handlingsplaner och strategier. Miljoutredningarna visade att
manga flygplatser enbart hade muntliga rutiner. Kostnader som detta kan medfora dr i form av
tid di personal kan behdva avsittas for att genomfora dessa uppgifter. Aven om det kan
komma att bli tidskrdvande anser vi att det &dr viktigt att dokumenterade rutiner finns for att
undvika missuppfattningar och feltolkningar. Alla representanter som besvarade enkéten
svarade att miljoutbildning gavs pa flygplatserna, men att repetitionsutbildning sédllan gavs.
Déarfor kom miljoutbildning att innefattas 1 kriterierna. Miljoledningssystem innehas pa alla
flygplatser, vi utformade dnda ett kriterie for detta for att visa pa vikten av att flygplatserna
fortsétter arbeta med sitt MLS. Det finns dven kriterier som behandlar avfallshanteringen pa
flygplatserna. Pitt och Smith (2003, s.423) tar i sitt resonemang upp att flygplatser genererar
en stor mingd avfall. Aven om det inte #r en stor kostnad for flygplatsernas totala budget ger
det d4ndd en miljopéverkan och det dr déarfor viktigt att effektivisera avfallshanteringen. Det
lampligaste sittet att effektivisera avfallshanteringen dr att minska méangden avfall, bast
metod for det &r &teranvdndning och atervinning. De kriterier som satts upp for
avfallshantering géllande Gron flygplats innebédr inte en minskning av avfallsmdngden,
ddremot fokuseras det pé att flygplatserna ska atervinna och ateranvénda avfallet, vilket kan
leda till en reducering av méngden avfall. Nagra av de utarbetade kriterierna grundar sig inte
pa de mest betydande miljoaspekterna, som exempelvis att flygplatserna ska stélla krav pa
anlitade foretag genom att infora ekologiska och réttvisemarkta produkter. Flygplatserna har
dock mycket inhyrd verksamhet som ocksé bidrar till de betydande miljoaspekterna, det &r
darfor viktigt att de ska kunna stilla miljokrav pa dessa. Det blir da viktigt att flygplatserna
samarbetar med de inhyrda foretagen for att i ett storre perspektiv fa en mer hallbar
verksamhet.

Kriterierna for Gron flygplats kan ses som atgardskrav vilket innebér att atgérder sétts in for
att minska de betydande miljéaspekterna, samt att flygplatserna maste uppfylla krav for att
erhalla en miljomirkning. En utveckling av kriterierna for Gron flygplats kan ocksa ske for att
aven innefatta gransvirden (Upham 2001, s.240), vilket skulle innebéra att granser sitts som
anger hogsta tillatna vérde, exempelvis i1 vart fall kvantifiera hogsta tillatna véardet av nagon
betydande miljéaspekt. Foljden av detta innebdr att kriterierna skulle komma att bli mer
kvantifierbara for flygplatsen och inte lika generella som étgérdskrav. Det kan diskuteras hur
manga kriterier det dr rimligt att en produktgrupp ska ha for att det inte ska bli for litt eller
svart att uppfylla kriterierna. Nagon litteratur som behandlar antalet kriterier som ar 1dmpligt
att utforma for en produktgrupp har inte hittats. Utifran Edlund (2002, s.35) och vad vi anser,
bor kriterierna for Gron flygplats dock revideras kontinuerligt for att driva flygplatsernas
miljéarbete framat.

Kriterierna som lyfts fram som resultat 1 var studie angriper de omraden som ocksa Upham
(2001, s. 245) samt Graham och Guyer (1999, s. 174) framhédver som betydande aspekter for
en flygplatsverksamhet. De omraden dar atgirder ska séttas in for att nd en mer héllbar
verksamhet dr bland andra energiforbrukning, forbrukningsartiklar, buller samt avfall vilket
ocksa utfordes 1 denna studie. Enbart kriterier kan dock inte uppnd en héllbar
flygplatsverksamhet utan en fordndring i attityden mot flygning maste ocksé ske, samt en
forstaelse for att flygverksamheten inte kan fortsétta vixa som den gor idag (Upham 2001,
s.241ff). Det senare tolkas dock som att det gar emot tillvixtkravet som ekonomiska
verksamheter har om att utveckla flygverksamheten for en stérre ekonomisk tillvixt. En
forstaelse maste dock till att ekonomisk tillvdxt och utveckling av flygplansverksamhet ska
sammankopplas med milj6hénsyn.
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6.3 Styrbarhet — Gron flygplats utifran ekologisk modernisering

En miljomérkning av Gron flygplats kan relateras till sévdl den ekologiska
hallbarhetsdimensionen som ekonomisk tillvixt. D& antalet passagerare Okar inom
flygbranschen leder detta till en ekonomisk tillvixt for foretaget (Upham 2001, s.241).
Inférandet av Gron flygplats skulle kunna innebdra att tillvixten fir mindre negativ
miljopaverkan da miljon blir en profil for flygplatsverksamheten och ett sitt att fa ekonomisk
vinning, vilket har kallats gron tillviaxt (Peattie 1998, s. 611f). Det skulle d& kunna innebéra
konkurrensfordelar i forhallande till andra flygplatser som LFV inte dger. Konkurrensen
skulle dock enligt oss ocksd kunna bli relativt begridnsad i och med valméjligheten da det
géller nérliggande flygplatser. Det kan déarfor vara svart att se att flygplatser kan fa en
ekonomisk vinning av konkurrensfordelar med Gron flygplats. Det dr dock viktigt att sérskilja
flygbolagen och flygplatserna da flygplatserna innehar andra aktiviteter som exempelvis
restaurangverksamhet. Flygplatserna skulle exempelvis kunna marknadsfora restaurangerna
med argumentet att besoka flygplatsen med syfte att dta ekologisk mat utan att behova resa
ivag.

”Gron” kan associeras till manga olika saker som exempelvis ekologisk, héllbarhet eller
rittvis handel (Peattie 1998, s. 55ff). Diskussioner fors om det gér att kalla produkter grona,
om en produkt ska f kalla sig gron bor den dtgdrda de miljoskador den orsakat. Begreppet
gron ska darfor anvidndas med forsiktighet om produkten inte ger upphov till ndgra
miljoforbattringar. I dagsliaget skulle det kunna finnas en tveksamhet ifall en flygplats kan
bendmnas som en Gron flygplats, detta eftersom kriterierna &r utarbetade for de tre mest
betydande miljoaspekterna och pa det sittet inte dtgdrdar alla dess miljoskador. En produkt
kan dock definieras som gron ifall den visar pé stindiga miljoforbéttringar under sin livsldngd
(Peattie 1998, s.325). En mirkning som Gron flygplats vill dock visa pd stdndiga
miljoforbattringar for att uppnd en mer hallbar flygplatsverksamhet, och kan dérfor kallas for
Gron flygplats.

Enligt teorin om ekologisk modernisering kan miljéproblemen 16sas med hjélp av teknologins
och ekonomins hjilp (Langhelle 2000, s. 306). Teorin har fitt ménga anhingare inom
niringslivet for att de flesta grenar inom ekologisk modernisering inte krdver nagra
strukturella fordndringar. Nér en verksamhet ska infora en miljoméarkning ger det upphov till
fordndringar 1 verksamhetens rutiner for att mdta de kriterier som ska uppfyllas (Salzhauer
1991, s. 10). Forandringarna som uppkommer kan innebdra kostnader for verksamheten. En
del kriterier for Gron flygplats kan i borjan innebdra en okad kostnad vid inforandet,
exempelvis utbyte till lagenergilampor men som enligt Energimyndigheten (2007) héller
mycket ldngre och forbrukar mindre energi. Vissa kriterier bygger pa ny teknik, som till
exempel att inféra fordon som géar pa fornyelsebara brinslen. Genom att investera i en
miljomadssigt battre teknologi med mindre negativ miljopéverkan skulle det komma att ge en
gronare tillvixt (Lindstrom 2001, s.6-7). Andra kriterier bygger pé befintlig teknik som
exempelvis grona inflygningar som inte behover innebira ett stort teknikskifte (LFV 2007b).
En enskild gron inflygning kan ge brénslebesparingar pa mellan 100-300 kilo bransle, vilket
skulle ge en ekonomisk besparing. Vissa utarbetade kriterier inom Gron flygplats tolkas som
att det inte ger upphov till ndgra strukturella forédndringar, detta om kriteriet skulle st ensamt
som exempelvis gron inflygning. Inférandet av Gron flygplats som fenomen tolkas som att en
strukturell fordndring &ndd fordras, vilket motsdgs inom vissa grenar inom ekologisk
moderniseringsteorin som hévdar att en strukturell fordndring inte kravs. En tolkning utifran
Langhelle (2000, s.314) och Hajer (1995, s. 35) innebér strukturell fordndring ett teknikskifte
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i produktionssystemet. Enbart en fordndring skulle inte krava ett teknikskifte utan skulle
komma att handla om foréndringar i tankesitt och handling.

En 6nskan att miljomaérka sig tolkas som en del av en marknadsforingsstrategi med syfte att
attrahera kunder eller skapa goodwill snarare 4n miljohdnsyn, d& miljon snarare ses som ett
forsdljningsargument att tjina pengar pa (Salzhauer 1991, s.7ff). Frdgan &r vilket motiv
foretag som vill miljomérka sig kommer att ha i framtiden, om de kommer att vara fokuserade
pa miljohdnsyn eller pa ekonomi. Det &r dock inte denna uppsats syfte att utreda. Det tolkas
dock som att allt fler foretag vill ”rida pa den grona végen” for att tjana pengar och inte for att
ta hinsyn till miljon.

Ekologisk modernisering forvédntas integreras med olika omraden i samhillet (Langhelle
2000, s. 315). Vad skulle det kunna innebéra for en mirkning som Gron flygplats? Kan det
vara en fordel att ekonomisk tillvixt och miljoforbattringar ska gd hand i hand? Genom att
etablera Gron flygplats skulle det kanske komma att bli sa att ekonomisk tillvixt prioriteras
och milj6hidnsynen blir dsidosatt. Gynnandet av ekonomin kan dock dven ses som en fordel da
miljoforbattringar dndé kan dstadkommas till f6ljd av ekonomisk tillviaxt. Det behover dérfor
alla génger inte vara ndgon nackdel att marknadsfora sig med hjélp av miljon.

Kan Gron flygplats vara ett steg pa vigen for att uppnd en mer héllbar verksamhet utifrdn
teorin ekologisk modernisering da ekologisk modernisering och hallbar utveckling kan ses
som tva sammankopplade koncept? Det skulle kunna vara ett steg mot héllbar verksamhet da
bada ser tekniken som en losning pa miljoproblemen (Langhelle 2000, s. 303ff). Det finns
dock argument som visar pa att det ar tva skilda koncept. Skillnaden ar att hallbar utveckling
dven innefattar etiska aspekter och Gron flygplats som miljoméarkning borde dven inrikta sig
pa att innefatta etiska perspektiv som rittvisemérkta produkter och arbetsmiljé. Svanen har
fatt kritik for att inte innefatta ndgra etiska aspekter i deras kriterier (TemaNord 2001, s. 28)
och vid utarbetande av kriterier for Gron flygplats forsokte déarfor det etiska perspektivet
beaktas, som exempelvis rittvisemérkta varor. I framtiden skulle detta kunna utvecklas inom
Gron flygplats som da enligt oss gar ett steg langre dn ekologisk modernisering. Grén
flygplats skulle i likhet med argumenten i teorin om ekologisk modernisering kunna innebéra
att flygplatserna kan bli en mer hallbar verksamhet &ven om de ekonomiska intressena skulle
prioriteras. Enligt Langhelle (2000, s.315) fokuserar dock ekologisk modernisering enbart pa
lokala miljoproblem, vilket d@ven Gron flygplats skulle komma att inrikta sig pa genom att
fenomenet koncentrerar sig pad miljoproblemen som hérrdér frén flygplatsverksamheten. Ett
globalt perspektiv méste dock enligt oss inforas da flygplatserna innehar mycket transporter
som exempelvis fordon och flyg vilka bidrar till klimatpaverkan péd global niva, detta synsatt
behovs for att uppna en mer héllbar verksamhet. Om Gron flygplats enbart skulle bygga pa
argument utifrdn ekologisk moderniseringsteorin tolkar vi det som att flygplatserna inte kan
uppnd en héllbar verksamhet for att fler perspektiv som exempelvis etiska och globala
aspekter méste inforas. Gron flygplats kan dock utifran ekologisk modernisering ses som ett
sdtt att fa ekonomisk tillvaxt samtidigt som en mer hallbar verksamhet forsoker nas, for ett
steg 1 rétt riktning.
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7 Slutsatser

Vart syfte med denna studie var att fOrst ta reda pd flygplatsernas mest betydande
miljoaspekter for att sedan kunna besvara huvudsyftet med denna studie, vilket var att
utarbeta ett forsta utkast av rimliga kriterier for Gron flygplats. Darefter diskuterades
fenomenet Gron flygplats med hjélp av teorin ekologisk modernisering for att f4 en storre
forstaelse for fenomenet i ett storre sammanhang. Véra tre fragor diskuterades och ansags bli
besvarade under respektive punkt i diskussionsdelen.

I vér studie lyfts sju betydande miljoaspekter fram som de mest betydande aspekterna fran
LFV: s 16 flygplatser. Orsaken till att dessa sju blev de mest betydande miljoaspekterna tolkas
som att dessa beror pa den centrala plats som en flygplats har med mycket ménniskor i
rorelse. Oberoende av flygplatsernas storlek har liknande miljoaspekter lyfts fram péd de 16
flygplatserna, anledningen till detta beror enligt oss pé flygplatsernas geografiska lage och att
de har ett liknande klimat.

Resultatet av de kriterier vi har fitt fram bygger pa de mest betydande miljéaspekterna och
anses darfor rimliga for att angripa de aktiviteter som orsakar storst miljopaverkan péd en
flygplats. Kriterierna kan ses som &tgéardskrav for att minska dessa och ar av generell karaktér.
For att fa kriterierna mer kvantifierbara skulle de kunna utvecklas till att dven innefatta
gransvdarden som flygplatserna skulle vara tvungna att arbeta efter. En kontinuerlig revidering
av kriterierna dr viktigt enligt oss for att utveckla flygplatsernas miljoarbete framat och
motverka att miljoarbetet stannar av. Om studien hade genomforts pa ett annat geografiskt
omrade hade slutresultatet av kriterierna kommit att bli annorlunda. Kriterierna for Gron
flygplats skulle kunna 6verforas pa flygplatserna inom Norden dé flygplatsernas geografiska
lage har ett liknande klimat. En flygplats kan dock inte uppna en hallbar verksamhet enbart pd
kriterier utan dven en forstaelse maste fas om att flygverksamheten inte kan fortsitta vixa
som den gor idag.

Visionerna om Gron flygplats bygger i likhet med ekologisk modernisering péd ekonomisk
tillvixt och industriell effektivisering. Ett inférande av Gron flygplats skulle innebéra vissa
strukturella forédndringar 1 verksamheten i och med inférande av bland annat ny teknik. Gron
flygplats kan utifrdn ekologisk modernisering ses som ett sdtt att f4 ekonomisk tillvaxt
samtidigt som en mer hallbar verksamhet forsoker nas. For att flygplatserna ska uppnéd en
hallbar verksamhet méste exempelvis etiska och globala perspektiv inforas.

7.1 Framtida studier

I en framtida studie skulle det vara av intresse att utforma ett klassystem for flygplatserna dar
dessa delas in efter storlek. Detta for att ytterligare kunna utveckla kriterierna och kvantifiera
dessa utifran flygplatsernas forutsittningar. Det skulle vidare vara intressant att undersoka hur
intresset for Gron flygplats skulle komma att tas emot frn olika aktdrer som exempelvis
besokare och beslutsfattare. Om en etablering av Gron flygplats skulle ske 1 framtiden skulle
det ocksa vara av intresse att undersoka flygplatsernas miljovinst samt vilka drivkrafter de har
haft for att vilja miljomérka sig som Gron flygplats.
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9 Bilaga 1. Enkaét
Hej!

Vi dr tva studenter vid Miljovetarprogrammet, Linkdpings Universitet, Campus Norrkdping,
som skriver var C-uppsats for LFV. Syftet med uppsatsen ar att utarbeta kriterier for en
eventuell miljomérkning av flygplatser. For att kunna utfora detta behover vi ta fram de
betydande miljoaspekterna pa varje flygplats. Vi har lést varje flygplats miljoutredning for att
se vilka betydande miljoaspekter som finns. For att vara sdkra pd att utforma kriterierna for
ratt omrade och inte utforma dessa for miljoaspekter som idag inte &r lika aktuella skulle vi
dérfor behova er hjilp med att f4 fram de betydande miljoaspekterna som finns i dagslaget. Vi
har darfor utformat en enkét som vi skulle vilja att ni svarade pa.

Enkiten bestar av nio fradgor med tillhdrande underfragor till vissa och berdér omréddena
miljoaspekter, miljoutbildning, kemikaliehantering, avfall och nddlagesberedskapsplan for
miljoolyckor. Frageformuliret dr pa elva sidor men dé ingér dven en tabell pa sex sidor dir
alla flygplatsers betydande miljoaspekter dr listade. Enkéten beréknas ta ca 10-15 minuter att
svara pa.

Svaren kommer endast att anvindas i syfte att f4 en uppdatering av flygplatsens miljoaspekter
for var uppsats och kommer inte att anvdndas 1 ndgot annat sammanhang.

Vinligen skicka era svar till nigon av nedanstaende e-postadress senaste den 4 maj.

Tack pa for hand!

Vinliga hilsningar

Lina Andersson och Veronica Apell
linan764@student.liu.se
verap960@student.liu.se
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ENKAT
UPPDATERING AV FLYGPLATSENS MILJOASPEKTER

Enkéten bestéar av nio fradgor med tillhdrande underfragor till vissa och beror foljande
omraden.

Fraga 1-4  Miljoaspekter

Fraga 5 Miljoutbildning

Fraga 6 Kemikaliehantering

Fraga 7-8  Avfall

Fraga 9 Nodlagesberedskapsplan for miljdolyckor

Namn pa flygplats. Vénligen skriv vilken flygplats ni tillhor.

Miljoaspekter

I tabellen som finns sist i enkéten har vi listat varje flygplats betydande miljoaspekter utifran
era senaste miljoutredningar dar den miljoaspekten med hogst miljoindex ér listad forst.
Darefter foljer de betydande miljoaspekterna med lagre miljéindex. De betydande
miljéaspekterna for fyra flygplatser (Stockholm-Arlanda, Stockholm-Bromma, Ronneby och
Angelholm-Helsingborg) har inte terfunnits i miljdutredningarna och har dérfér tomma rutor
efter flygplatsens namn. FOr flygplatser som inte finns med i tabellen. Vanligen bifoga er
forteckning 6ver betydande miljoaspekter ihop med enkaten.

1 Ar de betydande miljoaspekterna fortfarande samma miljoaspekter som i
miljoutredningen fran flygplatsen? Markera med X vid ett alternativ.

Ja

Nej (t.ex. miljoindex har
fordndrats for aspekterna, en
aspekt har tillkommit eller
forsvunnit etc.)

Vid Ja pa denna fraga, ga vidare till fraga 3
Vid Nej pa denna fraga, ga vidare till fraga 2

2 Vad ar orsaken till de férandrade betydande miljoaspekterna? Vanligen redovisa
forandringarna nedan.
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3 Finns det miljoaspekter idag som fortfarande &r samma i miljéutredningen men dar
aktiviteten for miljoaspekten har forandrats? Markera med X vid ett alternativ.

Ja

Nej

Vid Nej pa denna fraga, ga vidare till fraga 4

3b Hur har aktiviteten for miljoaspekten forandrats? Vanligen redovisa detta nedan.

4 Hur arbetar ni med era betydande miljoaspekter for att minska dessa? Vanligen
redovisa mal/handlingsplaner nedan.

4b Har ni betydande miljoaspekter som ni inte har mal/handlingsplan for? Markera med
X vid ett alternativ.

Ja

Nej

Vid Nej pa denna fraga ga vidare till fraga 5

4c¢ Vilka betydande miljéaspekter har ni inte mal/handlingsplan fér? Vanligen redovisa
dessa nedan samt hur ni arbetar for att minska dem.

Miljoutbildning

5 Har all personal haft méjlighet att genomga en generell miljoutbildning de senaste tre
aren? Markera med X vid ett alternativ.

Ja

Nej

Vid Ja pa denna fraga ga vidare till fraga 5b-5f
Vid Nej pa denna fraga ga vidare till fraga 5g
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5b Vad ingick i utbildningen? Vanligen redovisa detta nedan.

5¢ Hur omfattande ar utbildningen? Ange tid i dagar

5d Genomfors miljoutbildningen regelbundet, exempelvis till nyanstallda?

Ja

Nej

5e Har en repetitionsutbildning hallits? Markera med X vid ett alternativ.

Ja

Nej

Vid Ja pa denna fraga ga vidare till fraga 5f
Vid Nej pa denna fraga ga vidare till fraga 6

5f Vad ingick i repetitionsutbildningen? Vanligen redovisa detta nedan och ga sedan
vidare till fraga 6.

5g Ar det planerat att er personal ska f& genomga en generell miljoutbildning? Markera
med X vid ett alternativ.

Ja
Nej

Kemikaliehantering

6 Finns det rutiner i verksamheten for kemikaliehantering? Markera med X vid ett
alternativ.

Ja

Nej

Vid Ja pa denna fraga ga vidare till fraga 6b
Vid Nej pa denna fraga ga vidare till fraga 7
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6b Vilka ar dessa rutiner? Vanligen redovisa dessa nedan eller bifoga dokument ihop med
enkaten.

Avfall

7 Hur ser era skrivna rutiner ut fér hur avfall ska hanteras? Vanligen bifoga dessa ihop
med enkéten.

8 Finns det majlighet for besékare pa flygplatsen att kallsortera sitt skrap? Markera med
X vid ett alternativ.

Ja

Nej

Vid Ja pa denna fraga ga vidare till fraga 8b
Vid Nej pa denna fraga ga vidare till fraga 9

8b Vilka fraktioner kan sorteras? Markera med X framfor de fraktionsalternativ som finns
pa flygplatsen.

Plast

Metall

Glas

Batterier

Papper

Brinnbart

Farligt
avfall

Ovrigt:
Nodlagesplan for miljéolyckor

9 Hur ser er nodlagesberedskapsplan ut? Vanligen bifoga den ihop med enkaten.
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Flygplatsernas betydande miljéaspekter

Flygplats Miljoutredning | Miljoaspekt Aktivitet Miljoindex
Ar
Stockholm- | 2003
Arlanda
Stockholm- | 2003
Bromma
flygplats
Goteborg- 1999 Utslépp till luft Nox och CO2 fran landande
Landvetter och startande flygplan samt
LFV fordon och uppvarmning
Forbrukning av Forbrukning av fossila branslen
naturresurs till LFV markfordon och
uppvarmning samt forbrukning
av el
Farligt avfall Rester fran branddvningar och
oljeavskiljare, spolgropsavfall,
lysror
Malmo 2005-2006 Buller Flygbuller 20
Utslépp till luft Fordonstrafik 20
Utslapp till mark/vatten | Risk for lackage av 20
petroleumprodukter
Fordonstvitt Fororening till dag- och 20
Utslépp till mark / spillvatten
vatten
Utslépp till dag- och Underdimensionering av 20
spillvatten oljeavskiljare, risk for
fororening till dag- och
spillvatten
Resursforbrukning Anviandning av 16
Utslépp till luft petroleumprodukter
Utslépp till luft Fororening vid brand / 15
flyghaveri
Utslépp till mark / Risk for utsldpp av slackmedel | 12
vatten vid brandévning
Resursforbrukning Elforbrukning 12
Utslapp till luft
Avfallshantering inkl. Uppkomst av avfall 12
farligt avfall
Utslapp till mark / Fororening av slackvatten vid 12
vatten nodliage
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Utslépp till dagvatten Risk for utslapp av glykol till 9
dagvatten

Utslapp till mark / Kemikaliehantering 9

vatten

Jonkdping 2002 Utslépp till Utslédpp av bactericider fran >20

spillvattennit flygplanstoaletter till
spillvattennétet

Forbrukning av Forbrukning fossila brinslen >20

naturresurs (bensin, diesel och jet A-1 till
fordon och brandévning

Generering av farligt Generering av oljeemulsion vid | >20

avfall ovningar pa
branddvningsplatsen samt
oljeemulsion frén oljeavskiljare

Utslapp till luft Utslapp av kolviten till luft fran | >20
drivmedelshantering och
brandovningar

Utsléapp till dagvatten Utslapp av kvidve (fran urea) till | >20
dagvatten

Karlstad 1999 Utslépp till Utslépp av bactericider fran 23

spillvattennit flygplanstoaletter till
spillvattennitet

Forbrukning av fossila | Forbrukning av bensin och 23

brénslen diesel till LFV-fordon

Farligt avfall Olje-och slamavfall frén 23
oljeavskiljare

Buller Buller frén start och landning 20
av flygplan

Utslépp till luft Utslédpp av koldioxid frdn LFV- | 19
fordon

Utslépp till ytvattendrag | Utsldpp av kvéve fran 19
reningsdamm till ytvattendrag

Utslapp till Utslapp av urea-kvéve till 19

reningsdamm reningsdamm

Forbrukning av JET A-1 | Forbrukning av JET A-1 vid 19
branddvning

Spilloljeavfall fran Spilloljeavfall fran verkstad 19

verkstad

Slam och sand fran Slam och sand fran tvitt av 19

sandfang och rénnor i fordon

tvitthall

Forbrukning av motor- | Forbrukning vid underhall av 18

och hydraulolja fordon

Forbrukning av Forbrukning av dieselolja vid 17

dieselolja till provkorning av

reservkraftaggregatet reservkraftaggregatet

Hushallsavfall och Mingden hushéllsavfall och 17
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brannbart avfall till
forbranningsanldggning

brannbartavfall som skickades
till forbrinningsverk

Kiruna 2001 Utslapp till Utslapp baktericider fran >19
spillvattennétet flygplanstoaletter till
spillvattennitet
Forbrukning av Forbrukning fossila brinslen >19
naturresurs (bensin, diesel och jet A-1 till
fordon och brandévning
Forbrukning av Forbrukning av fossila branslen | >19
naturresurs (eldningsolja) for uppvirmning
av lokaler
Generering av farligt Generering av oljeemulsion >19
avfall fran oljeavskiljare, samt
spillolja fran fordonsunderhall
Lulea 2002 Anvindning av 24
naturresurser,
flygbrinsle
Anvindning av 23
naturresurser,
fordonsbrénsle
Anvéndning av 23
naturresurs, brinnolja
Utslépp till luft, CO2 20
och HC
Generering av farligt 19
avfall
Anvindning av 18
naturresurs, natursand
Utslépp till luft, NOx 18
Spillvatten 17
Buller 13
Ronneby 2004
Skellefted 2001 Forbrukning av bensin | Till LFV-fordon 23
och diesel
Utslédpp av urea — kvdve | Avisning av banan 20
till omgivande mark,
grundvatten och
ytvatten
Olje och slamavfall Fran oljeavskiljare 19
samt fett
Byggavfall till deponi 19
Forbrukning av jet A-1 | Branddvning 19
Spilloljeavfall Fran verkstad 19
Utslépp till luft av CO2 | Fran oljepanna 19
Utslapp av CO2 Fran LFV-fordon 18
Utslépp av ammoniak Fran urea-anvandning 18
till luft
Forbrukning av hydraul- | Frdn Fordonsunderhéll 18
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/motorolja

Forbrukning av Till uppvarmning av byggnader | 18
eldningsolja
Hushéllsavfall/brannbart | Till 17
avfallsforbrianingsanldggning
Slam innehallande Fran infiltrationsanldggning och | 17
fosfor och icke markbidd
forbrianda
petroleumprodukter
Sundsvall- 2001 Utslépp till mark och Utslapp av Urea vid >20
Harnésand grundvatten samt till banavisning, ger kvaveutslapp
dagvatten och luft
Forbrukning av natur- Forbrukning av fossila brianslen | >20
resurs (bensin, diesel, olja EO-1 och
jet A-1) till fordon,
uppvarmning och brandévning
Generering av avfall Generering av hushéllsavfall, >20
grovavfall samt byggavfall
Generering av farligt Generering av slam frén >20
avfall avloppsreningsverk
Generering av farligt Generering av oljeemulsion vid | >20
avfall ovningar pa
branddvningsplatsen samt
oljeemulsion frén oljeavskiljare
Umea 1998 Utslapp till Utslapp av bactericider fran >20
spillvattennit flygplanstoaletter
Forbrukning av Forbrukning av fossila branslen | >20
naturresurser (bensin, diesel och jet A-1) till
fordon och brand6vning
Generering av farligt Generering av oljeemulsion vid | >20
avfall ovningar pa
branddvningsplatsen samt fran
oljeavskiljare
Utslépp till luft Utslédpp av kolvéten frén >20
drivmedelshantering och
branddvning
Utslépp till dagvatten Utslépp av kvéve (frén urea) >20)
Visby 2001 Generering av farligt Generering av oljeemulsion vid | >20
avfall Ovningar pa
branddvningsplatsen samt
oljeemulsion frdn oljeavskiljare
Forbrukning av Forbrukning av fossila brianslen | >20

naturresurs

(eldningsolja, motorolja) for
uppvirmning och
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fordonsunderhéll (liten del)

Utslépp till luft Utsléapp av kolviten till luft fran | >20
drivmedelshantering och
branddvningar

Utslapp till mark / Utslapp av petroleumkolviten | >20

grundvatten till mark vid
branddvningsplatsen

Angelholm-
Helsingborg

2002 Forbrukning av Forbrukning av fossila brinslen | 3
Ostersund naturresurs (bensin, diesel) till fordon

Generering av farligt Oljeemulsion frén oljeavskiljare | 3

avfall

Utslépp till luft Utsléapp av kolviten frén 3
drivmedelshantering

Risk for luft-, mark- och | Eventuella milj6olyckor 3

vattenfOroreningar.

Ornskéldsvik | 2001 Snoérdjning och Fordonens alder, fran borjan av | 25
halkbekdmpning 70- talet, ger dessa en stora
méngder CO,
(122 ton)
Urea anses enligt domen vara
genom sitt kvéveinnehall farligt
for vattentdkten

Sanitdrt vatten Fett fran restaurangkok klassas | 22
som farligt avfall och eftersom
vi inte har FA sé har spillvattnet
fatt hog index

Brandovningar Idag anvénds sprinklar for 20
brandalstring av den stora
mangden brinsle blir det CO,.
Utslapp av petroleumkolviten
och AFFF
Tomning av oljeavskiljare ger
farligt avfall

Oljeuppvirmning Ger den storsta mangden CO, 19

Avisning Avisning 19

Komposterbart Mycket av det 18
komposterbara/atervinningsbara
eldas upp pé flygplatsen.

Saltning Saltning av végar, skulle kunna | 17
forstora vattentikten

CPL-utbildning Fordonskdrningen ger nistan 16
lika mycket CO; som
branddvningarna (16,5 ton)

Oljeabsorbenter Mycket har tomts till 16
hushallssoporna

Spillolja Liksom olja fran OA &r dven 16

spillolja dyrt att 1dmnas for
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destruktion om den innehéller
vatten.
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10 Bilaga 2: Intervjuplan

Gron flygplats

1. Vad dr bakgrunden till idén bakom Gron flygplats? Vad var din tanke med Gron
flygplats? Vad ér det som du tycker ér intressant med en Gron flygplats?

2. Vartfor tycker du det dr viktigt med en miljomérkning av en flygplats?

3. Hur skulle du definiera Gron flygplats?

4. Vilka malsattningar/forhoppningar enligt dig finns kring Gron flygplats?

5. Hur skulle du vilja att Gron flygplats ska uppfattas av andra? (andra flygplatser,
besokare) Vad kdnnetecknar Gron flygplats?

6. Vilken vinning tror du att Gron flygplats kan ge? Vad kan konsekvenserna bli? Vilka
for- nackdelar kan uppkomma efter att Gron flygplats har etablerats?

7. Finns det andra typer av miljdmérkningar for flygplatser/flygbransch i Sverige? USA
och Kanada?

8. Hur forhaller sig andra miljomarkningar (diplomeringar/kriterier/miljoledningssystem)
till Gron flygplats?

Miljoarbete

9. Hur forhéller sig flygplatser i forhéllande till flygning?

10. Nér borjade man tdnka pa miljon 1 samband med flygplatser? (Nar borjade man inse
att de aktiviteter som finns pé en flygplats kan belasta miljon?) (Har den tanken alltid
funnits?)

11. Hur har miljoarbetet pa LFV:s flygplatser vuxit fram?

12. Vad for slags miljéarbete har flygplatserna?

13. Varfor har flygplatserna gjort dessa miljoutredningar?

14. Nér borjade flygplatserna utarbeta miljoutredningar?

15. Nér borjade man jobba med att flygplatserna skulle bli ISO certifierade?

16. Tycker du att det generellt bedrivs ett bra miljoarbete pa flygplatserna?
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11 Bilaga 3: Flygplatsernas mest betydande miljdaspekter

Tabell 1

Miljoaspekter Aktiviteter

Utslapp till luft Nox fran landade och
startade flygplan

Nox fran LFV: s
fordon

Nox fran
uppviarmning

CO2 fran landade
och startade flygplan

CO2 fran LFV: s
fordon

HC (kolviten) och
VOC frén flygplan

CO2 fran
uppvirmning

Utslépp av urea
(kvave) vid
banavisning

Utslédpp av kolviten
(HC) fran
drivmedelshantering
och brandévning

Utslapp av CO; fran
brandovning

Utslépp av
petroleumkolvéten
och AFFF vid
brandovning

Forbrukning av
naturresurs

Forbrukning av
fossila branslen till
LFV markfordon

Forbrukning av
fossila brinslen till
uppvarmning

Forbrukning av el

Flygbrinsle

Forbrukning av
fossila branslen vid
brandévning

Forbrukning av
fossila branslen vid
fordonsunderhéll

Bréinnolja

Farligt avfall

Rester fran
brandOvningar
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Rester fran
oljeavskiljare

Spolgropsavfall

Lysror

Generering av
oljeemulsion vid
brandévning samt
fran oljeavskiljare

Olje- och slamavfall
fran oljeavskiljare

Fett fran

oljeavskiljare
Buller Flygbuller
Utslapp till Risk for lackage av
mark/vatten petroleumprodukter

Utslépp av urea
(kvéave) vid avisning
(flygplan,
banavisning)

Utslapp till dag- och
spillvatten

Utslapp av
bactericider fran
flygplanstoaletter

Utslédpp av
tungmetaller pga
avisning

Fett fran
restaurangkok

Avfall

Generering av
hushéllsavfall

Grovavfall

Byggavfall
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