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Kort sammanfattning

I denna rapport redogdrs for resultat frdn en genomforbarhetsstudie, innefattande dels en enkitstudie,
dels en workshop. Syftet har varit att identifiera vilka frdgor som i ett svenskt utvecklingsarbete
behover prioriteras, integreras och samordnas av olika aktorer ur ett hallbarhetsperspektiv, for att
skapa underlag och forslag pa strategiskt initiativ kring det utvecklingsarbete som Trafikverket och
Cykelcentrum gemensamt koordinerar.

Enkaéten riktade sig till olika svenska aktorer, i form av experter som representerar olika nyckel-
omraden rorande frimjande av cykling, sa som forskare, planerare pa kommunal och regional niva,
statliga myndigheter samt intressenter fran bland annat Svenska Turistféreningen, Nationella
cykelradet, Cykelframjandet, Svenska Cykelstdder och Svensk Cykling. Analysen baseras dels pa de
fasta svarsalternativen, dels pa de 6ppna kommentarerna som f6ljde fragorna.

Resultaten visar pé en rad olika aspekter dér arbetet med att frimja cykling kan och bor forbattras och
utvecklas mot det gemensamma malet for en hallbar samhillsutveckling. Overgripande visar resultaten
pa en diskrepans mellan mal och utférande. Det kan till exempel handla om upplevda brister for
samordning och samverkan pa och mellan olika nivaer (nationell, regional och lokal), finansiering och
kunskap. Respondenter uttrycker ocksa att bilen fortfarande ar norm, vilket forsvérar arbetet med
frimjandet av cykling. For frimjande av cykling behdver forandringar ske med 6kad prioritering av
cykel genom exempelvis forandringar i regler/foreskrifter och i infrastrukturen. For detta krévs dock,
enligt respondenterna, 6kad finansiering samt forbéttringar avseende statistik och méitmetoder. En
ytterligare relaterad faktor ar béttre samordning och samverkan mellan olika aktorer, pé nationell,
regional och kommunal niva.

Fem omraden har identifierats som sérskilt viktiga for fortsatt forskning:
e nationell samordning och den nationella cykelstrategin
e data, samhillsekonomiska analyser och mitmetoder
e arbete och ansvar for barn och ungas cykling till och fran skolan
e kombinerat resande mellan cykel och kollektivtrafik

e cykling och innovation.

Nyckelord
Cykling, cykel, héllbarhet, Agenda 2030, genomforbarhetsstudie.
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Forord

Denna rapport utgor avrapportering av resultat fran en enkétstudie och en workshop i genomfor-
barhetsstudien Cykling — en integrerad del i ett framtida transportsystem som bidrar till en hdllbar
samhdllsutveckling. Syftet med genomforbarhetsstudien var att identifiera vilka fragor som i ett
svenskt utvecklingsarbete behdver prioriteras, integreras och samordnas av olika aktorer (lokalt,
regionalt och nationellt) ur ett integrerat Agenda 2030-perspektiv, och hur ett sddant utvecklingsarbete
kan realiseras. Malsdttningen var att skapa underlag och forslag pa strategiskt initiativ kring det
utvecklingsarbete som Trafikverket och Cykelcentrum gemensamt koordinerar.

Forfattarna vill tacka Per Henriksson, VTI, som har konstruerat enkéten i verktyget Netigate och Jenny
Eriksson vid VTI {or granskning av rapporten. Forfattarna vill dven rikta ett tack till Trafikverket for
finansiering av projektet samt till Henric Storswedh och Janet van der Meulen vid Trafikverket for
vardefulla kommentarer under projektets gdng och pé utkast av rapporten.

Lund, februari 2023
Jens Alm

Granskare/Examiner
Jenny Eriksson, VTIL.

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks dr forfattarens/forfattarnas egna och speglar inte
nddvindigtvis myndigheten VTI:s uppfattning./The conclusions and recommendations in the report
are those of the author(s) and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.
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1. Introduktion och syfte

Agenda 2030 dr en handlingsplan for omstéllning till ett héllbart samhélle, med mal utifran bade
ckonomiska, sociala och miljoméssiga dimensioner, pa savél global som nationell niva (United
Nations, 2015). Flera av de globala malen i Agenda 2030-planen stodjer en minskning av motordriven
trafik och fraimjandet av cykling, med positiva effekter for bade klimat och folkhélsa (Karlstrom &
Niska, 2022; UNECE & WHO, 2021; WHO, 2022).

I Sverige har regeringen tagit fram en nationell cykelstrategi — en plattform med syfte att frimja
cykling for en héllbar utveckling (Regeringskansliet, 2017). I strategin har foljande fem insatsomraden
identifierats: 1) Lyfta cykeltrafikens roll i samhillsplaneringen; 2) Oka fokus p& grupper av cyklister;
3) Frdmja en mer funktionell och anvandarvénlig infrastruktur; 4) Frédmja en séker cykeltrafik; samt 5)
Utveckla statistik och forskning (Regeringskansliet, 2017, s. 16). For nationell samverkan for 6kad
och siker cykling finns dven Nationella cykelradet, ett forum som leds av Trafikverket och dar ett
flertal organisationer ingér! (Trafikverket, 2022a). Vidare innefattar regeringens etappmal for
fraimjande av gang, cykling och kollektivtrafik (GCK-malet) att andelen persontransporter med dessa
férdsétt sammantaget ska ha fordubblats &r 2025 (Sveriges miljomaél, 2022). Det saknas dock ett
definierat nationellt mal om 6kad andel cykling specifikt (Eriksson et al., 2022), och ar 2021 fick
Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) i regeringsuppdrag att utarbeta forslag till mél
(Regeringskansliet, 2021). Det foreslagna dvergripande malet ar att ’cyklingen i hela Sverige ska dka
pa sadant satt att tillgangligheten forbéttras, folkhdlsan stirks och klimat- och miljopaverkan minskar”,
och som specificeras i etappmal, delmal och indikatorer (se Eriksson et al., 2022, s. 8). Flertalet
svenska kommuner arbetar med integrering av cykling i samhéllsplaneringen, till exempel med fysiska
atgirder och mobility management?, i syfte att 6ka cyklingen. Kommunerna har dock kommit olika
langt i arbetet, vilket bland annat kan forklaras av att storre kommuner har béttre ekonomiska och
personella forutséttningar jaimfort med mindre kommuner (Boverket, 2018).

VTTI har tillsammans med Trafikverket genomfort en genomforbarhetsstudie for 6kad och séker
cykling. Syfte var att identifiera vilka fradgor som i ett svenskt utvecklingsarbete behdver prioriteras,
integreras och samordnas av olika aktorer (lokalt, regionalt och nationellt), for att cyklingens
potentiella bidrag till tillgénglighet i ett hallbart samhélle ska kunna realiseras i ett integrerat Agenda
2030-perspektiv.

Inom studien genomfordes en enkétstudie med aktérer inom cykelomradet rérande uppfattningar om
och arbetet med cykling och héllbar samhéllsutveckling. I enkédten fanns mojlighet att utveckla sina
svar 1 0ppna kommentarsfilt, vilket ocksé nyttjades av manga av deltagarna.

Syftet med foreliggande rapport &r att avrapportera resultaten fran enkétstudien utifrén
rekommendationerna i PEP-planen och den workshop som genomfordes inom projektet. Rapporten
ger en nuldgesanalys och identifierar vilka omraden som utifran enkdten behover ges 6kad prioritering
i en svensk kontext. Sammantaget avser nuldgesanalysen bilda underlag for utveckling av forslag till
strategiskt initiativ och fortsatt forskning.

' Férutom Trafikverket ingér i det Nationella Cykelradet foljande organisationer: Boverket, Cykelfrimjandet,
Goteborgs Stad, Naturvardsverket, Region S6rmland, Vastra Gotalandsregionen, Svensk cykling, Sveriges
kommuner och regioner, Trafikverket, Transportstyrelsen, Folkhdlsomyndigheten, VTI samt Cykelcentrum
(Trafikverket, 2022a).

2 Med mobility management avses beteendepéverkan inom transportomrédet, och som handlar om mjuka
atgdrder 1 form av information, organisation av tjanster samt koordination av olika partners verksamheter
(Neergaard & Hakansson, 2011).
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2. Metod

Enkitsvaren har sammanstéllts och analyserats: de fasta svarsalternativen har analyserats deskriptivt
och de Oppna svaren tematiskt. Utdver analys av enkédtsvar har 4ven en workshop genomforts, med
aktdrer som svarat pa enkéten.

2.1. Benchmarking

I studien anvéndes ett benchmarkingupplédgg, vilket forenklat innebéar att man analyserar sin
verksamhet utifran de framsta exemplen inom omrédet, i syfte att identifiera och genomfora
verksamhetsforbéttringar. I studien anvinds ett benchmarkingexempel fran det forsknings- och
utvecklingsarbete kring 6kad cykling som har genomforts inom det europeiska samarbetet for hallbara
transporter (PEP-programmet), och som beskrivs i planen The Pan-European Master Plan for Cycling
Promotion (UNECE & WHO, 2021). I denna plan, som ir framtagen av forskare och experter, finns
elva rekommendationer som enskilt och tillsammans utgor dtgérder som syftar till 6kad och sédker
cykling, och som é&r relaterade till Agenda 2030-mal. Rekommendationerna berdr prioriteringar inom
en rad tematiska omrdden® samt hur organisering och samverkan mellan nationella myndigheter och
olika aktorer kan genomforas. Planens inriktning och innehall 4r forenlig med den svenska nationella
cykelstrategin, och dr ddrmed lamplig for saval utveckling som implementering i svensk kontext.

2.2. Webbenkat

Enkatfragorna dr utvecklade utifran de rekommendationer som lyfts fram i The Pan-European Master
Plan for Cycling Promotion (se ovan), och utformade i samarbete med genomforbarhetsprojektets
projektgrupp och styrgrupp. I enkéten fanns dven mojlighet att anonymt kommentera fragorna i form
av Oppna svar. Konstruktion och distribution av webbenkéten genomfordes med hjélp av
enkdtverktyget Netigate.

Enkéten (se bilaga 1) riktade sig till en rad olika svenska aktorer, i form av experter som representerar
de nyckelomraden rérande utmaningar och fragor som finns beskrivna i The Pan-European Master
Plan for Cycling Promotion. En e-post med en lank till webbenkéten skickades i februari 2022 till 729
personer, med en paminnelse i mars 2022. [ foljebrevet till enkéten framholls vikten av att
respondenten endast svarade pa frdgor om de omraden som de hade en anknytning till i sin yrkesroll,
eller hade kunskap om. Saledes fanns det mdjlighet att antingen besvara hela enkéten eller delar av
den. Av den anledningen kan svarsfrekvensen skilja sig & mellan omréden och fragor. Totalt borjade
249 personer att besvara enkéten, men ett 40-tal avbrot efter den forsta fragan. Det var totalt 162
respondenter som slutforde hela enkéten, vilket ger en svarsfrekvens for hela enkéten pa 22 procent.
For individer som besvarade hela enkéten arbetar 66 procent i en kommun, 11 procent i en statlig
myndighet, 7 procent i en region, 7 procent i ett privat foretag, 5 procent pa universitet/hogskola samt
2 procent pa annat stille.

Den sammantagna analysen utmynnar i en nuldgesbeskrivning kring hur svenska aktorer pé olika
nivaer (nationellt, regionalt och lokalt) beskriver sina insatser for cykling samt hur de ser pa styrning
och samverkan inom cykelomrédet. Vidare har citaten i vissa fall redigerats for béttre lasbarhet.

2.3. Workshop

Under hosten 2022 genomfordes en workshop med tio deltagare, utover de fyra projektmedarbetarna.
Deltagarna valdes strategiskt utifran den grupp som besvarade enkéten i ett forsok att fa en

3 Tematiska omrdden som tas upp i planen ér: regulatoriska ramverk, infrastrukturfrigor, investeringar och
effektiva finansieringsformer, inkludering i planeringsprocesser och multimodala aspekter, styrmedel, hélsa och
sakerhet, ny teknik och innovation, statistik for uppfoljning och benchmarking (UNECE & WHO, 2021).
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representation frén olika sférer och nivaer, med representanter frén statlig, regional och kommunal
niva samt konsult- och intresseorganisationer. Syftet med workshopen var att erhalla en férdjupad
insikt om de kunskapsluckor vi identifierat i enkédten och input till frigor och teman som vi skulle
kunna arbeta vidare med i eventuella strategiska initiativ. Initialt presenterades resultaten frén
enkatstudien for deltagarna. Darutover presenterades de fyra dvergripande &mnesomraden som utifran
enkitsvaren identifierats som viktiga att arbeta vidare med (utifran kunskapsluckor och efterfragan av
forbattringar och utveckling). De fyra &mnesomrédena diskuterades sedan parallellt — ett &mnesomrade
i taget — 1 tva grupper. Resultaten sammanstélldes dérefter for vartdera &mnesomrade.
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3. Resultat: enkater

I detta kapitel redovisas resultaten fran enkitstudien samt exempel pa citat fran de 6ppna svar som var
mojliga att ange 1 anslutning till respektive kryssfraga.
3.1. Bakgrundsinformation
Fordelningen av svarande avseende arbetsplats var foljande (n=163):
e Inom en kommun: 108 (66 procent)
e Paen ldnsstyrelse: 0 (0 procent)
e Inom en region (tidigare landsting): 12 (7 procent)
e Pd en statlig myndighet: 18 (11 procent)
o Pa universitet/hdgskola: 8 (5 procent)
e P ett privat foretag: 11 (7 procent)
e I en intresseorganisation: 7 (4 procent)
e P4 ett annat stélle: 3 (2 procent)

Inledningsvis fick respondenterna ange de omraden som ingér i deras yrkesroll och som de ansag sig
ha kunskap om, se kategorierna och antal svarande i Figur 1. De tvd omrdden som flest respondenter
redogjort som ingdende i deras yrkesroll och kunskapsomrade var: Skapa en anvindarvinlig
cykelinfrastruktur (n=138) samt Inkludera cykling i planeringsprocesser och frimja kombinerad
mobilitet (n=108).

209
Jag vill besvara alla fragor i enkéten! (n = 51) 7o
16%
Utnyttja ny teknik och innovation (n = 41) °
i ) ! 26%
Frédmja turism- och rekreationscykling (n = 64)
Forbattra cykelstatistik for effektiv uppféljning och utvardering 21%
(n =53)
31%

Forbattra hdlsa och sdkerhet (n=77)

Framjande av cykling genom incitament och mobility management _ 27%
(n=67)

Inkludera cykling i planeringsprocesser och framja kombinerad 430/0
mobilitet (n =108)

21%

Finansiering och uppféljning (n = 52)

55%

Skapa en anvandarvanlig cykelinfrastruktur (n = 138)

Férandra trafikférordningen och trafikforeskrifterna for att framja _ 18%

cykling (n = 46)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Figur 1. Omrdden som har anknytning till respondentens yrkesroll, eller som respondenten har kunskap om,
och dirmed fatt besvara fragor om i enkdten. Procentsatsen avser andel som angett respektive omrdde.

3.2.  Nationell niva

Den forsta delen av enkaten berorde fragor om hur cykling och hallbar samhéllsutveckling hanteras pa
nationell niva. Initialt stélldes en fraga huruvida den nationella cykelstrategin for 6kad och séker
cykling upplevdes ha en styrande funktion for arbetet i respondentens organisation. Det var 17 procent
av respondenterna som inte kénde till cykelstrategin, vilket ej redovisas i Figur 2 nedan.
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m 1 Mycket liten styrning 2 3 #4 5 6 ®7 Mycket stor styrning ®Vetej

Figur 2. Vilken styrning upplever du att den nationella cykelstrategin ger i arbetet for en okad och siker cykling
i din organisation? Respondenter som inte kiinde till cykelstrategin (36 personer) ingadr ej (n=172).

Av figur 2 framkommer att flera upplevde liten eller mycket liten styrning for 6kad och séker cykling
via cykelstrategin. Det framkommer &ven att flera inte kénde till cykelstrategin, vilket ocksa patalas i
de 6ppna svaren. Hér foljer exempel pé detta via citat fran de 6ppna svaren:

Hade inte koll pa att den hdr strategin fanns. Det behovs tydligare utskick till
kommunerna. /.../

Den behover uppdateras. Nivan pa strategin, inte kraftfull nog.

Strategin saknar tydliga mdl och kriterier, vilket gor att innehdllet dr timligen tandlost
och urvattnat.

Det finns stora skillnader mellan stdder.

Riktlinjerna och malen i strategin dr ndgot som min organisation sedan ldnge arbetar
efter. Sd det dr mer eller mindre gammal skapmat som strategin tagit fram.

Vi skulle behova uppdatera var kommuns cykelplan for att dnnu bdttre matcha med den
nationella cykelstrategin.

Av citaten framgér dven uppfattningar om att strategin behdver uppdateras, att den inte &r kraftfull, att
det finns skillnader mellan stdder samt att man inom den aktuella organisationen redan arbetar med de
fragor som strategin innefattar. Nagon ger dven ett annat perspektiv, genom péapekandet att det ar
kommunen som bor uppdatera sin cykelplan gentemot den nationella cykelstrategin.

En annan fraga berérde i vilken grad man upplever att cykelfragor hanteras pa nationell, regional och
lokal niv4, i syfte att nd cykelstrategins mal, se Figur 3.
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| viken grad anser du att berdrda intressenter pa lokal niva
medverkar for att na cykelstrategins mal? (n = 208) 8 12 12 25 12

[Ne]
=]
l !

I vilken grad anser du att berérda intressenter pa regional nivéa
medverkar for att na cykelstrategins mal? (n = 208) 6 14 20 19 1

I vilken grad anser du att berorda intressenter pa nationell niva
medverkar for att nd cykelstrategins mal? (n = 208) 14 17 15 8 4

N
[{e]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% 90% 100%

m1 | mycket liten grad 2 3 4 5 6 u 7 | mycket hog grad mVet g

Figur 3. I vilken grad anser du att berorda intressenter pd nationell/regional/lokal niva medverkar for att nd
cykelstrategins mal? (n=208).

Av svaren pé de tre delfrdgorna framkommer i Figur 3 att flera svarat ”Vet ej”, framfor allt avseende i
vilken grad berdrda intressenter pa nationell nivd medverkar for att nd cykelstrategin. Aven om det
sammantaget dr fa som har svarat att berérda intressenter medverkar i mycket hog grad for att na
cykelstrategins mal, anses detta framfor allt gélla pa lokal niva. Av de Gppna svaren framkommer det
att man ser ett storre behov av samordning, och som bor tilldelas ndgon myndighet. Flera pekar ut
Trafikverket som en sddan myndighet, och som borde ta ett storre ansvar for att genomfora strategin
pa nationell nivd. En respondent lyfter dven att framkomlighet for cykel inte prioriteras av
Trafikverket. Vidare papekas det att manga kommuner inte har resurser och kunskaper for att
genomfora mobilitetsatgirder som skulle medverka till att na cykelstrategins mal. Nedan ges exempel
pa citat fran de dppna svaren:

Annu mer samordning [behdvs] for att 6ka effektiviteten och samlade dtgiirder for att
verkligen oka den sdkra cyklingen. Formodligen behdvs ett utékat uppdrag till ndgon
aktor (myndighet) for att detta ska vara méjligt.

Det fordras en ansvarig myndighet for tillgdinglighet for alla trafikslag. Trafikverket dr
det inte idag. De tolkar tillgdnglighet mestadels som "framkomlighet for motoriserade
fordon". Cykel far inte bara hanteras som en fraga om sdkerhet, hilsa eller miljé. Det
ska frdmst hanteras som ett trafikslag som har behov av framkomlighet for att
anvdndarna ska kunna utfora vardagliga drenden med cykel, precis som alla andra
trafikslag. Den styrningen dr inte mojlig i dagens ldige.

Antingen bor Trafikverket ta ett samlat ansvar for detta eller sa bor kommunerna fd ett
ekonomiskt stod for att kunna genomfora mobilitetsdtgdrder i samband med projekten.
Idag hindras mdnga kommuner av bristande ekonomiska resurser, men dven brist pda
kunskap, tid och kompetens for att genomfora mobilitetsdtgdrder inom projekten.

Pé fragan huruvida det behdver upprittas en konkret handlingsplan som initierar och f6ljer upp
insatsomradena i cykelstrategin svarade majoriteten, 68 procent att en sddan behdvs, medan fa, 4
procent, svarade att det inte behdvs, och 28 procent svarade Vet ej” (n=208). I de 6ppna svaren pekar
flera pé att det behdvs en mer samlad handlingsplan for hela landet samt stdd for kommunernas
handlande. Foljande citat speglar dven att man bland annat dnskar mer cykelundervisning (i skolorna
samt for vuxna som inte kan cykla), mer forskning och att cykling i transportplaneringen relateras till
andra typer av fordon samt att konkret mél och konsekvent strategi saknas:
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Uppdaterad statistik, hur ska nya typer av fordon som elsparkcyklar hanteras pa
cykelbanor och parkeringsplatser, siker cykelparkering, undervisning/utbildning av unga
saknas i skolan (tidigare var polisen ute i skolorna), undervisning/utbildning av vuxna
som ej kan cykla.

Da ett konkret madl har saknats ser vi inte att strategins fulla potential i att bidra till att
cykling prioriteras i t.ex. transportplaneringen har uppndtts. Ett nationellt cykelkansli
som kan samordna arbetet med att uppnd strategins prioriterade omrdaden och mal hade
hjdlpt i arbetet.

Jag anser att det krdvs en mycket storre fokus pd forskning och genomférande av en
konsekvent strategi for att inte enbart fasa ut fossila brdnslen, utan dven minska

energiforbrukningen totalt. En nationell cykelstrategi i all dra, men den kan inte hinga i
luften.

Respondenterna fick dven fragan om de kénner till det Nationella Cykelradet. Svaren visar pa en
relativt jamn fordelning, i det att 53 procent kinde till Nationella Cykelradet, medan 47 procent inte
kénde till det. Vidare beskrivs i de 6ppna svaren att medlemmar i Nationella Cykelridet onskar ett
utdkat uppdrag, for att mer aktivt uppfylla cykelstrategin, vilket uttrycks i foljande citat:

Pa nationell nivd finns Nationella cykelrdadet ddr flera nationella aktorer i form av
myndigheter ingdr, bland andra Trafikverket, Transportstyrelsen, Boverket,
Folkhdlsomyndigheten och Naturvdrdsverket och det finns ett positivt utbyte inom ramen
for radet. Dock upplever flera av medlemmarna av rddet och vi som ideell organisation
att det saknas ett bredare mandat och uppdrag for dessa myndigheter att arbeta proaktivt
med cykelfrdgor. Nationella cykelrddets arbete begrdnsas till att enbart folja cyklingens
utveckling i Sverige, inte arbeta aktivt for att uppnd den nationella cykelstrategins mal
och bidra till dess insatsomrdden. Hdr krdvs ett utokat uppdrag samt tilldelade resurser
till dessa myndigheter att arbeta med att uppfylla cykelstrategin.

Trafikverket ar ordforande for det Nationella Cykelrddet som vartannat &r tar fram ett nationellt
cykelbokslut bestdende av en rad indikatorer. I enkéten stéilldes fradgan hur vil man tycker att denna
nationella uppfoljning fungerar. Av svaren i Figur 4 ses att den storsta andelen respondenter har svarat
att de inte vet, medan en lag andel har svarat att det fungerar mycket vél; flera ansag dock att den
nationella uppfoljningen fungerade tillfredsstéllande.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
= Kolumn1 2 3 4 5 m6 m7 Mycketval mVetej

Figur 4. Hur vdl tycker du att denna (Nationella Cykelrddets) nationella uppfoljning fungerar idag? (n=106).

De 6ppna svaren ger en bild av att erfarenheterna av cykelbokslutet ar blandade. Nagra efterfragar fler
tydliga och méitbara indikatorer, medan négon vill ha titare och tidigare uppdateringar av
cykelbokslutet for att kunna relatera till egna bokslut. Vidare finner négra respondenter cykelbokslutet
som tydligt, medan andra lyfter avsaknad av handling (forédndringar). Nedan ges exempel pé citat frén
de 6ppna svaren:
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3.3.

Det saknas tydliga och mdtbara indikatorer for en del fokusomrddet. Det gor att
uppfoljningen blir svdrt.

Skulle behova spridas mer, har inte sett ndgot resultat.
Uppféljningen kinns tydlig och dr ocksa ganska konkret och inte for invecklad.

Onskar bokslut drligen och gérna tidigare pd dret dn i juni dret efter sd vi kan ta del av
det tidigare och fanga upp liknande i egna bokslut. Det nationella cykelbokslutet dr en
bra form att félja upp i men det saknas indikatorer som behdver mdjliggoras genom
tydlig langsiktig plan for hur uppfolining av cykel ska ske pa lokal, regional och nationell
nivd i Sverige.

Oftast "vackra ord” om satsningar men lite verkliga fordndringar, dr mitt intryck.

Regler och férordningar

Pé fragan om hur vdl man finner att dagens trafikregler frimjar 6kad och séker cykling var det ingen
av respondenterna som svarat “Mycket val”. Drygt 10 procent svarade att trafikreglerna inte alls
framjar 6kad och sdker cykling, medan majoriteten av svaren speglar att man anser att de “ganska val”
gOr detta, se Figur 5.

0%

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m1linteallsval =2 374 5m6 w7 Mycketval mVetej

Figur 5. Hur vdl frimjar dagens trafikregler en 6kad och séiker cykling? (n=74).

De 6ppna svaren ger en kompletterande bild av figur 5, i det att man i foljande citat exempelvis lyfter
att det finns en otydlighet vad géller trafikregler for cykling:

Ovydlighet ndr det giller korsningar géillande foretrdde, mojlighet att cykla i blandtrafik,
bashastighet i tdtorter i stider mm gor att cykel inte har hégst prioritet i centrala delarna
till skillnad fran évriga ldnder.

Exempelvis otydliga regler kring vdjningsplikt vid konfliktpunkter mellan cykel och bil.
Vore bra om reglerna var konsekventa. Se exempelvis Danmark ddr cykeln inte dr
forpassad till viigrenen/kanten utan att den ska firdas i mitten och ses som ett
fordonlikvirdigt till bil. Tankesdttet gdr att inspireras av for att béttre kunna samsas om
tillgdnglig yta. Arbeta med innovativa losningar for att uppnd sdkra cykelsituationer pd
platser ddr det inte dr samhdllsekonomiskt forsvarbart att bygga en separat cykelvig.

Atgirder kan riktas mot motortrafiken i syfte att forbittra for cyklister, och respondenterna fick frigan
om 1 vilken mé&n man tycker att det sker. Fem olika atgirder presenterades i enkéten: minskning av
biltrafiken; sénkning av bilars hastighet; separering av cyklister och motorfordon; hogre
parkeringsavgifter; samt farre parkeringsplatser. I Figur 6 ses svaren for vardera atgérden.
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...farre p-platser? (n =74) 22 15 9 9 5 n

...hégre p-avgifter? (n = 74) 1 19 12 8 4 “
...att separera cyklister och
motorfordon? (n = 74) B 2 5 & L
..att minska bilars hastighet? (n = 74) 12 20 14 20 7
..att minska biltrafiken? (n = 74) 16 19 9 'l 8 |
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1| mycketlitengrad #2 3 =4 5 w6 m7|myckethoggrad mVetej

Figur 6. Frdagor om dtgdrder mot motortrafiken for att forbdttra for cyklister (n=74).

For flertalet atgirder var det fa respondenter som svarade att atgédrden genomforts i mycket hog grad
(mellan 0 och 8 procent men att det da framst avsag atgarder for att separera cyklister och
motorfordon. I de 6ppna svaren lyfte flera respondenter politikernas betydelse for mojligheten att
genomfora de atgérder fragorna berdrde, i det att de inte anses vaga fatta beslut, eller har kompetensen,
och att bilen fortfarande ar norm. Har foljer tre exempel:

Vi dr en kommun ddr politikerna inte vagar ta beslut om biltrafiken.

Politiken verkar idag for ndringslivet. Ndringslivet vill ha parkering. Ddrfor tas inga
parkeringsplatser bort och avgiften minskas eller tas bort. P-skiva infors i mdnga
kommuner. Separering av cykel och motorfordon sker sdillan pa bekostnad av biltrafik.
Har ytterst fa exempel pd minskning av biltrafik. Ndgon gdgata hdr och ddr. Men det sker
sdllan.

Mycket gar at rdtt hall, men det beh6vs mer resurser till dtgdrder och dven storre
forstaelse och okad kompetens hos politikerna som jobbar med dessa frdagor.

Generellt svdrt att fd igenom dtgdrder som "inskrdnker" bilens plats till fordel for andra
fardmedel. Bilen dr fortfarande normen, dven inom organisationer som kommuner och
Trafikverket.

Atgdrder om till exempel fiirre parkeringsplatser mdste oftast kompenseras pd annat hdll
och dyl. Fa kommuner dir trafikslagen 6vergripande prioriteras sammanhdllet efter en
grundldggande tanke. (...)

I nagot fall &r det istéllet Trafikverket som ses som bromskloss:

1 mdnga fall har kommunen velat séinka hastigheten eller bygga sikra dverfarter som
stoppas av att Trafikverket enbart ser till bilens framkomlighet.

Figur 7 nedan visar fordelningen av tre fragestéllningar pa temat delat utrymme mellan biltrafik och
cykel- och gangtrafik.
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| vilken grad prioriteras idag cyklister och gangtrafikanter gentemot
bilister? (n = 137) 20 24 17 14 285

I vilken grad sker idag omférdelning av gatuutrymmet fran motorfordon ftill o5 26 15 9 2
gangtrafikanter och cyklister? (n = 137)

| vilken grad anser du att samplanering av cykelinfrastrukturen idag finns
mellan staten (framst Trafikverket men &ven regionerna) och 21 26 16 9 = n
kommunema? (n = 137)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m 1| mycket litengrad 2 3 w4 5 w6 m7 | mycket hog grad m Vet egj

Figur 7. Fragor om prioritering, omfordelning av gatuutrymmet samt samplanering (n=137).

Fa respondenter anség att samplanering mellan stat och kommun, omférdelning av gatuutrymmet for
att frimja cykling och gang, samt prioritering av cyklister (och gangtrafikanter) var géllande i mycket
hog grad. I de 6ppna svaren tar man dven upp exempelvis behov av trafiksidkerhetsutbildning for
cyklister. Ytterligare en aspekt beror problematik med olika typer av cyklar, till exempel hur det ska
hanteras avseende cykelbanor eller kombinerad cykel- och géangbana. Har f6ljer tva citat fran de Gppna
svaren:

Frimst vad avser hur en cykel dr konstruerad. Sd kallade "cyklar”, mopedliknande
fordon, ibland motorcykel med avseende pa motoreffekt, har smugit sig in pa marknaden.
Ndgon typ av forhdllningssdtt till dessa privatimporterade ny- eller ombyggnader av
fordon som liknar cyklar bor finnas. Att "cykla"” utan att alls behdva anvinda muskelkraft
dr inte att cykla och det finns nu mdnga "elcyklar" med hogre effekt dn 250 w. Att dessa
ska blanda sig med gdende eller cyklister pd cykelbana eller kombinerad cykel- och
gdngbana dr verkligen ett sikerhetsproblem. Frdgan hanteras idag pd olika sdtt till och
med i de nordiska ldnderna.

Okar trafikscikerheten om tillverkningskraven dr samma. Lastcyklar med mera blir
vanligare, ta hojd for det, liksom el-bilar och el-cyklar och elsparkcyklar. Infrastrukturen
héiinger daligt med i utvecklingen.

3.4. Anvandarvanlig cykelinfrastruktur

Arbetet med att anldgga och underhalla en anvdndarvanlig cykelinfrastruktur krdver samverkan mellan
olika vighéllare. I enkéten fick respondenterna frdgan om hur vél man anser att detta fungerar, se
Figur 8.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
E1inteallsval ©2 3 "4 5 m6 m7 Mycketval mVetej

Figur 8. Arbetet med att anligga och underhdlla en anvindarvinlig cykelstruktur kriver samverkan mellan
olika vighdllare. Hur vil anser du denna samverkan och arbete fungerar idag? (n=136).

Av resultaten ses att f4 respondenter svarade att samverkan och arbete fungerade mycket vil, men det
var dven relativt fa som svarade att arbetet inte alls fungerade vél. En majoritet har dock angett sitt
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svar pa den nedre delen av skalan (under 4). Av nedanstiende citat frdn de 6ppna svaren framkommer
det att samverkan finns, men att till exempel brister kan ses med anledning av att olika aktorer har
olika uppdrag:

Samarbete region och kommuner béittre dn i forhallande med staten. Det finns brister pd
samspel mellan olika aktorer (pda grund av olika uppdrag). Det gérs ganska mycket for ett
bra samarbete men det behovs mer.

Kommuner och regioner anvinder sina egna cykelstrategier helt enkelt. Den nationella
cykelstrategin forstdrker inte det kommunala och regionala arbetet.

Den regionala planeringen av cykelvigar och cykelleder innebdr mycket hard
prioritering vilket innebdr att det dr fd satsningar som kommer vdar kommun till del.
Exempelvis prioriteras utbyggnad till 2+ 1-vdg istdllet for cykelvig. 2+1-vigen gynnar
enbart bilister och gor det i stort sett omdjligt att ta sig fram pd cykel pd viigen eftersom
végrenen blir obefintlig.

Nationell planen och Trafikverket har fortsatt vildigt stort fokus pa vdginfrastruktur for
motorfordon. T.ex. sdttet att rdkna pda samhdllsekonomiska nyttan dir restidsparameter
spelar en mycket storre roll dr folkhdlsa. Cykelinfrastruktur ses om en kostnad istdllet for
investering.

3.5. Finansiering och uppfdljning

Med utgéngspunkt i nuvarande finansiering for att fraimja cykling, genom till exempel stadsmiljoéavtal,
medel som avsitts i nationella och regionala planer samt samfinansiering fran nationell plan till
regional plan, fick respondenterna fragan om hur vil man anser att denna finansiering tacker de behov
som finns idag. I Figur 9 ses att en tredjedel av de svarande, anség att denna finansiering inte tackte
behoven. Detta kan jimforas med att ingen svarat att den mycket vél ticker behoven.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Eiinteallsval ©2 3 =4 5 m6 m7 Mycketval mVetej

Figur 9. Hur vdl ticker denna finansiering (t.ex. stadsmiljéavtal, medel som avsditts i nationella och
regionala planer samt samfinansiering frdn nationell plan till regional plan) de behov som finns idag?
n=78).

De 6ppna svaren forstédrker bilden av att finansiering — av olika slag och pé olika nivaer — inte racker
till. Det senare citatet beskriver dock att det snarare 4r brist pd personella resurser pd kommunal niva
som &r problemet. Nedan f6ljer exempel fran de 6ppna svaren:

1 vdr region finns det ett kommunalt onskemdl att bygga ut tditortsndra regionala
cykelvdgar inom kommande 6 dren. Beloppet ligger pa ca 2000 mnkr och kommunerna
har viljan att medfinansiera. De tillgingliga regionala medlen dr langt ifrdn behovet.

Det dir pengar frdn staten genom nationell plan och regional plan som framfor allt inte
rdcker. Pa kommunal niva har vi medel for att genomfora dtgdrder pa kommunalt véigndit,
men lite storre dtgdrder ldngs statligt ndt behéver samfinansiering med Trafikverket.
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Helt absurt att kommuner tvingas std for halva investeringskostnaden for cykelvigar som
Trafikverket bygger men “fdr” viginvesteringar utan krav pd motdtgdrder. (...) Idag ges
biltrafik prioritet i allt och bilnormen dr évertydlig i Trafikverkets verksamhet.

Det dr ju olika for olika kommuner. Det stérsta problemet for att utveckla infrastrukturen
idag dr inte ekonomiska (kommunal niva) utan personella resurser.

Jag uppfattar det som att manga regioner och kommuner jobbar overgripande med
cykelfragor, dock skulle dessa behova bli fler. Det borde vara en sjilvklarhet att alla
regioner ska jobba med évergripande strategier for 6kad och séker cykling. Mdnga
myndigheter jobbar med cykling, men ddr skulle Regeringen géra det mer tydligt att
denna frdaga borde prioriteras dnnu mer.

Det finns fortfarande vildigt ldg kunskapsniva om vad som krdvs for 6kad cykling och
satsningarna dr ofta smad budgetar vilket innebdr att planeringsinsatsen fran framfor allt
Trafikverket per investeringskrona blir lag. Vilket i sig driver lagt engagemang och
anvindande av oerfarna resurser som har ldgre formdga att driva cykelinvesteringar pd
en bra nivd i hamn.

Respondenterna fick dven fragan om i vilken grad man anser att ridande verktyg/modeller for att
genomfora samhéllsekonomiska kalkyler och analyser for enskilda objekt tar hdnsyn till cyklingens
olika nyttor och kostnader, se Figur 10.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m 1| mycketlitengrad =2 3 w4 5 m6 m7|myckethdggrad mVetej

Figur 10. I vilken grad anser du att rddande verktyg/modeller for att genomfora samhdllsekonomiska kalkyler
och analyser for enskilda objekt tar héinsyn till cyklingens olika nyttor och kostnader? (n=77).

Pé denna frédga svarade mer 4n var tredje respondent att man inte vet. Ingen respondent svarade att det
i mycket hog grad tas hédnsyn till cyklingens nyttor och kostnader. Har foljer citat frén de 6ppna
svaren, som bland annat speglar ovisshet om metoder, prioriteringsfrdgor och uppfattning om radande
metoder:

Kanske finns bra metoder som vi inte kdnner till.

Jag kan for lite om samhidllsekonomiska virderingar men har en gnagande kdnsla av att
modellerna skevar till forman for privatbilism.

Upplever att det ofta dr mycket svdrt att rdkna fram de positiva effekterna av gang- och
cykelvdgsinvesteringar i kronor och éren.

De modeller som Trafikverket anvinder missgynnar cykling. Dessa tas dessutom fram i
grupper utan insyn. Att skruva i parametrarna ddr fordndrar helt forutsdtiningarna for
l6nsamheten.
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3.6. Planeringsprocesser och kombinerad mobilitet

Vad giller planeringsprocesser och kombinerad mobilitet fick respondenterna fragan om i vilken grad
man anser att samhaéllsplaneringen tar hdnsyn till cykel, och huruvida den gor det mojligt att na
sambhéllsservice med cykel eller till fots. Svaren redovisas i Figur 11.

12 17 27 29 5
...gor det majligt att na
samhallsservice, butiker etc.med
cykel eller till fots? (n = 114)
1 19 27 23 8 H
... tar hansyn till cykel? (n = 114)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m 1| mycket litengrad =2 3 =4 5 =6 m7| mycket hog grad mVetej

Figur 11. I vilken grad anser du att samhdllsplaneringen tar hinsyn till cykel? I vilken grad anser du
att samhdllsplaneringen gor det mojligt att nd samhdllsservice med cykel eller till fots? (n=114).

For bada dessa aspekter var asikterna timligen neutrala, med en viss forskjutning &t den positiva delen
av skalan for mojligheterna att na samhéllsservice och liknande med cykel. I de 6ppna svaren beskrivs
hur bilen fortfarande prioriteras i samhéllsplaneringen. Det finns &ven kommentarer om att cykel
visserligen prioriteras i planeringen, men att det inte alltid genomfors i praktiken, bland annat med
anledning av oviljan att forsdmra for bilister. Nedan f6ljer négra citat:

Mycket vad gdller samhdllsplanering utgar fortfarande fran att man har tillgdng till bil,
bdde gdllande placering av sddana butiker och vigndtsutformningen till sadana platser.

Genomfors dock inte alltid pa samma nivd som planerat.

De senare dren har det skett en mdrkbart fordndrad syn som har inneburit att man har
velat satsa pa att forbdttra for bade cyklister, gdende och kollektivtrafikresendrer.
Ddremot finns det en absolut motvilja att forsdmra for bilister. Ddrfor dr det manga
gdnger svdrt att skapa de riktigt goda losningarna.

Vildigt stor diskrepans mellan olika planerare vad som dr god standard i
samhdllsplanering.

Det senare citatet indikerar dven svarigheter med anledning av olika uppfattningar bland planerare vad
géller samhaéllsplanering.

Pa fragan om i vilken grad man anser att detaljerade cykelvénliga krav (t.ex. séker cykelparkering,
placering av entréer, breda dorrar, cykelanpassade hissar) finns i Plan- och bygglagen (PBL) svarade
fyra av tio “Vet ¢j”, medan svaren i ovrigt ger vid handen att detaljerade cykelvénliga krav upplevs
finnas med i liten grad, se Figur 12.
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Figur 12. Plan- och byggregler bor innehdlla detaljerade cykelvinliga krav (t.ex. sciker cykelparkering,
placering av entréer, breda dorrar, cykelanpassade hissar). I vilken grad anser du att detta finns i Plan- och
bygglagen idag? (n=114)

I de 6ppna svaren har ndgra kommenterat att de inte arbetar med PBL, vilket kan vara en forklaring till
den hoga svarsandelen for Vet ej”. Har foljer tva exempel fran de dppna svaren:

Om de kraven existerar sd har de inte fangats upp i organisationen.

Finns inga sddana krav inom PBL:s regelverk. Saknas dven krav pd p-norm for
cykelparkering.

Vidare stilldes fragan om i vilken grad man anser att det &r mojligt att ta med cykeln pa 1) fjarrtag, 2)
regionaltig, 3) regionalbuss, 4) sparvagn, 5) tunnelbana. Av Figur 13 framkommer att géllande
sparvagn och tunnelbana var det hilften som svarade att man inte vet, vilket sannolikt kan relateras till
kommuner och regioner dir dessa trafikslag inte finns. For alla trafikslag, med undantag for
regionaltag, svarade en hog andel att det i mycket liten grad dr mdjligt att ta med cykeln.

...tunnelbana? (n = 114)

...sparvagn? (n = 114)

40 2 [ - E—
Nk 5 |

_..regionalbuss? (n = 114) 23 10 10 &N 2 13 |
...regionaltag? (n = 114) 18 1" 11 9 |
..flarmag? (n = 114) 19 7 4 2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m 1| mycket liten grad 2 3 4 5 m6 m7|myckethdggrad mVetegj

Figur 13. [ vilken grad anser du att det dr mdjligt att ta med cykeln pd... fjdrrtdg / regionaltig /
regionalbuss / spdrvagn / tunnelbana? (n=114).

Resultaten i Figur 13 kan relateras till de 6ppna svaren, dir négra pekar pé att trafikslag stélls mot
varandra i planeringen och att cykel borde prioriteras fore bilism, men att det d4r komplicerat och kan
skapa motséttningar. Har foljer ett exempel:

Detta dr dterigen ett exempel pd ndr trafikslagen stdlls mot varandra. Vi bygger for att
skapa valfrihet for trafikanten att vilja det fardmedel som dr bdst for stunden. (...) Att
bygga ut cykelinfrastruktur dr viktigt, men dven 6vriga funktioner i samhdllet behdver
fungera. Vi har dven en politisk prioritering ddir gdende kommer fore cyklister i
prioriteringstrappan. Sedan foljer cykel, kollektivtrafik, distributionstrafik och
privatbilism. Men det betyder inte att vi forsimrar for ndagon utan att vi hela tiden jobbar
mot att erbjuda sd bra alternativ sd att till exempel bilen inte ska anvindas for
arbetsresor.
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3.7. Halsa och sakerhet

Nar det géller hélsa och sékerhet fick respondenterna svara pa fragor om i vilken grad cykling
rekommenderas for att frimja fysisk aktivitet av hélso- och sjukvéarden, kommunerna, skolorna
respektive myndigheterna, se Figur 14. Ytterligare en fraga berdrde huruvida man ansag att kunskapen
om cyklingens hélsoeffekter var tillricklig, medan tre fragor berdrde cykling relaterat till skola.

...ges barn i grundskolan majligheter att utveckla
cykelfardigheter under skoltid? (n = 99)

...erbjuds larare och féraldrar traning- och
medvetenhetshdjande aktiviteter for att framja saker
cykling? (n = 99)

...ar utbildningen i trafikkunskap inkluderad i
nuvarande |&roplaner? (n = 99)

...ar kunskapen tillracklig om cyklingens effekt pa
den fysiska halsan (exempelvis
sjukdomsforebyggande)? (n = 99)
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...rekommenderas cykling av myndighetema som ett
verktyg for att framja fysisk aktivitet? (n = 99)

...rekommenderas cykling av skolorna som ett
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...rekommenderas cykling av kommunerna som ett
verktyg for att framja fysisk aktivitet? (n = 99)

...rekommenderas cykling av halso- och sjukvarden
som ett verktyg for att framja fysisk aktivitet? (n = 99)
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Figur 14. Frdagor om i vilken grad cykling rekommenderas for att framja fysisk aktivitet av hdlso- och
sjukvdrden/kommunerna/skolorna/myndigheterna; om kunskapen om cyklingens hélsoeffekter dr
tillrdcklig, om cykling relaterat till skola (n=99).

Av figur 14 kan utlédsas att ménga svarat “Vet ¢j” pa samtliga fragor, forutom pé fragan huruvida
kunskapen ér tillrdcklig om cyklingens effekt pa den fysiska hélsan. Vidare har fa eller ingen svarat att
rekommendationer ges i mycket hog grad avseende de nimnda aktorerna. Foljande citat fran de 6ppna
svaren belyser uppfattningen om att otillricklig trafiksikerhet dr en orsak till att inte fler véljer att
cykla, trots att de vet att cykling &r bra for hilsan:

Har anar jag lite av "victim blaming” — det ska inte vara cyklistens ansvar att inte bli
pakord. Cyklister kan absolut fd utbildning i att forhdlla sig vil mot fotgdngare, och det
dr bra att ha koll pa trafikregler, men utan en miljo som dr anpassad for cykling sa har
det en dalig bismak att krdva av cyklande att "vara sékra”. En okvalificerad gissning dr
att de flesta vet att fysisk aktivitet dr bra och att cykling ger fysisk aktivitet. Det dr annat
som hindrar mdnniskor frdn att cykla, och en stor faktor enligt forskning dr faran som
utgdr fran motorfordon.

I de 6ppna svaren ér det dock framfor allt skolans roll som kommenteras:

Skolan i vdar kommun anser inte att de har ansvar for att fd eleverna att cykla mer. Helst
ska vi bara ordna sdkra skolvdgar samt ldta fordldrar fortsdtta skjutsa sina barn. De har
liten forstaelse till skolans ansvar i detta. De anser ocksd att det dr upp till varje enskild
ldrare att bestimma om de eventuellt ska vara med pd ndgon aktivitet. Det hade varit
toppen om det i ldroplanen stod klart och tydligt att de faktiskt ska arbeta med den hdr
frdgan systematiskt.

Det existerar i princip inget arbete i skolorna for att frimja cykling. Det finns vissa
eldsjdilar som kimpar, men systematiskt? Ingenting.
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Arbetet pa skolor skiljer sig dat fran skola till skola - det dr rektorns engagemang som styr
i stor utstrdckning.

Cyklingens hdlsofrdmjande effekt dr nog vl kind, men det dr det mycket som dr - vi har
gjort enkdtundersokningar med elever och fordldrar och anledningen till att man inte
ldter barn cykla till skolan dr att man anser att cykelvéigen dr osdker och att dven att det
dr "enklare" och "snabbare" att kora barnen till skola.

Av citaten framkommer att engagemang rorande elevers cykling till och fran skolan skiljer sig at
skolor emellan, beroende pa exempelvis om det finns eldsjédlar som driver fragan. Nagon efterlyser att
skolors arbete med cykling borde ingé i ldroplanen.

3.8.  Statistik for uppfoljning och utvardering

Pa fragan om respondentens organisation har tillgéng till den statistik om cykling som behovs for sin
verksamhet svarar 40 procent jakande och 54 procent svarar nekande, medan 6 procent uppgav Vet
¢j”. I de 6ppna svaren ges exempel pa statistikunderlag som anvédnds, men framforallt har
kommentarstfiltet anvénts for att uttrycka att man inte har tillrdcklig tillgang till underlag for att folja
upp till exempel olycksstatistik och vilka som inte cyklar:

Nja. Vi har tillgang till resvaneundersokningar vilket dr vildigt grova. Som en region har
vi inte tillgdng till Strada for att kunna folja upp olycksstatistiken for cyklister vilket dr ett
bekymmer.

Utfor ens alla véighdllare systematisk rikning av cykelfloden? Trafikverket gor det vil
inte. Och langt ifran alla kommuner. Och de som utfor rikningar gor det inte enhetligt.
En del gér manuella mdtningar ndagon dag/timmar per dr, andra maskinella dret
runt/dygnet runt. Och detta pd ett begrdnsat antal platser

Det finns alldeles for lite statistik, sdrskilt utanfor tdtort. Utover det saknas viktig statistik
som dr den som beskriver var man inte cyklar for att man inte vdgar, och vem som inte
cyklar pd grund av detta.

Vi hade behovt mer data om cykelfloden, i dagsldget riknar vi manuellt cykelfloden pa
flertalet platser men bara en gang pa ar. Att kontinuerligt mdta cykelfloden med
exempelvis sensorer eller liknande hade gett oss mer kvalitativ och trovirdig data.

Skulle vara vérdefullt att fd tillgdng till mdanga stdders statistik sa att man kan jamféra.

I Figur 15 ses svaren pa fragan om i vilken grad respondentens organisation anvander en enhetlig
metodik enligt Trafikanalys rekommendationer for att skatta andelen cykeltrafik med
resvaneundersokningar (RVU). Av respondenterna svarar 28 procent att de inte vet, och 26 procent att
det anvénds i mycket liten grad, medan 14 procent svarar att detta gors i mycket hog grad.
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Figur 15. I vilken grad anvidnder din organisation en enhetlig metodik enligt Trafikanalys
rekommendationer for att skatta andelen cykeltrafik med resvaneundersckningar (RVU) (n=81).

Av de 6ppna svaren framkommer bland annat att RVU visserligen anvénds, men séllan och inte alltid
efter Trafikanalys rekommendationer:

RVU:er gors men inte helt enhetligt med Trafikanalys metoder.

Uppfattar forslagen som vildigt arbetskrivande att genomféra mdnga tempordra
mdtningar. Har istdllet fokuserat pd mdnga fasta mdtningar istdllet.

Jag anvinder bara den nationella RVU:n som underlag dd i stort sett alla regionala och
kommunala RVU:er inte uppfyller kraven pad representativitet.

Jag har inte koll pa Trafikanalys rekommendationer, men har tidigare noterat att
myndigheten redovisar sina RVU:er med gang och cykel ihopklumpat, vilket dr mdrkligt.
Annu mdérkligare att man fokuserar sa mycket pd transportarbete som inte siger sd
mycket om cykeltrafik, som har helt andra medelhastigheter dn bil. Jag tycker det minst
ordttvisa dr att jamfora andelar pad basis av delresor, helst pd regional nivd, men vet inte
om detta dr myndighetens rekommendation. Overhuvudtaget ljugs det for mycket om
cykeltrafikandelar i syfte att gynna den egna kommunen/organisationen.

Citaten belyser dven en kritik mot rddande RVU:er. Samtidigt ses 1 Figur 16 nedan att majoriteten,
over 40 procent av svarande, anséag att det var mycket viktigt att méta andelen cyklister med RVU i
kommunerna.
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Figur 16. Hur viktigt dr det att underséka andelen cyklister med hjdlp av RVU:er i kommunerna?
(n=381)

I de 6ppna svaren beskrivs vikten av RVU nérmare, och nedan ges nagra exempel:

RVU:er blir viktiga dels for att fa en uppfattning om cykling utanfor strdak som mdts (om
man inte redan tilldmpar flodesmdtningsmetoder som ticker alla typer av strak) och dels
om man vill veta vem som cyklar och i vilka drenden. Det senare blir viktigt for vilka
strategier for okad cykling som har stérst potential.

Det dr en viktig del i ett mdlstyrt och resultat-baserat arbetssdtt mot 6kad cykling.
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RVU:erna kan fanga annan viktig info om cykling. Exempelvis om man har tillgang till en
cykel, om man kan cykla, om man har tillgang till siker cykelparkering vid bostad och vid
arbetsplats/skola.

Liknande resultat kan ses avseende fragan om hur viktigt det dr att cykelfloden méts pé ett enhetligt
vis i kommunerna, dir majoriteten svarade att detta d&r mycket viktigt, medan fa svarade att det inte alls
ar viktigt, se Figur 17.
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Figur 17. Hur viktigt dr det att cykelfloden mdits pa ett enhetligt sdtt i kommunerna? (n=81).

Vikten av att cykelfloden méts pa ett enhetligt sdtt beskrivs dven i de 6ppna svaren, vilket belyses i det
foljande:

For att kunna jamfora mellan kommuner och forsta cyklingens utveckling pd aggregerad
nivd skulle ett enhetligt sdtt att rikna sd klart underlitta.

Det blir viktigt om man vill anvinda flodesmdtningarna for att fa en bild av cyklingen
i hela landet. Det dr dock inte mojligt nu, da ganska mdanga kommuner faktiskt inte
mdter alls.

3.9. Turism- och rekreationscykling

Relaterat till turism- och rekreationscykling fick respondenterna fragan om hur val man tycker att den
nationella referensgruppen for cykelturismfragor fungerar. Fyra av tio inte kinde till den nationella
referensgruppen for cykelturism. Hur de Gvriga (n=51) ség pa saken, framgar av Figur 18.
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Figur 18. Idag finns det en nationell referensgrupp som arbetar med cykelturismfrdgor. Hur vil fungerar det?
(n=51). Respondenter som inte kiinde till referensgruppen ingadr ej.

Av figur 18 framgér att, och att 47procent inte vet hur vil den fungerar. Aven om ingen respondent har
svarat att den nationella referensgruppen fungerar mycket vél, ger de 6ppna svaren en bild av att det ar
ett viktigt forum, och en respondent lyfter ocksa att Cykelframjandet borde inga:

Ett viktigt forum for samverkan. Formen kan utvecklas, men fungerar i grunden bra.

Ett bra komplement till Trafikverket som mest ser till infrastrukturfrdgor - for oss dr
lederna en del av destinations- och néringslivsutveckling + en levande landsbygd
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Det dr konstigt att Cykelfrdmjandet dr inte representerade i referensgruppen.

I Figur 19 ses svaren pa fragan om hur viktigt man sjdlv/den egna organisationen anser att skyltningen
for cykelleder och cykelturism &r enhetlig pa nationell niva.
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Figur 19. Hur viktigt anser du/din organisation det dr att skyltningen for cykelleder for turism och rekreation dr
enhetlig pd nationell niva? (n=86)

Majoriteten av svarande, 48 procent, anser att skyltning dr mycket viktigt. [ nedanstaende citat frén de
Oppna svaren utvecklas detta, men dér det d4ven framkommer att enhetlighet inte behover vara det
viktigaste, och att aspekter som till exempel sdkerhet och béttre vagar istdllet bor prioriteras:

For okad forstaelse, tydlighet, igenkdnnande dr det viktigt. Cykelturism (ldngvdga sddan)
véxer och utformningen behover upplevas som densamma.

Det dr dven viktigt att skyltningen dr enhetlig internationellt genom t.ex. EuroVelo som
idag saknas.

Ger ju en kvalitetsstimpel.
Att de dr enhetliga dr mindre viktigt dn att de dr tydliga och ldtta att folja.

Skulle sdiga att de flesta anvinder olika appar idag sd dr bdttre att ldgga pengarna pd
okad sdikerhet och bdttre vigar. Ndr man dr ledig sa vill man cykla lugnt och helst jamte
ndgon som man kan samtala med. Vildigt fa GC-védgar [gang- och cykelvigar] dr sd
breda att det gar att cykla jdmte varandra och samtidigt mota ndgon.

3.10. Ny teknik och innovation

Flera fragor stélldes kring ny teknik och innovation, s som myndigheters stod for innovationer,
myndigheters delande av data om cyklisters resor, om lastbilar och “sista milen”-transporter samt
huruvida automatisering och digitalisering tar hansyn till cykeltrafik. Svaren rérande dessa fragor ses i
Figur 20
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...anser du att digitalisering inom biltrafik tar hansyn till cykeltrafik? (n = 68) h 9 9 3 1
...anser du att automatisering inom biltrafik tar hansyn till cykeltrafik? (n = 68) 7 3 6 1
...anvands lastcyklar i stadskérnor idag for "sista milen"-transporterna? (n = 68) 21 13 3 6
...anser du att myndigheter och andr?npfgg; idag delar data om cyklisters resor? 19 15 15 7 14

...anser du att myndigheter stodjer utvecklandet, framjandet och finansieringen av 15 24 15 13 4 “
innovation med béring pa cykel och cykelinfrastruktur? (n = 68)
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Figur 20. Frdgor om digitalisering, automatisering, omfattning av lastcyklar, delning av data samt
myndigheters stod for innovation relaterat till cykel och cykelinfrastruktur (n=68).

Svaren pa fragorna om myndigheters stod och delande av data &dr varierande, men fa svarade att detta
gjordes i mycket hog grad. Géllande omfattningen av anvéndning av lastcyklar for “sista milen”-resor
svarade majoriteten att de anvands i mycket liten grad (43 procent), medan ingen svarade att de
anvénds i mycket hog grad. P4 frdgorna huruvida automatisering respektive digitalisering inom
biltrafik tar hénsyn till cykeltrafik svarade lite mer 4n hélften att de inte vet. Fa svarade att hénsyn tas i
mycket hog grad (3 procent respektive 1 procent).

I de 6ppna svaren patalas att det finns potential for lastcyklar och att det &ven sker en 6kning av dem,
samtidigt som en del respondenter uttrycker osdkerhet rorande omfattning och huruvida det mats:

Lastcyklar mdts nog sdllan men finns.
Lastcyklar okar, men potentialen dr sa mycket storre...

Lastcyklar anvinds mer och mer, oklart dock om det dr for "sista-milen", mer troligt
anvdnds de for hela strickan och inte som godstransport.

Det har gjorts forsék av tidnstemdn att hitta losningar pd transporter inom stadens
centrum med t.ex. lastcykel men inga resultat ndddes — staden dir liten bdade geografiskt
och invanarmdssigt sd det fanns dd inga incitament for att lyckas.

I de 6ppna svaren om automatisering uttrycktes framforallt farhdgor om att automatiseringen inte tar
hinsyn till cykeltrafiken:

Automatiseringen mdste ta hédnsyn till cyklister for den kommer inte kunna fungera
annars i blandtrafik.

Teknisk utveckling ska inte ske pd bekostnad av cykling. Automatisering i privatbilismen
dr ingenting som pd ndgot sdtt kommer att gynna aktivt resande.

Ndr det gdller den tekniska utvecklingen for bilar kopplat till cykling har jag i nuldget
svart att se att den kommer innebdra en forbdttring for cykel eftersom den dels tar bort en
orsak till att cykla — miljéargumentet — men dven eftersom den inte loser problemet med
plats — det fysiska utrymmet dr fortfarande begrdnsat och en sjilvkérande elbil tar lika
stor plats som en konventionell bensinbil.
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I de 6ppna svaren kommenteras dven frdgan om digitaliseringens roll, dér det bland annat uttrycks en
uppfattning om att det finns teknik och digitalisering som det inte finns behov av, relaterat till cykling:

For mycket pengar ldggs pd att utveckla egna appar och hemsidor. Medborgare vill
anvinda appar och hemsidor som de dr vana vid t.ex. gmaps.

Tror att digitalisering behover cykling mer dn tvirt om... det dr svart att skapa behov som
inte finns.

Vidare beskriver respondenterna nyttan med tekniker for métning och modellering samt for till
exempel hastighetssénkningar pa vissa platser. Ett exempel dr anvindning av geofencing for att 6ka
sdkerheten for cyklister. Det papekas dock att tekniken kan missa vissa aspekter, till exempel sista-
milen- leveranser, eller potentiella cyklister:

Geofencing runt t.ex. skolor och andra omrdden ddr aktiva trafikanter ror sig kan ha en
stor potential att bidra till 6ka sikerheten for cykling.

Teknisk utveckling som kan vara bra skulle kunna vara méjligheter till lokala
hastighetssédnkningar ddr cyklister har detekterats pd landsvigar, eller givetvis for
rikning och modellering av cykeltrafik. Aterigen behover det viigas in att det finns
potentiella resor som missas pd grund av att man inte vdagar cykla pd dessa strdckor.

Slutligen lyfts i de 6ppna svaren vikten av forskning och kunskapsutbyte, men &ven att det rader en
snedfordelning av forskningsmedel (mer till fordonsindustrin &n till cykelindustrin). Féljande citat
speglar synen pa forskningens roll:

Forskning dr viktigt pd en global skala, det dr viktigt att det finns forum for utbyte av
ldrdomar fran forskningen.

Cykelforskningen far bara en brakdel av de tillgingliga medien. Att det stindigt krdvs
medfinansiering skapar ett problem dd fordonsindustrin har starkt kapital medan
cykelindustrin inte alls har dessa finansiella muskler. Det blir en snedfordelning som dr
svar att motivera varfor alla ska ta bilen istdllet for cykeln utifrdn miljo, klimat, hélsa och
tillgdnglighet.

3.11. De mest effektiva atgarderna for att framja cykling
Respondenterna ombads i enkéten att beskriva de tre mest effektiva atgiarderna for en 6kad och sdker
cykling. Utifran svaren har nio 6vergripande kategorier identifierats, vilka presenteras nedan.

Forindra trafikforordningen och trafikforeskrifterna

Forandring av trafikforordning och trafikforeskrifter dr en atgard som beskrivs rérande dels
overgripande tydlighet och prioritet fér cykling (bade pa nationell och lokal niva), dels mer specifika
atgédrder som handlar om trafiksikerhet och nedprioritering av bil. Exempel pa det senare é&r att
separerade gang- och cykelvégar lagstadgas och att hastigheter sénks vid exempelvis titort och skolor.

(Sammantaget har 42 respondenter beskrivit atgarder inom denna kategori)

Skapa en anvindarviinlig cykelinfrastruktur

For att frimja cykling ses nodvindigheten av att cykelinfrastrukturen ir anvindarvinlig. Overgripande
handlar det om forbéttrad och prioriterad drift och underhall f6r cykelvdgar (t.ex. sopsaltning,
snoréjning), utbyggnad (t.ex. cykelparkering) och framkomlighet (t.ex. ssmmanhéngande, funktionella
och gena nit) samt 6kad samordning (mellan t.ex. vighallare pa bade nationell, regional och lokal
niva).
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(Sammantaget har 87 respondenter beskrivit atgarder inom denna kategori)

Oka finansiering och uppf6ljning

For att frémja cykling behdvs 6kad och tydligare finansiering och uppfoljning pé alla nivéer (statlig,
regional och kommunal), exempelvis samordnat hela vigen fran nationell plan till enskilda kommuner,
och for bade harda och mjuka atgirder. Okad finansiering behovs dven for att underhalla redan
befintlig infrastruktur och atgirder. Oronmairkta medel efterlyses, liksom #ven investeringar i
infrastruktur och forskning.

(Sammantaget har 37 respondenter beskrivit atgarder inom denna kategori)

Inkludera cykling i planeringsprocesser och friimja kombinerad mobilitet

Inom denna kategori 6nskas 6kad prioritering av cykling framfor bilism i nationell
plan/ldnsplan/stadsplan och i samband med nybyggnad/ombyggnad. Man efterlyser dven noggrann
tillimpning av strategier och handlingsplaner for 6kad cykling och ett storre fokus pé
lanstransportplaner och forbattringar avseende kombinerad mobilitet och parkeringsmojligheter (t.ex.
sékrare och viderskyddade cykelparkeringar). Vidare lyfts behov av mer tvingande lagstiftning (t.ex.
Plan- och bygglag; PBL) for att cykling ska fa battre forutsittningar, och krav pa regioner att styra
resurser mot alla invénare, och inte bara mot pendlingsstarka strak.

(Sammantaget har 45 respondenter beskrivit atgarder inom denna kategori)

Frimja cykling genom incitament och mobility management

Cykel som prioriterat fardsétt ska framga med tydlighet fran politiken och pé nationell niva, till
exempel genom subventioner och ekonomiska incitament for cykel (t.ex. avdrag/bidrag for
arbetscykelpendling). Incitament mot bilism kan handla om trangselskatt och dyrare bensin och
parkeringsavgifter. Cykeln behover prioriteras i gaturummet (t.ex. genom omfordelning av végyta till
snabba gena strak for cykel), medan bildkande ska forsvaras (t.ex. genom minskade
parkeringsmdjligheter). Mer nationella medel och ett storre ansvar (Trafikverket) behovs for okad
anvindning av mobility management. Exempel som ges &r satsningar pé och stdd for specifika grupper
(t.ex. barn, unga, utlandsfédda kvinnor och deras barn, vuxna som inte kan cykla). Ett annat exempel
ar satsning pa positiva ambassadorer som kan skapa nya normer och férmedla framtidsbilden av 6kad
cykling. Att barn cyklar till skola och fritidsaktiviteter och att alla skolelever ska ha tillgang till en
egen cykel ska till exempel vara en sjélvklarhet.

(Sammantaget har 85 respondenter beskrivit atgarder inom denna kategori)

Forbittra halsa och siikerhet

Flera av de atgirder som respondenterna lyfter i enkéten relaterar till forbéttring av hélsa och sékerhet.
Det handlar till exempel om atgéarder for sdkrare och tryggare cykelvégar (t.ex. att cyklister separeras
frdn motorfordon), sidkrare och attraktivare cyklar, om skolans roll rérande cykling (t.ex.
cykelutbildning i skolorna och sékra cykelparkeringar vid skolor), 6kad cykelhjdlmsanvéndning samt
om nedprioritering av bil, 6kat fokus pa siker cykling och forbéttrad vighéllning. Tidiga insatser for
att ldra barn att cykling 4r norm for resande ér ytterligare en aspekt som némns inom denna kategori.

(Sammantaget har 36 respondenter beskrivit atgdrder inom denna kategori)

Forbittra cykelstatistik for effektiv uppfoljning och statistik

Négra respondenter lyfter vikten av att forbattra cykelstatistiken, relaterat till métning av folkhéilsa och
tydliga och métbara mal for cykling. Vidare lyfts att staten bor f6lja upp och informera om
kommunens arbete géllande cykling.
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(Sammantaget har 3 respondenter beskrivit tgérder inom denna kategori)

Utnyttja ny teknik och innovation

Under denna kategori ingar aspekter som kan relateras till infrastruktur, féirdmedel samt hjdlpmedel for
cyklisters planering. Exempel som ges ar smart belysning léngs strdken sa att de ar sékra dygnet runt,
nya smidigare skydd for cyklister och utvecklade skydd/detektering pd motorfordon samt
digitalisering i form av till exempel nedladdningsbara kartor med cykelvédgar och FAQ:s pé var
faciliteter finns.

(Sammantaget har 4 respondenter beskrivit atgirder inom denna kategori)

Roller och samordning

Sammantaget behdvs 6kad nationell samordning och koordinering, med ett nationellt cykelkansli som
ansvarar for att driva fragan pé nationell niva. En aktor (myndighet) bor ges mandat och medel att
stodja Ovriga aktorer regionalt och lokalt. Staten kan till exempel genom Boverket och Trafikverket
tydligt uppmana kommunerna att omprioritera och avsatta utrymme i budgetar for cykelinfrastruktur,
och kraven i stadsmiljéavtalen kan skérpas sa att bidrag endast kan fés for investeringar i GCK.
Trafikverket bor fa sektorsansvar, med tydliga direktiv for framjande av cykling, till exempel ska
cykling prioriteras i hogre grad pa Trafikverkets vigar, och med mindre byrakrati for att skapa
cykelvigar. Att Trafikverkets uppdrag foljs ska granskas av annan myndighet. Vidare behovs flera
regionala initiativ i form av cykelstrategier och regionala cykelkanslier. Kommuner bor {4 okat
inflytande for atgérder langs statliga végar och satsning pé lokala dialogprojekt. Sammanfattningsvis
behovs mer och bittre samverkan mellan nationell, regional och kommunal niva.

(Sammantaget har 13 respondenter beskrivit atgarder inom denna kategori)
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4. Resultat: workshop

I workshopen fordes diskussioner kring fyra 6vergripande &mnesomraden som utifran enkitsvaren
identifierats som viktiga att arbeta vidare med, relaterat till kunskapsluckor och efterfragan av
forbattringar och utveckling. De fyra omradena ar Nationell samverkan och den nationella
cykelstrategin; Samhdillsekonomiska analyser och mdtmetoder; Skolornas och kommunernas arbete
och ansvar for barn och ungas cykling; samt Kombinerat resande och att hantera cykel pd buss/tdg
och cykelparkering. Nedan presenteras en sammanstéllning av diskussionerna i workshopen.

4.1. Nationell samordning och den nationella cykelstrategin

Den nationella cykelstrategin saknar konkreta mal f6r handling och den behdver bli mer operationell.
En avsaknad av helhetsbild och aterkoppling ses mellan olika nivaer (lokalt/nationellt), bland annat
vad giller kunskapsutbyte. Lardomar kan fas fran exempelvis det arbete som fors utifran strategi for
moped och mc — ett ”verksamhetshjul” dér resultat fran projekt aterkopplas till nationell niva, for att
eventuellt utifran ny kunskap uppdatera strategin. I diskussionerna lyfts behovet av en samordnare,
och som forslag ges Trafikverket. Men det papekas dven att Trafikverket dr en stor organisation, som
inte helt fungerar om det inte finns budget eller handlingsplan kopplat till strategin.

Det nationella radet finns pa frivillig basis, och det borde finnas ett nationellt kansli med ett utpekat
ansvar liknande de i Finland respektive Nederldnderna. En utmaning med det nationella cykelradet ar
att Trafikverket inte har en budget for detta arbete, vilket innebér att de som medverkar inte vet hur
mycket tid de ska och kan ldgga pa detta arbete — det ar upp till dem sjdlva och deras organisationer att
avsitta tid och pengar, vilket inte alltid &r l4tt att planera for.

Incitament for frimjande av cykling prioriteras lagt badde pa kommunal och nationell niva, i det att
bilen fortfarande dr norm. Krav borde darfor séttas pa kommunerna, liknande de som finns inom
kollektivtrafikomradet, dar flera aspekter végs in, till exempel avseende miljé och
funktionsnedsattning. Vidare &r finansiering ett problem vilket kan resultera i att till exempel
lansplaner inte gér igenom. Statliga bidrag bor hdjas, och en jamforelse gors hdr med arbete med
cirkulationsplatser som fér 100 procent statligt finansiellt stdd, medan en brakdel gér till cykel.

4.2. Data, samhallsekonomiska analyser och matmetoder

Det finns brister med métningar och métmetoder, och som dven kan vara missvisande. Dessa
sammanfattas i f6ljande punkter:

o Statistiska modeller kan vara krangliga med manga matpunkter, vilket &ven kan bli dyrt
for kommunerna

e Mitningar for RVU genomfors oftast pa hosten; det skulle behdvas gora métningar for
hela aret, vilket dock innebar mer kostnad

e Viktiga aspekter kan forbises om allt for stor vikt laggs vid kvantitativa data

e Livskvalitet kommer inte med i métningarna, eftersom fokus 4r att man ska transportera
sig snabbt

e Mitningar av cykelflode kan bli missvisande om data for motortrafik anvénds for
beddmning om cykelvigar; analyser behovs avseende resmdjligheter

e Manga kommuner méter bara cykelvigar och till exempel inte cykling i blandtrafik

e Hilsa och utsldpp méts pé befolkning frén 16 eller 18 ar och upp till 64 &r, men tar inte
hinsyn till barn och dldre
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e Potentialstudier gors pa olika sétt i kommunerna, varfor det ar svart att gora
jamforelser kommuner emellan

e Trafikverket har avsagt sig redskapet GC-kalk*, samtidigt som myndigheten inte har tagit
fram nagot nytt redskap

P& kommunal niva sker férdndringar inom cykelomradet, men som det inte alltid finns vetskap om pa
nationell nivd. Samverkan ar viktigt for att erhélla synergier for gang/kollektivtrafik/cykling.
Samtidigt har cykel och géng inte samma tyngd” som kollektivtrafiken, som blir mer uppbackat
genom exempelvis fordubblingsmélet och tillhdrande strategier. VTI har i en nyligen genomford
utredning foreslagit liknande mal for cykling (Eriksson m.fl. 2022).

Det finns flera schabloner for hur varje investerad krona ger tillbaka, till exempel Heat-verktyget, och
Health Economic Assessment. Nagon menar att avkastningen per satsad krona &r olika i olika
sammanhang, och att man fatt skala ner satsningen pa cykelvagar eftersom det inte funnits budget for
det.

Trafikverket bygger upp planer baserat pa att vi blir fler invanare, som blir rikare, och att det blir
billigare att kora bil med anledning av elektrifieringen. Detta antas leda till att vi kommer att ha lika
manga bilar per invénare som idag. Men forhéllandet till bilen kan foérdndras (och har till viss del
fordndrats), bland annat pa grund av kostnaden for bil, att fler inser att de kanske bara behover en bil
per hushall, och att cykling kan komplettera vid familjens resor. Det sker, menar en deltagare, ett
cirkelresonemang: genom att anta att bilismen kommer att 6ka, sa satsas det pa bilvagar, samtidigt
som det saknas transparens for vad dessa kalkyler baseras pa. Detta relateras dven till att berdkningar i
den nationella planen visar lagre resultat avseende minskning av CO»-utsldpp vid 6kad cykling jamfort
med andra berdkningar, som &r baserade p& samma underlag (t.ex. i Region Skéne). I gruppen fanns
dven erfarenhet av att politiker inom kommunen ifragasétter resultat av métningar. Om verktyg som
anvénds ar erkénda nationellt, och dér resultaten visar pa goda effekter, kan man i mindre kommuner
& gehor hos politiker om vikten av cykelrelaterade métningar, vilket kan paverka budget och
investeringar positivt.

Nagon maste dga fraigan om maétningar, och Trafikverket ges som exempel pa den aktér som borde ta
det stora penseldraget vad géller verktyg, sa att alla rdknar/méter pd samma satt. Slutligen beskrivs
cyklingen ha manga nyttor, varfor framjande av cykling inte endast &r en fraga for
infrastrukturdepartementet, utan ocksé for till exempel Folkhélsomyndigheten och Boverket.

4.3. Arbete och ansvar for barn och ungas cykling till och fran skolan

Barns cykling minskar, dér skolvalets betydelse (skolor som ligger langt fran hemmet), liksom dven
gratis busskort, ir barridrer for frimjande av cykling. Okad konkurrens mellan skolor innebir ocksa att
skolorna sjdlva ar tveksamma att infora &tgérder; de har krav pa sig (fran foréldrar) att man ska kunna
slédppa av barnen snabbt utanfor skolan. Andelen barn som cyklar till och fran skolan ar dock 14g dven
for korta avstand, men det dr ovisst om detta till exempel beror pa att vigen inte upplevs som
trafiksdker. Dagens infrastruktur gynnar inte alltid cykling till skolan, och bilen far i detta
sammanhang en viktig roll, som ocksé ses som ett flexibelt fardsétt.

Skola och kommun samverkar sdllan om cykelfragorna. Ingen “ager” fragan om cykling relaterat till
skolan och engagemanget beror ofta pé en engagerad rektor eller eldsjélar. Det behovs en
overgripande aktor for &mnet, dir Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) 4r ett forslag, och
regionerna (véard- och hélsoaspekten) ett annat forslag. En frAga som uppstar ar dock hur mycket som

4 GC-kalk ir ett Excelbaserat verktyg for samhillsekonomiska kalkyler for gdng- och cykelétgirder, med syfte
att separera bil- och cykeltrafik. Med anledning av att verktyget har ett antal begransningar for att kunna ge
tillfredstéllande resultat har det slutats att anvéndas (Trafikverket, 2022b).
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ska vara rekommendationer, och huruvida det gér att juridiskt instifta sa att det exempelvis blir skolans
ansvar. Detta kan relateras till huruvida fraimjande av cykling borde ingé i ldroplanen, sdsom i
Nederldnderna. Har gors en jadmforelse med simning, som é&r inskrivet i den svenska ldroplanen. Ndgon
menar dock att det troligtvis inte skulle fa 6nskvird effekt om cykling skrevs in i ldroplanen - skolan
har ett annat uppdrag, med fokus pa sina kdrnfragor. Enskilda skolor har dessutom svart att hantera
fragan; skolorna &r inte vaghéllare. Men inom kommunerna skulle man kunna arbeta med bilfria
skolor vissa tider (morgon och kvéll) samt ta bort mojligheten till gratis parkering vid skolan.
Samverkan mellan olika forvaltningar inom en kommun ér ytterligare exempel pa hur cykling till och
frén skolan kan framjas, kombinerat med 16sningar som har gjorts i Norge, med bilfria zoner runt
skolan. I Sverige skulle det bli en politisk fraga, och politiken vill inte styra, men skulle 4ndé kunna
testas. I diskussionerna ges ett exempel pa hur politiker i en kommun ifragasatte ett kommunalt projekt
rorande séker skolvdg, med pafoljd att den aktuella férvaltningen la ned projektet. Hér gors en
koppling till vikten av att tillfallig politisk farg inte ska vara paverkande, varfor langsiktighet borde
sakras juridiskt. Ett gott exempel pa hur man lyckats vil med framjandet av cykling till och fran
skolan dr Sollentuna kommun. En jamforelse gors 4ven med Nederlédnderna, ddr man arbetat med
hastighetsbegransning med hjilp av till exempel geofencing. I Sverige har forsok med geofencing
misslyckats med anledning av att teknik och lagstiftning inte var i fas, varfor lagstiftningen bor ses
over och revideras. Ytterligare ett forslag for att frémja cykling &r inférandet av cykelgator som norm i
anslutning till skolor, i kombination med just geofencing.

Det behovs okad information och dialog. Det rdder exempelvis en foraldrad syn pa barns cykling, med
en forestéllning om att barn inte kan cykla till skolan forrén de &r 12 ar. Ménga skolor anvénder sig av
denna “norm” och foérbjuder barnen att cykla innan de fyllt 12, vilket ar fel vég att ga enligt en
deltagare. Det behovs battre kunskapsunderlag om barns cykling, eftersom RV U riktar sig till personer
16 ar och uppat.

4.4. Kombinerat resande mellan cykel och kollektivtrafik

Nederldnderna ges som exempel ddr kombinerat resande fungerar bra. I Nederlanderna har man
exempelvis modeller under nationellt ansvar, bevakade tdgstationer och ett enhetligt uthyrningssystem.
Sverige kan inspireras av deras arbete, samtidigt som det papekas att Nederldnderna har andra
forutséttningar &n Sverige. Sverige har dverlag en annan infrastruktur &n i Nederldnderna, med sina
stationsstdder. Hur vdl kombinerat resande fungerar i Sverige beror dven pé vilken region man 4r i och
trafikhuvudménnens intresse eller ointresse av mdjligheten att ta med cykel. Det finns dock goda
nationella exempel for kombinerat resande, och som skulle kunna skalas upp — idag har var och en sitt
eget system och att det saknas en systemniva.

Hela-resan-perspektivet ar viktigt, dar cykeluthyrning och sdkra cykelparkeringar borde kunna framja
kombinerat resande. Stdlder dr ett bekymmer, och ett exempel som ges &r cykelstolder pa landsbygden
dér man kanske &r beroende av att kunna cykla frdn hemmet till stationen, samtidigt som det &r
kostsamt att bygga till exempel cykelgarage om det &r fa som nyttjar det. I Blekinge har man lyckats
bra med kombinerat resande och cykelparkering, med tre parter avseende cykelparkering: statlig,
lansplan, och mellan kommuner. Daremot finns problemet att kollektivtrafikens tidschema kan rubbas,
eftersom det tar extra tid att fi ombord cyklar. Det kan dven uppsta praktiska problem kring hur cyklar
ska fa plats pa bussar och tag. Detta kan relateras till att det, enligt en deltagare, finns olika regler for
hur tagsétten far se ut i olika ldnder. Cykel pa tag ar en nyckelfaktor nér det giller cykelturism, och i
detta sammanhang ér, pdpekar en deltagare, Sverige och Spanien sémst i EU. En deltagare ndmner att
man har tittat pA modeller i Danmark eller Nederldnderna for att bygga om tdg med utrymme for
cykel. Enligt en EU-f6rordning ska fyra cyklar per tdg kunna tas med, men forutsdgbarheten saknas i
och med att man inte kan boka plats. Att ta med cykel pa bussen eller tget skulle ka tillgdngligheten
avsevirt — manga har exempelvis inte tillgang till rekreationsomraden pa grund av att man saknar bil,
eller att det saknas kollektivtrafik till dessa omraden. Vidare underléttas kombinerat resande om det &r
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mdjligt att kopa biljett inom kollektivtrafiken som &ven inkluderar tillgéng till hyrcykel vid
destinationen.
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5. Sammanfattande diskussion och jamférelse med PEP-planen

Den sammantagna bilden av kvantitativa data och 6ppna svar &r att det finns manga aspekter dir
arbetet med att fraimja cykling kan och bor forbéttras och utvecklas — pa olika sdtt och pa olika
samhiéllsnivaer — mot det gemensamma malet for en hallbar samhallsutveckling. Generellt sett visar
materialet en diskrepans mellan mal och utférande, och dar utvecklingspotentialkan ses rorande bland
annat samordning och samverkan pa och mellan olika nivaer (nationell, regional, lokal) samt
otillrdckligheter géllande dels finansiering, dels kunskap. I det f6ljande ges en sammanfattande
diskussion kring resultaten i enkétstudien, men som &ven innefattar resultat fran den workshop som
genomfordes hosten 2022,

Resultaten visar otillrdckliga kunskaper om hur cykling och hallbar samhéllsutveckling hanteras pé
nationell niva: flera respondenter kdnde inte till cykelstrategin, och flera uppgav dven att de inte visste
hur vél det nationella cykelbokslutets uppfoljning fungerar, eller i vilken grad berérda intressenter pa
nationell niva medverkar for att na cykelstrategin. Majoriteten kénde inte heller till den nationella
referensgruppen for cykelturism, eller hur den fungerar, samtidigt som de Gppna enkédtsvaren beskriver
en uppfattning om att ett sddant forum ar viktigt. Vad géller den nationella cykelstrategin menade flera
respondenter att den har liten styrning 6ver arbetet inom den organisation som man verkar. |
enkétsvaren efterlystes ocksa en mer uppdaterad cykelstrategi som dr anpassad for exempelvis
kommunernas arbete. Det framhalls bland annat att cykelstrategin bor vara mer praktiskt inriktad,
vilket kan jamforas med diskussioner i workshopen, dér man efterlyste en mer operationell nationell
cykelstrategi, och som dven innefattar en helhetssyn och en 6kad samverkan. En majoritet menade
ocksa att en konkret handlingsplan behdver uppréttas, med syfte att initiera och folja upp
cykelstrategins innehéll. Ytterligare en aspekt som ror den nationella nivan dr att man inom Nationella
Cykelradet o6nskar ett bredare mandat for att kunna arbeta proaktivt med cykelfragor. Vidare
framhaller respondenter vikten av att ta till sig kunskaper frén varandra, bade nationellt och
internationellt. Det ndmns till exempel att det finns goda exempel i kommuner i Sverige, och att man
kan ldra mer av cykelstéder i andra lédnder, sa som till exempel Nederldnderna. I workshopen gavs
dven forslag pa att lardomar kan fés frén andra omréden, till exempel den nationella strategin for
moped och mc. I Sverige borde det dven finnas ett nationellt kansli, pa liknande sétt som det idag finns
i Finland och Norge.

I enkéternas Oppna svar efterfragar respondenterna ndgon form av ansvar for att utveckla
gemensamma, jaimforbara arbetssitt och verktyg for att 6ka cyklingen (exempelvis kampanjer och
handlingsplaner). Flera menar ocksa att tétorter borde knytas samman mer med cykelinfrastruktur.
Detta ses idag inte som ett kommunalt ansvar och frigan behdver séledes hanteras nationellt och/eller
regionalt: det behdvs en samordnare, och Trafikverket ses hir som en tinkbar aktor. Det papekas dock
att myndigheten i dagsldget framfor allt har fokus pa motoriserade transporter: bilen &r fortfarande
norm, vilket forsvérar arbetet med cykelfragor pa bade nationell, regional och kommunal niva.
Sammanfattningsvis indikerar resultaten dels att arbetet pa nationell nivé inte i tillricklig omfattning
formedlas till regional och lokal niva, dels att det finns 6nskningar om forbattringar och samordning.

Ingen av respondenterna anser att dagens trafikregler frimjar 6kad cykling, och det papekas till
exempel att regelverk behover modifieras och goras tydligare. Det framkommer dven att atgérder for
att forbattra for cyklister och forsdmra for bilister, till exempel genom hogre p-avgifter, har
genomforts i liten grad. Vidare ar det fa respondenter som anser att samverkan mellan olika vighéllare
fungerar vl avseende anldggning och underhall av anviandarvénlig cykelinfrastruktur. Det behovs
ocksa mer ekonomiska resurser for arbetet med att frimja cykling, pé nationell, regional och
kommunal niva, vilket framkommer bade i enkatstudien och i workshopen. I vissa citat framkommer
dven att man tycker att forsknings- och utvecklingsmedlen ar skevt fordelade inom transportsektorn,
vilket ses som ett problem da fordonsindustrin har starkt kapital medan cykelindustrin inte alls har
dessa finansiella muskler och darfor skulle behdva fler andra finansieringsmojligheter.
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Fa respondenter menar att det i hog grad tas hénsyn till cykel i samhéllsplaneringen. Négra uttryckte
att de dven saknar kunskap om i vilken grad som den egna organisationen anvénder en enhetlig
metodik enligt Trafikanalys rekommendationer for att skatta andelen cykeltrafik. Majoriteten hade inte
heller kunskaper om huruvida Plan- och bygglagen innefattar detaljerade cykelvénliga krav. Av de
Oppna svaren ses dven uppfattningar om att viljan finns, men att fortsatt hiansyn till bilens
framkomlighet bromsar utvecklingen. Samhéllsekonomiska analyser och madtmetoder behdver
utvecklas mer med avseende pa cykling: vilka verktyg och metoder anvands och vilka skulle kunna
anviandas? RVU:er ar ofta missvisande vad géller cykling, enligt respondenterna. En slutsats ar att
cykling behdver inkluderas mer i statistik och analys av resmonster och resmojligheter, och vilka och
varfor en del inte cyklar. For att kunna gora detta behdver kunskaperna utvecklas om vilka underlag
som anvénds idag och vilka underlag som man behdver for att kunna utveckla cyklingen i planeringen
och i praktiken. En kontrast till uppfattningar om behov av forbéttrade métmetoder &r uppfattningen
om att statistiska modeller kan vara krangliga, med ménga métpunkter. Detta kan dock vara svért att
franga: for att kunna f6lja cyklingens utveckling i en hel kommun kan skattning av cykeltrafik inte
endast goras utifran nagra platser, till exempel vid sa kallade starka strak (jfr Eriksson m.fl, 2022).
Vidare efterlystes i workshopen en 6kad samverkan med syfte att erhalla enhetliga métningar sa att
dven jamforelser kan goras. Enhetliga metoder och kunskapsunderlag om &tgérder som visat p& goda
effekter ér dven viktigt for att f4 gehdr hos politiker for exempelvis atgérder som framjar cykling.

Cykeln kan vara en del i hela-resan-kedjan, men d& méste det till exempel vara mojligt att sékerstalla
bra och séker parkering och mojligheten att ta med cykel pa framfor allt tdg.. Enkédtsvaren visade att
man ansag att mojligheten att ta med sig cykeln pa resor med kollektivtrafik var mycket lag (bortsett
fran vissa regionaltdg), och det framkom &ven av de 6ppna svaren att de olika trafikslagen stélls mot
varandra i1 samhéllsplaneringen. I diskussioner i workshop beskrevs dock goda exempel, 4&ven om
vissa hinder fortfarande finns, till exempel vad géller oforutsdgbarheten av hur ménga cyklar som fér
plats pa buss/tig vid ett restillfélle. Vidare framkom det av de 6ppna svaren i enkéten att man ofta
saknar strategier for cykelparkering i jamforelse med de parkeringsstrategier som finns for personbilar.
Har skulle arbetet kunna kopplas till kollektivtrafikens hallplatser och noder pa ett mer strategiskt vis.
Man lyfte ocksé fragor kopplade till olika ’nya” cykelmodeller (lastcyklar, tri-cyklar, anpassade cyklar
for personer med funktionsnedséttning, m.m.). I detta sammanhang saknas kunskap om hur man
arbetar i kommunerna och regionerna for 6kad méangfald och cykling. Problemet idag ar att det saknas
en systemniva — var och en har sitt eget system. I workshopen papekades dock, som ovan ndmnts, att
det finns goda lokala exempel, och som kan skalas upp.

Resultaten indikerar att tillrdckliga fakta och kunskapsunderlag saknas for arbetet med att frimja
cykling. Mycket beror pé vilken typ av data som finns att tillga, och det kan &dven saknas kunskap om
var man kan hitta fakta och kunskaper. Sammantaget ser respondenterna brister vad géller statistik for
uppfoljning och utvérdering, till exempel att métning (statistik, RVU) av cykling &r for délig, att till
exempel regioner inte har tillgéng till Strada géllande olycksstatistik, och att RVU:er ér {for grova (t.ex.
att gang och cykel redovisas tillsammans, varfor cykling inte gér att utskilja®). Vad giller RVU sé
uppfattas dessa, trots beskrivna brister, som mycket viktiga for kommunernas arbete. Vidare saknas
viktig statistik som beskriver var man inte cyklar, varfér man inte gor det och vilka grupper det i sa
fall handlar om. Flera respondenter uppger ocksa att de inte har kunskap om i vilken grad radande
verktygsmodeller for att genomfora samhéllsekonomiska kalkyler och analyser (for enskilda objekt)
tar hansyn till cyklingens olika nyttor och kostnader. Planerare uppger ocksa att de saknar konkreta
planeringsverktyg som hanterar samspel med andra trafikslag. Sammanfattningsvis saknas det
tillforlitlig statistik och enhetliga metoder, vilket ocksé bekréftas av de 6ppna svaren i enkéten, dir det
beskrivs att arbetet med framjande av cykling inte alltid genomf6rs i praktiken.

5 Sedan 2019 sirredovisas gang och cykel i den nationella RVU:n. Innan var de hopslagna, men sirredovisningar
kunde erhallas fran Trafikanalys.
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Ett resultat som é&r tydligt framtréddande 4r bristen pé arbete i skolorna for att frémja cykling. Det
saknas ett systematiskt arbete, och det skiljer sig at frén skola till skola. Det patalas till exempel att
arbetet med att frimja cykling beror pé rektorns engagemang eller eldsjélar bland ldrarna. I materialet
ses en uppfattning om att ingen tar ansvar for frdgan — varken skola, kommuner eller foréldrar. Frédgan
hamnar mellan stolarna. Vidare svarade fa eller ingen att skolor ger rekommendationer for cykling.
Detta kan relateras till att det i Sverige saknas nationella rekommendationer for aktiva skolresor
(Rutberg, Lindqvist & Henriksson, 2023). Det framkommer dven att ménga saknar kunskap om
skolans roll avseende framjande av cykling, och att det finns ett behov av nationell styrning, och
nagon menar att detta skulle kunna goras via ldroplanen. Mot denna bakgrund skulle ldrdomar och
inspiration kunna fés frén forskning vid Lulea tekniska universitet, dér ett program for att frimja barns
aktiva skolresor har utvecklats och implementerats (Lindqvist & Rutberg, 2018). Resultat har visat att
empowerment och gamification® ér fruktbart i arbetet med att frimja barns aktiva skolresor. Nér
barnen — tillsammans med forédldrar och ldrare — ar med i utformandet av programmet, dkar
mojligheterna for att det &ven ska bli lyckat, och att engagemanget i projektet leder till
beteendeforandringar. Att projektet innefattar integration av larande 6kar dessutom skolors motivation
for arbetet.

Flera respondenter papekar i enkétens 6ppna svar, och i olika sammanhang, att bilen fortfarande ar
prioriterad i samhaéllsplaneringen. Detta forklaras av att bilen fortfarande &r norm, vilket forsvérar
arbetet med frédmjandet av cykling. Har kan en koppling &ven goras till svaren pé fragan om vilka
atgédrder som ses som mest effektiva for att 6ka cykling, och dér svaren gjordes i form av 6ppna
kommentarer. Av dessa resultat kunde en rad kategorier identifieras, varav en kategori beror frimjande
av cykling genom incitament och mobility management, och som bland annat handlar om arbete med
att nedprioritera bilism (t.ex. genom trangselskatt, dyrare bensin och minskade parkeringsmojligheter i
innerstider). Andra atgérder som lyfts for att ga ifran bilen som norm handlar om paverkanskampanjer
och kommunikation av en positiv framtidsbild och kultur dir cyklingens fordelar blir mer sjélvklara.
Gatu- och kvartersstruktur har i 100 &r planerats for bilen, och for att 6ka cyklingen behdver man
planera utifrén fotgéingar- och cyklistperspektiv, och dir gator omgestaltas. Kritiken mot bilen som
norm kan @ven kopplas till resultat diar respondenter uttrycker en tveksamhet for huruvida
automatisering och digitalisering inom biltrafik tar hénsyn till cykeltrafiken (flera svarade dock att de
inte vet). Daremot ses en nytta med tekniker for mitning och modellering, dar exempelvis geofencing
kan anvindas for att oka sdkerheten for cyklister.

5.1. Jamforelse med PEP-planen

Nedanstaende redogorelse bor ej ses som uttommande, utan som exempel utifran svaren i enkédten hur
Sverige stér sig i forhallande till PEP-planens rekommendationer.

1. I PEP-planen &r den forsta rekommendationen att det ska finnas en nationell cykelplan eller -
policy eller motsvarande. I Sverige finns en nationell cykelstrategin, men den upplevs ge
mycket lite styrning i arbetet med 6kad och séker cykling och ménga kénner inte till strategin.
Det kan dérfor finnas ett behov av en uppdatering av strategin och att den kompletteras med
en handlingsplan samt att dessa sprids till relevanta aktorer for att 6ka kinnedomen om det
nationella arbetet. En samordnande kraft for att samordna cykling &r ndgot som efterlyses —
bade i PEP-planen och i enkéten. Precis som PEP-planen rekommenderar finns det ett
kunskapscentrum i Sverige i form Cykelcentrum. Emellertid har Cykelcentrum endast fortsatt
garanterad finansiering fram till utgéngen av 2023 och i nuléget &r det oklart i vilken form och
finansiering det har fran 2024 och framét.

¢ Med begreppet gamification avses ett arbetssitt inspirerat av principer for och design av spel, inom omraden
dér spel traditionellt inte anvénds (Dialogguiden, 2022).
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Den andra rekommendationen i PEP-planen &r att forbéttra trafikreglerna for att frémja
cykling. Enligt svaren i enkéten frimjar dagens trafikregler till en viss del 6kad och sdker och
cykel. Men det finns utvecklingspotential. Respondenterna pekar pé att det finns behov for
lagre hastighet for motoriserade fordon, att det &r otydliga regler vid korsningar, att det borde
vara tillatet att cykla mot enkelriktat och tillatet med hogersvang for cyklar vid rott trafikljus.

Vidare framgér det i PEP-planen i rekommendation att det ska skapas en anvandarvanlig
cykelinfrastruktur. Prioritering och omfordelning av gatuutrymmet gentemot motoriserad
trafik och drift och underhéll av cykelinfrastruktur ar tvd omraden med forbéttringspotential.
Inom tredje rekommendationen efterlyser d&ven respondenterna en hogre grad av samplanering
mellan vighéllande organisationer for att skapa en mer sammanhéngande och ensartad
infrastruktur.

Gillande rekommendationen om att integrera cykel 1 planeringsprocesser tas det hinsyn till
cykel 1 planeringen men det finns fortsatt inslag 1 planeringen som framjar andra fardsatt
sdsom att manga regioner arbetar utifran en regionforstoring vilket kan innebéra langre
avstand mellan bostad och arbetsplats och ddrmed medverkar till att géra cykling mindre
attraktiv samt att service och kopcentra fortsatt lokaliseras pa platser som fraimjar motoriserad
trafik framfor cykling. I forhallande till att frimja multimodalitet pagér arbete i flera regioner
och kommuner men i princip kan alla element i ett hela-resan-perspektiv utvecklas for att
frimja ett somldst resande mellan gang, cykel och kollektivtrafik.

I PEP-planen framhalls vikten av att allokera tillrdckliga ekonomiska resurser i arbetet for
okad och sédker cykling. Men resultatet 1 enkéten pekar tydligt pa att detta inte &r fallet 1
nulédget. Det finns enligt resultaten brist pa resurser bade i forhéllande till investeringar i ny
infrastruktur och avsaknad av resurser for drift och underhall av befintlig infrastruktur. Att de
statliga finansieringskallor som finns tillgédngliga i form av Stadsmiljéavtalen och medel fran
Trafikverket krdver medfinansiering upplevs som problematiskt.

Géllande rekommendation 6 i PEP-planen om att frimja av cykel genom incitament &r
systemet i Sverige idag inte tillréckligt vil utformat for att framja cykling. Dessutom finns det
incitament i form av reseavdrag, premier och subventioner som framjar bil vilket upplevs som
en utmaning for att framja 6kad och séker cykling. I forhédllande atgérder kopplade till
mobility management saknas det helhetsgrepp pa regional niva pa vissa platser och dessutom
finns en avsaknad av resurser — bade pa kommunal och regional niva vilket forsvérar arbetet.

Kopplat till reckommendation 7 om att forbéttra hélsa och sékerhet arbetar vissa kommuner och
projekt med att frimja cykling till och frén skolan finns men det finns inget systematiskt
arbete i frigan. En utmaning &r att den hamnar mellan stolarna (kommun, skola, rektor och
fordldrar) och att det finns en avsaknad av nationellt ansvar och stod. Att integrera kunskaper
om cykling i skolan och erbjuda traning- och medvetenhetshdjande aktiviteter for att frimja
cykling rekommenderas som ett medel for att framja fysisk aktivitet. och det géller dven att
hdja kunskapen hos ldrare och fordldrar.

I forhéllande till PEP-planen finns en rekommendation om att forbéttra cykelstatistik och -data
for att jaimfora och folja upp. Det finns emellertid en avsaknad systematiska data pa floden
samt en enhetlighet pa vilket det méts och presenteras mellan kommuner och regioner.
Kommuner har av olika anledningar inte heller tillgang till annan typ av cykeldata och statistik
som skulle vara behdvlig som underlag for analys.

I férhallande till rekommendation 9 om att frimja turism- och rekreationscykling foresprakar
PEP-planen ett nationellt koordineringscenter som har ansvar for cykelturism. Det finns i
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Sverige en Nationell referensgrupp for detta &ndamal som &r representerade av i stort sett alla
aktorer som PEP rekommenderar forutom en aktdr som representerar anvéndarna,
Cykelfrimjandet. Aven om arbetet for cykelleder for turism och rekreation inte verkar
prioriterade i nuldget finns dér ett system for vad som krévs for att fa en cykelled godkénd och
skyltad for regional och nationell led.

10. PEP-planens rekommendation 10 framhaélls att offentliga myndigheter kan spela en viktig roll
for att frimja och finansiera innovation kopplat till cykling. Aven om ett visst arbete gors kan
detta forbéttras och utvecklas. Det géller bland annat arbetet och forhédllandet till
automatisering och digitalisering som i hdg grad gynnat bil- och kollektivtrafik men som inte
pa samma vis i1 nuldget gynnar cykling.
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6. Slutsatser och forslag pa fortsatt forskning och strategiska initiativ

Av studiens resultat kan en rad dvergripande slutsatser tas, kopplade till framforallt barridrer for
arbetet med fraimjande av cykling, och som dven belyser behovet av fortsatt forskning. Slutsatserna &r
foljande:

e Bilen ar fortfarande norm vilket forsvarar arbetet med att framja cykling — béade enskilt och i
kombination med kollektivtrafik

e Behov av enhetliga och battre mitmetoder samt spridning och tillgédngliggérande av redan
existerande statistik och data

e Behov av en nationell samordnare eller motsvarande med mandat och resurser for andamalet

e Behov av mer finansiella resurser pa nationell, regional och kommunal niva

e Hanteringen av resor till och fran skolan — vem/vilka som ansvarar och hur arbetet ska se ut

e  Storre samordning, dér man lér av varandra (goda exempel, bdde nationellt och internationellt)

Fyra 6vergripande tematiska omraden har analyserats fram som viktiga att arbeta vidare med. De fyra
omradena &r Nationell samordning och den nationella cykelstrategin; Data, samhdllsekonomiska
analyser och mdtmetoder; Arbete och ansvar for barn och ungas cykling till och fran skolan, samt
Kombinerat resande mellan cykel och kollektivtrafik . Kunskaper kring dessa omraden bor fordjupas
och skulle bland annat kunna ligga till grund for fortsatt forskning och strategiska initiativ som framjar
okad och sdker cykling. For vardera av dessa omraden ges nedan forslag pa fortsatt forskning och
strategiska initiativ. Som ett komplement till de fyra ovan ndmnde omraden har vi dven valt ut
omradet Cykling och innovation som ett led 1 att omradet hade 1ag svarsfrekvens i enkdten samt att det
ar ett omrade som i forhallande till motoriserad trafik dir kunskapen ar lag.

1. Nationell samordning och den nationella cykelstrategin

Fragestdllningar: 1 Klimatpolitiska radets arsrapport 2022 framhélls det att politiken behdver
koordineras mellan olika nivéer, politikomraden, departement och myndigheter for att pa sé vis uppna
klimatmalen. Bade PEP-planen och svaren fran enkéten lyfter fram behovet av nationell samordning
for att kunna ta arbetet med 6kad och sédker cykel vidare. Hur skulle en sadan typ av nationell
samordning kunna se ut? Vad ar mgjligt? Vilka uppgifter och typ av mandat skulle denna typ av
nationell samordning ha? Vilken form for samordning finns det behov av? Vilka forutsittningar,
handlingsutrymme och mél har olika aktorer for att arbeta med okad cykling? Vilken roll har den
nationella cykelstrategin i praktiken? Vilka positiva och negativa lirdomar finns att dra fran andra
lander?

Metod: Djupintervjuer och/eller workshop med planerare/tjinstemén/politiker pa nationell, regional
och kommunal niva. Dokumentanalys och eventuellt intervjuer om hur det nationella
samordningsarbetet man arbetar med framjar cykling pa nationell niva i andra lander.

Ténkbara aktorer: 1 det fortsatta arbetet skulle organisationer inom det Nationella cykelradet ha en
nyckelroll och behdva involveras och eftersom det foreligger ett fokus pa organisationsfragor skulle
ténkbara aktorer 1 arbetet med det strategiska initiativet vara Trafik och vdg vid Lunds tekniska
hogskola (LTH), och VTI. Cykelcentrum bor ha en roll for att kommunicera och sprida redan
existerande och kommande resultat pa omradet.

2. Data, samhillsekonomiska analyser och méitmetoder

Fragestdllningar: 1 forhallande till bil sprids data av Trafikverket pa ett tillgédnglig, I16pande,
systematiskt och strukturerat vis. Varfor sker inte detta i forhallande till cykel? Vilken roll ska
Trafikverket ha i arbetet? Vad kan vi ldra av spridningen av data pa bilomradet? Mycket anvindbar
statistik och annan data kopplat till cykel finns redan tillgénglig idag men alla kommuner har inte
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kunskap och/eller tillgang till denna. Flera kommuner uppger att de &r behov av pélitliga data och/eller
statistik som underlag for analys och for att kunna legitimera cykelinvesteringar i kommunen infor
politiker och medborgare. Hur kan data och statistik spridas sa att den blir tillgéinglig och anvandbar i
kommuner och regioner? Vilken statistik och vilka former av uppf6ljning anvénder sig kommuner och
regioner av idag? Och vad finns det for tillgdnglig statistik som de inte anvander och vad &r
anledningarna till detta? P4 vilka sétt och hur ofta méiter man? Skiljer det sig mellan olika typer av
kommuner beroende pa storlek, typ av kommun, geografi etc.? P4 vilka sitt kan data och métningar
samordnas regionalt och nationellt?

Metod: Intervjuer med planerare/tjénstemén pé nationell, regional och kommunal niva.
Dokumentanalys, analys av rapporter och planer som framstélls pa nationell, regional och kommunal
niva. Sammanstéllningar av métmetoder, statistik, samordna kunskap om var dessa finns och hur de
anvénds och kan anvéndas. Ta fram bra exempel och skapa aktiviteter for utbyte mellan olika aktorer.

Tédnkbara aktorer: 1 det fortsatta arbetet skulle representanter inom for exempelvis MOVEA,
Trafikanalys och VTI vara tinkbara aktdrer som kan ta arbetet vidare. Dessa aktorer kombinerar
kunskap om tillginglig statistik och métmetoder pa cykelomradet tillsammans med en kritisk
forskningsinriktning som har mer fokus pé planering-, organisations- och styrningsfragor.
Cykelcentrum bor ha en roll for att kommunicera och sprida redan existerande och kommande resultat
pa omradet och att samordna aktiviteterna kring kunskapsutbytet.

3. Arbete och ansvar for barn och ungas cykling till och frian skolan

Fragestdllningar: Cykelresornas andel av det totala antalet resor for barn i grundskolealdern é&r ett
omrade som dr foreslagit som mal i regeringsuppdraget for utredning av mal for 6kad cykling i
Sverige. Om man endast tar avstandet i beaktning skulle ungefar tva tredjedelar (75%) av barnen i
Sverige kunna cykla till skolan men i aldern 615 ar &r siffran 19 procent. Det finns ddrmed en
potential att 6ka andelen av barn som cyklar till och fran skolan. Men vilka utmaningar, hinder och
mojligheter ser olika aktdrer i arbetet med 6kad och siker cykling till och frén skolan? Pa vilka sétt
fungerar och samordnas arbetet med cykling och skola mellan ansvariga aktorer? Trafikverket arbetar
mot okad och sdker cykling, men vilken roll ska de ha i arbetet for barns cykelresor till och fran
skolan? Nér kommer dvriga nationella aktdrer in och vilken roll ska de ha?

Metod: Intervjuer med tjdnstemén och politiker i kommuner, rektorer samt representanter for
Trafikverket och andra nationella myndigheter och organisationer som har ett . Sammanstéllning av
goda exempel och lardomar, nationellt och internationellt, samlat i en portfolio eller
inspirationshandbok/videohandbok, med bilder, beréttelser och filmsekvenser. Olika forsok och tester
med cykelfraimjande och/eller bilhdimmande atgérder i utvalda kommuner for att sedan utvérdera dessa
forsok och tester. Pilotstudier med bilfria zoner/bilfria stadsdelar - foljeforskning med observationer
och métningar fore, under och efter genomforandet.

Tdnkbara aktorer: Aktorer som skulle kunna behdva involveras i eventuella strategiska initiativ &r
Folkhélsomyndigheten, Skolverket, Boverket, Cykelframjandet, ansvariga vighéllare samt
forvaltningar inom den kommunala verksamheten (Skol- och utbildningsférvaltningen och Tekniska
forvaltningen eller motsvarande) Svenska cykelstdder, samt skolor. Kommun(er) som ar villiga att
delta i pilotstudier med omfattande atgirder for bilfria zoner/bilfria stadsdelar. Det pégér dven olika
projekt som pa nagot vis syftar till att 6ka andelen barn som cyklar till skolan déribland Cykelvinlig
skola och Aktiva skoltransporter 2.0 dér forskare fran Luleé tekniska universitet &r involverade. De
skulle ocksé kunna involveras i foreslagna initiativ tillsammans med exempelvis VTI och Trivector
som tdnkbara aktorer. Cykelcentrum bor ha en roll for att kommunicera och sprida redan existerande
och kommande resultat pa omradet.
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4. Kombinerat resande mellan cykel och kollektivtrafik

Fragestdllningar: For att i 6kad grad realisera ett kombinerat resande mellan cykel och kollektivtrafik
ar det nodvéndigt att alla element i ett hela-resan-perspektiv utvecklas (se van Mil m.fl. 2021) dir
olika aktorer har ansvar. Hur kan dessa delar optimeras for att 6ka den kombinerande mobiliteten
mellan cykel och kollektivtrafik? Vilka strategier och handlingsplaner finns pé nationell, regional och
kommunal niva fér kombinerat resande? Hur arbetar organisationerna i praktiken med detta? Vilka
samspel och vilken samordning finns med Trafikverket och regionala och kommunala férvaltningar
som har ansvar for olika delar av resan? Sedan oktober 2020 ingar utover kollektivtrafik, gang och
cykel i Visttrafiks uppdrag. Liknande organisering finns i Norge. Vad betyder det for arbetet med
kombinerade resor? Vad kan vi ldra av dessa och andra organisationsformer for frimjandet av det
kombinerade resandet? Vilka forutséttningar, handlingsutrymme och mal har olika aktorer for att
arbeta med kombinerat resande med cykel? Vilken form for samordning finns det behov f6r? Vilka
goda exempel finns for arbetet med kombinerat resande mellan cykel och kollektivtrafik?

Metod: Intervjuer med tjanstemin och politiker i kommuner och regioner samt planerare Trafikverket.
Sammanstillning av goda exempel, nationellt och internationellt samlat i en portfolio eller
inspirationshandbok/videohandbok, med bilder, berittelser och filmsekvenser.

Tankbara aktorer: Kommuner, regioner (exempelvis regionala kollektivtrafikmyndigheter och
lanstrafikforetag) och Trafikverket ar aktdrer som skulle behova involveras i det fortsatta strategiska
arbetet med kombinerat resande i och med de har ansvar for olika element i hela-resan-perspektivet.
Aven markigare som rader Sver mark diir cykelparkering finns i niira anslutning till stationer och
hallplatser skulle vara tdnkbara aktdrer att involvera VTI, Trafik och vig vid LTH och Sweco har alla
varit involverade i1 projekt som berdr kombinerat resande mellan cykel och kollektivtrafik och har
darfor kunskap pa omradet. Cykelcentrum och K2 bor ha en roll for att kommunicera och sprida redan
existerande och kommande resultat pad omradet och att organisera aktiviteter for kunskapsutbyte.

5. Cykling och innovation

Fragestdllningar: 1 enkéten var det 4 respondenter som hade en kunskap kring cykling och innovation
och svarsfrekvensen var inom det omradet dérfor lagt. Automatisering, digitalisering och elektrifiering
ar processer och innovationer som lyfts fram som medel i klimatomstéllningen — sérskilt i férhallande
till ett fortsatt bildkande. Men vilken paverkan ha dessa processer for 6kad och sédker cykling?
Forskning och innovation kan vara viktiga drivkrafter for att fora ett omrade framéat. Vad gors av
offentliga myndigheter for att stddja och frdmja innovation och utveckling pa cykelomradet? Vilken
typ av innovationer skulle kunna frimja respektive hdmma en 6kad och sidker cykling? Vad kan vi ldra
av andra ldnder? Innovation och utveckling kan hjdlpa kommuner och andra offentliga myndigheter pa
regional och national niva i arbetet med att frimja 6kad och sidker cykel. Hur ser detta mottagande och
omsittning ut i praktiken? Eller varfor tar inte offentliga myndigheter till sig ny utveckling och
innovation?

Metod: Genomgang av utlysningar hos Tillvixtverket, Vinnova och regioner for att kartléigga de
offentliga aktorernas bendgenhet att satsa pa cykling och innovation i forhéllande till andra omraden
pa transport- och mobilitetsomradet. Aven en genomgéng av beviljade och avslagna ansékningar hos
ovan ndmnda organisationer samt Almi for att {4 en bild av tilldelade medel. Intervjuer med aktorer
som fatt avslag och beviljning for att studera pa vilket sétt arbetet har fortlopt. Kan dven kompletteras
med slutrapporter for de projekt som erhllit finansiering. Aven intervjuer med exempelvis
Tillvaxtverket och Vinnova kan vara aktuellt for att erhalla en storre kunskap hur en utlysning skapas
och vad som styr innehéllet i en utlysning och vad som ska prioriteras.

Tdnkbara aktorer: Tillvixtverket, Vinnova, Almi, regioner, samt foretag som ar verksamma pa
cykelomradet (bade som utfor tjanster pa cykel och utvecklar produkter och tjanster med koppling till
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cykel) och exempelvis kommuner som mottagare och dverséttare av innovation och utveckling bor
involveras 1 ett strategiskt initiativ som berdr cykling och innovation.
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1. Cykling - hallbar samhallsutveckling

Enkaten innehaller fragor om en rad omraden. Markera det omrade/de omraden som har anknytning till din yrkesroll
eller som du har kunskap om. Du kommer da att fa besvara fragor om just det omradet/de omradena. Naturligtvis kan du
vilja att besvara hela enkaten.

I enkéten avses med cyklar férutom konventionella cyklar dven elassisterade cyklar, men inte elsparkcyklar
Forandra trafikférordningen och trafikforeskrifterna for att framja cykling
Skapa en anvandarvanlig cykelinfrastruktur

Finansiering och uppféljning

Inkludera cykling i planeringsprocesser och framja kombinerad mobilitet
Framjande av cykling genom incitament och mobility management
Forbattra halsa och sakerhet

Forbattra cykelstatistik for effektiv uppféljning och utvardering

Framja turism- och rekreationscykling

Utnyttja ny teknik och innovation

Jag vill besvara alla fragor i enkaten!

O0000000aOoo

2. 1. Hur cykelfragor hanteras pa nationell niva

| Sverige antogs 2017 En nationell cykelstrategi for 6kad och sédker cykling — som bidrar till ett hallbart samhélle med
hég livskvalitet i hela landet, se
https://www.regeringen.se/498ee9/contentassets/de846550ff4d4127b43009eb285932d3/20170426_cykelstrategi_webb.pdf

1 Mycket liten 7 Mycket stor Vet Kanner ej till
styrning 2 3 456 styrning ej cykelstrategin
a) Vilken styrning upplever du att strategin ger i arbetet O 00000 O O O

for en 6kad och séker cykling i din organisation?

Kommentera géarna ditt svar, till exempel vad du anser behéver goras eller vilken ny kunskap som behoéver tas fram for
att uppfylla den nationella cykelstrategins mal om 6kad cykling eller hur kunskap och cykelvinliga I6sningar sprids
mest effektivt:

1 I mycket liten 7 I mycket hog Vet

grad 2 3 456 grad ej

i o e S et esenter i ntionell i o ooooo o o
) Lo 75 arser e i et st eglonal o ooooo o o
d) I vilken grad anser du att berérda intressenter pa lokal niva medverkar 0 00000 0 0

for att na cykelstrategins mal?

Kommentera garna ditt svar, t.ex. vad som fungerar bra och mindre bra pa respektive niva:

e) Behover en konkret handlingsplan upprattas som initierar och foljer upp de insatsomraden som tas upp i
cykelstrategin?

O Ja
O Nej
(0  Vetegj

3.


https://www.regeringen.se/498ee9/contentassets/de846550ff4d4127b43009eb285932d3/20170426_cykelstrategi_webb.pdf

Vad behover en sadan handlingsplan innehalla?

4,

Varfor anser du att en handlingsplan inte behoévs?

5.

f) Kénner du till det Nationella cykelradet?
J  Ja
U Nej

6.

Trafikverket ar ordférande for det Nationella cykelradet som vartannat ar tar fram ett nationellt cykelbokslut bestaende
av en rad indikatorer.

1inteallsval 2 3 4 5 6 7 Mycketval Vet ej
g) Hur val tycker du att denna nationella uppféljning fungerar idag? O U0 000d d a

Kommentera garna ditt svar:

7.

Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) har sedan ar 2018 regeringens uppdrag att vara administrativ vard for
ett kunskapscentrum for forskning och utbildning om cykling: Cykelcentrum.

1inteallsvdl 2 3 4 5 6 7 Mycketval Vetej
h) Hur val anser du att Cykelcentrum fullféljer detta uppdrag? O O00a0ao O O

Kommentera garna ditt svar:

| vilken grad anser du att foljande arbetsgrupper och kompetenscentrum sakerstiller forstaelsen av cyklingens behov
och krav?

11 mycketlitengrad 2 3 4 5 6 7Imyckethdéggrad Vetej Kanner gjtill organisationen
i) Cykelcentrum g g0oogano O U O
j) Nationella cykelradet d O00aga0no ) O )
k) Cykelframjandet O 00000 O OJ O
I) Svenska Cykelstader O O000O0o O O O

Pa vilket satt skulle dessa samverkansforum kunna utvecklas for att bidra till 6kad och saker cykling i Sverige?




Det finns forslag pa att inratta ett nationellt cykelkansli. Anser du att ett sddant behdvs och i sa fall vilka uppgifter skulle
det ha?

8. 2. Forandra trafikforordningen och trafikforeskrifterna for att framja cykling

Tinteallsval 2 3 4 5 6 7 Mycketval Vetej
a. Hur val framjar dagens trafikregler en 6kad och saker cykling? g g o00o3aad ) a

Kommentera gérna ditt svar, t.ex. om du ser nagra forandringar av regelverken for fraimja 6kad och sdker cykling:

b) Atgirder kan riktas mot motortrafiken i syfte att férbéttra fér cyklisterna. I vilken grad tycker du att detta har skett
genom...

1 | mycket liten grad 7 I mycket hdg grad Vet gj
...att minska biltrafiken?
...att minska bilars hastighet?
...att separera cyklister och motorfordon?
...hdgre p-avgifter?
...farre p-platser?

00000 w
O0000=»
O0000 o
O0000e
00000
00000

2
O
O
U
)
]

00000

Kommentera garna ditt svar:

c. Anser du att det behdvs en harmonisering pa EU-niva av olika typer av cyklar med syftet att 6ka séakerheten och
tydligheten for trafikanter?

] Ja
U Nej
(J  Vetegj

Kommentera géarna ditt svar:

1 I mycket 7 I mycket Vet
litengrad 2 3 4 5 6 hég grad ej
d. I vilken grad finns det idag méjligheter att stélla krav pa
tilltradesrestriktioner fér leveranser med tunga fordon i stadsmilj6? O boood a O
e. Om sadana méjligheter finns, i vilken grad utnyttjas de? 4 O0000oao d O

Kommentera géarna ditt svar:

9. 3. Skapa en anvindarvianlig cykelinfrastruktur



a) Flera faktorer kan bidra till att skapa en anvandarvanlig cykelinfrastruktur. | vilken grad uppfyller dagens
cykelinfrastruktur féljande?

11 mycketlitengrad 2 3 4 5 6 7|myckethdggrad Vetej
Den ar gen O 00 0o0oao O O
Den ar sammanhangande 4 00000 4 O
Den &r trygg a OO0 000 d g
Den ar trafiksaker a 0000 4 U
Vagvisningen for cyklister ar tydlig g 00 0o0oao O O
Den &r fri fran hinder O OO0 000 O OJ
Den har cykelbanor med jamna ytor d 0O00gaad d g
Den ger cyklister tillrackligt med utrymme O O00ooaQo O O
Den har ett val utbyggt nat av cykelbanor O 00000 O O
Cykelgator har etablerats dar det ar Iampligt O 0O00aag O OJ
Cykeloverfarter har anlagts pa lampliga platser d 0O00gaad d U
Kommentera géarna ditt svar:
1 I mycket 7 I mycket Vet
litengrad 2 3 4 5 6 hdéggrad e€j
i 0 00000 0 O
g)éLgltlrka?‘iT(gr:?grikcircl;(:/?(ﬁs?;?’f?ordelnmg av gatuutrymmet fran motorfordon till O 00000 O O
d) | vilken grad prioriteras idag cyklister och gangtrafikanter gentemot bilister? O O0o000o OJ O

Kommentera garna ditt svar:

1 Inte 7 Mycket Vet
allsval 2 3 4 5 6 val €j
e) Arbetet med att anlagga och underhalla en anvandarvanlig cykelinfrastruktur, kraver
samverkan mellan olika vaghallare. Hur val anser du denna samverkan och arbete @) O0000 a O
fungerar idag?

Kommentera garna ditt svar, t ex. vilka forutsattningar som finns for samverkan:

10. 4. Finansiering och uppféljning

Nuvarande finansiering for att framja cyklingen sker t.ex. genom stadsmiljéavtal, medel som avsitts i nationella och
regionala planer samt samfinansiering fran nationell plan till regional plan.

Tinteallsval 2 3 4 5 6 7 Mycketval Vetej
a. Hur val tacker denna finansiering de behov som finns idag? O O000oo O O

Pa lokalt plan har kommunerna méjlighet att avsitta medel for att framja 6kad och saker cykling genom t.ex. utveckling
av cykelvagnatet, fler och sakra cykelparkeringar samt mobility management-atgarder.

1 Inte alls 7 Mycket Vet
val 2 3 456 val ej
b. Hur val tacker de avsatta kommunala medlen fér cykling de behov som finns 0 00000 0 0

idag?



Kommentera garna ditt svar, t.ex. om du anser att nuvarande finansiering inte tdcker radande behov:

c. | vilken grad anser du att de verktyg/modeller vi har idag for att genomféra samhallsekonomiska kalkyler och analyser
for enskilda objekt tar hdansyn till cyklingens olika nyttor och kostnader?

1 | mycket liten grad 2 3 4 5 6 7 1 mycket hog grad Vet gj
O d d U ) d d O

Kommentera géarna ditt svar:

d) Anvéander du/din organisation verktyget...

Ja Nej Vet gj
...HEAT (Health economic assessment tool)? O 4 O
...EVA (Effekter vid vaganalyser)? g d O

Kommentera garna ditt svar:

11. 5. Inkludera cykling i planeringsprocesser och framja kombinerad mobilitet

a) Ger dagens handbocker. t.ex VGU eller lokala handbdcker, stod for att bidra till en 6kad och saker cykling genom...
11 mycketlitengrad 2 3 4 5 6 7Imyckethdéggrad Vetej

...forslag pa konkreta utformningar? a 0O O0agoao O O
...att prioritera atgarder for cykling? O O 0a0o0oo OJ O
...att prioritera bland atgarder for cykling? g O 0 4goad U a
Kommentera géarna ditt svar:
b) I vilken grad anser du att samhallsplaneringen...

1 | mycket liten 7 I mycket hég Vet

grad 2 3 456 grad ej

... tar hansyn till cykel? O O0O000O O O
...gor det magjligt att na samhallsservice, butiker etc. med cykel eller
till fots? O coboo O O

Kommentera géarna ditt svar:

c) Plan- och byggregler bor innehalla detaljerade cykelvdnliga krav (t.ex. saker cykelparkering, placering av entréer,
breda dorrar, cykelanpassade hissar).
1 I mycket liten grad 7 | mycket hog grad Vet ej

2 3456
| vilken grad anser du att detta finns i Plan- och bygglagen idag? O Jgooaoad ) OJ



Kommentera garna ditt svar:

d) Anser du att cykeln bor kunna tas med pa...

Ja, mot avgift Ja, utan avgift Nej Vet gj
..fjarrtag? d g O O
...regionaltag? a a O O
...regionalbuss? O O O g
...sparvagn? 4 OJ O O
...tunnelbana? d g ) d
Kommentera géarna ditt svar:
e) | vilken grad anser du att det &r mojligt att ta med cykeln pa...

1 I mycket liten grad 2 3 4 5 6 7 | mycket hég grad Vet gj

..fjarrtag? O o o o 0o O OJ O
...regionaltag? O O 0o o O O U O
...regionalbuss? O o o o o O O O
...sparvagn? O O 0O 0 0O O d O
...tunnelbana? O O 0O 0o 0O O OJ O

Kommentera garna ditt svar:

g) En smidig 6vergang mellan cykelinfrastrukturen och kollektivtrafikens stationer/hallplatser bor efterstravas for att
underlatta kombinerad mobilitet.

1 | mycket liten grad 2 3 4 5 6 7 | mycket hog grad Vet gj
I vilken grad ar detta utbyggt i dag? O g 00 ago O O

Kommentera garna ditt svar:

| vilken grad...
1 1 mycket 7 I mycket Vet
litengrad 2 3 4 5 6 hoggrad ej
h) ...finns det behov av att anlagga bevakade cykelparkeringar i néra anslutning
till hallplatser/stationer i kollektivtrafiken for att underlatta kombinerad mobilitet? O coood O O
i) ...mojliggor lanecykelsystem kombinerad mobilitet i din region? O 00000 O O
j) ...anser du att dagens fardvagsplanerare, applikationer och trafikinformation
inkluderar cykelvagnat? O cbobod O O
k) ...anser du att dagens fardvagsplanerare, applikationer och trafikinformation 0 00000 0 0

inkluderar cykeldelningssystem?

1) ...tycker du/din organisation att de aktorer (t. ex kommunen, regionala
trafikmyndigheter och Trafikverket) som kan underlatta kombinationer av fardsatt ] O
under en resa samarbetar idag?

O
O
O
O
O
O



Kommentera garna ditt svar:

Vet

Ja Nej ej

m) Boér det i upphandlingar av kollektivtrafik finnas minimikrav nar det géller sarskilda utrymmen for cyklar patag? O O O
n) Finns det i din region idag ett reskort/en applikation eller motsvarande som férutom kollektivirafik erbjuder andra

tjanster som t.ex. bildelning eller cykeldelningssystem? oo o
Kommentera garna ditt svar:
12. 6. Framjande av cykling genom incitament och mobility management

Vet

Ja Nej ¢j

a) Skulle minskade reseavdrag for pendling med bil till arbetet vara en effektiv atgard for att starka cyklingens
status? oo o
b) Bor ekonomiska subventioner utga till privatpersoner for inkdp av konventionella cyklar? 00 0O
c) Bor ekonomiska subventioner utga till privatpersoner fér inkdp av elcyklar? 0o O
d) Bor ekonomiska subventioner utga till privatpersoner for inkdp av lastcyklar? O3 O
e) Bor ekonomiska subventioner utga till féretag for inkdp av_konventionella cyklar? 00 O
f) Bor ekonomiska subventioner utga till féretag for inkop av elcyklar? 00 0O
g) Bor ekonomiska subventioner utga till féretag for inkdp av lastcyklar? 0o O
h) Genomfors paverkanskampanjer och utbildning i din organisation for att framja en 6kad cykling? 0O O
i) Genomfors paverkanskampanjer och utbildning i din organisation for att framja en saker cykling? OG0 O
j) Bor kilometerersattning/subvention for arbetspendling/évriga resor med cykel inféras? 00 0O

Kommentera géarna ditt svar, t ex. om du har idéer om vem ska ansvara for att paverkanskampanjer genomfors och hur
regionala och lokala aktorer skulle kunna fa stod i arbetet med detta.

13. 7. Forbattra hadlsa och sakerhet

| vilken grad...
1 | mycket 7 | mycket hég Vet
liten grad grad ej

a) ...l_'_ek.omm('endera's'cykling av halso- och sjukvarden som ett verktyg for O O
att framja fysisk aktivitet?

b) ...rekommenderas cykling av kommunerna som ett verktyg for att framja
fysisk aktivitet?

c) ...rekommenderas cykling av skolorna som ett verktyg for att framja
fysisk aktivitet?

d) ...rekommenderas cykling av myndigheterna som ett verktyg for att
frAmja fysisk aktivitet?

e) ...ar kunskapen tillracklig om cyklingens effekt pa den fysiska halsan
(exempelvis sjukdomsférebyggande)?

f) ...ar utbildningen i trafikkunskap inkluderad i nuvarande laroplaner?

g) ...erbjuds larare och féraldrar traning- och medvetenhetshdjande
aktiviteter for att framja saker cykling?

h) ...ges barn i grundskolan méjligheter att utveckla cykelfardigheter under
skoltid?

O 000 0o 0 0O

O Oooo o o o onws
O 000 O 0O 0 0 w
O 0Ooo o o o o=+
O 000 O o o goe
O 0Ooo0 o 0o o ogoe
O 000 0o 0 0O

0O 0Ooob 0O o o o



Kommentera garna ditt svar:

14. 8. Forbattra cykelstatistik for effektiv uppfoljning och utvardering

a. Har din organisation tillgang till den statistik om cykling (t. ex. fléden, andelar av resandet) som ni behéver?
a Ja
O Nej
0  Vetegj

Kommentera garna ditt svar:

1 1 mycket 7 1 mycket Vet
litengrad 2 3 4 5 6 hdéggrad egj
b. | vilken grad anvander din organisation en enhetlig metodik enligt Trafikanalys
rekommendationer for att skatta andelen cykeltrafik med resvaneundersoékningar @] O000o @] ]
(RVU:er)?

Kommentera garna ditt svar:

1 Inte alls 7 Mycket Vet
viktigt 2 3 456 viktigt ej
c. Hur viktigt ar det att underséka andelen cyklister med hjalp av RVU:er i
kommunerna? O cobobod O O
Kommentera garna ditt svar:
1 | mycket liten 7 I mycket hég Vet
grad 2 3 456 grad =]
d. | vilken grad anvander vaghallarna en enhetlig metodik for att mata
cykelfisden? O 0ooobDb S O
Kommentera garna ditt svar:
1 Inte alls 7 Mycket Vet
viktigt 2 3 456 viktigt ej
e. Hur viktigt ar det att cykelfldden mats pa ett enhetligt satt i 0 00000 0 0

kommunerna?



Kommentera garna ditt svar:

15. 9. Framja turism- och rekreationscykling

1 Inte 7 Mycket Vet Kéanner gj till denna

allsval 2 3 4 5 6 val ej  nationella referensgrupp
a) | dag finns det en nationell referensgrupp som arbetar
med cykelturismfragor. Hur val fungerar det? O coood O O a
Kommentera géarna ditt svar:
| vilken grad tas det i planeringen av...

1 | mycket liten 7 1 mycket hog Vet
grad 2 3 456 grad €j

b) ...cykelinfrastruktur hansyn till att det ocksa maste vara lampligt for
turism- och rekreationscykling? O boodd O O
c) ...annan infrastruktur hansyn till konsekvenserna for turism- och
rekreationscykling? O boood O O

Kommentera garna ditt svar:

1 Inte alls 7 Mycket Vet
viktigt 2 3 456 viktigt ej

d) Hur viktigt anser du/din organisation det ar att skyltningen for cykelleder for
turism och rekreation ar enhetlig pa nationell niva? 8 coood & O

Kommentera garna ditt svar:

16. 10. Utnyttja ny teknik och innovation

| vilken grad...
1 1 mycket 7 | mycket Vet
litengrad 2 3 4 5 6 hoggrad =]
a) ...anser du att myndigheter stodjer utvecklandet, framjandet och
finansieringen av innovation med baring pa cykel och cykelinfrastruktur. S SES U S
?gs.af?nser du att myndigheter och andra parter idag delar data om cyklisters 0 00000 O 0
c) ...anvands lastcyklar i stadskarnor idag for “sista milen”-transporterna? O O00O0oo a O
d) ...anser du att automatisering inom biltrafik tar hansyn till cykeltrafik? O O0o0o0oao a 4
e) ...anser du att digitalisering inom biltrafik tar hansyn till cykeltrafik? O Ogooao O O

Kommentera garna ditt svar, t ex hur lastcykeltrafiken mits:




17. Avslutande fragor

Vilka anser du vore de tre mest effektiva atgarderna for att fa till en 6kad och saker cykling?

Vilka anser du ar de tre viktigaste sakerna vi behdver ha mer kunskap om inom cykling?

Var arbetar du?
Flera alternativ kan anges

Inom en kommun
Pa en lansstyrelse
Inom en region (tidigare landsting)
Pa en statlig myndighet

Pa universtet/hdgskola

Pa ett privat foretag

| en intresseorganisation

Pa ett annat stalle, ange vilket:

O0000000O

Vad har du for funktion?

Har du nagon person i ditt kontaktnat som du tycker att vi borde skicka denna enkat till?
O Nej
U Ja, ange personens e-postadress och position

Ja Negj
Ar du intresserad av att delta i en uppféljande intervju kring enkétens olika teman? g o
Ar du intresserad av att delta i en workshop kring enkétens olika teman? O O

Klicka pa "Avsluta” for att skicka in dina svar



Tack for din medverkan!



OM VTI

1, Statens vag- och transportforskningsinstitut, ar ett oberoende och
internationellt framstaende forskningsinstitut inom transportsektorn.
Var huvuduppgift ar att bedriva forskning och utveckling kring infra-
struktur, trafik och transporter. Vi arbetar for att kunskapen om transport-
sektorn kontinuerligt ska forbéattras och ar pa sa satt med och bidrar till att
uppna Sveriges transportpolitiska mal.

Verksamheten omfattar samtliga transportslag och omradena vag- och ban-
teknik, drift och underhall, fordonsteknik, trafikskerhet, trafikanalys, manniskan
i transportsystemet, miljo, planerings- och beslutsprocesser, transportekonomi
samt transportsystem. Kunskapen fran institutet ger beslutsunderlag till aktérer
inom transportsektorn och far i manga fall direkta tillampningar i saval nationell
som internationell transportpolitik.

VTI utfor forskning pa uppdrag i en tvarvetenskaplig organisation. Medarbetarna
arbetar ocksa med utredning, radgivning och utfor olika typer av tjanster inom
matning och provning. Pa institutet finns tekniskt avancerad forskningsutrustning
av olika slag och korsimulatorer i varldsklass. Dessutom finns ett laboratorium fér
vagmaterial och ett krocksakerhetslaboratorium.

| Sverige samverkar VTI med universitet och hégskolor som bedriver narliggande
forskning och utbildning. Vi medverkar &ven kontinuerligt i internationella forsk-
ningsprojekt, framforallt i Europa, och deltar aktivt i internationella natverk

och allianser.

VTl &r en uppdragsmyndighet som lyder under regeringen och hor till Infrastruk-
turdepartementets verksamhets-/ansvarsomrade. Vart kvalitetsledningssystem
ar certifierat enligt ISO 9001 och vart miljéledningssystem ar certifierat enligt ISO
14001. Vissa provningsmetoder vid vara laboratorier for krocksékerhetsprovning
och vagmaterialprovning ér dessutom ackrediterade av Swedac.

vti

Statens vag- och transportforskningsinstitut » www.vti.se ¢ vti@vti.se * +46 (0)13-20 40 00
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