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Sammanfattning

Korkort med villkor automatvaxelldda — finns det skal och mojligheter att underlatta
korkortsprocessen?

av Sonja Forward (VTI) och Jonna Nyberg (VTI)

Det dvergripande syftet med foreliggande studie ar att undersdka huruvida det finns skal eller
mojligheter att underlatta kdrkortsprocessen genom att korkortsaspiranten i sin utbildning och vid
uppkorning anvander en bil med automatisk véxellada. Studien hade tva fragestallningar: 1) Kan
korkortstagandet underlattas i och med automatisk vaxellada och samtidigt ge lika eller battre
trafiksdkerhet som da korkortstagandet sker med manuell vaxellada? 2) Kan forkortad utbildningstid
med anledning av automatisk vaxellada paverka negativt, eller kan minskat fokus pa mandévrering
tvartom ge storre utrymme i korkortsutbildningen for 6kat fokus pa andra trafiksakerhetsaspekter?
Flera metoder har anvants for att uppna syftet.

Inledningsvis presenteras en kunskapsoversikt som undersokt betydelsen av automatisk vaxellada i
forarutbildning och uppkérning. | samma 6versikt ingar ocksa en statistisk olycksanalys som jamfor
automatvaxlade bilar med manuellt véaxlade bilar. Darefter presenteras en intervjustudie dar fyra
trafiklarare deltog och en enkétstudie riktad till 34 trafiklarare om deras syn pa dvningskorning med
automatvéxlad bil. Slutligen genomférdes en enkatundersokning riktad till 949 nyblivna korkorts-
innehavare i aldern 18 till 25 ar.

Resultaten fran kunskapsoversikten visar att det endast finns ett fatal studier som undersokt effekten
av automatisk vaxellada pa trafiksakerheten. Fokus har framforallt varit pa dldre férare och personer
med funktionshinder. Utifran de studier som ingar i denna éversikt ser man att en automatvéxlad bil
kan 6ka sdkerheten for framforallt aldre och funktionshindrade. Det finns &ven vissa fordelar for den
yngre gruppen eftersom de inte behodver koncentrera sig lika mycket pa vaxlingen. Vidare har studier
visat att en automatisk véaxellada minskar stressen i tatort men att korningen kan bli for monoton pa
motorvag, vilket kan ha en negativ effekt. Den studie som analyserat skillnaden i olycksrisk mellan
automatvaxlade bilar och manuellt vaxlade bilar visar att det finns fa statistiskt signifikanta skillnader.
Enligt denna studie finns det dock indikationer pa en svag positiv fordel med automat. Den positiva
fordelen for automat galler framforallt i stadstrafik, &ven om tolkningen av resultaten kraver en viss
forsiktighet pga. den statistiska osékerheten. Resultaten kunde inte pavisa nagon koppling till alder
eftersom forare med korkort i max 3 ar (18-20 ar gamla) inte skilde sig fran det dvergripande
resultatet for alla forare.

Resultaten fran studierna riktade till trafiklarare (enkéat och intervjuer) visar att majoriteten tror att de
elever som valjer att kéra med en automatiskt véaxlad bil genomgar en kortare utbildning och darfor
tror man inte att den blir battre. Enligt bade de som deltog i intervjuerna och i enkéten beror det pa att
man vill ha en sa billig utbildning som majligt. Men svaren fran enkaterna visar aven att det finns de
som tror att det kan bli béattre och att ett mindre fokus pa hantering av bilen kan leda till att man
kommer fortare till sadant som handlar om hastighet och riskbedémning. Enligt de intervjuade har det
blivit vanligare att kdra automat men att det i vissa kretsar fortfarande anségs vara ’skammigt”.

De som idag genomfor sitt kérprov med en automatiskt véaxlad bil far ett villkor i sitt korkort som
sager att de enbart far kora en sadan bil. For att hava detta villkor maste de genomfora ett nytt kdrprov
men denna gang for en manuellt vaxlad bil. Pa fragan om vem som skulle héva ett villkor svarade
trafiklararna olika. De flesta anser att det vore bra om trafikskolan fick det ansvaret eftersom det skulle
forhindra att eleverna fick genomfora forarprovet tva ganger. En larare menar dock att trafikskolorna
inte var mogna att ta ett sadant ansvar och att det istallet borde vara en uppgift fér en myndighet.
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Resultaten fran enkatstudien visar att majoriteten hade 6vningskért med en manuellt vaxlad bil aven
om det var nagot vanligare da de genomgatt sin utbildning pa en trafikskola.

De som genomfort sitt kérprov med en manuellt vaxlad bil jamférdes sedan med de som gjort det-
samma med en automatiskt véxlad bil. Resultaten visar att de som genomfort provet med en automa-
tiskt vaxlad bil dvat mindre privat &n de som gjort det med en manuellt vaxlad bil. De som kort en
automatiskt vaxlad bil vill ocksa vanta langre an deras handledare innan de bokar tid for prov. | detta
sammanhang ar det viktigt att poangtera att det ror sig om valdigt fa personer. Da det handlar om
ovningskorning pa trafikskola visar resultatet pa manga likheter med den privata utbildningen. For det
forsta ar det farre i automatgruppen som tagit lektioner pa en trafikskola och de vill ocksa vanta langre
an deras trafiklarare med att kora upp.

Anledningen till att man 6vningskort med en automatisk vaxlad bil ar oftast att de endast har tillgang
till en sadan bil. Men det fanns dven nagra som inte tror att de kommer att kéra en manuellt véxlad bil
i framtiden och darfor inte behtver lara sig att véxla. En liten andel har prévat att kéra en manuell bil
men tycker att det ar for svart. Anledningen till att man istéllet valjer att 6vningskoéra med en manuell
bil &r den 6kade mdéjligheten att kunna kdra olika bilar. Ett korkort for enbart en automatvéxlad bil
upplevs som begransande. Det finns ocksa en relativt stor andel som tycker att det &r roligare att kéra
en manuellt véxlad bil.

Da det handlar om forarprovet ar det relativt stora skillnader mellan de tva olika grupperna. Det &r
vanligare att man bokar provet som privatist och att kunskapsprovet ar pa annat sprak an svenska om
man genomfort provet med en automatiskt véaxlad bil. Deltagare i denna grupp beh6vde ocksa
genomfora flera prov innan de blev godkénda.

I enkaten ingick en fraga om villkoret for en automatiskt vaxlad bil. Fragan var om detta villkor gick
att fa bort utan att behdva genomfora ett nytt kdrprov hur stor skulle da chansen vara att de valt att
kora upp med en automatvaxlad bil? Pa denna fraga var det en femtedel som svarade att de skulle gora
det.

Eftersom en storre andel bland de som genomfort sitt korprov med en manuell bil inte behévde
genomfora lika manga prov som de som genomfart samma prov med en automatiskt vaxlad bil
begransades urvalet till de som klarat provet forsta gangen. Detta for att i mojligaste man fa tva
likvérdiga grupper. Trots detta visar resultaten att det finns skillnader mellan grupperna. Gruppen som
genomfort provet med en automatiskt vaxlad bil har tagit farre lektioner pa skola och det ar ocksa en
storre andel som kort mest pa en trafikskola i borjan av sin utbildning. Antalet lektioner ar ocksa farre
i gruppen som kort automatvéaxlad bil och det &r vanligare att de tagit provet pa ett annat sprak an
svenska. Férutom detta var det i samma grupp inte lika vanligt att skolan anmaélt dem till kérprovet.

Slutsatsen fran denna studie visar att fragan kvarstar om det finns nagra trafiksakerhetsvinster med att
uppmuntra fler att genomfora sin forarutbildning med en automatvaxlad bil. Resultaten pekar pa att de
som dvningskor med en automatvaxlad bil inte dvningskor lika manga timmar pa en trafikskola
jamfort med de som kor med en manuellt vaxlad bil. Ovningskorning privat daremot ar ungefar lika
omfattande. Detta kan dock innebéra att de som kor med en automatvaxlad bil inte far lika mycket
erfarenhet som de andra vilket kan vara en anledning till att de mera séllan klarade forarprovet efter ett
forsok. Ambitionen verkar fortfarande vara att korkortet ska ga sa fort som mojligt och att fokus &r pa
att hantera bilen. Visserligen kan évningskdrning med en automatvéxlad bil ge samhé&llsekonomiska
vinster men knappast nagra trafiksakerhetsvinster eftersom forarutbildningen borde handla om mer &n
hanteringen av fordonet.
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Summary

A driving licence restricted to vehicles with automatic transmission — are there reasons to
facilitate the driving license process?

by Sonja Forward (VTI) and Jonna Nyberg (VTI)

The overall purpose of the present study is to investigate whether there are reasons for making it easier
for driver trainers, both during their education and when taking the test, to use a car with automatic
transmission. The study aims to answer two questions: 1) Can learning to drive become easier with an
automatic transmission and at the same time provide the same training in traffic safety as when driving
a car with a manual transmission? 2) Can a shorter driver training time due to automatic transmission
have a negative impact, or can a reduced focus on handling the car increase the focus on other factors
related to traffic safety? Several methods have been used to achieve the purpose of this study.

Firstly, a literature review presents studies that examined the importance of automatic transmission
during driver training and when taking the test. The same overview also includes a statistical accident
analysis that compares automated cars with cars using a manual transmission. Thereafter, an interview
study is presented, involving four traffic instructors and a survey of 34 traffic instructors on their view
of training to drive with a car which have an automatic transmission. Finally, a survey was conducted
including 949 people aged 18 to 25 who had just received drivers licence.

The results from the literature review shows that there are only a few studies that have investigated the
effect of automatic transmission on road safety. The focus has primarily been on elderly drivers and
people with disabilities. Based on the results from this review it could be argued that an automated car
can increase safety, especially for the elderly and the disabled. There are also some benefits for the
younger group because they do not need to concentrate as much on the shifting gears. Furthermore,
studies have shown that an automatic transmission reduces the stress when driving in urban areas, but
that driving on motorways may have a negative effect since the driving can become too monotonous.
The study that analysed the difference in accident between cars with an automated transmission and
cars with a manual one shows that there are few statistically significant differences. According to this
study, however, there are indications of a weak positive advantage for automation. The positive
advantage of automatic transmission is mainly in urban areas, although the interpretation of the results
requires some caution because this is not a statistical certainty. The results could not show any link to
age because drivers with driving licenses for a maximum of 3 years (18-20 years old) did not differ
from the overall results for all drivers.

The results from the studies aimed at traffic instructors (survey and interviews) show that the majority
believe that the students who choose to drive a car with an automatic transmission undergo a shorter
driver training. According to both those who participated in the interviews and in the questionnaire,
this is because they want it to be as cheap as possible. However, the answers from the surveys also
show that there are those who think that it may be better and that a lesser focus on handling the car can
lead to them focusing more on speed and risk assessment. According to the interviewees, it has
become more common to drive this kind of car, but in some circles, it could still be considered
"embarrassing".

Those who today have taken their driving test with an automatic geared car get a condition in their
driving license that says they could only drive such a car. To cancel this condition, they must perform
a new driving test, but this time with a car using a manual transmission. To the question if it should be
easier to remove this condition, the traffic instructors responded differently. Most of them believe that
it would be best if the driving school was given this responsibility because it would prevent the
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students having to take the formal test twice. However, one teacher believes that driving schools are
not ready to shoulder such responsibility and that an authority should be in charge.

The results from the survey show that the majority had used a car with a manual transmission during
training, although this was more usual when they underwent their training at a driving school. The
response to the question asking which vehicle they used when conducting their official driving test
was used to divide the two groups into, manual and automatic. When these two groups are compared
the results show that the group who conducted the test using a manual car spent more hours practicing
driving with a private instructor than those using an automatic car. In addition to this, those who use a
car with an automatic transmission wants to wait longer than their private instructor before applying
for their driving test. In this context, it is important to point out that this applies to very few people.
When looking at their training at a driving school similar results were obtained. Firstly, there are fewer
in the automated group who have taken lessons at a driving school and they are the ones, rather than
the driving instructor, who want to wait with applying for their formal driving test.

The reason for using a car with an automatic transmission is usually that they only have access to such
a car. But there were also some who do not think they will drive a car with a manual transmission in
the future and therefore do not need to learn to change gears. A small proportion has tried to drive a
manual car but found it too difficult. The reason for choosing to practice with a manual car is the
increased possibility to drive many different cars. A driving license for an automated car is perceived
as limiting. There are also a relatively large proportion who think it's more fun to drive a manual car.

As far as the driver test is concerned, there are relatively large differences between the two different
groups. It is more common to book the test as a private person and that the written test is in a language
other than Swedish if they conduct the test with an automatic car. Participants in this group also
needed to conduct several tests before they were approved.

The questionnaire included a question about the condition in the driving license which states that they
only could drive an automatically geared car. The question was if this condition could be removed
without them having to take another test how likely would they be to choose to take the initial test
with an automatic car? The result show that one fifth responded that they would do it.

Further analysis of the survey then concentrated on those who passed their driving test after just one
trial. The reason for this was that this referred to a larger proportion of those who conducted their
driving test with a manual car. Hence, this selection was carried out in order to compare and contrast
two relatively equal groups.

Nevertheless, the results show that there are still some differences between the groups. The group who
conducted the test with an automatic transmission have taken fewer lessons at a driving school and
their training at the school was usually early on in their training. The number of lessons is also less in
the automatic group and it is more common for them to take the exam in a language other than
Swedish. In addition to this it was less common in this group that the driving test was booked via the
driving school.

The conclusion from this study shows that the question remains if there are any traffic safety benefits
from encouraging more people to complete their driver training with an automated car. The results
indicate that those who practice in an automated car do not use a driving school to the same extent as
those who are driving a car with a manual transmission. However, the number of hours they practice
privately is more is more or less the same. This may indicate that those driving an automated car do
not get as much experience as the others, which may be the reason they are less likely to pass the
driving test after just one trial. The ambition still appears that the driving the license should be
achieved as quickly as possible and the focus is on handling the car. Certainly, driving a car with an
automated car can provide socio-economic benefits, but hardly any traffic safety gains, as driver
training should be more than the handling of the vehicle.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Acceptansen for automatisk vaxel i personbilar 6kar i vérlden. Innovativ teknologi men ocksa minskad
bransleférbrukning ligger bakom detta (Greiner & Grumbach, 2013). | studien av Greiner och
Grumbach (2013) undersoktes framtidens utmaningar och konkurrens (efter ar 2020) géllande
automatiska vaxlingssystem. Forfattarna menar att det ar 2020 kommer att finnas en mycket storre
variation av vaxlingssystem jamfort med idag, men att det likval kommer att vara bade manuella och
automatiska véaxelsystemen som kommer att fortsétta att dominera pa marknaden de narmaste aren,
och att det automatiska vaxlingssystemet kommer att fortsatta vaxa pa samtliga marknader och lander.
Forfattarna menar att konsumenterna valjer bil utifran ekonomiska aspekter, samtidigt som man inte
vill kompromissa med den komfort och korgladje man &r van vid. Forfattarna redogor inte for kalla
och/eller metod, men redovisar siffror fran 2011 dar det framgar att medan 67 procent pa den
vasteuropeiska bilmarknaden utgdrs av bilar med manuellt vaxlingssystem sa ar motsvarande siffra 8
procent i Nordamerika.

Idag kan korkortsaspiranten genomfora sitt korprov med automatvaxlad bil, men korkortet blir da
villkorat att endast gélla for fordon med automatisk vaxellada. Pa korkortet anges detta med
villkorskoden 78.

En dvergang fran korkort for automatvaxlad bil till korkort som galler dven for manuellt véxlad bil kan
idag ske pa olika satt. Om en person har kérkort villkorat for automatvéxlad bil av medicinska skal sa
ska kontakt tas med Transportstyrelsen. | andra fall ska foéraren ifraga ta om sitt korprov hos
Trafikverket men da med en bil som har en manuell vaxellada. Korkortstillstand fér det nya korprovet
behovs inte om provet avser en korkortskategori som féraren redan har. Foraren kan ocksa vélja att ta
en ny och hogre korkortskategori for fordon med manuell véaxellada: om foraren till exempel tar ett C-
korkort for manuellt vaxlade fordon sa upphor B-korkortet for automatvéxlade bilar att galla (utan
slapfordon). Korkortstillstand och forarprov (dvs. bade teori- och korprov) kravs dock. P4 samma stt
upphavs villkoret for automatvéxlat fordon om féraren genomfor ett korprov som blir godként for
utokad B-behorighet med manuellt véxlat dragfordon.

Andelen nya bilar med automatisk véxellada har kontinuerligt 6kat och var under de forsta elva
manaderna 2016 56 procent (Dagens Industri, 2017). Det mesta tyder pa att antalet bilar med
automatisk vaxellada kommer att fortsétta att 6ka. Den 6vergripande fragan dar om det ligger i allas
intresse att underlatta ett korkortstagande med automatvaxlade bilar, och pa samma gang gora det
vasentligt lattare att ’sldcka” villkoret for automatvéxellada, eventuellt med sikte att pa ldngre sikt ta
bort detta villkor. Hypotesen &r att utbildning, forarprov och tiden efter férarprovet underlattas om
personen tranas, provas och gradvis far kdrvana utan att behdva lara sig den manuella véaxelladans alla
processer. | och med detta skulle da forutsattningarna dka for att utbildning kan fokusera mera pa att
oka forarens riskmedvetande. Vidare ar hypotesen att en dvergang till manuell vaxellada kan ske
senare, nar viss kdrvana har uppnétts. Overgangen skulle till exempelvis kunna géras i form av ngon
enstaka korlektion.

! https://www.transportstyrelsen.se/korkort
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1.2. Syfte

Syftet med foreliggande studie ar att undersoka huruvida det finns skél eller mojligheter att underlatta
korkortsprocessen genom att korkortsaspiranten i sin utbildning och vid uppkdrning anvéander en bil
med automatisk véaxellada.

Fragestéllningarna ar:

e Kan korkortstagandet underlattas i och med automatisk véaxellada och samtidigt ge lika eller
battre trafiksékerhet som da korkortstagandet sker med manuell vaxellada?

e Kan forkortad utbildningstid med anledning av automatisk véaxellada paverka negativt, eller
kan minskat fokus pa mandvrering tvartom ge storre utrymme i korkortsutbildningen for okat
fokus pa andra trafiksakerhetsaspekter?

1.3. Rapportens disposition

I denna rapport presenteras forst en kunskapséversikt for att sakerstélla att forskningsfronten inom
relevanta delomraden ar kand. Darefter presenteras en intervjustudie med fyra trafiklarare och en
enkatstudie riktad till 34 trafiklarare om deras syn pa 6vningskdérning med automatvaxlad bil. Slutligen
presenteras en enkatundersokning riktad till 949 ungdomar.

12 VTI notat 10-2018



2. Kunskapsoversikt

2.1. Syfte

Det Overgripande syftet med denna delstudie &r att 14gga en grund for det fortsatta arbetet med
undersokningen genom att sakerstalla att forskningsfronten inom relevanta delomraden &r kand. |
forsta hand ar det erfarenheter fran lander utanfor Sverige som star i fokus.

2.2. Metod

Litteratursokningen har genomforts av VTI:s bibliotek, VTI:s egen databas Nationell biblioteks-
katalog. Ovriga databaser var TRID fran r 2000-2017, Swepub fran ar 20052017 och Trafikverkets
bibliotekskatalog fran ar 2005-2017. De sokord och sokstrangar som anvands ar: Forarutbildning,
automatisk vaxellada, forarprov, driver training, automatic control, driver test och automatic
transmission.

Det visade sig pa ett tidigt stadium att det finns nastintill obefintlig forskning (bade internationellt och
nationellt) om betydelsen av automatisk vaxellada i forarutbildning och uppkdorning.

2.3. Resultat

Som beskrivits ovan har endast ett fatal studier patraffats avseende betydelsen av automatisk véxellada
i forarutbildning och uppkdrning. Litteratur som beror amnet ar dessutom gamla — flera artiklar ar
forfattade pa 90-talet. Det finns dock en del forskning rérande betydelsen av automatisk vaxellada for
aldre personer och for personer med funktionshinder. Dessa har innefattats i kunskapséversikten
eftersom de likval kan utgora underlag for de foljande delstudierna. | det foljande presenteras
resultaten fran litteraturgenomgangen.

2.3.1. Automatvaxlade bilar och sakerhet

Att vaxla manuellt &r en foreteelse som brukar beskrivas som ett automatiserat beteende hos foraren.
Likval ar den manuella véaxlingen relativt komplicerad for en oerfaren forare. Shinar, Meir och Ben-
Shoham (1998) har i en israelisk studie undersokt hur uppmarksamhet/avlasningsférmaga och
korformaga hos oerfarna forare och erfarna forare ser ut da de kér manuellt respektive automatiskt
vaxlad bil. Sammanlagt deltog 40 forare, i aldrar mellan 18 och 66 och med en jamn kénsfordelning.
Samtliga fick kdra samma stracka i stadsmiljo med dels manuellt véxlad bil, dels bil med automat-
vaxel. Resultaten visade att vid kérning med manuell vaxel forsémrades uppmarksamhet/avlasnings-
formaga hos de oerfarna forarna jamfort med da samma grupp korde med automatvaxlad bil. De
oerfarna uppgav ocksa att de var mindre stressade da de korde en automatvaxlad bil. Vad galler de
erfarna forarna kunde inte nagra skillnader ses utifran vilken typ av véaxlingssystem som anvandes.
Forfattarna poadngterar att resultaten tydligt visar att manuell vaxling kréaver en komplex psyko-
motorisk skicklighet. Resultaten innebdr, menar forfattarna, en omvardering av utbildningsprocessen
vid korkortstagande, och de lyfter att det kan beh6vas en stegvis instruktion vad galler 6vergang fran
automatvéxlad till manuellt vaxlad korning.

Zeier (1979) har i en schweizisk studie undersokt skillnader i reaktioner hos forare avseende manuell
vaxel respektive automatiserad véxel. Deltagarna korde en teststracka med bada véaxelsystemen och i
samband med detta genomfordes fysiologiska matningar hos bade passagerare och forare. Signifikanta
skillnader patraffades endast hos dem som kérde med automatisk och manuell vaxling, medan faktorer
som till exempel nar pa dygnet kérningen skedde inte hade nagon betydelse. Adrenalin, hjartfrekvens
och hudkonduktansen var hogre hos dem som korde med manuell véxel. En slutsats &r att kérning med
automatiserad vaxel gor féraren mindre stressad i stadstrafik, vilket i sin tur kan dka trafiksékerhet. A
andra sidan, menar forfattaren, kan korning med automatvéxel innebara en okad risk vid kdrning pa
exempelvis motorvag, eftersom korningen da kan bli for monoton.
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2.3.2. Aldre forare

Erfarenheter fran verksamheten vid Mobilitetscenter? visar att det inte gar att ta for givet att erfarna
forare har ett automatiserat korbeteende vad galler manuell vaxellada, speciellt da det galler aldre
bilforare (Bolin & Selander, 2010). | en tidigare studie med &ldre férare 6ver 70 ar fick deltagarna kora
en bestamd slinga med bade bil med automatiserad véxellada och bil med manuell vaxellada (Bolin,
2008). Resultaten visade pa stora skillnader i korbeteende, i det att hastighetsanpassning och uppmark-
samhet var battre vid kérning med automatiserad vaxellada. Dessutom forbattrades forarens kapacitet
for att undvika att bli distraherad i samband med korning i korsning med automatisk vaxellada, jamfort
med korning med manuell vaxellada. Forarna sjalva upplevde ocksa att krning med automatisk
vaxellada underlattade korningen vasentligt jamfort med manuell. Detta stods dven av Piersma och de
Waard (2013) som fann att &ldre forare klarade av kérningen béattre om bilen var automatiskt vaxlad.
Bolins (2008) studie visade ocksa att deltagare som aldrig tidigare kort en automatvéxlad bil kunde —
efter instruktioner och genomgang — utan svarighet att hantera sadan bil. Automatvéaxlade bilar for
aldre ar darfor nagot man rekommenderar for att minska olyckorna (Piersma & de Waard (2013).

2.3.3. Forare med funktionsnedséttning

Problem med inldrning innebar ofta dven svarigheter med motorik, koordination och simultanformaga.
Korkortstagande for bil med automatlada kan vara en I6sning for personer med sadana problem,
eftersom det kan innebaéra att foraren kan ha kvar fokus och uppmarksamhet pa kérningen
(Riksforbundet Attention, 2014). Erfarenheter fran Mobilitetscenters verksamhet visar ocksa att
korning med automatisk vaxelldda manga ganger har forbattrat korformagan hos personer som har
lattare kognitiva funktionsnedsattningar (Selander, Bolin & Falkmer, 2012). Men det finns ocksa
personer som tvartom har lattare att koncentrera sig pa korningen om de kor med manuell véxel

(Cox m.fl., 2006; Riksforbundet Attention, 2014).

2.3.4. Forare mellan 30 och 50 ar

Ovanstaende studier visar att en automatvaxlad bil kan ha en positiv effekt pa aldre férare och férare
med en funktionsnedséattning, fragan ar om detsamma géller for yngre forare. | en studie av Bolin och
Selander, (2010) genomfordes en jamférande undersokning med aktiva bilférare i aldern 30 till 50 ar.
Dessa deltagare fick kéra samma slinga och utifran samma upplagg som den aldre forsoksgruppen i
den tidigare studien (Bolin, 2008). | jamforelsen av resultaten mellan de tva forséksgrupperna syntes
endast en liten effekt hos de yngre forarna avseende automatvéxlad bil. Detta gallde korsningar da de
kunde koncentrera sig mera pa uppgiften och inte bli lika distraherad av annat om de korde en bil med
automatisk vaxellada. De yngre forarna upplevde inte att automatisk vaxellada underlattade korningen.
Likval menade deltagarna, liksom aven férarna i den aldre forséksgruppen, att en bil med automatisk
vaxellada skulle vara det bésta valet i samband med kop av ny bil.

2.3.5. Skillnader mellan méan och kvinnor

Enligt en studie av Bolin och Selander (2010) visade resultaten att det fanns en skillnad mellan man
och kvinnor i aldern 30 till 50 ar vad galler kérning med olika typer av vaxellada. Kvinnorna upplevde
bland annat att det var enklare att hantera pedaler, hastighetsanpassning vid 6vergangsstallen,
cirkulationsplatser och pafarter pa storre vagar da de korde automatvaxlad bil jamfort med manuellt
vaxlad bil.

2 Mobilitetscenter i Goteborg ar en fristaende verksamhet med specialisering pa bilanpassning,
korkortsmedicinska utredningar, trafiksikerhet och mobilitet. Verksamheten far uppdrag fran sjukvard,
habilitering och Forsékringskassan (http://www.mobilitetscenter.se/).
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2.3.6. Den oerfarne féraren och olycksrisk

Manuell véaxling &r ett automatiserat beteende hos den erfarne féraren, eller i varje fall en uppgift som
kraver lag belastning, medan det hos den yngre och oerfarne foraren kravs lang och omfattande traning
innan detta beteende blir automatiserat. Piersma och de Waard (2013) menar att det kan vara av vikt
att dven undersoka vilken betydelse det har for unga forares (under 20 ar) sékerhet att kdra med
automatvéxel istéllet for manuell véxel. Hypotesen &r att det borde vara béttre aven for yngre, och
forfattarna hanvisar har till Shinar m.fl. (1998) som fann att yngre missade skyltar oftare da de korde
manuellt jamfort med automatisk véxling.

Tidigare forskning har ocksa undersckt de som tagit sitt kdrkort med en automatvéaxlad bil och senare
kort en manuellt vaxlad bil (Rogerson, 1989). Med hénsyn till korstrécka visar resultaten att det fanns
en svagt signifikant hogre olycksinblandning hos dem som tagit sitt kérkort med automatvaxlad bil
men som sedan kort med manuellt véxlad bil. Vidare indikerar resultaten att olycksrisken fér denna
grupp kan 6ka aven under det andra aret, trots okad korerfarenhet. Men dven om problemet finns, sa ar
6kningen inte dramatisk, menar forfattaren.

2.3.7. Statistisk analys av trafiksékerhetslaget

Trafikverket (2018) genomforde en analys som baserades pa polisrapporterade olyckor med person-
skador som rapporterats i Strada under perioden januari 2003—maj 2017. Resultaten visade pa en svag
positiv effekt av bilar med en automatisk vaxellada da endast fa resultat var statistiskt signifikanta.
Den storsta skillnaden uppmattes i stadstrafik vilket ocksa var forvantat. Forfattaren lyfter fram att
aven om skillnaden &r liten sa kan det anda resultera i en stor minskning av olyckorna eftersom
ungefar hélften av alla nya bilar & automatvaxlade. Slutsatsen fran studien ar:

e Trots ett stort material och en robust analysmetod var det svart att exakt kvantifiera skillnaden
i olycksrisk mellan automatvaxlade bilar och manuellt vaxlade bilar. Detta tyder pa att
skillnaden é&r liten.

e Det finns indikationer pa en liten férdel med automat, framfor allt i stadstrafik, aven om
tolkningen av resultaten kraver en viss forsiktighet pga. den statistiska osékerheten.

e Resultaten for forare med korkort i max 3 ar eller 18-20 ar gamla skilde sig inte fran det
Overgripande resultatet for alla forare.

2.4. Sammanfattning

Resultaten fran kunskapsoversikten visar att det endast finns ett fatal studier som undersokt effekten
av automatisk vaxellada pa trafiksakerheten. Fokus har framforallt varit pa aldre férare och personer
med funktionshinder. De studier som ingar i denna 6versikt visar rent allméant att en automatvéxlad bil
kan 6ka sékerheten for aldre och funktionshindrade. | den yngre gruppen kan man dven se att det finns
vissa fordelar eftersom de inte behdver koncentrera sig lika mycket pa vaxlingen. Vidare har studier
visat att en automatisk vaxellada minskar stressen i tatort men att korningen kan bli for monoton pa
motorvag vilket kan ha en negativ effekt. Resultaten fran olycksanalysen visar att skillnaden ar liten
mellan bilar som antingen har en automatisk véaxellada eller en manuell. Trots detta kan man se en
svag positiv effekt av bilar med en automatisk vaxellada.
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3. Intervjustudie och enkéatstudie riktad till trafiklarare

3.1. Syfte

Syftet med denna delstudie &r att undersoka vad trafiklarare har for erfarenheter av elever som valjer
att 6vningskdra med en automatvéxlad bil.

3.2. Metod

3.2.1. Genomforande

Informanterna kontaktades via e-post med en kort beskrivning av projektet och en fraga om vilka
effekter de tror att det skulle fa om elever valde att 6vningskora med en automatvéaxlad bil. Skulle det
leda till en battre utbildning eller kortare tid? De behdvde endast ge ett kort svar men om de hade
nagra ytterligare synpunkter som de ville diskutera sa ombads de att Iamna sina kontaktuppgifter. De
flesta valde att enbart svara pa fragan men det fanns aven nagra som ville bli kontaktade.

De som ldmnat sina kontaktuppgifter kontaktades per telefon. | genomsnitt tog en intervju en
halvtimme i ansprak. Intervjuerna genomfordes i borjan av 2017. Intervjuerna spelades in, med
informanternas medgivande. Inspelningarna har darefter transkriberats.

3.2.2. Urval

En kort enkat med en 6ppen fraga skickades ut till 181 medlemsrepresentanter i Sveriges Trafikskolors
Riksforbund (STR). Representanterna hade tidigare deltagit i ett projekt finansierat av STR (Forward,
m.fl., 2017). Fragan om automatvaxlade bilar stalldes i samband med att de fick ta del av studiens
slutrapport. Av dem inkom 34 svar (19 %). Bland dessa ingick ocksa nagra trafiklarare som aven ville
bli kontaktade och diskutera fragan mera ingaende. Totalt handlade detta om fyra trafikskolelérare (tre
kvinnor och en man) som intervjuades.

3.3. Resultat — enkéatstudie

Svaren fran den korta enkaten med en Gppen fraga om automatvéxlade bilar visade att majoriteten
(n=18) inte trodde att utbildningen skulle bli béttre, det vill sdga fokusera mera pa riskmedvetenhet.
Istallet trodde man att den skulle ga fortare eftersom en bil med automatvéxel ar lattare att hantera.
Men det fanns dven de som trodde att den kunde bli battre (n=8) och lika manga som trodde att det
skulle bli vare sig battre eller sdmre.

Ovriga kommentarer handlade om att man idag kan boka tid till forarprov privat. De problem man
kunde se med detta system ar att eleverna inte ar tillrackligt forberedda for provet och av den
anledningen kan provet bli underkant. Man menade att sa lange man kan boka provet privat kommer
inte ett 6kat inférande av bilar med en automatisk véxellada dndra nagot. Risken ar fortfarande stor att
de kommer till provet utan att vara tillrackligt forberedda.

Tva personer trodde dven att det kunde leda till att man inte kdnde nagot behov av att fa en utbildning
via en trafikskola da en automatisk vaxellada upplevdes som lattare att hantera. En annan menade att
det inte skulle dka trafiksakerheten om man inte samtidigt inforde flera obligatorium. Vad hen menade
var att lektioner pa en trafikskola skulle vara obligatorisk och inte som idag endast frivilligt.

Bland de som trodde att det skulle bli battre lyfte man fram det faktum att ett mindre fokus pa att
hantera bilen skulle kunna leda till att man fortare kommer till sddant som handlar om hastighet och
riskoeddmning. Enligt dem utgick man da ifran att utbildningen skulle bli lika Iang som en utbildning
med en manuellt véxlad bil.
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3.4. Resultat — intervjustudie

Hur vanligt?

Man var ratt 6verens om att det var vanligare idag att eleverna bade 6vade och korde upp med en
automatvéxlad bil. Det fanns elever som upplevde att deras korning skulle bli sékrare och att det var
lattare att lara sig. Detta skulle da kunna innebéra att korkortet blev billigare. Det fanns dven nagra
elever som tyckte det var onddigt att lara sig att vaxla eftersom de inte trodde att de skulle kora en
manuell bil. Trots det fanns det en larare som menade att det fortfarande var lite ”skdmmigt” och att
det hade en dalig stampel.

Utbildningstiden

En farhdga som delades av alla var att det skulle leda till en kortare utbildningstid. En larare trodde att
vissa elever inte skulle anlita nagon trafikskola utan istéllet nja sig med en privat utbildning.

En annan larare berattade att de som nu kér med automat bokar tid pa halkbanan alldeles for tidigt for
de vill skynda pa till provet. Hen beréttar om en kille som sjalv bokade sitt prov, han hade inte kort
mer an 8 lektioner pa trafikskolan och inte mycket privat. Nu klarade han provet dven om lararen inte
ansag att han borde ha gjort det. Han hade namligen enbart kort lite stadskorning, inget annat. Hen
beskrev honom som en vanlig kille som hade en automatvéxlad bil hemma. Slutsatsen fran de som
intervjuades var att fokus fortfarande ar pa att hantera bilen och att det inte blir nagot 6kat fokus pa
andra trafiksékerhetsaspekter.

Vem skall godk&nna nytt korkort?

Har gick meningarna isar. En av lararna ansag att skolorna inte var mogna att ta detta ansvar och att
det var battre att det 1dg hos en myndighet. De andra menade att det vore béattre om trafikskolan fick
héava villkor om automat. Ett skal till detta var att vantetiden till férarprov var alldeles for lang men
ocksa att eleverna nog inte vill ha ett prov till. En larare ansag att man kunde lita pa foraren och
menade att man sjalv kunde avgdra om man var kapabel att kéra en manuell bil &ven om man bara kért
upp med en automat. Enligt hen ger man sig inte ut i trafiken med en manuell bil om man inte forst
ovat pa att vaxla.

Ovrigt

| vrigt var man Gverens om att det kunde vara bra att forst 6va med en automat sa man blir van med
trafiken innan man lar sig att véxla.

3.5. Sammanfattning

Resultaten fran enkaten visar att majoriteten tror att de elever som valjer att kéra med en automatiskt

vaxlad bil genomgar en kortare utbildning och att den darfor inte skulle bli battre. Detta stods dven av
intervjuerna som inte heller tror att det leder till ett 6kat fokus pa risker i trafiken. Enligt bade de som
deltog i intervjuerna och i enkaten beror det pa att man vill ha en sa billig utbildning som majligt.

Men svaren fran enkaterna visar dven att det finns de som tror att det kan bli battre och att ett mindre
fokus pa hantering av bilen kan leda till att man kommer fortare till sddant som handlar om hastighet
och riskbeddémning.

Enligt de intervjuade har det blivit vanligare att kdra automat men att det i vissa kretsar fortfarande
anséags vara “skammigt”. P4 fragan om vem som skulle hiva ett villkor svarade trafiklararna olika,
nagra anser att det vore bra om trafikskolan fick det ansvaret eftersom det skulle forhindra att eleverna
fick genomfora forarprovet tva ganger. En larare menar dock att trafikskolorna inte var mogna att ta ett
sadant ansvar och att det istallet borde vara en uppgift for en myndighet.
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4. Enkatstudie

Idag saknas detaljerade kunskaper om vilka som tar korkort med automatvéxlad bil, men ocksa hur
man ser pa ett sadant korkort. En enkatunderskning bland nya korkortsinnehavare kan ge svar pa en
hel del viktiga fragor i detta ssmmanhang. Syftet med denna delstudie &r att fordjupa kunskaperna om
hur man ser pa att ta korkort med automatvéxlad bil.

4.1. Metod

41.1. Datamaterial

Via Trafikverkets Forarprovskontor fick VTI uppgifter om samtliga personer fodda 1992 till 1999 som
godkants pa korprovet for kérkortsbehorighet B under perioden 1 oktober 2016-30 maj 2017.
Datafilen inneh6ll totalt 54 658 poster. Eftersom en webbenkét skulle skickas, exkluderades de fall dar
e-postadressen saknades (4 891 st.). Fran de resterande inkluderades alla som vi med sékerhet vet har
genomfort forarprovet med en automatvéxlad bil som Trafikverket tillhandahallit (N=847). Samma
antal drogs sedan slumpmassigt fran de som genomfort forarprovet med Trafikverkets manuellt
vaxlade bil (totalt 16 975) med hjélp av slumpfunktionen i statistikprogrammet Statistical Package for
the Social Sciences (SPSS) (version 22). Det innebér att 1 694 personer valdes av totalt 17 822 som
genomfodrde korprovet med en Trafikverksbil, vilket motsvarar 9,5 procent. Det stdrsta antalet hade
genomfort provet med en trafikskolebil (totalt 31 826) men har saknades information om bilen hade en
manuell eller automtisk véxellada. En lika stor andel, 9,5 procent, valdes bland dessa, det vill siga

3 025 personer. Foljaktligen ingar 1 694 + 3 025 = 4 719 personer i urvalet.

4.1.2. Genomforande

I juni 2017 skickades en inbjudan till 4 719 personer per mail som innehdll en l&nk till en webb-enkat.
Tva paminnelser skickades till de som inte svarat.

I enkaten ingick fragor som handlade om deras attityd till att kora en bil med automatisk vaxellada
men ocksa om det fanns nagot som skulle kunna 6ka deras intresse. Exempelvis varfor de valt att
ovningskora en bil med en automatisk eller en manuell vaxellada. Hur stor chansen skulle vara att de
valt att kora upp med en automatvéxlad bil om det blev lattare att “’slacka” ett villkor for automat-
vaxellada. Enkaten innehdll aven fragor om hur deras korkortsutbildning lades upp och hur de
anmalde sig till forarprovet.

4.1.3. Urval

I studien deltog 949 personer (svarsfrekvens 20 %). Av de som svarade var halften kvinnor och
medelaldern var 19 ar. Figur 1 visar fordelningen pa fodelsear.
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Figur 1. Fodelsear i procent, antal inom parentes.

Figur 1 visar att den storsta andelen var fodda 1998 foljt av 1999. Figur 2 visar deltagarnas hdgsta
avslutade utbildning.
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Figur 2. Hogsta avslutade utbildning.

Resultaten visade att den hdgsta avslutade utbildningen var gymnasium f6ljt av grundskola. Figur 3
visar deltagarnas sysselsattning.

VTI notat 10-2018

19



100

90

80

70 -

60 -

50 4

Procent

40 -

30

20

10 4

Studerar (n=524) Arbetar (n=208)  Arbetssokande (n=31) Langtidssjukskriven Annat, ange vad
(n=2) (n=11)

Figur 3. Huvudsakliga sysselsattning

Eftersom de flesta var 20 ar och under &r det inte forvanande att en sa stor andel studerade. Bland de
som var 22 ar eller dldre var det 41 procent som studerade och 10 procent som var arbetssokande.

4.1.4. Dataanalys

Analyser har genomforts med hjalp av statistikprogrammet Statistical Package for the Social Sciences
(SPSS). Med hjélp av SPSS genomférdes en rad olika statistiska analyser: frekvensanalyser och tester
for att undersoka skillnader mellan grupper (Chi?).

4.2. Resultat

Resultaten fran denna studie analyserades i tva steg. | det forsta ingick alla som svarade pa enkaten
och hér jamfors de som genomfort kdrprovet med en manuellt vaxlad bil med de som gjort samma
prov med en automatvaxlad bil. | steg 2 ingar endast de som klarade korprovet forsta gangen. | dessa
analyser jamfors samma grupper. Anledningen till detta angreppssétt var att undvika att annat som inte
har med véxelladan att gora paverkade resultaten for mycket. Detta kunde vara att nagra av de som
genomforde provet med en automatvéxlad bil hade andra problem, exempelvis funktionsnedsattning
eller bristande formaga att hantera flera saker samtidigt. Figur 4 visar vilken bildeltagarna évningskort
privat med.
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Figur 4. Bil de dvningskdrde privat med.

Resultaten visade att det var vanligast att man évningskort med en manuellt véxlad bil. Figur 5 visar
vilken bil de kort med pa en trafikskola. Av de som svarade pa denna fraga var det endast 8 procent
som inte gatt pa en trafikskola.
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Figur 5. Bil de dvningskorde pa skola med.

Figur 5 visar att i likhet med évningskorning privat kérde de flesta en manuellt vaxlad bil pa
trafikskolan. Ytterligare analyser genomférdes for att undersoka om man pa skolan korde en annan bil
jamfort med den man korde med privat. Resultaten visade att bland de som kért en manuellt vaxlad bil
var det endast 3 stycken som gick over till en automatisk vaxlad bil och 1 person som korde bade och.
Bland de som 6vningskort privat med en automatisk vaxlad bil var det 18 stycken som gatt 6ver till en
manuell da de kom till skolan och 7 stycken som korde bade och. Figur 6 visar vilken bil de genomfort
sitt kérprov med.
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Figur 6. Bil de genomforde sitt kérprov med.

Figur 6 visar att de flesta hade kort en bil med en manuell vaxel da de genomforde sitt korprov. | nasta
kapitel jamfors dessa tva grupper.

4.2.1. Skillnaden mellan de som genomfort sitt prov med en manuellt eller en
automatiskt vaxlad bil: Privat 6vningskorning

I enkéten ingick fragor om bade privat dvningskorning och Figur 7 beskriver hur deras privata
ovningskorning sag ut men ocksa fragor som ror anmélan till forarprovet.

Tog privata lektioner
Kérde som mest
Iborjan | ——
I mitten [
M Automat ~ ® Manuell
Islutet | —
Lika mycket under hela [
Overens om tidpunkt |
Vem ville vanta?

Dusjalv |
Din handledare |
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Procent

Figur 7. Privat 6vningskérning — skillnad automatiskt och manuellt véxlad bil.

Figur 7 visar att en signifikant storre andel av de som genomfort sitt forarprov med en manuell bil
hade 6Gvat privat (p<0,01). For dvrigt visar inte resultaten pa nagra storre skillnader mellan de tva olika
grupperna da det handlade om néar de under sin privata utbildning kérde som mest. Trots det kan man
se att en nagot hogre andel i gruppen automat korde lika mycket under hela perioden jamfort med
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gruppen manuell. Figuren visar ocksa att det var en nagot lagre andel i den automatiska gruppen som
inte var 6verens med sin privata handledare om tidpunkten for anmélan till prov. | de fall de inte var

Overens sa var det i samma grupp vanligare att handledaren ville vanta. | samma grupp var det ocksa
en relativt stor andel (36 %) som sjélva ville vanta men har &r det viktigt att poangtera att det for sig

om ett litet antal (n=9 stycken). Figur 8 visar hur manga timmar de évningskort privat.

Mer dn 100 timmar
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o
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Figur 8. Antal timmar privat 6vningskdrning — skillnad automatiskt och manuellt vaxlad bil.

Resultaten visade att det inte var nagon signifikant skillnad mellan de tva olika grupperna vilket
innebdr att i genomsnitt dvade de i stort sett lika manga timmar privat.

4.2.2. Skillnaden mellan de som genomfort sitt prov med en manuellt eller en
automatiskt vaxlad bil: Ovningskorning pa trafikskola

Figur 9 visar hur deras dvningskorning pa trafikskola sag ut men ocksa fragor som rér anmalan till
forarprovet.

Tog lektioner pa skola
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| borjan
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.
S
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Figur 9. Ovningskdrning pa trafikskola — skillnad automatiskt och manuellt vaxlad bil
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Figur 9 visar att en lagre andel i den automatiska gruppen tagit lektioner pa en trafikskola. Det var
ocksa vanligare att man i denna grupp 6vade i borjan av sin utbildning. Da det handlade om att boka
tid for forarprov var andelen som var éverens med sin trafiklarare signifikant lagre i automatgruppen
(p<0,001). I de fall man inte var Gverens var det i samma grupp oftast de sjalva som ville vanta. |
likhet med den privata bokningen ror det sig om vaéldigt fa personer (n=5). Figur 10 visar antalet
lektioner de tagit pa en trafikskola.
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Figur 10. Antal lektioner pa trafikskola — skillnad automatiskt och manuellt véxlad bil

Resultaten visade att de som dvningskért med en automatiskt vaxlad bil hade tagit signifikant farre
lektioner pa en trafikskola (p<0,001).

4.2.3. Anledningen till att man valt att kbra en automatvaxiad eller en manuellt
vaxlad bil

| enkaten ingick dven fragor om varfor de valt att Gvningskora med en bil som har en automatisk eller
en manuellt véxlad bil. Analyserna som genomfordes sorterade ut de som enbart kort en automat eller
en manuell bil privat och pa trafikskola. En relativt stor andel hade 6vningskort bade privat och pa
skola vilket innebér att det finns nagra som 6verlappar. Figur 11 visar varfor de valde att 6vningskora
med en bil som har en automatisk vaxellada.
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Figur 11. Varfor valde du att 6vningskora med en bil som har automatisk véaxellada? Trafikskola och
privat.

Resultaten visade att den vanligaste anledningen var att de tyckte det var onddigt att l&ra sig véxla.
Detta var féljt av att de privat enbart kort en bil med en automatisk véaxellada och ville fortsitta med
det. Det fanns aven en grupp som hade provat att kéra en manuellt vaxlad bil men tyckte det var for
svart. Har kan man ocksa se att andelen var hogre bland de som kért automat pa trafikskola, vilket kan
forklaras av att de hade tidigare testat att kdra en manuellt vaxlad bil.

Resultaten visade aven pa andra skillnader mellan trafikskola och privat. Rent allmant var det en lagre
andel som angav nagot av dessa skal bland de som kort en automatvéxlad bil privat. Detta géllde alla
skal forutom att de privat enbart kort en bil som hade en automatisk vaxellada. Skéalen som angavs
under annat handlade mycket om att de enbart hade tillgang till en automatvaxlad bil eller att de inte
behdvde léra sig att véxla. Figur 12 visar i motsats till figur 11 hur de som enbart kort en manuellt
vaxlad bil svarade pa fragan om varfor de valt att gora det.

Annat

M Trafikskola (n=661)
M Privat (n=519)
Det ar roligare att kora en manuellt vaxlad bil

Privat har jag enbart tillgang till en manuellt véxlad bil

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Procent

Figur 12. Varfor valde du att 6vningskéra med en bil som har manuell vaxellada? Trafikskola och
privat.
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Figur 12 visar att den vanligaste anledningen till att de valde att kéra en bil med en manuell véxellada
var annat. Detta handlade huvudsakligen om att man ville kunna kora olika bilar och inte enbart vara
begransad till en automatvéxlad bil. Argumentet var manga ganger att om man lart sig att kéra en
manuell bil kan man utan nagon stérre svarighet dven kora en bil med automatvaxel medan det
omvanda kan vara svart. Forutom att ange annat som ett skél var det en relativt stor andel som tyckte
att det var roligare att kdra en manuellt véxlad bil. Det fanns &ven en relativt stor andel som enbart
hade tillgang till en manuellt vaxlad bil.

4.2.4. Forarprovet och skillnaden mellan de som genomfort sitt prov med en
manuellt eller en automatiskt vaxlad bil

Figur 13 visar skillnaden mellan de tva olika grupperna da det handlade om sjalva forarprovet och om
anmalan till det skedde via en trafikskola eller privat.

Prov pa annat sprak F M Automat ~ ® Manuell

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Procent

Figur 13. Forarprov — skillnad automatiskt och manuellt véxlad bil

Resultaten visade att det var vanligare i den automatiska gruppen att man anmalde sig som privatist
jamfort med den manuella gruppen. Det var inte heller lika vanligt att personer i denna grupp blev
godkanda pa uppkorningen. efter endast ett prov. Det var ocksa en hégre andel som gjort provet pa ett
annat sprak an svenska. Figur 14 visar hur manga prov som kravdes innan de blev godkanda.
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Figur 14. Antal prov — skillnad automatiskt och manuellt véaxlad bil.

Figur 14 visar att personer som genomfort sitt prov med en automatiskt véxlad bil fick gora signifikant
fler prov innan de blev godkanda (p<0,001). Figur 15 visar vilket sk&l personer som genomfort sitt
korprov i en manuellt vaxlad bil angav for att vélja en sadan bil.

Visste inte att man kunde kéra upp med en
automatvaxlad bil

Ville ha ett kérkort som ger mig ratt att kéra bade en
manuell och en automatvaxlad bil
Privat har jag enbart tillgang till en manuellt véxlad bil -

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Procent

Figur 15. Varfor valde du att genomftra forarprovet i en manuellt vaxlad bil?

Figur 15 visar att den vanligaste anledningen till att man genomfort forarprovet i en manuellt véxlad
bil var att man ville ha ett kérkort s man kunde kora olika sorters bilar. Narmare 20 procent angav
ocksa att de enbart hade tillgang till en manuellt vaxlad bil. Daremot var det i princip ingen (n=10)
som inte visste att man kunde kdra upp med en automatvaxlad bil.

| enkaten fanns en fraga om det nuvarande villkoret for automatvéxlad bil paverkade dem pa nagot sétt
och om man tog bort detta skulle de da valja att kdra upp med en automatvaxlad bil. | denna analys
ingar endast de som genomfort sitt prov med en manuellt véaxlad bil.
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Figur 16. Om det gick att fa bort villkoret for automatvéxellada utan att behova gora ett nytt korprov,
hur stor skulle d& chansen ha varit att du skulle ha valt att kéra upp med en automatvéxlad bil?

Resultaten visade att 20 procent svarade att chansen var mycket stor eller stor att de skulle ha valt att
kdra upp med en automatvaxlad bil om man inte behdvde gora ett nytt kdrprov. En relativt stor andel
var tveksamma och for 41 procent skulle det inte forandra sa mycket.

4.3. De som klarade korprovet forsta gangen. En jamfoérelse mellan de
som kdrde upp med manuell bil och de som kdrde upp med en
automatvaxlad bil

Eftersom en stdrre andel av de som genomfort sitt prov med en automatvaxlad bil fick gora ett eller
flera omprov finns det en chans att skillnaden mellan dessa bada grupper inte beror pa val av bil utan
nagot annat. Av den anledningen genomfordes en rad analyser dér enbart de som klarade sig forsta
gangen jamfordes. | detta urval ingick 490 personer som genomfort sitt kdrprov med en manuellt
vaxlad bil och 76 personer som genomfort samma prov med en automatisk vaxlad bil. I likhet med
ovan genomfordes frekvensanalyser och for att undersoka om det fanns nagra skillnader mellan
grupperna genomfordes en signifikanstest (Chi?).
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Figur 17. Privat évningskdérning — skillnad automatiskt och manuellt véxlad bil.

Resultaten visade att svaren fran de bada grupperna var relativt lika. Den storsta skillnaden var att en

storre andel bland de som korde en manuellt vaxlad bil kdrde mest privat i borjan. Det vanligaste i
bada grupperna var att man korde lika mycket under hela perioden eller att man korde mest i slutet.
Inga av skillnaderna var signifikanta. Figur 18 visar hur manga timmar de 6vningskort privat.
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Figur 18. Antal timmar privat évningskorning — skillnad automatiskt och manuellt véxlad bil.

Resultaten visade att det inte var nagon signifikant skillnad mellan grupperna. Det storsta andelen i
bada grupperna hade kort fran 26 till 100 timmar privat &ven om andelen i den manuella gruppen &r
storre. Figur 19 visar 6vningskdrning pa trafikskola.
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Figur 19. Ovningskérning pa trafikskola — skillnad automatiskt och manuellt vaxlad bil.

Resultaten visade att det var signifikant farre i den automatiska gruppen som tagit lektioner pa skola
jamfort med den manuella gruppen (p<0,001). Det var ocksa en signifikant skillnad mellan grupperna
da det handlade om néar de korde som mest pa skola (p<0,001). | automatgruppen var det en betydligt
storre andel som korde mest i borjan jamfort med den manuella gruppen. Det var ocksa en lagre andel
i automatgruppen som var dverens om tidpunkten for prov. Har ar det viktigt att poangtera att det
endast handlade om en person och att denna person hade velat vanta. Figur 20 visar hur manga
lektioner de 6vningskort pa en trafikskola.

26 - 100 lektioner B Automat B Manuell
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Figur 20. Antal lektioner pa trafikskola — skillnad automatiskt och manuellt vaxlad bil.

Resultaten visade att de bada grupperna skiljer sig at. De som korde en automatiskt véxlad bil hade
tagit signifikant farre lektioner (medel 14 stycken) pa skola dn de som kort en manuellt vaxlad bil
(medel 16 stycken) (p<.05). Figur 21 visar hur de anmélt sig till prov och om de gjorde
kunskapsprovet pa ett annat sprak an svenska.
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Figur 21. Forarprov — skillnad automat och manuellt véxlad bil.

Figur 21 visar att i bada fallen var skillnaden signifikant. Personer i automatgruppen hade oftare gjort
kunskapsprovet pa annat sprak an svenska (p<0,001) och det var ocksa betydligt ovanligare att
trafikskolan hade anmalt dem till prov (p<0,001).

4.4. Sammanfattning

Resultaten fran enkatstudien visade att majoriteten hade dvningskort med en manuellt vaxlad bil dven
om det var nagot vanligare da de genomgick sin utbildning pa en trafikskola. De som genomfort sitt
kdérprov med en manuellt vaxlad bil jamfordes sedan med de som gjort detsamma med en automatiskt
véxlad bil.

Resultaten visade att de som genomfort provet med en automatiskt véaxlad bil évat mindre privat an de
som gjort detsamma med en manuellt vaxlad bil. De som kort en automatiskt vaxlad bil ville ocksa
vanta langre &n deras handledare innan de bokar tid for prov. | detta sammanhang &r det viktigt att
podngtera att det ror sig om valdigt fa personer. Da det handlade om 6vningskorning pa trafikskola
visade resultatet pa manga likheter med den privata utbildningen. For det forsta var det farre i
automatgruppen som tagit lektioner pa en trafikskola och det var ocksa de, och inte deras trafiklarare,
som ville vanta med att kéra upp.

Anledningen till att man 6vningskdrde med en automatisk vaxlad bil var oftast att de endast hade
tillgang till en sadan bil men ocksa att de inte trodde att de behovde lara sig att vaxla. En liten andel
hade provat att kora en manuell bil men tyckte det var for svart. Anledningen till att man istéllet valt
att dvningskora med en manuell bil handlade om en 6kad mojlighet att kunna kora olika bilar. Ett
korkort for enbart en automatvaxlad bil upplevdes som for begransat. Det fanns ocksa en relativt stor
andel som tyckte att det var roligare att kéra en manuellt vaxlad bil.

Da det handlade om forarprovet var det relativt stora skillnader mellan grupperna. Det var vanligare att
man bokade provet som privatist och att kunskapsprovet var pa annat sprak an svenska om man
genomfort provet med en automatiskt vaxlad bil. Deltagare i denna grupp behovde ocksa genomfora
flera prov innan de blev godkénda.

Pa fragan om villkoret och om det togs bort skulle fa de som genomfort forarprovet med en manuellt
véxlad bil att vélja en automatvéxlad bil svarade en femtedel att de skulle gora det.

Eftersom en storre andel bland de som genomfort sitt kérprov med en manuell bil inte behévde
genomfora lika manga prov som de som genomfort samma prov med en automatisk bil begransades
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urvalet till de som klarat provet forsta gangen. Detta for att i mojligaste man fa tva likvardiga grupper.
Trots detta visade resultaten att det fanns vissa skillnader mellan grupperna. Gruppen som genomfort
provet med en automatisk véaxlad bil hade tagit farre lektioner pa skola och det var ocksa en storre
andel som kort mest pa en trafikskola i borjan av sin utbildning. Antalet lektioner var ocksa farre i den
automatiska gruppen och det var vanligare att de tagit provet pa ett annat sprak an svenska. Férutom
detta var det inte lika vanligt att skolan anmaélt dem till prov.
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