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Kort sammanfattning

Poliser behover inte alltid folja gallande trafikregler utan beroende pa omstandigheten och arbets-
uppgiftens prioritet far undantag fran trafikregler géras. Att géra undantag innebar dock en ékad risk
och kan leda till olyckor, inte minst vid pakallandet av fri vag dér det krévs att andra trafikanter ar
extra uppmarksamma. Syftet med denna studie &r darfor att 6ka kunskapen om vilken typ av
trafikolyckor som skett under polisers utryckningskorningar, vad som k&nnetecknar de férare av
polisfordon som varit inblandade i trafikolyckorna och vilken roll den manskliga faktorn haft.

Studien bestar av tre delstudier: i) en databasstudie med data fran Kammarkollegiet och
Polismyndigheten, ii) en enkatstudie som besvarats av 386 poliser i yttre tjanst och iii) en
intervjustudie med sex poliser som varit inblandade i minst en olycka under bradskande arende eller
trangande fall.

Utifran resultaten rekommenderar vi: i) att Polismyndigheten internt jamfor siffror i denna studie med
exempelvis regions-, kons-, och aldersférdelningen hos poliserna i yttre tjanst for att kunna identifiera
skadedrabbade grupper; ii) att kategoriseringen av olyckor hos Kammarkollegiet ses éver for att
mojliggora relevant uppféljning, sérskilt néar det galler typ av framférande och orsak till olyckan, och
iii) att Polismyndigheten internt samlar in den typ av information som behdvs for att kunna identifiera
orsaker till trafikolyckor och darmed hitta ratt atgarder.

Vi rekommenderar aven att Polismyndigheten ser dver i) kraven pa erfarenhet av bilkdrning innan
poliser tillats kora i bradskande arenden och trangande fall, ii) kvalitén pa utbildningen till
utryckningsforare, iii) kontinuiteten av fort-/vidareutbildningen inom utryckningskdrning och iv)
majligheten till mentorskap for nyutexaminerade poliser.

Nyckelord

polisen, utryckningskorning, bradskande arende, trangande fall, trafikolyckor.
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Abstract

Police officers do not always have to follow the traffic rules. Depending on the circumstances and the
priority of the task, exceptions from traffic rules may be made. Making exceptions, however, entails
an increased risk and can lead to accidents, especially when they must yield the right of way requiring
other road users to respond. The purpose of this study is therefore to increase our understanding about
the type of traffic accidents that occurred during police emergency driving, what characterizes the
drivers of police vehicles who were involved in traffic accidents during emergency driving and what
role the human factor played.

The study consists of three sub-studies: i) a database study including data from the Legal, Financial
and Administrative Services Agency and the Police Authority, ii) a survey completed by 386 police
officers who worked in the field, and iii) an interview study with six police officers who were involved
in at least one accident during emergency driving.

Based on the results, we recommend: i) that the Police Authority compares the results of this study
with, for example, that of the region, gender and age distribution of those police officers working in
the field in order to identify overrepresented groups, ii) that the categorization of accidents at the
Legal, Financial and Administrative Services Agency is reviewed to enable relevant follow-up
studies, especially with regard to the type of driving and cause of the accident, and iii) that the Police
Authority internally collects the type of information needed to identify causes of traffic accidents to
find the right action.

We also recommend that the Police Authority review the need for i) some form of minimum driver
experience before they are allowed to drive in an emergency, ii) further improvement to the quality of
driver training, iii) more regular advanced driver training, and iv) the possibility of mentoring for
newly graduated police officers.

Keywords

the police, emergency driving. traffic accidents.
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Forord

VTI har fatt i uppdrag av Polismyndigheten att genomfora en studie av polisers inblandning i olyckor
under utryckningskorning. Studien bestar av tre delar: en databasstudie, en enkatstudie och en
intervjustudie. Parallellt med denna studie har VTI genomfort en studie dar Polismyndighetens
utbildning for utryckningsférare utvarderats. Projektledare for den utvarderingen ar Sonja Forward pa
VTI.

Till att borja med skulle vi vilja tacka de poliser som delat med sig av sina erfarenheter genom att
svara pa webbenkéten och delta i intervjuerna. Vi skulle ocksa vilja tacka Morgan Fredvi pa
Polismyndigheten samt Kammarkollegiets forsakringsavdelning for framtagandet av material till
databasstudien. Vi tackar dven Polismyndigheten som gjort utskicket med inbjudan till webbenkaten,
kommenterat utkast av rapporten samt finansierat studien. Vidare vill vi tacka Sonja Forward pa VTl
som genomfort nagra av intervjuerna med poliser som varit inblandade i olyckor. Sist men inte minst
vill vi tacka Johan Bergmark som varit var kontaktperson i projektet och drivit detta internt inom
Polismyndigheten.

Falun och Stockholm, juni 2022

Henriette Wallén Warner och Gunilla Bjérklund
Projektledare

Granskare/Examiner
Bjorn Lidestam och Kajsa Emanuelsson, VTI.

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks ar forfattarnas egna och speglar inte nddvéandigtvis
myndigheten VVTI:s uppfattning./The conclusions and recommendations in the report are those of the
authors and do not necessarily reflect the views of VT as a government agency.
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1. Inledning

Poliser behover inte alltid folja géllande trafikregler utan beroende pa omstandigheten och
arbetsuppgiftens prioritet far undantag fran trafikregler goras. Tjansteutévningen brukar delas in i tre
olika nivaer: normal tjansteutdvning (dvs. vanlig patrullering), bradskande &rende och trangande fall
(se t.ex. Polismyndigheten, 2022). Vid normal tjansteutévning far poliser till exempel kéra mot
enkelriktat och géra undantag mot forbud mot fordonstrafik och forbjuden infart. Vid bradskande
arenden far poliser dven gora undantag mot hastighetsbestimmelserna och i trangande fall far
undantag dessutom goras fran exempelvis stopplikt, vajningsplikt, omkorning férbjuden och poliserna
far aven kora mot rott!. | trangande fall har poliser magjlighet att pakalla fri vag under
utryckningskérning och de maste da anvanda blaljus. Foraren far sjalv avgora om sirener behovs.
Korning i trangande fall kan dven ske utan att poliser pakallar fri vag. | Trafikférordningens 11 kapitel
(SFS 1998:1276), dar polisers undantag fran de foreskrivna trafikreglerna regleras, betonas det att
undantagen endast galler om omsténdigheterna kraver det och sérskild forsiktighet iakttas. Detta
innebar att det alltid &r féraren av polisbilen som avgdr om det &r [ampligt att tillampa undantagen. Det
ar aven foraren av polisbilen som avgor angelagenhetsgraden, dvs. om arendet &r bradskande eller
trangande, utifran de forutsattningar som ges.

Att gora undantag fran foreskrivna trafikregler innebar en 6kad risk och kan leda till olyckor, inte
minst vid pakallandet av fri vag dar det kravs att andra trafikanter ar extra uppmarksamma.
Trafikolyckor innebir ett fysiskt och psykiskt lidande bade for de som ar inblandade i sjélva olyckan
och for omgivningen i form av familj, vanner, kollegor osv. De innebér ocksa en stor
samhéllsekonomisk kostnad i form av eventuella personskador och ibland till och med dodsfall. Aven
om olyckan inte leder till personskador och eventuella sjukskrivningar sa innebar en olycka dar poliser
ar inblandade en stor samhallsekonomisk kostnad i och med att de inte kommer fram till malet for
utryckningen. Det ar dessutom en stor kostnad att reparera eller ersatta extrautrustade polisbilar.

I en studie av Missikpode med flera (2018) géllande utryckningsfordon och olyckor visade det sig att
polisfordonen hade storre sannolikhet att vara inblandade i en olycka under utryckningskdrning &n
under normal korning. Denna 6kade sannolikhet aterfanns dock inte hos ambulanser och brandbilar,
vilket ar en indikation pa att utryckningskorning med polisfordon skiljer sig vasentligt fran
utryckningskérning med ambulans och brandbil. Det visade sig dessutom att kvinnliga polisbilsforare
samt polisbilsforare yngre an 30 ar eller Gver 50 ar hade en hogre sannolikhet att vara inblandad i en
olycka under korning (inkluderande bade normal kérning och utryckningskorning). Sannolikheten for
att en polisbil skulle vara inblandad i en olycka (inkluderande bade normal kérning och
utryckningskérning) var dessutom hogre pa vintervaglag (dvs. sno och is), jamfort med andra vaglag,
och i korsningar, jamfort med om det inte var en korsning. Hsiao med flera (2018) genomfdrde en
kunskapsoversikt dver riskfaktorer i samband med trafikolyckor involverande utryckningsfordon
(polisfordon, ambulanser, brandbilar). De fann att upprepade riskfyllda férarbeteenden och en positiv
attityd till sadana beteenden var kopplat till olyckor i samband med utryckning. Riskfyllda beteenden
sa som fortkorning samt riskfylld och aggressiv korning var starkt forknippade med hog tidspress men
ocksa en kansla av odvervinnerlighet under korning med blaljus och sirener. Olyckor under
utryckningskorning forklarades bland annat med en 6verskattad tro pa sin egen formaga och en 6kad
risktolerans pa grund av tidigare olyckshistorik. Ett sétt att motverka sadana faktorer ar att poliserna i
samband med sin utbildning inte enbart lar sig att hantera fordonet utan dven far en battre
sjalvvérdering. Se till exempel Forward med flera (2017) som i en 6versyn av den svenska
forarutbildningen presenterar metoder for att utveckla insikt, forstaelse och attityder (som i sin tur
paverkar intentioner och faktiskt beteende) i samband med riskutbildningar och den mera allméanna
forarutbildningen. Dessa metoder skulle &ven kunna tillampas inom utbildningen till

! Fler undantag fran de foreskrivna trafikreglerna tas upp i Bilaga 1.
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utryckningsforare. For att kunna arbeta forebyggande med exempelvis utbildning &r det dock viktigt
att vi far storre kunskap om polisens olycksinblandning under utryckningskérning.

Det finns i dagslaget inte s& mycket specifik kunskap om polisers beteende under utryckningskorning i
Sverige. Nagra studier har dock genomforts av Lundalv (t.ex. 2009, 2010), vilka ger en inblick i
omradet, samt av studenter under polisutbildningen (t.ex. Axelsson & Mortvik, 2017; Jansson &
Strandberg, 2006). Det finns dock annan forskning kring forares beteenden rent generellt i trafiken.
Nér det galler medvetna och omedvetna felhandlingar i trafiken har tidigare forskning (Reason, m.fl.,
1990), visat att det finns en distinkt skillnad mellan férares medvetna regel- eller lagbrott och olika
typer av misstag, vilka sker omedvetet. Trots denna skillnad kan dock konsekvenserna av
felhandlingen bli lika allvarliga.

Lundalv (2009) har sammanstallt forsakringsdata fran Kammarkollegiet omfattande alla intraffade
personskador hos poliser i polisfordon under perioden 1997 till 2007 i Sverige. Resultaten visade att
1 284 sadana olyckor intraffade under perioden. | dessa olyckor skadades 1763 poliser (forare eller
passagerare), varav 74 svart (personskada med medicinsk invaliditet som féljd) och tva dodligt. Den
totala skadekostnaden for skadade polisfordon och poliser var drygt 250 miljoner kronor under den
studerade elvaarsperioden. Den vanligaste alderskategorin bland de skadade poliserna var 30 till 39 ar,
vilket stod for 45 procent av de skadefallen (dér aldersuppgift fanns att tillga). Detta skulle behdva
stallas mot uppgiften hur manga poliser i varje aldersgrupp som arbetade i yttre tjanst och korde
utryckningskdrning i Sverige. Denna uppgift ar dock sekretessbelagd. Femtiotre procent av olyckorna
bestod av kollisioner mellan polisfordonet och ndgon motpart (observera att dven fasta hinder, som
stolpar, vagmarken och récken, betraktades h&dr som motpart) dér den vanligaste motparten var andra
personbilar. Ovriga olyckor var singelolyckor, det vill saga dar ingen motpart varit involverad. |
studien av Lundalv (2009) studerades alla olyckor med personskador, oavsett typ av framférande av
fordonet, medan vi i denna studie ar intresserad av olyckor som sker just under utryckningskérning.

Jansson och Strandberg (2006) intervjuade tio poliser i yttre tjanst angaende aspekter som paverkar
korbeteendet under utryckningskorning. De flesta av de intervjuade poliserna menade att om man som
polis tidigare varit med om flera arenden av liknande art sa kan man koncentrera sig mer pa
korningen. En av de &ldre poliserna som intervjuades lyfte dven fram aspekten att poliser med lang
yrkeserfarenhet kan se situationerna ur ett helhetsperspektiv och darmed inte alltid behdver kréva fri
vag for att 16sa eller hindra brottet. Flera av de intervjuade poliserna i studien av Jansson och
Strandberg (2006) menade att det ar viktigt att utbildningen trycker pa siakerheten vid
utryckningskoérning och att en eller flera fort-/vidareutbildningar i utryckningskdrning skulle kunna
minska antalet olyckor.

Idag finns polisutbildningen pa fem larosaten i Sverige — Stockholm, Umed, Vaxjo, Boras och Malmag,
samt pa distans. Utbildningarna i Boras och Malmg startade dock sa sent som i januari 2019. Polisens
forarutbildning ar en del av polisutbildningen och den har under aren genomgatt flera férandringar.
Fram till 1984 var forarutbildningen centralt styrd fran Rikspolisstyrelsen och bedrevs i sin helhet pa
polishdgskolan i Stockholm. Dérefter delades forarutbildningen upp mellan polishdgskolan och alla
polismyndigheter i Sverige. Denna forandring innebar att huvudansvaret landade pa de
polismyndigheter som ansvarade for polisstudenternas aspirantplatser. | avsaknad av en nationell
kursplan varierar genomférandet av utbildningen hos de olika myndigheterna. Ar 2010 antogs en ny
forarutbildning (Polisens Nationella Forarutbildning; PNF). Utbildningen bestar av tre steg dér bade
teori och praktik blandas. Steg | genomfdrs under grundutbildningen, Steg Il under aspiranttiden och
Steg 11 under forsta tiden som polis. Ansvaret delas dock fortfarande mellan polishdgskolan och alla
polismyndigheter i Sverige.

1.1. Syfte

Utryckningskdrning, dar undantag fran foreskrivna trafikregler gors, innebar en forhojd risk for
trafikolyckor. | en tidigare studie (Lundalv, 2009) studerades polisers trafikolyckor med personskador,
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oavsett typ av framférande av fordonet. | denna studie fokuserar vi istéllet pa olyckor som sker under
utryckningskérning men inkluderar, férutom olyckor som lett till personskador, daven olyckor som lett
till stora materiella skador.

Syftet med denna studie ar att 6ka kunskapen om vilken typ av trafikolyckor som skett under polisers
utryckningskdrningar, vad som kénnetecknar de forare av polisfordon som varit inblandade i
trafikolyckorna och vilken roll den manskliga faktorn haft. Med utryckningskérning menar vi bade
korning under bradskande &renden och i trangande fall.

1.2. Projektdesign

Studien bestar av tre olika delstudier: en databasstudie med data fran Kammarkollegiet och
Polismyndigheten, en enkétstudie som besvarats av 386 poliser i yttre tjanst och en intervjustudie med
sex poliser som varit inblandade i minst en olycka under bradskande arende eller trangande fall.
Studien ar godkénd av Etikprévningsmyndigheten (VTI:s dnr 2019/0342-7.3).
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2. Databasstudien

2.1. Metod

2.1.1. Procedur och material

| databasstudien analyserades registerdata, dels fran Kammarkollegiet, dels frdn Polismyndigheten.
Datamaterialet bestar i bada fallen av avidentifierad information dver trafikolyckor som poliser varit
inblandade i under utryckningskorning. Fran Kammarkollegiet analyserades data for aren 2019 och
2020 och fran Polismyndigheten analyserades data for tidsperioden 2010 till 2020.

Fran Kammarkollegiet sammanstélldes information angaende typ av framforande, orsak till olyckan
samt vallande. Eftersom kategorin typ av framférande borjade anvandas 2019 har vi avgransat oss till
att studera olyckor som skett under ar 2019 och 2020 for att kunna sérskilja olyckor under utryck-
ningskdrning. Noteras bor att Kammarkollegiet bytte datasystem i juni 2019 samt att skadereglerarna
darefter trimmat sina rutiner for registrering av data, vilket gor att datamaterialet inte &r helt jamfdrbart
mellan de tva aren. De olika typer av framforande som vi tar upp i den har rapporten &r bradskande
tjansteutdvning, forféljande? och utryckning, eftersom dessa kan antas vara kopplade till utrycknings-
korning. Utover dessa typer finns patrullering, parkering, transport, évning och ok&and med i
Kammarkollegiets material. Nar det géller variabeln orsak (vilket har kan ses som en blandning
mellan orsak, olyckstyp, framférande och plats for olyckan) sa finns det en mangd kategorier i
materialet, bland annat prejning, forféljande, utryckning och utryckning roédljus, men dven kategorier
som backning, kollision, halka, garage, parkeringsskada, singel, viltolycka, punktering med mera. Har
avgransar vi oss med att redovisa de vanligaste orsakerna och endast for de olyckor som skett under
(férmodad) utryckningskdrning.

Fran Polismyndigheten erholls information dver arbetsskador fran myndighetens egen databas LISA
(Lokalt InformationsSystem om Arbetsskador samt tillbud). De uppgifter som redovisas fran LISA &r
antal inrapporterade® arbetsskador per ar under utryckning i kategorin fordonsolycka eller pakord,
uppdelat dels pa polisregion (endast ar 2015 till 2020 eftersom organisationen sag annorlunda ut innan
dess), dels pa aldersgrupp och dels pa kon.

2.1.2. Bearbetning och analyser

Kammarkollegiets datamaterial har bearbetats pa sa satt att om kategorin typ av framférande helt
saknat varde eller haft vardet okand sa har vi dnda tagit med dessa olyckor i de fall orsaken till
olyckan kodats som forfoljande, prejning, utryckning eller utryckning rodljus eftersom vi da kan anta
att framférandet i de allra flesta fall var ndgon typ av utryckningskorning. Prejning definieras enligt
Polismyndigheten (FAP 104-1 — PMFS 2016:10) som ~Atgérd som syftar till att hindra fortsatt fird
med ett fordon. Det sker genom att polisen med fordon fysiskt tranger ett flyende fordon och
darigenom tvingar det att stanna.” (6 8). Det kan diskuteras om prejning ska ses som en olycka eller
inte, framfor allt i de fall da utfallet blivit som foraren av polishilen avsett (det finns séakert fall dar
prejningen fatt konsekvenser som féraren inte raknat med). Eftersom vi inte vet vilka
prejningshandelser som resulterat i avsett utfall har vi valt att ta med alla prejningshandelser. Detta
inte minst eftersom det ar en stor del av Kammarkollegiets statistik. | analyserna har vi utgatt ifran det
inblandade fordonets registreringsnummer och datum da olyckan intraffade. | nagra fa fall har ett och

2 Eftersom det framforande som i Kammarkollegiets datamaterial benamns som efterfoljande numera benamns
som forfoljande inom Polismyndigheten har vi valt att genomgéende kalla det for forfoljande i rapporten sa att
det inte uppstar nagra missforstand.

% | sammanstallningen redovisas arbetsskadorna det ar som skadorna rapporterades in, vilket dock oftast ar
samma ar som skadan skedde.
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samma fordon haft olika vérden pa typ av framforande, vilket troligen beror pa att fordonet varit
inblandad i mer an en olycka pa en och samma dag eller att olika kodningar gjorts fér en och samma
olycka (t.ex. i de fall det bade skett en personskada och en fordonsskada, vilka kodas och beddoms av
olika personer). Eftersom de fallen var ytterst fa sa har vi inte hanterat det pa nagot annat satt an att
endast ta med en observation av ett och samma fordon dven om det finns fler observationer pa en och
samma dag. Vi har i dessa fall sett till att observationen kommer med som en utryckningsolycka i de
fall ndgon av observationerna for just det fordonet kodats som bradskande tjansteutdvning, forfoljande
eller utryckning, men har inte gjort ndgon prioriteringsordning av dessa tre kategorierna. Forutom att
typ av framforande i nagra fall varierar for samma fordon pa en och samma dag sa varierar aven
variabeln orsak i vissa fall. Denna variabel har vi darmed sorterat efter utryckning (inklusive
utryckning rodljus), forfoljande, prejning, singel och kollision (inklusive kollision samma myndighet
och halka — kollision). Bade Kammarkollegiets datamaterial och informationen fran Polismyndigheten
redovisas i rapporten i form av beskrivande statistik.

2.2. Resultat

| Figur 1 presenteras data fran Kammarkollegiet gallande antal olyckor som skett under (formodad)
utryckningskérning. Ingen avgrénsning har gjorts med hansyn till person- eller fordonsskador eller till
olyckskostnad. Det intressanta har ar egentligen inte férdelningen mellan de olika kategorierna, aven
om man kan notera att forféljande sticker ut, utan det totala antalet olyckor under utryckningskorning.
Dessa ser ut att ha 6kat under ar 2020 (1038 olyckor) jamfort med 2019 (679 olyckor). Dock saknades
det information i variabeln typ av framforande i nagot hogre grad 2019 an 2020. Till exempel sa var
det 419 olyckor 2019 som kodades som singel, kollision eller kollision samma myndighet i variabeln
orsak men som saknade varde i typ av framférande (och allts inte &r med i figuren nedan). Ar 2020
var motsvarande siffra 329 olyckor. Om man gor antagandet att flertalet av dessa olyckor skedde
under utryckningskdrning sa minskar skillnaden i antal olyckor nagot mellan de tva aren. Detta kan vi
dock endast spekulera i och antalet olyckor under formodad utryckningskoérning ar fortfarande storre
2020 &n 20109.

Av det totala antalet olyckor i Figur 1 (eller egentligen 1679 av dem eftersom uppgiften saknades for
vissa olyckor) gjorde Kammarkollegiet bedomningen att foraren av polisfordonet var helt vallande i
88 procent av olyckorna. | 7 procent av olyckorna bedémdes den andre parten som helt vallande och i
3 procent av olyckorna var det oklart vallande. | dvriga fall bedémdes foraren av polisfordonet som
delvis vallande, arendet avslogs eller vallande var ej styrkt.
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Figur 1. Antal olyckor under 2019 och 2020 som rapporterats in till Kammarkollegiet och som skett

under férmodad utryckningskérning.

| Tabell 1 nedan redovisas de vanligaste orsakerna (eller snarare olyckstyperna) vid olyckor under
utryckningskdrning for ar 2019 och 2020. Bada aren var prejning den vanligaste orsaken, foljt av
singel, kollision och forfoljande. Ordningen mellan de dessa tre skiljer sig dock mellan de tva aren,
vilket till viss del skulle kunna bero pa att flera av de olyckor som tidigare kategoriserats som
utryckning istallet kategoriserades som singel eller kollision under ar 2020 men ocksa pa att det saknas
information for ett antal olyckor 2019, att det skedde ett byte av datasystem, och att rutinerna for

registrering av data annu inte var trimmade.

Tabell 1. De vanligaste orsakerna/olyckstyperna vid olyckor under utryckningskorning ar 2019 och

2020, Kammarkollegiet.

2019 2020
Prejning 272 350
Singel 70 146
Kollision* 59 107
Forfoljande 125 103
Backning® 29 60
Utryckning® 29 -
Avsiktlig pakorning av motpart 26 40
Bommar 9 33
Viltolycka 7 29

4 Halka — Kollision, Kollision och Kollision samma myndighet.

5 Backning och Backning Garage.

& Utryckning och Utryckning Rédljus. Observera att dessa tva kategorier slutade att anvandas som orsak i borjan
av 2019 eftersom de inte ansdgs ge s& mycket information om orsaken till olyckan.

14
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| Figur 2 redovisas antal arliga inrapporterade arbetsskador under utryckning i kategorin fordonsolycka
eller pakord. Data kommer fran Polismyndighetens databas LISA. Som man kan se i figuren sa skedde
det arligen mellan 44 och 69 arbetsskador under utryckningskérning den studerade tidsperioden, med
ett snitt pa 57 olyckor per ar. Man kan ocksa se att arbetsskadorna tenderar att minska de senaste aren,
men det ar oklart om detta ar en trend eller enbart en tillfallig nedgang. Arbetsskador under
utryckningskorning star for mellan 12 och 19 procent av det totala antalet arligen inrapporterade
arbetsskadorna vid trafikolyckor dér den lagsta andelen (12 respektive 13 procent) intraffade just de
tva senaste aren.
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Figur 2. Antal inrapporterade arbetsskador under utryckning i kategorin fordonsolycka eller pakérd
uppdelat pa ar, LISA.

I Figur 3 till Figur 5 nedan presenteras antal inrapporterade arbetsskador under utryckning i kategorin
fordonsolycka eller pakord uppdelat pa polisregion och ar, pa aldersgrupp och ar, samt pa kon och ar.
Observera att vi utifran dessa resultat inte kan sdga nagot om huruvida andelen arbetsskador skiljer sig
mellan polisregioner, mellan aldersgrupper, samt mellan kon. For att kunna gora detta behovs
uppgifter om hur manga av det totala antalet poliser i yttre tjanst som arbetar i de olika polisregionerna
i Sverige och som kor utryckningskorning, hur manga som finns i varje aldersgrupp, samt hur manga
som finns av varje kon. Dessa uppgifter har vi ej tillgang till eftersom de ar sekretessbelagda.

VTI rapport 1136 15



25

_ 20 -

[e]

©

S

% 15

2 _

m B

_E .

c 10

5 _

< 5 3 :
. | | I Nl

2018 2019 2020

Ar

M Bergslagen = Mitt W Nord M Stockholm [Syd [Vist [ Ost

Figur 3. Antal inrapporterade arbetsskador under utryckning i kategorin fordonsolycka eller pakord,
uppdelat pa polisregion och ar, LISA.

| Figur 3 kan man se att det i polisregionerna Stockholm, Syd och Vést ofta inrapporteras fler
arbetsskador &n i 6vriga regioner. Det dr dock oklart om sannolikheten for en arbetsskada under
utryckningskorning ar storre i de regionerna (exempelvis pa grund av tatare trafik) eller om det helt
enkelt arbetar fler poliser i yttre tjanst som kor utryckningskérning dar.
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Figur 4. Antal inrapporterade arbetsskador under utryckning i kategorin fordonsolycka eller pakord,
uppdelat pa aldersgrupp och ar, LISA.

| Figur 4 &r det framst aldersgruppen 25-34 ar som sticker ut, féljt av aldersgruppen 35-44 ar. Det ar
maojligt att sannolikheten for en arbetsskada under utryckningskérning &r stérre i de ndmnda
aldersgrupperna, och framst i gruppen 25-34 ar, men det ar ocksa majligt att de flesta poliser som
arbetar i yttre tjanst och kor utryckningskorning helt enkelt finns i dessa aldersgrupper.
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Figur 5. Antal inrapporterade arbetsskador under utryckning i kategorin fordonsolycka eller pakord,
uppdelat pa kén och ar, LISA.

Som man kan se i Figur 5 sa ar det fler man &n kvinnor som rapporterat in arbetsskador under
utryckningskorning. Det ar dock oklart om detta beror pa att man har hogre sannolikhet for
arbetsskada under utryckning eller pa att det finns fler méan an kvinnor som arbetar i yttre tjanst och
darmed kor utryckningskorning.

2.3.  Sammanfattning

Utifran Kammarkollegiets material kan man se att de flesta olyckor under 2019 och 2020 skedde
under forfoljande, vilket troligtvis har skett i samband med utryckningskoérning (antingen bradskande
eller trangande). Den vanligaste orsaken eller olyckstypen var prejning, déarefter foljde singelolyckor,
kollisionsolyckor och forfoljandeolyckor. Om man tittar pa data fran Polismyndighetens egen databas
LISA ser man att antalet arbetsskador under utryckningskorning i snitt ligger pa 57 olyckor per ar och
star for mellan 12 och 19 procent av alla arbetsskador dar handelsen kodats som fordonsolycka eller
pakord. Enligt materialet fran LISA inrapporterades 45 sadana arbetsskador under 2019 och mot-
svarande siffra under 2020 var 44. Man kan ocksa se att det i polisregionerna Stockholm, Syd, och
Vast rapporteras fler arbetsskador an i 6vriga regioner, vilket kan bero pa hogre sannolikhet for
arbetsskada i de regionerna, pa att det arbetar fler poliser i yttre tjanst dar (som kor utrycknings-
korning), eller en kombination. Nar det galler alder pa de inblandade poliserna sa ar det framst
aldersgruppen 25-34 ar som sticker ut, foljt av aldersgruppen 35-44 ar. Observera att vi inte heller har
kan sdga nagot om huruvida andelen arbetsskador skiljer sig mellan aldersgrupperna eftersom vi inte
har nagra uppgifter om det verkliga antalet poliser i yttre tjanst som kor utryckningskérning i de olika
aldersgrupperna. Avslutningsvis visar materialet fran LISA att det ar fler man an kvinnor som
rapporterat in arbetsskador under utryckningskorning, vilket kan bero pa att man har hogre sannolikhet
for arbetsskada under utryckningskdérning eller att det finns fler mén &n kvinnor som arbetar i yttre
tj&nst och kor utryckningskorning.
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3. Enkatstudien

3.1. Metod

3.1.1. Deltagare

Ett urval bestaende av 1 500 poliser i Sverige som arbetar i yttre tjanst bjods in att delta i studien.
Urvalet gjordes av Polismyndigheten, vilken ocksa bestamde urvalets storlek och distribuerade e-
posten som dock var forfattad och undertecknad av VTI.

Populationen “’poliser i Sverige som arbetar i yttre tjanst” utgor enligt Polismyndigheten omkring

9 000 personer (Hagstrom, 2020) och omfattar poliser som arbetar med brottsférebyggande ingripande
verksamhet men &ven poliser inom féljande kategorier: hundférargrupper, spaning, granspolisgrupper
som inte ar utredningsgrupper, trafik, sjopolis, lokala brottsplatsunderstkare (lokus), handrackning,
polisaspiranter, rytteri, aktionsgrupper, polisflyget och insatsgrupper. Med i populationen (och darmed
aven mojligen i urvalet) ar aven foraldralediga, tjanstlediga eller sjukskrivna poliser i de ndmnda
grupperna, samt poliser som arbetar i yttre tjanst men som normalt sett inte kor utryckningskdrning.
Urvalet bestod av ett proportionellt stratifierat urval med polisomrade, kén och aldersgrupp som
stratifieringsvariabler.

I inbjudan beskrevs studiens syfte och en I&nk hade infogats till webbenkéten, vilken skapats i
enkatverktyget Netigate (https://www.netigate.net/sv). Utskicket gjordes den 1 april 2021 och féljdes
av tva paminnelser som skickades av Polismyndigheten innan enkéten stangdes. Det sista svaret
registrerades den 7 juni 2021. Eftersom det var en sa kallad allman lank som distribuerades var
enkaten helt anonym och svaren kunde varken kopplas till enskilda poliser eller IP-adresser.

Av de 1 500 inbjudna poliserna valde 410 att besvara enkéten innan slutdatum vilket motsvarar en
svarsfrekvens pa 27 procent. De som har avslutat enkéten fore fraga 16, som handlade om man som
forare varit inblandad i nagon olycka som resulterade i personskada eller stora materiella skador under
bradskande eller trangande fall, har emellertid uteslutits fran analyserna. Darmed aterstar 386
personers svar till analyserna. De personer som besvarat enkaten kommer i det foljande att bendmnas
deltagare. | enkéten valde vi att inte definiera stora materiella skador eftersom det &r osannolikt att de
olycksinblandade poliserna fatt nagon information om hur mycket skadorna kostade. Det var darmed
upp till deltagarna sjélva att géra den bedémningen.

Av deltagarna var 23 procent kvinnor och 77 procent man. Medelaldern var 40 ar (lagsta alder 23 ar
och hogsta 67 ar) och deltagarna hade i genomsnitt haft korkort for personbil (B-korkort) i 21 ar (2 ar
som kortast tid, 49 ar som langst). Av deltagarna hade 27 procent minst en av behdrigheterna A1, A2
och A. Nér det galler de tyngre behérigheterna (C och D), var det 19 procent av deltagarna som hade
minst en av dessa behdrigheter. | Figur 6 redovisas antal enkétsvar i varje polisregion respektive
aldersgrupp.
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Figur 6. Antal enkéatsvar i varje polisregion (a) respektive aldersgrupp (b).

3.1.2. Webbenkéat

Webbenkaten, se Bilaga 2, inleddes med allméanna bakgrundsfragor (kon, alder, korkortsinnehav, vana
av bilkorning och eventuellt deltagande i motorsport) innan specifika fragor om polisutbildningen
stalldes. Dessa handlade om vilket ar polisexamen togs, erfarenhet av yttre tjanst, nar deltagaren blev
godkand pa steg 3 i Polisens Nationella Forarutbildning (PNF) och om fort-/vidareutbildning i
utryckningskorning darefter hade genomgatts. Sedan foljde en fraga om hur ofta deltagaren korde i
bradskande respektive trangande fall. Hade deltagaren varit med om nagon olycka under
utryckningskorning, fick denne beskriva olyckan: typ av olycka, vilket ar den intraffade, tid pa dygnet,
eventuell motpart i olyckan och vem som betraktades som vallande av forsakringsholaget och
deltagaren sjalv. Om deltagaren varit med om fler &n en olycka ombads de beskriva den senaste
olyckan eftersom de hade den férskast i minnet.

De som kunde ténka sig att delta i en uppféljande intervju om olyckan/olyckorna som skett under
korning i bradskande eller trangande fall, kunde anmala sitt intresse genom att klicka pa en e-postlank
i slutet av enkaten som gick till VTI:s projektansvariga. Aven om deltagarna i enkéaten bara gavs
mojlighet att beskriva den senaste olyckan fick de i den intervjustudien mdjlighet att beskriva alla
olyckor de som fdrare varit inblandade i under utryckningskdrning. Slutligen gavs méjlighet att 1amna
kommentarer.

3.2. Resultat

3.2.1. Bakgrundsvariabler

Figur 7 visar att en stor majoritet, 86 procent, av deltagarna svarade att de korde bil minst fem ganger i
veckan pa fritiden.
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Figur 7. Hur frekvent deltagarna kérde bil pa fritiden (n = 386).

Narmare sju procent av deltagarna (26 personer) svarade att de ar eller har varit aktiva i ngon
motorsport. En fordelning éver vilken/vilka motorsporter det rérde sig om redovisas i Figur 8. De
vanligaste motorsporterna var enduro och motocross. Observera att en deltagare har kunnat dgna sig at

flera motorsporter.
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Figur 8. Aktiva eller tidigare aktiva utdvare av motorsport (n = 26).

3.2.2. Utbildning och poliserfarenhet

| Tabell 2 presenteras fordelningen éver de orter dar deltagarna gick polisutbildningen. Flest har
genomgatt utbildningen i Ulriksdal, Solna. I vissa fall har en enskild deltagare genomgatt utbildning
vid fler orter. Detta gallde for tio personer (2,6 procent) av deltagarna. Oftast hade da utbildningen
genomgatts pa bade Sodertérn och Ulriksdal, Solna (sex personer). Fallen med annan ort ror sig om
distansutbildning dé&r det inte uppgetts vilken utbildningsort som ansvarat for utbildningen.

20 VTI rapport 1136



Tabell 2. Deltagarnas fordelning pa utbildningsort (flera orter kunde markeras).

Utbildningsort Antal personer
Ulriksdal, Solna 159
Linnéuniversitetet, Vaxjo 106
Umea universitet 85
Sdodertérns hdgskola, Huddinge 39
Annan ort 6
Malmé universitet 1
Totalt 396

| Tabell 3 redovisas vilken polisregion som deltagarna arbetade inom. Som man kan utldsa av tabellen
var de flesta deltagarna stationerade i polisregion Stockholm, dérefter f6ljt av polisregion Syd. |
tabellen presenteras aven hur manga ar sedan det var deltagarna tog sin polisexamen. Den
genomsnittliga tidsrymden sedan polisexamen var elva ar.

Tabell 3. Deltagarnas fordelning pa polisomrade och genomsnittligt antal ar sedan polisexamen togs,
per polisregion.

Polisregion Antal deltagare Procent Antal ar sedan
polisexamen

Stockholm 91 23,6 11
Syd 85 22,0 11
Vast 79 20,5 11
Nord 41 10,6 12
Bergslagen 33 8,5 10
Ost 33 8,5 11
Mitt 24 6,2 9
Totalt 386 100 11

Det var som synes sma skillnader i antalet ar som hade forflutit sedan polisexamen i de olika
polisregionerna. | Figur 9 ser vi att ungefar var tredje deltagare har arbetat i yttre tjanst i hogst fem ar.

VTI rapport 1136 21



40

30

20
10 I

5 ar eller kortare 6-10 ar 11-15 ar 16-20 ar Mer an 20 ar

Andel deltagare (%)

Ar i yttre tjanst

Figur 9. Aktiva eller tidigare aktiva utévare av motorsport (n = 26).

Néstan alla, 97 procent, av deltagarna uppgav att de genomfort steg 3, trangande fall, i Polisens
Nationella Forarutbildning (PNF), eller tidigare utbildning motsvarande dagens steg 3, med godkant
resultat. I Figur 10 nedan redovisas hur manga ar som forflutit sedan deltagarna blev godkéanda pa

denna utbildning.
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Figur 10. Antal &r som forflutit sedan deltagarna gick Steg 3-utbildningen (n = 374).

Tre av de tolv deltagare som inte hade fullfoljt utbildningen, hade natt steg 2. Trettiofem procent av
deltagarna (135 personer) uppgav att de fattytterligare utbildning gallande utryckningskorning efter
polisexamen. Svaren sammanfattas i Tabell 4 for de deltagare som beskrivit vilken utbildning eller
vilka utbildningar som genomgatts. Utbildningarna har i nagra fall getts av Sépo och Forsvarsmakten.
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Tabell 4. Fort-/vidareutbildning efter polisexamen.

Typ av utbildning Antal svar
Halkkdrning 30
Instruktér, PNF 19
Mc-utbildning 13
Utryckning/bradskande/trangande 9
Prejning 6
Lokal utbildning, ej preciserat 6
Instruktér, ej preciserat 2
Vajning 1
Totalt 86
3.2.3. Olyckor under kérning i bradskande och trangande falll

| Figur 11 presenteras hur ofta deltagarna brukar kora i bradskande respektive trangande fall. Som
framgar i figuren var det vanligare att kora i bradskande arende &n i trangande fall.
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Figur 11. Hur frekvent korning i bradskande respektive trangande fall intraffade (n = 386).

Tio procent av deltagarna (38 poliser) svarade att de som férare hade varit inblandade i minst en
olycka som resulterade i personskada eller stora materiella skador under bradskande eller trangande
fall. En av deltagarna avslutade enkéten efter denna fraga. For de dvriga 37 deltagarna ser
olycksinblandningen ut enligt féljande: 25 deltagare hade varit med om en olycka, 9 deltagare om tva
olyckor och 3 deltagare om tre olyckor. Det innebdr totalt 52 olyckor och det genomsnittliga antalet
sadana olyckor bland de olycksinblandade deltagarna blir salunda 1,4 stycken. | de fall deltagarna varit
inblandade i flera sddana olyckor ombads de att beskriva den som intraffade senast (om de enbart hade
varit inblandad i en sddan olycka sa var det denna de ombads beskriva). Av de 37 olyckorna,

intraffade 30 (81 procent) under trangande fall och resten under bradskande. | Figur 12 visas
fordelningen over vilka typer av olyckor som beskrevs, uppdelat pa trangande och bradskande fall.
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Figur 12. Olyckstyp uppdelat pa bradskande respektive trangande fall (n=37).

Antalet olyckor under bradskande arenden &r fa och det gar inte att dra nagra slutsatser om
olycksmonstret utifran detta material. Nar det géller olyckorna vid de trangande fallen intraffade de
oftast i korsningar eller var singelolyckor. | tva fall bidrog bristfallig skyltning vid véagarbete till en
singelolycka enligt deltagarna. Bland de 6vriga olyckstyperna beskrevs féljandesituationer och
prejningar.

Tjugotre av olyckorna (62 procent) var inte singelolyckor eller viltolyckor, och hade alltsa en motpart i
form av en annan trafikant. | nastan samtliga fall (21 st.) rérde det sig om en forare av personbil eller
latt lastbil. Betraffande de resterande tva fallen var motparten en bussforare i ett fall och i det andra
fallet beskrevs motparten inte, men olyckan intraffade under en forféljandesituation.

| korstabellen nedan (Tabell 5) beskrivs vem/vilka som bedémdes som vallande enligt
forsakringsbolaget (enligt deltagarens uppfattning) och vilken av parterna som den inblandade
deltagaren sjalv ansag var vallande. | hélften av fallen hade deltagaren dock inte kinnedom om
forsakringsbolagets syn pa vallandefragan. I nio av de elva fall dér deltagaren hade kannedom om
forsakringsbolagets syn pa vallandefragan 6verensstamde bedémningen som forsakringsbolaget gjorde
(enligt deltagarens uppfattning) med deltagarens egen beddmning.

Tabell 5. Forsakringsbolagets (enligt deltagarens uppfattning) och den olycksinblandade deltagarens
syn pa vilken part som var vallande till olyckan.

Véllande enligt den olycksinblandade deltagaren

Vallande enligt Du sjalv Annan Bada Vet gj Totalt
forsékringsbolaget forare/

trafikant
Du sjalv 1 0 0 0 1
Annan forare/trafikant 2 8 0 0 10
Vet gj 1 4 3 3 11
Totalt 4 12 3 3 22

Nedan beskrivs i tva tabeller olycksgruppen med avseende pa ett antal bakgrundsvariabler dar
jamfdrelser aven gors med den olycksfria gruppen i den andra tabellen. Den olycksdrabbade gruppen
ar forhallandevis liten, varfor slutsatser far tolkas forsiktigt.
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Tabell 6. Alder, kérkortsélder och erfarenhet som polis vid olyckstillfallet for deltagarna i
olycksgruppen.

Standard-

Vid olyckstillfallet Medelvarde avvikelse n
Deltagarens alder 33 4,2 36
Antal ar som forflutit sedan B-korkort forvarvades 14 4.4 36
Antal ar som forflutit sedan polisexamen 5 31 36
Antal &r som forflutit sedan godkand steg 3-utbildning 4 3,1 36

Tabell 6 visar att den olycksdrabbade gruppen i denna studie bestod av deltagare som var relativt
unga, 33 ar i genomsnitt, och som hade varit i tjanst i genomsnitt i fem ar vid (det senaste)
olyckstillfallet. Tva deltagare hade inte uppgett vilket ar olyckan intraffade, darfor baseras Tabell 6 pa
36 svar.

Tabell 7. Konsfordelning, utbildning, kérkortsinnehav och deltagande i motorsport for deltagarna i
olycksgruppen respektive den olycksfria gruppen, procent och antal.

Olycksgrupp Olycksfri grupp
n =38 n = 348
% (antal) % (antal)
Kvinnor 13 (5) 24 (83)
Har nadgon A-behorighet (ej AM) 34 (13) 26 (92)
Har nagon tyngre behorighet (C eller D) 18 ) 19 (65)
sf?érfité#stg)i(lgnmiz% i utryckningskaorning 53 (20) 33 (116)
Ar eller har varit aktiv i ndgon motorsport 8 (©) 7 (23)

| Tabell 7 jamfors olycksgruppen med den olycksfria gruppen med avseende pa nagra olika
bakgrundsfaktorer. Den enda skillnaden som 4r statistiskt signifikant (x* = 5,59; df =1, n = 136;

p < 0,05) var att deltagarna som hade varit inblandade i en olycka under utryckningskorning i storre
utstrackning hade genomgatt fortutbildning i utryckningskorning efter polisexamen jamfort med de
olycksfria. | denna analys har vi dock inte tagit hansyn till vilken typ av utbildning som genomgatts
eller om utbildningen genomgatts fore eller efter olyckan — vilket ar viktigt att sarskilja for att kunna
uttala sig om eventuella samband (antingen negativt eller positivt) mellan fort-/vidareutbildning i
utryckningskdrning och olycksinblandning. Vi ville darfor fordjupa denna analys och “renodla”
utbildningens innehall satillvida att inte mc-utbildningar, PNF-instruktorsutbildningar eller
utbildningar som inte narmare specificerades skulle tas med. Se Tabell 8 for antal deltagare i varje
kombination av typ av fort-/vidareutbildning och eventuell olycksinblandning. Enbart tio deltagare
hade dock bade genomgatt fort-/vidareutbildning och varit inblandad i en olycka, varav halften inte
angett vilket ar fort-/vidareutbildningen genomgatts (for att antas kunna paverka olycksinblandningen
maste fort-/vidareutbildningen genomgatts fore en eventuell olycka). Med en sa liten delgrupp
bedémdes det inte vara meningsfullt att ga vidare med de tilltankta analyserna’ och vi kan darmed inte
uttala oss om huruvida fort-/vidareuthildning har nagon inverkan pa olycksinblandning.

" En preliminér logistisk regressionsanalys visade samma resultat som de Chi-tva-test som genomforts pa
variablerna i Tabell 7. Variablerna i Tabell 6 ar ej méjliga att analysera med avseende pa jamférelser mellan
olycksgrupp och olycksfri grupp eftersom alla de variablerna &r baserade pa ar fram till olyckstillfallet.
Anledningen till att vi inte gatt vidare med den logistiska regressionsanalysen (eller en éverlevnadsanalys eller
liknande, vilken troligtvis &ven skulle kunna inkludera variablerna i Tabell 6) & som vi ndmner i texten att det
blev for fa observationer kvar efter att vi “renodlat” utbildningarna samt tagit héinsyn till nar dessa genomférdes.
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Tabell 8. Indelning efter om fort-/vidareutbildning genomgatts och eventuell olycksinblandning under
utryckningskorning, antal och procent (inom parentes), n = 385.

Har gatt fort-/vidareutbildning

Har inte gatt fort-/  ryckningskorming PNF-instruktorsutbildning,
vidareutbildning mc-utbildning och ej
specificerad utbildning

Har varit inblandad
i olycka under 18 4,7 10 (2,6) 10 (2,6)
utryckningskérning

Har inte varit
inblandad i olycka

under 233 (60,5) 50 (13,0) 64 (16,6)
utryckningskdrning
3.2.4. Kommentarer i enkéaten

Drygt 50 deltagare lamnade kommentarer i slutet av enkéten. De vanligaste kommentarerna handlade
om nyutbildade polisers bristande korerfarenhet, bristen pa kontinuerlig fort-/vidareutbildning inom
utryckningskérning samt 6vriga faktorer som har med sakerhet under utryckningskdrning att gora.

3.3.  Sammanfattning

Resultaten fran enkatstudien, som baserades pa svar fran 386 poliser i yttre tjanst, visade att narmare
halften, 45 procent, genomforde minst fem koérningar i bradskande drende per vecka medan omkring
var femte hade korningar i tréngande fall lika frekvent. Var tionde deltagare hade varit inblandad i
minst en olycka som resulterade i personskada eller stora materiella skador under
utryckningskorningar.

Av beskrivningarna av den senaste olyckan (tolv deltagare hade varit med om mer &n en olycka)
framkom att majoriteten av olyckorna, 81 procent, intraffande under trdngande fall och resten under
bradskande. Olyckorna under korning i trangande fall intraffade oftast i korsningar eller var
singelolyckor. I de fall det fanns en motpart i olyckan, rérde det sig nastan uteslutande om en forare av
personbil eller latt lastbil. De olycksdrabbade deltagarna var relativt unga 33 ar i genomsnitt, och hade
varit i tjanst i genomsnitt i fem ar.
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4. Intervjustudien

4.1. Metod

4.1.1. Intervjuade deltagare

De 38 deltagare som i enkatstudien svarat att de som forare varit inblandad i minst en olycka som
resulterat i personskada eller stora materiella skador under bradskande eller trangande fall fick dven
svara pa om de kunde tanka sig att delta i en uppfoljande intervju. Sex deltagare stéllde sig positiva till
att intervjuas varpa intervjuer genomfordes med dessa. Fem av de intervjuade deltagarna var man och
en var kvinna. De var mellan 28 och 56 ar.

Viae-post kom vi Overens om en lamplig tid for intervju. Sjélva intervjuerna tog en halv till en och en
halv timme och genomfdérdes digitalt via video- eller rostsamtal. Efter att de intervjuade deltagarna
informerats om de forskningsetiska principerna och godkant inspelning av intervjun startades
inspelningen. De intervjuade deltagarna fick forst lamna sitt muntliga samtycke till att delta. Fragorna
som sedan foljde karaktariseras som 6ppna med mojlighet for intervjuaren att stalla foljdfragor for att
ytterligare belysa amnet. Som tack fick de intervjuade deltagarna tva biobiljetter var.

4.1.2. Intervjuguide

Intervjuerna inkluderade fragor om bland annat alder, kon, utbildning, erfarenhet, stress, attityd,
normer och upplevd kontroll samt olika typer av felhandlingar sa som medvetna regelbrott och olika
typer av misstag i samband med den olycka de som forare varit inblandade i. Samtliga fragor aterfinns
i Bilaga 3.

4.1.3. Analyser

Ljudfilerna transkriberades ordagrant av ett externt foretag. Darefter genomfordes en beskrivande
innehallsanalys. Forst gjordes en genomlasning av samtliga intervjuer. Dérefter identifierades
relevanta meningar och fraser, vilka sorterades i atta kategorier: Bakgrundsinformation om de
intervjuade deltagarna; Uthildning; Mentorer och samspelet med kollega pa radioplats; Erfarenhet;
Bradskande och trangande fall; Upplevelsen av att kora i trangande fall; Misstag, regelbrott och
incidenter; och Olyckor. Dessa kategorier askadliggors med hjélp av citat. Citaten ar inte alltid
ordagrant atergivna utan har ibland redigerats nagot for att underlatta lasningen. Om de kortats ned har
detta markerats med /.../ medan fortydliganden gjorda av forfattaren skrivits inom hakparenteser [ ].
Slutligen har alla citat avidentifierats genom att anvanda XXX och YYY for ortsnamn samt fingerade
namn samt ungefarlig alder (avrundat till narmaste fem-tal) for de intervjuade deltagarna.

4.2. Resultat

4.2.1. Bakgrundsinformation om de intervjuade deltagarna

De intervjuade deltagarna hade vid intervjutillfallet haft B-korkort i 9-37 ar medan de vid tiden for
polisexamen hade haft korkort i 3-13 ar. En av de intervjuade deltagarna har aven A-kérkort (tung
motorcykel) medan en har BE/C1/C/D1/D/D1E/DE (tungt slép, tung lastbil och buss). Ingen av de
intervjuade deltagarna ar, eller har varit, aktiva inom ndgon motorsport. Antalet utryckningskorningar
varierade fran cirka fem ganger i veckan till cirka fem ganger per ar. Flera av de som i dagslaget sallan
kor utryckning har tidigare kort utryckning betydligt oftare.
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4.2.2. Utbildning

Fran och med 1984 har de polismyndigheter som ansvarar fér polisstudenternas aspirantplatser aven
huvudansvaret for forarutbildningen. En av de intervjuade deltagarna menade att mentaliteten pa
forarutbildningen vid samma tidpunkt kan skilja sig valdigt mycket at mellan olika orter.

Jag upplever att i XXX sa var det mer fokus pa sékerheten, att veta sina granser /.../
Medan i YYY sa upplevde jag att det var mer att man fick lara sig kora rallybil.
Per, ca 35 ar

Hélften av de intervjuade deltagarna har gatt Polisens Nationella Férarutbildning (PNF) Steg 1111
efter 2010 medan halften gatt Utryckningsforarkursen (”Ryckarkursen”) mellan 1984 och 2010. Ingen
av de intervjuade deltagarna har gatt forarutbildningen sa som den sag ut fore 1984. Fem av de sex
intervjuade deltagarna menar att forarutbildningen minskar risken for olycksinblandning medan den
sjatte (som gatt forarutbildningen mellan 1984 och 2010) menar att erfarenhet och medvetenhet &r av
storre betydelse for olycksrisken.

Fyra av de sex intervjuade deltagarna hade inte gatt nagon fort-/vidareutbildning i utryckningskérning
efter den obligatoriska utbildningen och franvaron av fort-/vidareutbildning ifragasattes.

/.../vi dvar ju regelbundet pa fysiska tekniker och pa att skjuta och pa, ja diverse olika
grejor. Men vi 6var aldrig pa bilkdrning mer &n att vi gar de har initiala utbildningarna.
Vilket ju, sett till riskerna och skadorna som sker, ar lite konstigt. Anna, ca 30 ar

4.2.3. Mentorer och samspelet med kollega pa radioplats

Endast en av de intervjuade deltagarna har efter avslutad forarutbildning haft en mentor, i detta fall
informell, i utryckningskdrning. Daremot menade flera att de formats av sina kollegor.

/.../ man formas av sina kollegor och tar verkligen efter dem som man kanner agerar
korrekt och riktigt. Lars, ca 30 ar

Manga beréattade aven om en kamratlig atmosfar dar det ar okej att kommentera varandras korning
vilket flera ocksa gjort. Det hander ocksa att nagon blivit arg och sagt till pa skarpen. En av de
intervjuade deltagarna menade dven att det &r de &ldre polisernas ansvar att lugna ner yngre och mer
oerfarna forare men ocksa att identifiera svaga forare och se till att de far stod.

Jag har kort med en kollega som jag tyckte korde alldeles for daligt. Och da sa jag att jag
tycker att du ska ga till var lokala PNF-instruktor [Polisens Nationella Forarutbildning]
/.../. Och du far dka nagra pass med honom for du behéver forbattra din
utryckningskarning helt enkelt. Mikael, ca 50 ar

Pa grund av det pagaende generationsskiftet inom Polismyndigheten blir det dock allt vanligare att
relativt nyutexaminerade poliser arbetar tillsammans.

En av de intervjuade deltagarna brukar be bisittaren pa radioplats att bestimma hastigheten eftersom
bisittaren maste hinna med radiokommunikationen, skriva ner allt som hander och dirigera foraren
bade trafik- och arbetsmassigt. Sedan finns det d&ven exempel pa bisittare pa radioplats som hetsar upp,
istallet for att lugna ner, stdmningen.

424, Erfarenhet

En del av de nyexaminerade polisernas bristande erfarenhet av att kéra bil var nagot som lyftes av de
intervjuade deltagarna. Att en del poliser tagit kdrkort precis innan de antagits till polisutbildningen
stods aven av det faktum att en av de intervjuade deltagarna haft korkort i tre ar da vid tidpunkten for
polisexamen.
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Vissa har ju tagit korkortet for att bli poliser, sa de har inte kort s& mycket bil 6ver huvud
taget egentligen. Anna, ca 30 ar

En av de intervjuade deltagarna foreslog att de som inte har tillrackligt mycket korvana ska fa vénta
innan de far kora i trangande fall.

Du har nyss fatt korkort. Vi kan inte utsétta varken dig eller kollegan eller brottsoffren
for den risken som det innebar att kora trangande fall. Du maste ha mil i kroppen.
Erik, ca 40 &r

Manga av de intervjuade deltagarna beréttade vidare att de formats av sina erfarenheter

Jag vet att jag har blivit fargad av erfarenheter, av tillbud och av den egna olyckan /.../.
Nils, 56 ar

och med aren blivit mer riskmedvetna under utryckningskorning.

Men aven om jag fick utryckningsférarkursen tidigt i mitt polisiéra liv, sa tanker man inte
pa sjalva risken utan man tanker kanske pa jobbet forst. Man maste mogna lite grann
innan man tanker pa riskerna. Mikael, ca 50 ar

Nar jag var ung polis, da tyckte jag det var nodvandigt hela tiden att kora fort. Nar man
blir aldre, da tanker man att det viktigast ar att komma fram. Mikael, ca 50 ar

Jag ar mer riskmedveten. Mycket forsiktigare ar jag. Nils, ca 55 ar

De intervjuade deltagarna pekade aven pa att oerfarna poliser inte kér pa samma satt som mer erfarna.

De [manga som ér lite yngre] har inte blicken framat pa samma satt och tror att alla ska
hora oss pa vagen nar vi kommer. Erik, ca 40 ar

Unga poliser /.../ har ett automatiserat beteende, medan poliser som jobbat lite langre
/...l kanske tar ett annat beslut /.../. De kanske analyserat situationen mer. Per, ca 35 ar

Ibland kan jag uppleva att vissa yngre kollegor hamnar i ett mellanlage. Man kor kanske
trangande men man kanner att det kanske inte ar helt ratt. Och da kanske man kor
trangande men man kanske inte kér for att komma sa fort fram som majligt utan det blir
lite som ndgot mellanting eller sa. Eller sa kér man bradskande men kor det valdigt fort.
Lars, ca 30 ar

Mopeder och MC, det jagar jag inte langre. Det finns kollegor som gor det, men jag
brukar séga avbryt da. Nils, ca 55 ar

4.2.5. Bradskande och trangande fall

Samtliga intervjuade deltagare kor i bradskande arende oftare an i trangande fall. Samtliga anvander
blaljus och siren, atminstone delar av kérningen, nar de kor i trangande fall. For att inte stora
omgivningen nattetid, att sjalva inte utsattas for danande ljud pa motorvég, att inte réja sin narvaro vid
pagaende brott eller att undvika eget eller medtrafikanters stresspaslag eller konstiga beteende véljer
de ibland att sla av, framfor allt sirenen, under delar av korningen.

Men sen hander det nagonting med folk, nar man vél trycker pa knappen, att sirenerna
gar igang. Jag har arbetat vildigt mycket med att ... jag trycker inte ner den diir
knappen, och sen kor jag fran punkt A till B med sirener igang. Utan jag anvander dem
déar det behovs, sedan stanger jag av. For jag vet vad som hander med mig, alltsa pulsen
gar upp utav ljudet. Och det vet jag att det ar stresspaslag, och det vill jag forsoka fa ner.
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Sa jag laborerar valdigt mycket — stanger av, satter pa, stanger av, satter pa.
Erik, ca 40 &r

Och folk kan reagera lite konstigt nar man kommer med blaljus. I all vélvilja sa kan folk
gdra ganska konstiga beslut. Anna, ca 30 ar

Det hander aven att forare véljer att prioritera upp fran bradskande till trangande fall och sla pa
blaljuset for att komma igenom en korsning fortare.

Den har korsningen ar bra. Har ser jag. Det ar tomt. Ja, men jag slar pa blaljusen. Jag
kor mot rétt. Nils, ca 55 ar

Andra viljer att tillfalligt anvanda ljustutan (blinka med helljuset), istallet for blaljus och siren, for att
skapa fri vag. En bidragande orsak till detta kan vara upplevelsen att ljustutan, pa dagtid, syns battre
an blaljuset.

Det som jag har upptéckt, framfor allt dagtid, ar att blaljusen verkar synas valdigt daligt,
och det som funkar bast ar att anvanda ljustuta. Alltsa att man blinkar med helljusen. Det
verkar synas mycket battre &n vad blaljusen gor. Anna, ca 30 ar

En annan upplevelse ar dock att ljustutan skapar mer irritation.

Sdg att man bara anvdnder [justutan och sa hdr blinkar pd ndagon, “Flytta pd dig” och sd
dar, da upplever jag kanske att det blir lite mer irriterat pa nagot satt. Nils, ca 55 ar

Flera av de intervjuade deltagarna papekade att det alltid ar foraren som sjélv avgor om det ar vanlig
tjansteutovning, bradskande arende eller trangande fall. Darav foljer att foraren ocksa har ansvaret for
sin kérning och kan i enlighet med lagen om straff for vissa trafikbrott (SFS 1951:649) démas for
exempelvis vardsloshet i trafik vid felaktig tjansteutdvning. Nagon ansag dven att det var storre risk att
bli anklagad for vardsloshet i trafik nar man kor trangande &n nar man kor bradskande. Aven om
foraren sjalv har ansvaret for sin kérning kan vakthavande befél beordra nedprioritering eller
avbrytande av utryckningen. En av de intervjuade deltagarna hanvisade till en olycksutredning som
visat att poliser rapporterat hastigheten i kurvor dar man automatiskt kor saktare for att undvika en
nedprioritering eller ett avbrytande.

Man [poliserna som utretts i samband med en trafikolycka] sa hastigheten i kurvorna och
det stammer inte med hastigheten pa rakstrackorna. Nils, ca 55 ar

4.2.6. Upplevelsen av att kdra i trangande fall

Flera av de intervjuade deltagarna berattade om kicken de far av att kora i trangande fall.

Det roligaste jag visste i borjan, forsta aren, det var ju nar det blev en jagis, som vi
sager. Nils, ca 55 ar

Ja, men det ar ju lite kul att [kora trangande fall]. Att hitta bra vagar fram, och hitta de
h&r alternativa vagarna hur jag kommer fram snabbast, /.../ Ja, men det &r ju lite
annorlunda, helt enkelt. Anna, ca 30 ar

Jag kan tycka det ar roligt om man inte gjort det [utryckningskérning] pa lange. Till
exempel om man varit pa semester i fyra veckor och langtar tillbaka till arbetet, och sen
sa far man det har jobbet, det &r en viss kénsla naturligtvis. Och jag tror vél att poliser
generellt satt gillar att fa det har lilla paslaget. Jag kan kanna att jag mar valdigt bra nar
jag befinner mig dar i den situationen. Per, ca 35 ar

... samtidigt som flera ocksa beréttade om att det ar pafrestande.
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Och i dag tycker jag inte alls det [forféljande] &r roligt. Det &r inte alls roligt, utan for
mig dr det bara forknippat med “Det héir blir pdfrestande”. Nils, ca 55 ar

... ndr man fdr den héir informationen att — Ja, men nu hander det har. Ja, men nu aker
den har bilen i vag — da kommer man in i det har hunting mode. Eller liksom — Jag
madste... Nu, javlar ... vi maste fram. Vi maste fram. Fan. Det &r som jag sager att man
blir stressad. Nils, ca 55 ar

Ja, men sinnena skarps nar man far det har [ett forfoljande]. Jag far ett adrenalinpaslag
sa klart nar man befinner sig i en san situation. Man &r medveten om riskerna. Och en
viss stress far man naturligtvis. Det ar valdigt mycket som ska hallas koll pa samtidigt
som man ska redogdra for var man befinner sig i hastighet och man ska prata med
ledningscentralen och andra kollegor. Och man ska koordinera det har pa nagot satt
samtidigt som man kor i hog hastighet. Per, ca 35 ar

Kanslorna ar dock inte bara kopplad till sjélva kérningen utan ocksa till &rendet som orsakat
utryckningen.

For min del s& de kanslor man kanner har nog ett ganska starkt samband med jobbet man
ar pa ocksa, och inte bara att man kor fort eller sa. Lars, ca 30 ar

Slutligen tog flera av de intervjuade deltagarna &ven upp riskerna med att kéra i trdngande fall. | detta
sammanhang ndmndes ofta &ven andra trafikanters beteende.

/...I det blir ndstan det farligaste jag kan gora, att kéra trangande, ser jag det som. Ja,
jag har varit med i situationer dar man maste dra tjanstevapen eller hota att anvanda det.
Det ar nastan lite samma adrenalinpaslag. Jag maste ta ansvar for alla som &r runt
omkring. Nils, ca 55 ar

Aven om man sjalv &r utbildad och ofta kér i utryckning /.../ den man jagar har ju inget
konsekvenstank dver huvud taget. Lars, ca 30 ar

4.2.7. Misstag, regelbrott och incidenter

De misstag och incidenter som ndmndes under intervjuerna var missbedémningar av andra trafikanters
beteende och att helt enkelt missa andra trafikanters narvaro.

Jag ska kora mot rétt med blaljus och siren. Och da missar jag helt enkelt att det kommer
en bil fran hoger i hog hastighet. Och det ar val just for att han har sa hog hastighet som
jag missar honom. Men han har grént. Och jag ser honom i precis sista sekund sa jag
lyckas vaja mot vanster och star pa bromsen. Men det &r inte pa grund av att jag vajer
det inte smaller utan det ar faktiskt pa grund av att den foraren lyckas bromsa.

Per, ca 35 ar

Awven bristande hastighetsanpassning i samband med vét eller hal vagbana, vilt och andra trafikanter
namndes.

Sa aven fast vi forsoker tvarnita, sa glider vi och kor nastan in i deras bil. Lars, ca 30 ar

Att det gar for fort behdver dock inte bara vara kopplat till fordonets hastighet utan kan dven vara
kopplat till sjalva beslutsprocessen. En av de intervjuade deltagarna beréttade till exempel om hur de
utan att ha haft tid till att tanka efter ordentligt foljt efter en misstankt in pa en gang- och cykelvag.
Aven om polisen sjalva korde i mycket 1&g hastighet korde den de forfoljde sa fort att en mamma och
hennes barn tvingades kasta sig ur vagen.
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Och vi kor efter och kommer in pa den har cykelbanan. Och det har gar sa himla fort
alltsa [den intervjuade polisen kor inte i hog hastighet men beslutet att svanga in pa
cykelbanan tas fort]. Det handlar om 15 sekunder, sa &r vi inne pa cykelbanan, inne i
skogen, och nar vi kommer in, precis in i skogen, sa ser vi barn som fatt kasta sig at sidan
och ligger ute i terrangen och nagon star och grater och en mamma star och skriker, for
da har den har bilen kort forbi i en javla fart och sen kommer vi efterat da. /.../ Fan, jag
blev skakig av det har. /.../ Sa fort det gick, nar vi plétsligt var inne pa [cykelbanan]. Och
jag borde ju ha sagt “Nej, stopp. Avbryt. Ak inte in pd en cykelbana! Nils, ca 55 ar

Det enda regelbrott som ndmndes var att ta obefogade risker i trafiken.

4.2.8. Olyckor

De intervjuade deltagarna hade tillsammans varit forare vid sju olyckor. Tva av olyckorna intraffade
under korning i bradskande arende medan fem intraffade under korning i trangande fall. I ett av de
trangande fallen korde den intervjuade deltagaren utan blaljus och siren medan den intervjuade
deltagaren i ett annat korde med enbart blaljus. | de resterande tre fallen var bade blaljus och siren
paslagna.

Korningarna i bradskande arende géller bada forféljanden av oskyddade trafikanter — i det ena fallet en
fotgangare och i det andra fallet en mopedist. Vid forfoljandet av fotgangaren svangde den intervjuade
deltagaren in framfor fotgangaren, for att sparra dennes vag, och missbedomde samtidigt avstandet till
en mur som den intervjuade deltagaren koérde in i. Vid forféljandet av mopedisten kérde den
intervjuade deltagaren i lag hastighet mot trafiken i en korsning och kolliderade med en bilist som inte
visat att denne hade for avsikt att svdnga. Medan fotgdngaren kunde gripas kom mopedisten undan och
var antagligen inte ens medveten om att polisen foljt efter denne. | bagge fallen uppstod platskador
och i fallet med fotgangaren slog den obéltade bisittaren pa radioplats dven i huvudet i vindrutan. 1
fallet med fotgangaren hade den intervjuade deltagaren tagit en medveten risk for att kunna stoppa och
gripa denne. Utan detta beslut hade olyckan kunnat undvikas men samtidigt hade fotgangaren
antagligen heller inte kunnat gripas. | fallet med mopedisten tog den intervjuade deltagaren en risk
genom att kora mot trafiken. Samtidigt var hastigheten Iag vilket gjorde att allvarliga konsekvenser
kunde undvikas.

Tva av de trangande fallen galler singelolyckor i cirkulationsplatser. | det ena fallet var polisen pa vag
till ett pagaende inbrott och i det andra for att bitrada kollegor vid en husrannsakan dar det fanns
misstanke om vapen pa platsen. Fallet med det pagaende inbrottet skedde nattetid medan fallet med
husrannsakan skedde dagtid. Bada olyckorna foregicks av korning i relativt hoga hastigheter (minst
100 km/h) och paverkades av yttre omstandigheter. | fallet med det pagaende inbrottet forekom ett
bristfalligt utméarkt vagarbete vilket resulterade i att den intervjuade deltagaren korde rakt igenom en
rondell under uppbyggnad for att undvika en grushdg och ett trad. | fallet med det pagaende inbrottet
fick den intervjuade deltagaren strax innan cirkulationsplatsen ny information fran ledningscentralen
vilket tolkades som att kollegorna var i underldge mot bevapnade mén. Rent instinktivt gasade den
intervjuade deltagaren da pa ordentligt, korde rakt igenom rondellen och Gver ett elskap pa andra
sidan. Inget av fallen resulterade i nagra personskador. | fallet med det pagaende inbrottet blev
polisbilen totalkvaddad och kunde inte fortsatta till inbrottet. I fallet med husrannsakan fick polisbilen
omfattande platskador men den intervjuade deltagaren kunde anda fortstta till platsen med spérrad
hastighet (50 km/h). Olyckan i samband med det pagaende inbrottet hade kanske kunnat undvikas om
trafikarbetet varit battre utmarkt — men detta ar nagot som ligger utanfor Polismyndighetens kontroll.
Olyckan som skedde pa vag till husrannsakan ar nagot mer komplicerat da flera olika faktorer bidrog
till handelsefdrloppet. Den intervjuade deltagaren var vid olyckan relativt nyutexaminerad och menade
sjalv att olyckan kanske kunde ha undvikits med mer erfarenhet. Den intervjuade deltagaren beréttade
aven att bisittaren pa radioplats var en dldre och mer erfaren kollega som efter olyckan var ett fint
stod. Slutligen upplevde den intervjuade deltagaren att informationen som gavs var daligt tajmad och
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att olyckan kanske kunde ha undvikits om informationen getts tidigare alternativt efter
cirkulationsplatsen.

Tva av de andra trangande fallen galler korsningsolyckor dar polisen korde mot rétt ljus och darefter
blev pakord av korsande trafik. | det ena fallet var polisen med blaljus (ingen siren) pa vag till en
pagaende bilstold och i det andra fallet till ett hjartstopp. | bagge fallen hade de intervjuade deltagarna
skymd sikt och smog sig darfor forsiktigt in i korsningen och tittade sig for. De blir sedan pakorda av
bilister de inte hunnit uppfatta. | bagge fallen var de pakoérande bilisterna dldre personer som hade
gront ljus och som uppgav att de varken sett eller hort polisen som korde mot rétt. Bada olyckorna
resulterade i s3 omfattande platskador (inklusive tva totalkvaddade bilar) att poliserna inte kunde
slutféra sina drenden. De resulterade dessutom i lattare personskador. | fallet med den pagaende
bilstélden inleddes en férundersokning som senare lades ner. Det enda som hade kunnat forhindra
dessa olyckor dr att de intervjuade deltagarna valt att inte kdra ut i korsningen mot rétt ljus. Vid tiden
for olyckorna var bagge intervjuade deltagare relativt nya i yttre tjanst och en av dem menade sjélv att
mer erfarenhet antagligen skulle ha lett till beslutet att inte kéra mot rott.

Det sista trangande fallet géller ett forfoljande med blaljus och siren. Den intervjuade deltagaren korde
efter en bilist som fran borjan var misstankt for trafik- och nykterhetsbrott. Under forféljandet korde
den misstankte dock extremt vardslost och kom darfor dven att misstankas for bland annat vardsléshet
i trafik, grov vardsloshet i trafik och underlatenhet att stanna pa polismans tecken. Det var morkt och
regnigt och forfoljandet borjade pa en lansvag med mycket tung trafik for att senare fortsétta in i en
tatort innan det avslutades i ett industriomrade. | industriomradet korde den misstankte av misstag in i
en container i cirka 50-60 km/h. Den intervjuade deltagaren var alltsa inte inblandad i sjélva
kollisionen men skapade genom forfoljandet en situation som ledde till olyckan. Olyckan resulterade i
platskador och tva personer fick foras till sjukhus. Dessa personer avvek sedan fran sjukhuset och
brotten de misstanktes for utreddes aldrig. Olyckan hade kunnat undvikas genom att avsta fran
forfoljandet men da hade polisen inte heller kunnat genomfora sitt drende.

| ovanstaende sju olyckor var det bara i tva fall som polisen kunde slutfora sitt &rende medan
olyckorna i de andra fem fallen resulterade i att arendet fick avbrytas. Att det ar viktigare att 6ver
huvud taget komma fram, &n att komma fram sa fort som méjligt, var ocksa nagot som framholls av
flera av de intervjuade deltagarna.

Nar jag var ung polis, da tyckte jag det var nodvandigt att hela tiden kora fort. Nar man
blir &ldre, da tanker man att det ar viktigast att komma fram. Mikael, ca 50 ar

4.3. Sammanfattning

Fran 1984 ar de olika polismyndigheter som ansvarar for polisstudenternas aspirantplatser dven
huvudansvariga for deras forarutbildning. Detta har inneburit att forarutbildningen skiljer sig at mellan
olika orter. Bade bristen pa homogenitet av den grundlaggande forarutbildningen och bristen pa fort-
Ividareutbildning ifragasattes av de intervjuade deltagarna. Aven om formella mentorer saknas
vittnade manga av de intervjuade deltagarna om en valdigt 6ppen och kamratlig atmosfar dar &ldre och
mer erfarna kollegor stottar de yngre. Pa grund av det pagaende generationsskiftet inom
Polismyndigheten blir det dock allt vanligare att relativt nyutexaminerade poliser arbetar tillsammans.
Férutom att de nyutexaminerade poliserna ofta &r unga och annu inte hunnit skaffa sig erfarenhet inom
polisyrket &r manga av dem aven oerfarna bilforare.

Samtliga intervjuade deltagare kor oftare i bradskande drende an i trangande fall. Samtliga anvander
blaljus och siren, atminstone delar av kérningen, nar de kor i trangande fall. Att kora i trangande fall
beskrevs av flera som en positiv kick, men dven som pafrestande och riskfyllt. Det stresspaslag som
upplevs behdver dessutom inte bara vara kopplat till sjélva kérningen utan kan &ven vara kopplat till
arendet de arbetar med.
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De sex intervjuade deltagarna hade tillsammans varit forare vid sju olyckor. Tva av olyckorna
intraffade under korning i bradskande arende (forfoljande av oskyddade trafikanter) medan fem
intraffade under kérning i trangande fall (tva singelolyckor i cirkulationsplatser, tva korsningsolyckor
och ett forfoljande). | ett av de trangande fallen kérde den intervjuade deltagaren utan blaljus och siren
medan en annan intervjuad deltagare i ett annat trangande fall korde med enbart blaljus. | de
resterande tre fallen var bade blaljus och siren paslagna.

Bidragande orsaker till dessa olyckor anses dels vara yttre omstandigheter utanfor Polismyndighetens
kontroll (exempelvis ett bristféalligt utmarkt vagarbete), dels bristande tajming nar informations ges
(exempelvis alarmerande information ges vid infarten till en cirkulationsplats) och en balansgang
mellan yrkesutévande och trafiksékerhet (exempelvis prejning). Bidragande orsaker kopplade till
foraren anses framfor allt handla om bristande erfarenhet. Vid utryckningskorning maste
konsekvenserna av sjélva kérningen alltid vagas mot konsekvenserna for drendet. Att det ar viktigare
att 6ver huvud taget komma fram, &n att komma fram sa fort som mojligt, var ocksa nagot som
framholls av flera av de intervjuade deltagarna.
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5. Diskussion

Resultaten fran enkatstudien, som baseras pa svar fran 386 poliser i yttre tjanst, visar att narmare
hélften av deltagarna, 44 procent, genomfor minst fem kérningar i bradskande arende per vecka medan
21 procent har korningar i trangande fall lika frekvent. Var tionde deltagare har varit inblandad i
nagon trafikolycka som resulterat i personskada eller stora materiella skador under
utryckningskorningar. Resultat fran intervjustudien, som baseras pa sex intervjuade poliser som i
egenskap av forare varit inblandad i minst en trafikolycka som resulterat i personskada eller stora
materiella skador under utryckningskorningar, visar att samtliga intervjuade deltagare anvéander blaljus
och siren, atminstone delar av kérningen, nar de kor i trangande fall.

Vilken typ av trafikolyckor har skett under polisers utryckningskérningar?

Data fran Kammarkollegiet visar att de flesta olyckor under utryckningskérning (antingen bradskande
eller trangande) sker vid prejning, darefter kommer singelolyckor, kollisionsolyckor och
forfoljandeolyckor. Det ar dock oklart hur manga av prejningsolyckorna som ar egentliga olyckor,
eller om den avsiktliga prejningen fick det utfall som avsags och darmed inte &r en olycka i egentlig
mening. Data fran Polismyndighetens egen databas LISA visar att antalet arbetsskador under
utryckningskarning i snitt ligger pa 57 olyckor per ar och star for mellan 12 och 19 procent av alla
arbetsskador vid trafikolyckor. Datamaterialet visar ocksa att det i polisregionerna Stockholm, Syd och
Vaést ofta inrapporteras fler arbetsskador &n i dvriga regioner. Det &r dock oklart om sannolikheten for
en arbetsskada under utryckningskorning ar storre i dessa regioner (exempelvis pa grund av tatare
trafik) eller om skillnaden beror pa att det arbetar fler poliser i yttre tjanst som kor utryckningskorning
dar, eller en kombination av dessa orsaker. Om man jamfor fordelningen éver arbetsskador under
utryckning i de olika polisregionerna med fordelningen 6ver hur manga som svarade pa enkaten i de
olika polisregionerna sa ser man att dessa fordelningar i stort féljer samma monster. Eftersom ett
proportionellt stratifierat urval anvandes sa ar fordelningarnas likhet en indikation pa att sannolikheten
for en arbetsskada under utryckning ar ungefar densamma i alla polisregioner (givet att varken
svarsbenagenheten pa enkatstudien eller rapporteringshenagenheten till LISA skiljer sig mellan
regionerna).

Enkatstudien visar ocksa att en majoritet, 81 procent, av den senaste olyckan deltagarna varit
inblandande i (12 deltagare hade varit med om mer an en olycka) intréffat under trangande fall och
resten under bradskande. Med tanke pa att deltagarna oftare kor i bradskande an trangande fall,
samtidigt som de flesta olyckor sker under trangande fall &r detta en indikator pa att sannolikheten for
att en olycka ska intraffa ar storre under korning i trangande fall. Det vanligaste var att olyckorna
under utryckningskorning intréffade i korsningar eller var singelolyckor. Detta stdammer inte helt med
analysen av Kammarkollegiets material dar prejning var den vanligaste orsaken eller olyckstypen.
Dock fragade vi inte sarskilt om prejning i enkatstudien eftersom indelningen i olyckstyper i
enkétstudien baserades pa de typer man “vanligtvis” brukar dela in trafikolyckor i. Det kan som sagt
aven diskuteras om prejning ska betraktas som olycka. Att studera enskilda fall for att utréna om
héndelsen varit en olycka eller skett med avsikt har inte varit mojligt inom foreliggande studie. Vi har
darfor valt att ta med prejning i databasstudien, inte minst eftersom den &r sa stor del i
Kammarkollegiets statistik. Prejning, liksom forféljandeolyckorna, hamnade med stor sannolikhet
under kategorin ovrigt i enkatstudien. Den kategorin var dock mindre &n korsnings- och
singelolyckorna, vilket vi inte kan forklara med annat an att det var relativt fa i enkatstudien som
uppgav att de varit inblandad i en olycka och darmed kan det ha varit slumpen som orsakade dessa
skillnader i resultat.
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Vad kannetecknar de forare av polisfordon som varit inblandade i trafikolyckor under polisers
utryckningskérningar?

Databasstudien visar att dldersgruppen 25-34 ar sticker ut nar det galler antal inrapporterade
arbetsskador under utryckning, foljt av aldersgruppen 35-44 ar. Det ar dock oklart om sannolikheten
for en arbetsskada under utryckning ar storre i de namnda aldersgrupperna, och framst i gruppen 25—
34 ar, eller om det helt enkelt finns fler poliser i yttre tjanst, som darmed kor utryckningskorning, i
dessa aldersgrupper. En jamforelse med aldersfordelningen 6ver de som svarade pa enkéten visar dock
att det inte &r aldersgruppen 25-34 ar som ar vanligast utan istallet aldersgruppen 35-44 ar. Detta kan
antingen bero pa att den lite ldre gruppen var mer benagna att svara pa enkaten eller sa finns de flesta
poliser som arbetar i yttre tjanst i den aldersgruppen. Detta ar dock en sekretessbelagd uppgift sa
denna analys 6verlamnar vi till Polismyndigheten att genomfora. Med tanke pa hur mycket vanligare
det var med arbetsskada under utryckning i aldersgruppen 25-34 ar sa anser vi anda att det finns
indikationer pa att sannolikheten ar storre i den aldersgruppen (om det inte &r sa att
rapporteringsbenégenheten till LISA &r storre i den gruppen). Enkétstudien visade &ven att
genomsnittsaldern pa de olycksdrabbade deltagarna var 33 ar och att de i genomsnitt hade varit i tjanst
i fem ar.

Nar det géller kon sa visade databasstudien att det var fler man &n kvinnor som rakade ut for
arbetsskador under utryckningskdrning. | snitt stod mannen for 70 procent av det totala antalet
inrapporterade arbetsskadorna. Det ar dock aterigen oklart om detta beror pa att man har hogre
sannolikhet for arbetsskada under utryckning eller pa att det finns fler man an kvinnor som arbetar i
yttre tjanst och darmed kor utryckningskorning. Vi vet dock att det ar manga fler man an kvinnor som
arbetar som poliser i Sverige. Vi vet ocksa att av de poliser som svarade pa enkéaten var 77 procent
maén. Vi ser darmed ingen indikation till att sannolikheten for en arbetsskada under utryckning skulle
skilja sig mellan kvinnor och mén (givet att rapporteringsbendgenheten till LISA inte skiljer sig
markant mellan kénen). Denna slutsats stods av resultaten fran enkéatstudien dar vi inte sag nagot
samband mellan kén och olycksinblandning under utryckningskdrning. Dock bor man ha i atanke att
det var relativt fa personer i olycksgruppen i enkéatstudien och att resultaten bor tolkas med
forsiktighet.

Vilken roll har den ménskliga faktorn haft i trafikolyckor under polisens utryckningskdrning?

Da enbart sex poliser i yttre tjanst intervjuades har vi varit mycket forsiktiga da vi tolkat resultaten. Vi
tycker oss dock kunna se nagra gemensamma namnare.

Flera av de intervjuade deltagarna beskrev korning i trangande fall som en positiv kick, men dven som
pafrestande och riskfyllt. Det stresspaslag som upplevs behover dessutom inte bara vara kopplat till
sjalva korningen utan kan &ven vara kopplat till arendet de arbetar med. Att géra undantag fran de
foreskrivna trafikreglerna for att komma fort fram samtidigt som sarskild forsiktighet iakttas ar en
komplex uppgift och innebdr en forhojd olycksrisk. Utbildning och erfarenhet dr i detta sammanhang
viktigt for att kunna hantera situationen. Eftersom det finns stora individuella skillnader &r det ocksa
viktigt att foraren alltid har mojlighet att anpassa sin kdrning sa att stresspaslaget inte upplevs som
alltfor hogt.

De sex intervjuade deltagarna hade tillsammans varit forare vid sju olyckor. Tva av olyckorna
intraffade under korning i bradskande arende (forfoljande av oskyddade trafikanter) medan fem
intraffade under korning i trangande fall (tva singelolyckor i cirkulationsplatser, tva korsningsolyckor
och ett forfoljande). | ett av de trangande fallen korde den intervjuade deltagaren utan bléljus och siren
medan en annan intervjuad deltagare i ett annat trangande fall kérde med enbart blaljus. I de
resterande tre fallen var bade blaljus och siren paslagna. Bidragande orsaker till dessa olyckor anses
till viss del bero pa yttre omstandigheter utanfor polismyndighetens kontroll (exempelvis ett
bristfalligt utméarkt végarbete), dels bristande tajming nar information ges (exempelvis alarmerande
information ges vid infarten till en cirkulationsplats). Bidragande orsaker kopplade till foraren anses
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framfor allt handla om bristande erfarenhet. Slutligen maste man dven ta hansyn till att all
utryckningskorning ar en balansgang mellan mojligheten att utfora sitt arende och att kora pa ett
trafiksakert sétt.

Med avseende pa bristande tajming dar viktig eller alarmerande information ges i direkt anslutning till
en komplex trafiksituation ar det svart att hitta nagon lamplig 16sning. | dagslaget ar det omajligt for
den som ger information att veta hur trafiksituationen ser ut for de poliser som tar emot informationen.
Dessutom gar informationen ut till alla polisfordon i omradet vilket komplicerar situationen
ytterligare. Slutligen kan det finnas nackdelar med att begrénsa informationen till berérda medarbetare
(personlig kommunikation, Thomas Nilsson, Polismyndigheten, 5 maj 2022; Johan Bergmark,
Polismyndigheten, 18 juni 2022).

Med avseende pa bristande korerfarenhet ar fragan om detta skulle kunna avhjalpas genom krav pa
korvana innan utryckningskorning, forbattrad utbildning, inforandet eller forbattring av fort-
Ividareutbildning samt mentorskap.

| samband med att man pabdrjar polisutbildningen maste man ha giltigt svenskt B-korkort for manuell
véxel men det finns inga krav pa hur lange man ska ha haft korkort innan kursstart. Som jamforelse
kan namnas att man maste ha minst tre ars arbetslivserfarenhet (minst halvtid) efter 19 ars alder for att
vara behorig att soka polishogskolan. Fragan & om man borde stélla liknande krav med avseende pa
korkortsinnehav. Alternativt skulle man kunna antas till polisutbildningen, men inte fa borja kora
utryckning, innan man innehaft B-korkort under ett visst antal ar. Det senare forslaget kraver dock att
nyutexaminerade poliser med kort korkortsinnehav paras ihop med erfarnare kollega som haft B-
korkort tillrackligt lange. Med tanke pa att det for tillfallet sker en generationsvéxling med manga
yngre medarbetare (enligt enkatsvaren hade ungefér en tredjedel av deltagarna jobbat i yttre tjanst i
fem ar eller kortare) befaras detta alternativ dock orsaka en del organisatoriska problem.

For att kompensera for bristande korerfarenhet skulle man &ven kunna sakerstélla att Polisens
Nationella Forarutbildning haller en mycket hog kvalité samt att poliser i yttre tjanst regelbundet
erbjuds fort-/vidareutbildning inom utryckningskdrning. Fran 1984 ar de olika polismyndigheter som
ansvarar for polisstudenternas aspirantplatser dven huvudansvariga for deras forarutbildning. Detta har
inneburit att forarutbildningen skiljer sig at mellan olika orter. Bade bristen pa homogenitet av den
grundlaggande foérarutbildningen och bristen pa fort-/vidareutbildning ifragasattes av de intervjuade
deltagarna. For vidare diskussion kring utbildning hanvisas till den utvérdering av Polismyndighetens
forarutbildning som genomforts parallellt med denna studie (Forward, m.fl. under arbete).

Ett annat satt att kompensera for bristande korerfarenhet skulle kunna vara inférandet av formella
mentorer. Aven om detta i dagslaget saknas vittnade ménga av de intervjuade deltagarna om en véldigt
Oppen och kamratlig atmosfar dar aldre och mer erfarna kollegor stéttar de yngre. En tidigare
intervjustudie (Jansson & Strandberg, 2006) visar ocksa att bra forebilder inom yrket ar viktigt och att
det &r bra om aspiranter far aka med en aldre bra kollega som kan séga till aspiranten om denne tar for
stora risker under korningen. Detta forutsétter dock att den formella mentorn har ratt installning da det
annars finns risk for att kollegor i bilen triggar den oerfaren foraren, implicit eller explicit, att kdra
fortare (t.ex. Jansson & Strandberg, 2006). Aven inférandet av formella mentorer befaras dock
forsvaras av det pagaende generationsskiftet (se ovan).

Slutligen maste man ta hansyn till att all utryckningskorning ar en balansgang mellan mojligheten att
utfora sitt arende och att kora pa ett trafiksakert satt. | detta sammanhang ar det viktigt att beakta
Nollvisionen som ar det etiska stallningstagandet att ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken.
Detta innebar att man kan acceptera risken for platskador och lindriga personskador men aldrig risken
att nagon ska bli allvarligt skadad eller dodad under utryckningskorning. Det &r ocksa viktigt att fokus
laggs pa att ver huvud taget komma fram (vilket enbart skedde i tva av de sju trafikolyckorna som de
intervjuade deltagarna varit inblandade i) snarare an att ta risker for att komma fram sa fort som
mojligt.
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5.1. Begransningar

Nar det géller Kammarkollegiets material var detta svart att analysera eftersom informationen
(exempelvis typ av framforande och orsaker) dels innehdll en hel del tomma rutor (dvs. saknad
information), dels har forandrats i fraga om hur olyckorna kategoriseras. Det senare &r i och for sig
positivt eftersom kategorierna forbattrats men det gor det samtidigt svart att genomfora jamforelser
tillbaka i tiden.

Nar det galler databasstudien hade vi i samband med analysen av information fran databasen LISA
behdvt uppgifter om alder, kon och regionstillhorighet for samtliga poliser i yttre tjanst (som kor
utryckningskarning) for att kunna uttala oss om huruvida andelen arbetsskador skiljer sig at mellan
olika aldersgrupper, kon och/eller regioner. P& grund av sekretessen kan vi dock inte ta del av dessa
uppgifter och rekommenderar darfér Polismyndigheten att sjalva utfora dessa analyser internt. Vi har
dock fort en del resonemang utifran jamfarelser med svarsfordelningar i enkéatstudien gallande
regionstillndrighet, kon och alder. Detta eftersom urvalet i enkétstudien var ett proportionellt
stratifierat urval med dessa variabler som stratifieringsvariabler. Dock bér man ha i atanke att
bendgenheten att delta i studien och svara pa enkaten kan vara olika for olika grupper, liksom kanske
&ven bendgenheten att rapportera in arbetsskador till sin arbetsgivare. Notera &ven att denna databas
(LISA) endast innehaller olyckor dar (arbets-)skador har skett, dvs. olyckor med stora materiella
skador som ocksa ar intressanta att studera, ingar inte. Det ar ocksa oklart huruvida skadan skedde nar
polisen satt i eller pa ett fordon eller gick till fots, detta eftersom kategorin benamns fordonsolycka
eller pakord. Dock kan man anta att flertalet skador skedde i eller pa ett fordon eftersom kriteriet var
att den skulle ha skett under utryckning. Likasa vet vi inte om skadan skedde i samband med en
trafikolycka eller om den uppstod pa annat sétt, &ven om vi antar att de flesta skedde i samband med
en trafikolycka.

| enkétstudien valde Polismyndigheten att skicka inbjudan till webbenkaten till endast 1 500 av cirka
9 000 poliser i yttre tjanst. Tillsammans med en ganska lag svarsfrekvens (omkring en fjardedel) ledde
detta till en relativt liten grupp om 368 som besvarade enkaten. En bidragande orsak till den laga
svarsfrekvensen ar troligtvis den breda definitionen av “poliser i yttre tjanst” som inkluderar
hundférargrupper, spaning, granspolisgrupper som inte ar utredningsgrupper, trafik, sjopolis, lokus,
handrackning, polisaspiranter, rytteri, aktionsgrupper, polisflyget och insatsgrupper samt
foraldralediga, tjanstlediga eller sjukskrivna poliser i de ndmnda grupperna. Detta innebdr att inbjudan
till webbenkaten skickades ut till manga poliser som inte deltar i utryckningskorning och darmed
heller inte kan besvara enkéten. En annan bidragande orsak kan ha varit att poliserna i yttre tjanst har
begréansad tillgang till att logga in pa en dator. Av sakerhets- och integritetsskal var det dock ett krav
fran Polismyndigheten att enkaten skulle besvaras via sérskilda datorer och att mobiltelefoner alltsa
inte fick anvandas.

| intervjustudien rekryterades de intervjuade poliserna via enkatstudien. Eftersom enkatstudien
besvarades av en relativt liten grupp (368 poliser) blev rekryteringsbasen for intervjustudien ocksa
liten. Trots att vi genomforde intervjuer med samtliga som stéllde sig positiva till att intervjuas blev
det totalt bara sex poliser. Inom kvalitativ forskning brukar man prata om att intervjua sa manga
deltagare att man uppnar mattnad, det vill saga att det inte upptrader nagra nya “dimensioner” nar man
intervjuar fler personer. Eftersom utryckningskorning &r ett mycket komplext &mne och antalet
intervjuade sa fa ar det darfor tveksamt om mattnad uppnaddes i denna studie.

5.2. Rekommendationer

Utifran resultaten fr&n denna studie rekommenderar vi att:

e Polismyndigheten internt jamfor siffror i denna studie med exempelvis regions-, kéns-, och
aldersfordelningen hos poliserna i yttre tjanst for att kunna identifiera skadedrabbade grupper.
Att vi inte kunnat gora jamforelserna inom ramen for denna studie beror pa att de kraver
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sekretessbelagd information som vi inte har tillgang till. Vi har dock kunnat se vissa
indikationer pa att alder spelar in i olycks- och skadestatistiken, men detta behdver forstas
séakerstéllas.

Kategoriseringen av olyckor hos Kammarkollegiet ses 6ver for att mojliggora relevant
uppfdljning, sarskilt nar det géller typ av framférande och orsak till olyckan.

Polismyndigheten internt samlar in den typ av information som behdvs for att kunna
identifiera orsaker till trafikolyckor och darmed hitta ratt atgarder. Har tanker vi att det vore
bra med ett MTO-perspektiv (Manniska—Teknik-Organisation) eftersom atgarder kan behéva
genomforas pa flera nivaer for att underlatta for en forare att undvika olyckor under
utryckningskorning. Aven om Kammarkollegiets kategorisering anpassas efter
Polismyndighetens behov sa behdver den information man far darifran bade kompletteras och
fordjupas internt inom Polismyndigheten. Inte heller LISA kan anses vara optimalt for att
kunna identifiera orsaker till olyckor, utan behdver utvecklas om man véljer att anvénda
databasen i det syftet.

Polismyndigheten skulle ocksa kunna titta narmare pa:

kraven pa erfarenhet av bilkorning (bade privat och i tjansten) innan poliser tillats kora i
bradskande arende och trangande fall

kvalitén pa utbildningen till utryckningsforare
kontinuiteten av fort-/vidareutbildning inom utryckningskorning

mojligheten till mentorskap for nyutexaminerade poliser.
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Bilaga 1: Undantag fran trafikreglerna for poliser under tjansteutdvning

| Trafikforordningens 11 kapitel (SFS 1998:1272, Bestammelser om undantag vid trafikdvervakning,
raddningstjanst m.m.) regleras de undantag fran vanliga trafikregler som poliser far géra under normal
tjansteutovning/patrullering, vid bradskande arende och i trangande fall. Informationen nedan har vi
dels hamtat fran Trafikforordningen och dels fran Polismyndighetens hemsida dar undantagen
fortydligas lite mer (Trafikregler for polisen, Polismyndigheten®, https://polisen.se/lagar-och-
regler/trafik-och-fordon/regler-for-polisen-i-trafiken/).

Ett fordon (t.ex. bil eller motorcykel) som anvands av en polisman far vid normal tjansteutévning, det
vill sdga vid vanlig patrullering, foras pa gang- och cykelbanor, i parker och pa gagator, om sarskild
forsiktighet iakttas. Fordonet far inte foras med hogre hastighet an 30 km/h eller i gangfart pa en
gagata. Polisen far aven kéra mot enkelriktat samt gora undantag fran regler som till exempel férbud
mot fordonstrafik och forbjuden infart samt kora i miljézoner. En polisman far dven, om
omstandigheterna kraver det och sarskild forsiktighet iakttas, halla mobiltelefon och annan
kommunikationsutrustning i handen under fard.

Vid bradskande arenden far en polisman férutom ovanstaende aven gora undantag fran
hastighetsbestammelserna. Vilken hastighet som ar lamplig beror pa omstandigheterna och
arbetsuppgiftens prioritet. Polisen ska dock kora pa ett sakert satt och ta hansyn till vader och annat
som paverkar sékerheten. Under bradskande arenden har polisen dessutom fortur till dverfart med
sadan farja som enligt vaglagen ar vaganordning.

Foraren av ett utryckningsfordon behdver i trangande fall inte folja foreskrifter som inte sérskilt géller
honom eller henne, under forutsattning att sarskild forsiktighet iakttas. Vid trangande fall far polisen,
utover de undantag som galler vid normal tjansteutévning och bradskande arende, exempelvis dven
kora mot rétt, behover inte stanna vid stoppskylt och far géra undantag mot bestammelser om
vajningsplikt, omkorning forbjuden, mittlinje samt pabjuden kérbana. Dock ska foraren lyda
anvisningar av en polisman eller nagon annan person som en myndighet forordnat att 6vervaka
trafiken eller ge anvisningar for denna.

Foraren av ett utryckningsfordon far i trangande fall kréava fri vag for fordonet genom att ge signal
med foreskrivna larmanordningar. Féraren ar trots signalerna skyldig att ta hansyn till andras sakerhet.
Om foraren i polisfordonet pakallar fri vag maste blaljus anvandas. Foraren far dock sjalv avgora om
sirener behdvs. Foraren maste dock inte pakalla fri vag dven om kérningen sker i trangande fall. Ibland
kan det finnas tillfallen da polisen inte vill horas eller synas men anda maste komma fram snabbt i
trafikmiljon.

Pa Polismyndighetens hemsida star det aven att polisen under utryckning ska iaktta storsta forsiktighet
eftersom det kan innebdra en Okad trafikfara att kora fort och bryta mot olika trafikregler och att det
darmed é&r ett stort ansvar for de poliser som Kor.

8 Granskad av Polismyndigheten den 1 februari 2022. Hamtad 2022-03-02.
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Bilaga 2: Fragor i webbenkéten

1. Kodn (kvinna; man; annat)
2. Vilket ar ar du fodd? Valj artal ur listan nedanfor
3. Vilket ar tog du korkort for personbil (B-korkort)? Valj artal ur listan nedanfor

4. Forutom B-behorighet, har du nagra andra behdrigheter och i sa fall nar forvarvades de?
AM (moped klass | (EU-moped)
Al (tvahjulig latt motorcykel/ trehjulig mc, max 15 kW)
A2 (tvahjulig mellanstor motorcykel/trehjulig mc, max 15 kW)
A (tva- och trehjulig tung motorcykel)
BE (personbil eller latt lastbil med slap)
C1 (tung lastbil, totalvikt hogst 7,5 ton)
C1E (tung lastbil med slap, totalvikt under 12 ton)
C (tung lastbil med en slapvagn med en totalvikt av hégst 750 kg)
CE (tung lastbil med tungt slap)
D1 (buss for hogst 16 passagerare med slap med en totalvikt av hdgst 750 kg)
D1E (buss for hogst 16 passagerare med tungt slap)
D (buss oavsett storlek, slap med en totalvikt av hdgst 750 kg)
DE (buss oavsett storlek, tungt slap)
(2015 eller senare; 2010-2014; 2005-2009; 2000-2004; 1999 eller tidigare; vet g))

5. Hur ofta brukar du kora bil pa fritiden?
(varje dag; 5-6 ganger/vecka; 2-4 ganger/vecka; 1 gang/vecka; 2-3 ganger/manad;
1 gadng/manad; mer sallan an 1 gang/manad)

6. Ardu, eller har du varit, aktiv i ndgon motorsport? (ja; nej)

Om ja:

Vilken motorsport/vilka motorsporter?

(backe; bilorientering; crosskart; dragracing (bil/mc); drifting; enduro; flat track: folkrace;
historisk bilsport; isbana; backe mc; isracing; karting; minimoto; motocross; racing; rally;
rallycross; regularity; roadracing; sndskoter; speedway; supermoto; trial; annan motorsport,

ange vad: )

7. Var gick du polisutbildningen? Flera alternativ kan markeras
(Umea universitet/Sodertorns hogskola, Huddinge/Ulriksdal, Sérentorp/Hogskolan i
Boras/Linnéuniversitet, Vaxjo/Malmo universitet/Annan ort, ange vilken: )

8. Vilket ar tog du polisexamen? Valj artal ur listan nedanfor

9. Hur manga ar har du arbetat i yttre tjanst?
(5 ar eller kortare; 6-10 ar; 11-15 ar; 16-20 ar; mer an 20 ar)

10. Har du genomfort Polisens Nationella Forarutbildning, steg 3 (eller tidigare utbildning
motsvarande dagens steg 3, trangande fall), med godkant resultat? (Ja/Nej)

Om ja:

Vilket ar blev du godkand pa Polisens Nationella Forarutbildning, steg 3? Valj artal ur listan
nedanfor

11. Har du fatt ndgon annan utbildning/fortbildning gallande utryckningskorning efter din

polisexamen?
(nej; ja, ange vilken/vilka och vilket ar du genomgick utbildningen/fortbildningen: )

42 VTI rapport 1136



12. 1 vilket polisomrade (PO) ar du stationerad?

(Blekinge; Nordostra Skane; Dalarna; Fyrbodal; Gotland; Gavleborg; Halland; Jamtland,;
Jonkoping; Kalmar; Kronoberg; Malmo; Nordvastra Skane; Norrbotten; Skaraborg;
Stockholm city; Stockholm nord; Stockholm syd; Storgtteborg; Sodermanland; Sodra Skane;
Uppsala; Varmland; Vasterbotten; Vasternorrland; Vastmanland; Alvsborg; Orebro;
Ostergotland)

13. Hur ofta brukar du kora i bradskande fall?

Hur ofta brukar du kora i trangande fall?
(5 gar/vecka eller oftare; 2-4 ggr/ivecka; 1 gang/vecka; 2-3ggr/manad; 1 gang/manad eller
mer sallan; aldrig)

14. Har du som forare varit inblandad i ndgon olycka som resulterade i personskada eller
stora materiella skador under bradskande eller trangande fall? (ja; nej)

Om Nej; hamnade man péa enkéatens sista sida dar mojligheter fanns att kommentera

Om Ja:
15. Hur manga sadana olyckor? (1 olycka; 2 olyckor; 3 olyckor; 4 olyckor; 5 eller fler olyckor)

Beskriv olyckan (om du har varit inblandad i flera sddana olyckor, beskriv den som
intraffade senast)
16. Under vilken typ av yrkesutdévning skedde olyckan? (trangande fall; bradskande fall)

17. Vilken typ av olycka var det?

(singelolycka; olycka i samband med omkaorning eller filbyte - annat motorfordon inblandat;
upphinnandeolycka; métesolycka; avsvangningsolycka; korsningsolycka; olycka med
oskyddad trafikant inblandad; viltolycka; annan typ av olycka, beskriv:__ )

18. Vilket ar intraffade olyckan? (2021; 2020; 2019; 2018; 2017; tidigare, ange artal: )

19. Ungefar vilken tid pa dygnet intraffade olyckan?
(00:00-01:59; 02:00-03:59; 04:00-05:59; 06:00-07:59; 08:00-09:59; 10:00-11:59; 12:00-
13:59; 14:00-15:59; 16:00-17:59; 18:00-19:59; 20:00-21:59; 22:00-23:59; vet ej/minns €j)

Om singel- eller viltolycka hamnade man pa enkatens sista sida dar mgjligheter fanns att
kommentera

20. Vilken var motparten i olyckan?
(forare av personbil eller latt lastbil; férare av tungt fordon; mc-férare; mopedist; fotgangare;
annan, beskriv vilken: )

23. Vem/vilka av parterna bedomdes som vallande enligt foérsakringsbolaget?

24. Vilken av parterna ansag du var vallande?
(du sjalv; en annan forare/trafikant; bada; vet ej)
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Bilaga 3: Intervjuguide

Samtliga fragor i fet stil stélls och vid behov stélls dven foljdfragor fran punktlistorna.

Den har intervjun handlar ju om korning i bradskande och trangande fall och den
trafikolycka du varit inblandad i.

A1l. Jag vill dock inleda intervjun med att fraga hur lange du arbetat som polis?
A2. Ar det som du trodde?

B1. Vill du beratta om trafikolyckan du var inblandad i? Vad hande? Berétta géarna
utforligt. (Om de varit inblandade i fler olyckor valjs den senaste.)

Nedan, om det inte framgar av deras egen berattelse:

Veckodag, tid pa dygnet

Vaglag, hastighet

Vilken typ av olycka var det? (t.ex. kollision, singel)

Bradskande yrkesutévning eller trangande fall?

Blaljus och sirener eller inte?

Var det fler patruller som korde pa samma fall?

Om det var en biljakt — var det fler poliser som féljde samma foérare?

Om biljakt — hur viktigt var det att stoppa foraren?

Fick du tillrackligt med information om vad som skett eller fick du ta del av detta under
resan? (dvs. hur mycket fokus pa det som uppgiften skulle kréava snarare an
bilkdrningen)

Hur kédnde du dig rent allmént? (taggad/trétt/stressad/orolig)

Hur viktigt upplevde du (dar och da) att det var att komma fort fram?

Om de hade en eller flera kollegor med i bilen: Tjanstear pa bisittaren, i forhallande till
dig? Fick du nagot stod fran kollegan? Formell eller informell mentor?
Kommenterade kollegan/orna din kdrning? Brukar ni kommentera varandras kérning?
Hade du varit pa liknande uppdrag tidigare?

Kande du till omgivningarna?

Anser du att du fatt tillracklig traning i att kora pa detta satt? Och i den har typen av
miljo? (landsbygd/stadstrafik)

Hur langt in pa ditt pass fick du detta uppdrag? (arbetat lange?)

B2. Kan du beratta lite om vad som hande efter sjalva olyckan och om dina eventuella
skador?

44

Blev du skadad i olyckan?

Hur mar du idag?

Var det nagra fler som blev skadade? Vem? Hur?

Med facit i hand, vad tror du orsakade olyckan? (du sjalv — misstag eller
regelbrott/andra férare/fordonet/omgivningen)

Tror du att olyckan skulle ha kunnat undvikas och i sa fall hur? (Kunde du kort
saktare? Vad hade hant da?)

Nagot annat som du vill beratta om olyckan som vi inte redan har pratat om?
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C1.a) Hur skulle du beskriva dig sjalv som forare i bradskande fall?
e Har kontroll/tycker det ar roligt/pafrestande mm?
e Anser du att du har tillrdckliga kunskaper géallande:
o Att hantera fordonet i dessa situationer?
o Hur andra trafikanter kan reagera?

C1.b) Hur skulle du beskriva dig sjalv som forare i trangande fall?
e Har kontroll/tycker det ar roligt/pafrestande mm?
e Anser du att du har tillr&ckliga kunskaper géallande:
o Att hantera fordonet i dessa situationer?
o Hur andra trafikanter kan reagera nar du pakallar fri vag (blaljus och sirener)?

C2.a) Alla gor vi misstag ibland — bade i trafiken och i 6vriga livet. Har du varit med om
att du sjalv — eller ndgon av dina kollegor — gjort ndgot misstag nar du/de kort i
trangande fall? Vill du beratta om det?

e | safall, vilkka misstag?

C2.b) Misstag under bradskande fall?

e | safall, vika?
C3. Nar ni kor i trangande fall ar ni undantagna fran manga trafikregler (t.ex. far ni kéra
mot rott) — hander det att du — eller ndgon av dina kollegor — bryter mot ytterligare
regler (ex. chansar och tar bristande hansyn till sakerheten)?

e Hur ser du pa detta?

e Hur tror du att dina kollegor ser pa detta?

C3.b) Bryter mot ytterligare regler under bradskande fall?

D. Jag skulle avslutningsvis vilja stalla nagra fragor kring dig och de utbildningar du
gatt inom utryckningskorning. Nagra av fradgorna ar desamma som i enkaten men
eftersom vi inte vet vem som svarat vad i enkaten sa kommer jag stalla dem igen.
a) Kon
b) Vilket ar ar du fodd?
c) Vilken typ av kérkort har du? (A, B osv.)
d) Vilket/a ar tog du dessa kdrkort?
e) Ar, eller har du varit, aktiv i nAgon motorsport?
f) Vid vilken utbildningsinstans (ort) gick du polisutbildningen?
g) Vilket &r tog du polisexamen?
h) Nar genomférde du Polisens nationella forarutbildning, med godként resultat?
Vilket steg?
i) Har du fatt ndgon annan vidareutbildning gallande utryckningskdrning efter din
polisexamen? | sa fall, vilken/vilka utbildningar? Nar?
i) Anser du att det finns ndgot samband mellan forarutbildning och olyckor?
k) Har du haft nagon mentor (formellt eller informellt) i utryckningskoérning?
I) Hur ofta brukar du kora i bradskande respektive trangande fall?
m) Hur ofta véljer du att anvanda blaljus och siren i trangande fall?

Ar det ndgot annat du skulle vilja ta upp som du tycker att jag missat att fraga?
D4 tackar jag sa mycket for att du tog dig tid att svara pa fragorna.

Ta namn och adress for att kunna skicka biobiljetter!
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OM VTI

I, Statens vag- och transportforskningsinstitut, ar ett oberoende och
internationellt framstaende forskningsinstitut inom transportsektorn.
Var huvuduppgift ar att bedriva forskning och utveckling kring infra-
struktur, trafik och transporter. Vi arbetar for att kunskapen om transport-
sektorn kontinuerligt ska forbéattras och ar pa sa satt med och bidrar till att
uppna Sveriges transportpolitiska mal.

Verksamheten omfattar samtliga transportslag och omradena vag- och ban-
teknik, drift och underhall, fordonsteknik, trafiksakerhet, trafikanalys, ménniskan
i transportsystemet, miljo, planerings- och beslutsprocesser, transportekonomi
samt transportsystem. Kunskapen fran institutet ger beslutsunderlag till aktorer
inom transportsektorn och far i manga fall direkta tillampningar i saval nationell
som internationell transportpolitik.

VTI utfor forskning pa uppdrag i en tvarvetenskaplig organisation. Medarbetarna
arbetar ocksa med utredning, radgivning och utfor olika typer av tjanster inom
matning och provning. P& institutet finns tekniskt avancerad forskningsutrustning
av olika slag och kérsimulatorer i varldsklass. Dessutom finns ett laboratorium for
vagmaterial och ett krocksakerhetslaboratorium.

| Sverige samverkar VTI med universitet och hégskolor som bedriver narliggande
forskning och utbildning. Vi medverkar aven kontinuerligt i internationella forsk-
ningsprojekt, framforallt i Europa, och deltar aktivt i internationella natverk

och allianser.

VTl &r en uppdragsmyndighet som lyder under regeringen och hor till Infrastruk-
turdepartementets verksamhets-/ansvarsomrade. Vart kvalitetsledningssystem
ar certifierat enligt ISO 9001 och vart miljledningssystem ar certifierat enligt ISO
14001. Vissa provningsmetoder vid vara laboratorier for krocksékerhetsprovning
och vagmaterialprovning ér dessutom ackrediterade av Swedac.
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