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Sammanfattning

Syftet med detta projekt ar att studera pa vilka platser det forekommer fallolyckor och
singelolyckor med gdende, specifikt halkolyckor utomhus, samt vilka férhallanden som leder
till halkolyckor utomhus. Studien baseras p4 STRADA-data fran akutsjukhusen i Sunderbyn i
Luled, Géllivare och Skellefteda. Genom att studera var de faktiska olyckorna intréffat, och de
forhallanden som rddde pé olycksplatsen kan man kartligga vilka metoder och strategier for
halkbekdmpning som fungerar mest effektivt; och var de ska tillimpas. I projektet tas dven
resultat fram for ’black-spot-treatment” for gaendes singelolyckor, dvs. ett resultat for att visa
pa vilka typer av platser det dr sérskilt viktigt att halkbekdmpa for att minska gaendes
singelolyckor.

I projektet analyseras olycksstatistik for fotgédngare, bade vinter — och sommartid med
avseende pa halka. Vighéllare, olycksvig, koordinater och platsbeskrivning anvénds for att
sortera in olyckorna 1 olika stadsdelar 1 Luled (Sunderby sjukhus), och Géllivare - Malmberget
(Géllivare sjukhus) samt Skellefted. Dessa ér valda att studeras eftersom det dr de sjukhus 1
Norrbotten som samlade in fotgéngarolyckor. Arbetet begriansades till att enbart behandla
gingytor for fotgingare. Arbetet begrinsades dessutom till att enbart studera olyckor som
skett de ar respektive akutsjukhus har samlat data (Skelleftea sedan 2009, Luled sedan 2002,
och Gillivare 2011), fram till varen ar 2017.

Vanligaste anledningen till fotgdngarolyckan var till 72 % att personen hade halkat, och for
dessa var det 98 % som halkade pa sno eller is. Det var sdledes minst 70-71 % av alla
singelolyckor for géende 1 de tre orterna som berodde pé att det var vintrigt/snoigt/isigt
underlag. Dessa andelar dr hogre an for tidigare studier i Sverige, men ar dndé rimliga resultat
eftersom det i1 de tre orterna dr ldngre tidsperiod 6ver dret med halkigt underlag p.g.a sné och
is dn for sddra Sverige. Tre typer av platser star for ndstan 80 % av alla fallolyckor; gang- och
cykelbana (24,0 %), ldnk pé gata (26,9 %) samt fotgéingaryta, trottoar (28,1 %). Dessa resultat
visar tydligt att det 4r pa allmint vagtransportomrade och pé platser som oftast en kommun &r
véghallare for som stor del av de rapporterade olyckorna sker. Detta utgor svaret pa frigan om
metod for ’black-spot-treatment” for gdendes singelolyckor; det dr dar anstrangningar ska ske
for att minska antalet olyckor. Resultaten dr ocksa en tydlig indikation pa det utbredda
problemet som gaendes singelolyckor &r. Det betyder att det inte finns specifika sérskilda
platser dér anstringningar ska ske for att 6ka de gdendes sékerhet i relation for risk for
singelolycka. Det finns manga ytor, eller typer av platser och ytor, att forbéttra och det gar
saledes inte att peka ut specifika platser i de tre studerade orterna.

Alla tre kommunerna har tydliga principer for bade snordjning och halkbekdmpning, och i
alla tre orterna dr gang- och cykelytor i huvudnit prioriterade, och dérefter dven centralt
beldgna trottoarer. En stor del av olyckorna sker dock pé den typen av plats. Slutsatsen &r
saledes att halkbekdmpningen sker pa de rétta platserna i stort, men att intensiteten behover
Okas och kanske tiden for atgird behdver paskyndas.

Det dr i detta projekt inte analyserat hur relationen 4r mellan insatstid for halkbekdmpning och
tid for ndr olycka skett. Forslagsvis skulle ett sddant underlag ge en fordjupad kunskap
huruvida en forkortad insatstid kunde minska antalet singelolyckor for gdende, eller om det
kan behovas fler halkbekdmpningséatgarder under en period med halka.
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1. Bakgrund

Gaendes singelolyckor vilket betyder fallolyckor, och déribland halkolyckor, ér ett valként
problem i dag. Dessa utgor den storsta delen, 44 %, av alla allvarliga personskador i trafiken i
Sverige (Trafikanalys, baserat pa data 2012-2014).

Oberg visade &r 2011 betriffande fotgingarolyckor att kvinnor skadas ungefir i dubbelt si
stor omfattning som maén, vilket inte kan forklaras med en hogre exponering. Vidare visades
att 3—4 ganger fler skador intrdffar under vintermanaderna 4n under sommarménaderna.
Ungefar hilften av alla fotgdngarskador intraffar pa isigt eller snoigt véiglag sett dver hela aret
och 1 januari minad skedde 6ver 80 % av skadorna pé is/sno.

Andreas Ostman visade 2014 i sitt examensarbete vid Luled tekniska universitet “Fotgéingares
singelolyckor - En studie av halkolyckor i Luled”, att sannolikheten for att en halkolycka ska
intréffa dr hogre 1 de stadsdelar déir det bor fler dlderspensionérer och dir det finns mycket
dagbefolkning. Den storsta delen av halkolyckorna hade intréffat 14ngs Storgatan i centrala
Luled. Utanfor centrum hade olyckorna oftast intréffat runt stadsdelscentrum och pé
parkeringsytor intill dessa.

Syftet med detta projekt &r att studera pé vilka platser det forekommer fallolyckor,
singelolyckor med géende, specifikt halkolyckor utomhus, samt vilka férhallanden som leder
till halkolyckor utomhus. Studien baseras pdA STRADA-data fran akutsjukhusen i Sunderbyn i
Luled, Gallivare och Skellefted. Genom att studera var de faktiska olyckorna intraffat, och de
forhéllanden som radde pé olycksplatsen kan man kartldgga vilka halkbekdmpningsmetoder
och halkbekdmpnings-strategier som fungerar mest effektivt; och var de ska tilldimpas. I
projektet tas dven resultat fram for ’black-spot-treatment” for gdendes singelolyckor, dvs. ett
resultat fOr att visa pa vilka typer av platser ddr det ar sérskilt viktigt att halkbekdmpa for att
minska giendes singelolyckor.

Resultaten av analysen visar pa vilka typer av omraden och platser det dr extra viktigt med
halkbekédmpning samt forslag pa val av typ av halkbekdmpning, samt redovisning av
analysmetoden for att uppné resultaten, mojlig att anvénda for andra.

Det langsiktiga malet ar att kartligga vilka halkbekdmpningsmetoder och
halkbekdmpningsstrategier som fungerar mest effektivt och var de ska tillimpas genom att
studera var de faktiska olyckorna intréffar och de forhallanden som radde pa olycksplatsen.
Det 6vergripande malet med projektet dr sédledes att minska och pa langre sikt forhindra att det
sker singelolyckor med gaende, dvs. halkolyckor.

Individers atgérder for att minska risken att halka och falla, t.ex. broddar eller andra
ganghjidlpmedel, ingér inte 1 denna studie.



2. Metod

2.1  Overgripande metodbeskrivning

I detta projekt analyseras olycksstatistik bade vinter- och sommartid med avseende pa halka.
Vighallare, olycksvig, koordinater och platsbeskrivning anvénds for att sortera in olyckorna i
olika stadsdelar 1 Luled (Sunderby sjukhus), och Géllivare - Malmberget (Géllivare sjukhus),
samt Skellefted. Dessa dr valda att studeras eftersom det ér de sjukhus i Norrbotten som
samlade in fotgidngarolyckor under de aktuella aren, se Figur 1.
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Figur 1. Valda orter Géllivare, Luled och Skellefted (Bild Strada, 2016.)

2.2 Kvantitativ analys av gdendes singelolyckor

En kvantitativ metod anvinds baserad p4 Ostmans arbete (2014) som innefattar att samla ihop
och sammanstilla olycksstatistik fran olycksdatabasen STRADA for kategorin GO,
Fotgingare singel. Alla olika olyckstyper som finns registrerade i STRADA, samt beskrivning
av studerade olyckstypen GO finns i Bilaga 1.

Urvalet gjordes med hjélp av det grafiska urvalsverktyget i Strada, se figur 2 till 4. Dér
framgar ocksé att det endast dr de mest centrala delarna i respektive kommun som undersokts.
Datat exporterades till Microsoft Excel, dérefter gjordes en manuell genomgéng av
uttagsdata, dir de skador som inte uppstatt pa grund av halka filtrerades bort. Filtreringen for
urvalet grundas pa kommentaren till olyckan och vilken vigomsténdighet som var registrerad
vid skadetillfallet, t.ex. “ramlade”, "halkade, "halka pga. av is” eller liknande.
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Figur 4. Geografiskt urval Skellefted kommun.

Mer detaljerade Oversiktsbilder for en delmidngd av stadsdelarna i respektive kommun skapas
med hjilp av koordinaterna i ett GIS-program for att pa ett dverskadligt sétt se var varje
olycka har skett.

Arbetet begransades till att enbart behandla gdngytor for fotgéingare. Endast olyckor som skett
inom ett vigtransportomrade och som en kommun &r véghallare for har behandlats. Ett visst
ansvar kan dock ligga pé olika fastighetsigare. Arbetet begransades dessutom till att enbart
studera olyckor som skett de ar respektive akutsjukhus har samlat data (Skelleftea sedan 2009,
Lulea sedan 2002, och Gillivare 2011), fram till varen ar 2017.

Géendes singelolyckor som intréffat pd vigtransportomréde har studerats. Till
vagtransportomrade ridknas (Transportstyrelsen, 2016):

Gatu-/Vigstracka
Gatu-/Vigkorsning
Cirkulationsplats/rondell
Trafikplats

Gang- och Cykelbana (-vig)
Géangbana/Trottoar
Separat P-plats

Buss- Sparvagnshallplats
Torg

Bensinstation

Okénd

Data for singelolyckorna som har studerats dr personbaserade (till skillnad fran olycksbaserad
som kan vara av intresse om mer dn en trafikant ingér). I data per person ingar information
frén bade polis och sjukvérd. Dock ér data {for de flesta av gdendes singelolyckor enbart
baserade pa data frén sjukvarden eftersom olyckan ofta saknar polisrapport om inget fordon
varit inblandat. Urvalet av data frdn Strada skedde 2017-08-16.



2.3  Kommunernas halkbekampningsmetoder

Kunskap om tillampade halkbekdampningsmetoder och — strategier har hdmtats frn respektive
kommuns webbsida. De tre kommunerna anvédnder sandning/grusning som
halkbekdmpningsmetod. Ingen av kommunerna anvander saltning pa gang- och cykelytor.

Giillivare kommun har delat in snéréjningen 1 tva prioritetsklasser (Géllivare kommuns
webbsida, 2020). Snordjning skall senast startas inom 30 minuter efter det att startkriterium
har uppfyllts. Vid kall sné anges startkriterium till 60 mm, och 5 cm vid blot sno.
Halkbekdmpning sker med sandning/grusning.

Prioritetsklass 1 (egen regi, Gdllivare kommun)

Startkriterium 6 cm sno.

Galler samtliga GC-vidgar och trottoarer

Prioriterade gator/vigar enligt objektforteckning

Snddjupet far aldrig 6verstiga 12 cm inom angiven tid. Snérdjningen skall vara avslutad inom 9
timmar fran startkriterium. Detta géller 4ven drivsnd och/eller modd.

Halkbekdmpning ska vara fardigstilld senast 3 timmar fran och med det att
halkbekdmpningen pébdrjats, och det ska paborjas nér friktionstalet understiger 0,3.

Prioritetsklass 2 (entreprenad)

Startkriterium 6 cm snd.

For samtliga gator, vdgar ytor fastigheter vilka ej ingdr 1 prioritetsklass 1.

Snddjupet far aldrig dverstiga 12 cm inom angiven tid. Ovriga kommunala vigar, GC-
vagar/trottoarer och cykelbanor mm. ska vara avslutat inom 9 timmar fran startkriterium. Detta
géller dven drivsnd och/eller modd.

Halkbekdampning ska vara fardigstdlld senast 3 timmar fran och med det att
halkbekédmpningen pabdrjats, och det ska pabdrjas nér friktionstalet understiger 0,25.

Skelleftea kommun anger att vid prioriterade gang- och cykelvégar, skolor och forskolor
startar plogningen vid 3-5 cm snd. Pa 6vriga omraden startar plogningen vid 8-12 cm
(Skelleftea kommuns webbsida, 2020). De prioriterade gang- och cykelvigarna framgér i
Figur 5.

En plogsving anges ta ungefédr 12 timmar i Skellefted, vilket innebér att det pa en gata kan ha
kommit mycket mera sno &n 8-12 cm innan plogning sker. Snérdjningen péaborjas ca klockan
04.00 efter ett rikligt snofall. Nar det kommer storre ihéllande snofall r6js de prioriterade
gatorna ibland tva génger innan mindre gator r6js. Kommunens mal &r att alla gator och végar
ska vara plogade inom 12 timmar. Sandning/grusning sker i forsta hand for gdng- och
cykeltrafik, vid trafiksignaler, cirkulationsplatser, backar och kurvor. Bostadsgator
sandas/grusas endast vid extrem halka. Vid blixthalka och underkylt regn da allt sandas/grusas
ar atgérdstiden cirka 12 timmar (Skelleftea kommuns webbsida, 2020).
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Figﬁr 5. Prioriterade ;géng- och cykelvﬁag\ar‘:fd} snéréj}ling och hglkbekémpnihg 1 Skellefted
kommun. Heldragna linjer prioriterade gang- och cykelvigar, streckade linjer gator.
(Skellefted kommuns webbsida, 2020).

Luled kommuns startkriterier for snordjning dr 2-12 cm nysnd, beroende av temperatur, vind,
tid pa dygnet, snokonsistens och prognoser for kommande sno (Luled kommuns webbsida,
2020). Plogningen sker om mdjligt pa natten eller efter avslutat snofall vilket innebér att
snddjupet vara stort da de sista strickorna plogas om det ér stora snoméngder som har fallit.
Luled kommun har foljande startkriterier och dtgéirdstider:

Prioriterade gang- och cykelvidgar 2 cm 4 tim
Ovriga gang- och cykelvigar 4 cm 5 tim
Huvudgator med hogre hastighet 2-4 cm 4 tim
Huvudgator med ldgre hastighet 4-6 cm 6 tim
Bostadsgator 8-12 cm 11 tim

Enskilda vigar som kommunen skéter 7 cm 7 tim.

Luled kommun anvidnder makadam vid halkbekdmpning 1 tva olika fraktioner. En finare
fraktion, 2-4 mm, anvands pa storre vigar och den grovre fraktionen, 4-8 mm, anvénds pa
bostadsgator och gang- och cykelvégar. Ibland anvénds salt som komplement i
halkbekdmpningen pé de storre motorfordonslederna vid en viagtemperatur ner till - 8°C
(Luled kommuns webbsida, 2020).
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3. Beskrivning av data
Oversiktsbilder for stadsdelarna i respektive kommun har skapats med hjilp av koordinaterna

1 ett GIS-program, detta redovisas i Bilagorna 2-4. Dér redovisas pa ett overskadligt sitt var
varje olycka har skett i respektive tétort.

3.1. Antal singelolyckor

Urvalet resulterade 1 3655 stycken olyckor for fotgéingare i singelolycka pd grund av halka, se
Tabell 1 for exakta tidsperioder for data per studerad kommun.

Tabell 1. Antal gédendes singelolyckor och studerad tidsperiod, per ort.

Ort Tidsperiod Antal olyckor
Gillivare 20121101-20161231 108
Luled 20070501-20170430 1709
Skelleftea 20091201-20170430 1838

3655
4. Resultat

4.1 Alder och kén

I tabell 2 redovisas andel olyckor per ort per dldersintervall om 10 ar. Aldersgruppen med
flest singelolyckor var 61-70 ér, totalt 21 % av alla singelolyckor. Personer i aldrarna 51-80
stod for ca 60 % av alla singelolyckor. Den yngsta &ldern pa en person som registrerades i en
singelolycka var 0 &r, och det var for totalt tre personer. Dessa tre antas bero pé fel i indata.
Den dldsta personen som var registrerad 1 en singelolycka var 99 ar.

Tabell 2. Andel singelolyckor per dldersintervall (%) per ort, samt totalt antal registrerade
singelolyckor.

Giéllivare Luled Skellefted Totalt N

0-10 ar 3 1 1 1 47
11-20 &r 11 5 8 6 237
21-30 ar 7 7 8 8 280
31-40 ar 6 5 6 6 209
41-50 ar 6 12 11 11 409
51-60 &r 17 20 19 20 721
61-70 ar 26 21 21 21 783
71-80 ar 18 19 17 18 653
81-90 ar 7 9 7 8 292
91-99 ar 0 1 1 1 24
100 100 100 100 3655




Av alla singelolyckor var det 65 % eller 2391 stycken som var kvinnor och 35 % eller 1264
stycken som var mén, se Tabell 3. I Luled och Skellefted var det 66 % kvinnor och i1 Géllivare
61 % kvinnor.

Tabell 3. Andel singelolyckor per kon (%) per ort, samt totalt antal registrerade singelolyckor.

Gillivare Lulea Skelleftea Totalt N
Kvinna 61 66 66 65 2391
Man 39 34 34 35 1264
Totalt 100 100 100 100 3655

4.2  Anledning till att personen fo6ll

Halka var den orsak som var vanligaste anledningen till att personen foll i alla tre orterna, som
mest 84 % 1 Gillivare, 74 % i Skelleftea, och 70 % i Lulea. For hela data var det 72 % som
foll pa grund av halka, se Tabell 4.

Tabell 4. Anledning till att personen {61l angivet 1 andel (%), samt totalt antal registrerade
olyckor per ort.

(%) Gillivare Luled Skellefted Totalt N

Annat/oként 5 21 16 18 659

Halka 84 70 74 72 2637

Ojamn yta 11 9 11 10 359
100 100 100 100

N 108 1709 1838 3655

For 1018 personer var det angivet ojimn yta eller annan/okénd anledning som orsak till att
man foll. Av dem som 61l pd grund av halka var det 98-99 % eller 2588 personer som {61l pa
grund av snd eller is. For de fa 1-2 % som {61l pa grund av annan typ av halka angavs 16v,
grus, ojamn yta, vatten eller annat, se Tabell 5.

Tabell 5. Typ av halkig yta angivet i andel (%) per ort, samt totalt antal registrerade olyckor.

(%) Gallivare Lulea Skellefted Totalt per typ N
Sno/is 99 98 98 98 2588
Annat (16v, grus, 1 2 2 2 49
ojamn yta, vatten,
annat)
100 100 100 2637




4.3  Var personen foll

I Tabell 6 nedan listas de typer av platser som var angivet dir personen foll. Tre typer av
platser stdr for néstan 80 % av alla fallolyckor; gdng- och cykelbana (24 %), ldnk pé gata
(26,9 %) samt fotgéngaryta, trottoar (28,1 %). Just 6ver 10 % av singelolyckorna skedde pa
parkeringsplatser. For 4 % av singelolyckorna var korsning angivet som plats och for 3,4 %
av singelolyckorna var torg angivet som plats. Busshallplats var angivet for 1,9 % av
singelolyckorna.

Tabell 6. Typ av plats dér personen foll angivet i andel (%), samt totalt antal
registrerade olyckor per typ av plats.

Antal %
Bensinstation 24 0,7
Busshallplats 70 1,9
Cirkulationsplats 8 0,2
Korsning 148 4,0
Lank pa gata 982 26,9
Géng- och Cykelbana (-vig) 877 24,0
Fotgédngaryta, trottoar 1028 28,1
Oként 17 0,5
Parkeringshus 3 0,1
Parkeringsplats 372 10,2
Torg 124 3,4
Storre korsning, trafikplats 2 0,1
Summa 3655 100

4.4 Sammanfattning och analys av gdendes singelolyckor

Av alla géendes singelolyckor var det betydligt fler kvinnor &n mén; 65 % kvinnor och 35 %
mén, som var inblandad i singelolyckorna. Detta resultat foljer tidigare studiers resultat (t.ex.
Oberg, 2011), och kan inte forklaras med hdgre exponering for kvinnor. Personer i aldrarna
51-80 &r stod for ca 60 % av alla singelolyckor.

Anledningen till singelolyckan var till 72 % att personen hade halkat, och for dessa var det

98 % som halkade pa sno eller is. Det var sdledes minst 70-71 % av alla singelolyckorna for
géende 1 de tre orterna som berodde pé att det var vintrigt/sndigt/isigt underlag. Dessa andelar
4r hogre #n for tidigare studier i Sverige (t.ex. Oberg, 2011), men #r 4nda troliga resultat
eftersom det i de tre orterna dr ldngre tidsperiod Over aret med halkigt underlag p.g.a. snd och
is dn for platser 1 de sodra delarna av Sverige.

Tre typer av platser star for néstan 80 % av alla fallolyckor; gdng- och cykelbana (24,0 %),
lank pé gata (26,9 %) samt fotgingaryta, trottoar (28,1 %). Dessa resultat visar tydligt att det
ar pa allmént vigtransportomrade och pa typer av platser som en kommun dr vdghéallare for,
som stor del av de rapporterade olyckorna sker. Detta utgor svaret pa fragan om metod {for
”black-spot-treatment” for gaendes singelolyckor; det dr dér anstrangningar ska ske for att
minska antalet olyckor.
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Resultaten dr ocksé en tydlig indikation pa det utbredda problemet som géendes singelolyckor
ar. Det betyder att det inte finns specifika sérskilda platser, dvs specifika besoksmaél, adresser
eller dylikt, dir anstrangningar ska ske for att 6ka de gdendes sdkerhet i relation for risk for
singelolycka. Det finns manga ytor, eller typer av platser och ytor, att forbéttra och det gar
saledes inte att peka ut specifika platser i1 de tre studerade orterna.

Baserat pa detta tydliga resultat; att det dr pa gdng- och cykelbana, lank pa gata samt
fotgéngaryta, trottoar som de flesta olyckorna sker kommer hérefter en dvergripande analys
av singelolyckorna i respektive ort att genomforas. Detta stddjs av den generella kunskapen,
trots att det inte finns nagra mitningar av fotgdngarfloden, att det &r pa de typerna av ytor i
titortscenrum eller stadsdelscentrum som de flesta fotgdngartransporterna sker.

4.5  Geografiskt lage singelolyckor i Gallivare tatort

I Figur B1 1 bilaga 2 redovisas var singelolyckorna skedde i Géllivare, inklusive tatorten
Malmberget. I figuren framgér att det &r dels pa de mest centrala gatorna i Géllivare med
besoksmal 1 form av butiker, restauranger eller social service som de flesta singelolyckorna
sker, samt de centrala gatorna i tdtorten Malmberget. I 6vrigt dr de gdendes singelolyckor
utspridda i bostadsomréden.

4.6  Geografiskt lage singelolyckor i Luled tatort

Ostman (2014) konstaterade att av de 1740 olyckor i Luled titort, skador kodats som GO-
fotgéingare — singel i STRADA, ar 2003-2013, var 70 % beroende pa halka, och 96 % av
dessa berodde pa is eller snd. Av de olyckorna skedde {4 halkolyckor langs gang- och
cykelvagar. De flesta olyckorna skedde i Lulea centrum eller vid och runt stadsdelscentrum.

Samma resultat visas i data som baseras péa aren 2007-2017 for Lulea. Detta redovisas i Figur
B2-B4 i bilaga 3. De flesta singelolyckorna har intraffat 1ings Storgatan i centrum. I de olika
stadsdelarna har olyckorna skett runt stadsdelscentrum och pé parkeringar i stadsdelscentrum.

[ figur B2 framgér att det #r friimst i de olika stadsdelscentrumen Ornéset, Bjorkskatan och
Hertson som det sker singelolyckor for gdende, samt utspritt i bostadsomrédena. |
externhandelscentrum Storheden dr dven ett kluster av olyckor. I Figur B3 syns att de gdendes
singelolyckor dr utspridda i bostadsomrédena 1 Sunderbyn och Gammelstad, och ett tydligt
kluster dr dven pa ytorna utanfor Sunderby Sjukhus. I figur B4 syns att forutom Storgatan &r
de gdendes singelolyckor lokaliserade till gdgatorna i centrum, samt de gatorna med
besoksmaél i form av butiker, restauranger eller social service. I vrigt dr olyckorna utspridda i
bostadsomrédena i1 centrum.

4.7  Geografiskt lage singelolyckor i Skellefted tatort

I Skelleftea syns samma monster som i Géllivare och Luleé avseende ldget pd de gaendes
singelolyckor. I figurer B5-B6 i1 Bilaga 4 framgar att det ar ett kluster av olyckor vid det
externa shoppingomréadet Solbacken norddst i bild. Det sker &dven olyckor i de respektive
Bostadsomrddena Norra Hedensbyn och Sjungande dalens stadsdelscentrum. Pa centrala
gégatan Nygatan, torget och busstationen i centrala Skellefted sker manga av olyckorna, samt
andra gator med besoksmal 1 form av butiker, restauranger eller social service. |
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Skelleftehamn som redovisas i Figur B7 skedde olyckorna frimst i centrum och vid skolan,
dérefter i bostadsomréaden.

4.8 Jamforande analys av kartor med plats for singelolyckorna och snéréjning

Jamforelse av kartorna med de platser dar de gdendes singelolyckor har skett, med kartorna
for snordjning och halkbekdmpning, for kommunerna Luled och Skellefted som redovisar
kartor, framgar att de flesta av de géendes singelolyckor sker pé de typer av platser och
strackor som redan ar prioriterade for snordjning och halkbekdmpning.

En jamforelse med texten fran Gillivare kommun som beskriver hur gang- och cykelvégar
samt centrala trottoarer prioriteras i sndrdjning och halkbekdmpning, och jamfort med kartan
for olyckor, verkar det vara samma situation; att de flesta av de gdendes singelolyckor sker pa
de typer av platser och striackor som redan &r prioriterade for snordjning och halkbekdmpning.

I Lulea och Skelleftea framgar det av kartorna for de gdendes singelolyckor att olyckor sker
dven 1 viss man pa lokalgator, dvs. bostadsgator, dvs. pd gator som har légre prioritet i
snordjningen och halkbekdmpningen.

5 Diskussion och Slutsats

5.1 Faktorer som paverkade analysen

Den ursprungliga planen i projektet var att antalet olyckor i varje stadsdel skulle
standardiseras utifran befolkningsmingden i varje stadsdel (Olyckor/1000 Invéanare), for att
jamfora risken att en olycka ska intrdffa pa olika platser. Ett antal faktorer var planerade att
anvindas for att studera korrelationen mot detta véirde: ldngslutning och tvirlutning fran
kartmaterial, kons-och alderssammansittning i stadsdelen, andel alderspensionérer, andel
hyres- och bostadsrétter och villor, boendetithet, forekomst av butiker etc. samt
giendeflodesmédtningar om sadana fanns tillgdngliga. Det finns dock inga flodesmétningar av
giende for ndgon av de tre orterna.

Analys av olyckorna i relation till de detaljerade faktorerna som listades ovan kom inte att
ske. Detta eftersom det i den inledande analysen av data (se kapitel 4 Resultat) framgar tydligt
att nastan 80 % av singel gdendeolyckorna i STRADA-data for de tre orterna sker generellt pa
gang- och cykelbana, ldnk pa gata, samt fotgéngaryta, trottoar, och att det dessutom dr ménga
olyckor pé dessa typer av platser; gdendes singelolyckor dr ett generellt och stort problem
utspritt pa alla de ytor som ménga fardas till fots pa. Det ar séledes inte givande att i dagsléget
givande att beskriva problemet ur perspektivet specifika platser. Till detta kan tilliggas att det
var minst 70-71 % av alla singelolyckorna for gdende i1 de tre orterna som berodde pé att det
var vintrigt/snoigt/isigt underlag; dvs. att halka pa vintrigt underlag den tydligt vanligaste
formen av singelolycka for gédende.
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5.2 Metoden att studera kartor

Det framgér dven tydligt av kartorna frén respektive ort och stadsdelar att de flesta
singelolyckorna for gadende sker antingen i centrum av kommunen eller i stadsdelscentrum;
dvs. de platser dar flest ménniskor antas fardas till fots. Dessa fakta, att antalet olyckor var sa
tydligt lokaliserade till vissa typer av platser, ledde till en mer generell ansats av begreppet av
”black-spot”, dvs. typer av platser och omraden men inte specifika geografiska platser.
Metoden att studera kartorna visades saledes vara tillricklig i denna studie, eftersom data med
de gaendes singelolyckor var sa méinga och sé tydligt lokaliserade 1 vardera av de tre orterna.

5.3  Slutsats

Minst 70 % av alla gdende singelolyckorna i de tre orterna Gillivare, Luled och Skelleftea
skedde pa grund av halka pa snd eller is. Alla tre kommunerna har tydliga principer for bade
snorojning och halkbekdmpning, och i alla tre orterna ar gdng- och cykelytor i huvudnit
prioriterade, och ddrefter 4ven centralt beldgna trottoarer. En stor del av olyckorna sker dock
pa den typen av plats vilket ocksé kan forklaras av att det dr ytor och strak dér det ror sig
manga fotgéngare.

Slutsatsen &r séledes att halkbekdmpningen i de tre orterna sker pa de rétta platserna i stort,
men att intensiteten behdver dkas. Forslagsvis bor de regelverk som styr de prioriterade
straken ses Over. Det dr i detta projekt inte analyserat hur relationen dr mellan insatstid for
halkbekédmpning och tid for nér olycka skett. Forslagsvis skulle ett sdidant underlag ge en
fordjupad kunskap huruvida en forkortad insatstid kunde minska antalet singelolyckor for
géende, eller om det kan behdvas fler halkbekdmpningsédtgidrder under en period med halka.

En annan slutsats &r att i Luled och Skelleftea sker en del av olyckorna pé lokalgator
(troligtvis dven i Géllivare men datamédngden &r mindre s detta syns inte lika tydligt) i
bostadsomrdden. Detta ger slutsatsen att intensiteten av halkbekdmpningen behover studeras
dven dar.
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Bilaga 1

Alla olika olyckstyper som finns registrerade i Strada, samt beskrivning av studerade
olyckstypen GO0.

(Transportstyrelsen,2016).

S: Singelolycka (motorfordon)

O: Omkorningsolycka. Kollision mellan motorfordon under omkdrning.

U: Upphinnandeolycka. Kollision mellan tvd motorfordon i samma fardriktning rakt fram.
A: Avsviéngandeolycka. Kollision mellan tvd motorfordon dér nadgot motorfordon svénger,

bakifran eller i sidan.

K: Korsandeolycka. Kollision mellan tvd motorfordon i korsande kurs.

M: Matesolycka. Kollision mellan métande motorfordon.

C: Cykel/moped i kollision med motordrivet fordon.

F: Fotgéngare i kollision med motordrivet fordon.

GO: Fotgéngare singelolycka.

Gl: Cykel singelolycka.

G2. Moped singelolycka.

G3: Fotgéngare i kollision med cykel.

G4: Cykel i kollision med cykel.

G5: Cykel i kollision med moped.

Go6: Fotgéngare i kollision med moped.

G7: Moped i kollision med moped.

GS. Fotgingare i kollision med fotgingare.

J: Tég 1 kollision med oskyddad trafi kant eller motorfordon

J: Sparvagn i kollision med oskyddad trafi kant eller motorfordon

J: Tag/sparvagn i singelolycka eller 6vrig olycka.

W1 Viltolycka. Motordrivet fordon i kollision med radjur/hjort.

W2: Viltolycka. Motordrivet fordon i kollision med &lg.

W3: Viltolycka. Motordrivet fordon i kollision med ren.

W4: Viltolycka. Motordrivet fordon i kollision med annat vilt.

W5: Viltolycka. Motordrivet fordon i kollision med vildsvin.

Vo: Ovriga olyckor som inte kan hinforas till nAgon annan olyckstyp.

VI1: Motordrivet fordon i kollision med djur (hést/annat tamdjur)

V3: Traktor/snoskoter/terrdnghjuling/motorredskap singelolycka eller i kollision med
motordrivet fordon.

V5: Motordrivet fordon i kollision med parkerat/uppstéllt motordrivet fordon.

Vé: Motordrivet fordon i kollision med annat motordrivet fordon under backning/

vindning/u-sving.






Bilaga 2

Totalt redovisades 108 olyckor under perioden 20070501-20170430 1 Géllivare kommuns
tatorter.
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Figur B1. Géendes singelolyckor i Géllivare kommuns titorter, Géllivare och Malmberget
under perioden 20121101-20161231.






Bilaga 3

Totalt redovisades 1709 olyckor under perioden 20070501-20170430 i Luled kommuns

tatorter.
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Bilaga 4
Totalt redovisades 1838olyckor under perioden 20091201-20170430 i Skellefted kommuns
tatorter.
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Figur B5. Gdendes singelolyckor i Skellefted kommuns titort under perioden 20091201-
20170430.
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