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Sammanfattning

Fordonstrafiken 6kar allt mer i Sverige, antalet lastbilstransporter likasé riksvig 51 star infor
nybyggnation som ska 6ka framkomligheten for fordon genom Finspdng, men vem ténker pa
ging och cykeltrafikanterna? Denna rapport undersoker framkomligheten for en problematisk
stracka av Riksvdg 51 genom Finspéng, dir hastighetsbegransningen dr hog och bristen pa
sakra dvergéngar dr stor.

Den aktuella strackan ér 2,6 km lang och det finns i dagsldget 4 sékra dvergangar, 1 figuren
nedan visas strickan som rapporten undersoker.

Skutenbfon &2
g Gangvag underiBro, =

Skuten
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Figur 1: Forklarande bild av den beroérda strackan (Finspangs kommun 2020).

Syftet med undersokningen &r att se 6ver behovet av nya sikra dvergangar, det ar tvad omraden
kommer undersokas. Omrade 1 syns i kartan markerat i gult, langt ifran ndgot existerande
overgingsstille. Detta omrade har tva gangpassager, vilket inte bidrar ndgonting till
sakerheten for oskyddade trafikanter d4 fordonstrafiken har foretrade.

Omrade 2 dr oster om den existerande gang- och cykelbron, denna strécka trafikeras hért da
det dr utfarten ur Finspang mot Norrkdping och E4:an. Cirkulationsplatsen trafikeras stdndigt
fran sina fyra in- och utfarter, den anvénds dven av oskyddade trafikanter, att detta sker trots
trafik och brist pd trottoarkant tyder pa ndgot fel i planeringen for gang- och cykeltrafik.

Att 16sa dessa problematiska omraden dr kommunens uppgift, men for att kommunen ska
kunna 16sa ndgra problem méste de forst {4 veta att problemet existerar. Denna undersdkning
handlar om att lyfta upp problemet och visa hur stort det 4r. Detta sker med hjdlp av
personridkning, med denna metod kommer det framga hur manga som faktiskt sétter livet pa
spel varje dag genom att oskyddade ta sig over en vél trafikerad viag. For att sedan hjilpa
kommunen att komma igang sa innefattar undersdkningen dven platsbesok och
litteraturstudie, for att ta reda pa var och vilken metod som passar bast for vardera omraden.

Denna rapport kommer visa hur stort ett problem r i verkligheten. Resultatet fran
undersokningen kommer presenteras, diarefter uppkommer en tolkningsfraga angédende hur
manga gang- och cykeltrafikanter som méste passera vigen oskyddade for att nagot ska
dndras. Slutsatser som dras 1 denna rapport hianvisar till Trafikverkets 1dngsiktiga Nollvision
som lyder, ingen ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken.



De forslag som denna undersokning resulterat i r att en bro bor byggas dver riksvig 51
mellan Skidggebyviagen och postnords kontor, och en tunnel vister om rondellen mellan
Willys och dollarstore.



Abstract

Vehicle traffic is increasing more and more in Sweden, the same goes for the number of truck
transports and Riksvdg 51 is facing new construction that will increase the accessibility for
vehicles through Finspéng, but whom is thinking of pedestians and the bicycle users? This
report examines the accessibility of a problematic stretch of Riksvdg 51 through Finspéng,
where the speed limit is high and the lack of safe crossings is big.

The selected route is 2.6 km long and there are currently 4 safe crossings, in the figure below
you can see the area that this report is affecting.
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Figure 1: Explanatory picture of the affected area (Finspangs kommun 2020).

The purpose of the investigation is to review the need for new safe transitions, two areas will
be investigated, area 1 (omrade 1) is between Skutenbron and the roundabout, thus far from
any existing crossing point. This area has two pedestrian passages, which does not contribute
to anything since vehicle traffic takes precedence.

Area 2 is east of the existing pedestrian and bicycle bridge, this section is heavily trafficked as
it is the exit from Finspang towards Norrkdping and the E4. The circulation site is constantly
used from its four entrances and exits, it is also used by pedestrian and bicycle users, that this
is, despite traffic and lack of curbs, indicate something wrong whit the planning of pedestrian
and bicycle traffic.

Solving these problematic areas is the task of the municipality, but in order for the
municipality to be able to solve any problems, they must first know that the problem exists.
So, this study is about raising the problem to the surface and showing how big it is. This is
done with the help of people counting, with this method you can see how many people put life
at risk every day just to cross a road. In order to then help the municipality get started, the
survey also includes site visits and a literature study to find out where and which method is
best for each area.

This report will show how big a problem is in reality, the results of the survey will be
presented, then an interpretation question will arise regarding how many pedestrians and
cyclists who have to cross the road unprotected for something to change. Conclusions drawn
in this report refer to the Swedish Transport Administration's long-term Zero Vision, no one
should be killed or seriously injured in traffic.



The suggestions that this report results in are a bridge over riksvédg 51 between
Skiggebyvagen and Postnord, and a tunnel west of the roundabout between Willys and
Dollarstore.
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Forord
Detta arbete att utfort som ett avslutande moment i utbildningen hogskoleingenjor inom
byggnadsteknik pa 180 hp vid Linkopings universitet i Norrkdping. Detta r en vetenskaplig
rapport med samhéllsplanering och trafiksidkerhet i fokus, den &r utford for att undersoka ett
problematiskt omrade och visa upp trafikfaran for beslutsfattaren. Rapporten ar en fallstudie
specifikt amnad for Finspangs kommun, den dr dven skriven for att inspirera andra att
undersoka liknande problematiska omraden for att steg for steg 0ka trafiksidkerheten i landet.
Rapporten ar skriven viren 2020, denna tid &r speciell i manga aspekter, pandemin av viruset
Covid-19 péverkar samhille och beteende hos alla méanniskor. Rapporten paverkas av
pandemin d& den undersdker beteende hos boende i Finspang.

Jag vill tacka min handledare Virginia Gonzalo, som har gett goda rdd och hjélpt mig styra
detta arbete at ratt hall.



Forkortningar och begreppsforklaringar

RV 51 = Riksvdg nummer 51, végar delas in 1 klasser, en riksvdg anses vara viktig for
Sveriges infrastruktur.

GC- = Gang- och cykel-, kombineras exempelvis med trafik, bro eller vig.

Postnords kontor = Byggnad pa sddra sidan av vdgen i hornet av Skdggebyviagen och RV51,
dér brevbérarna utgar ifran.

Viberga = En galleria med ett antal butiker, en restaurang och ett kafé. Storsta butiken ar
Stora COOP.

E4 = Europavig 4, gar forbi Norrkoping 2,5 mil sydost om Finspang.
Skutenbron = En stdrre bro som stracker sig over skuten i Finspang.

Trafikanalys = Utfor undersokningar for att fa fram underlag till beslutsfattare i
transportpolitiken.

Sdker 6vergang = En passage som minst uppfyller sikerhetsgraden hos ett obevakat
overgingsstille dir gdngtrafikanterna har foretride.



1. Inledning

1 detta kapitel kommer bakgrund, problembeskrivning, syfte, mdl, fragestdillning och avgrinsningar
presenteras.

1.1 Bakgrund

Riksvig 51 gir rakt genom samhillet Finspang, mot norr gar vigen till Hallsberg och Orebro,
1 Ostlig riktning Norrkdping och péfart till Europavig 4. Detta leder till att vigen anvénds till
stor del av lastbilstrafik pa genomresa och bilister som pendlar till arbeten, enligt statistik frén
Trafikanalys har antalet transporter med lastbil 6kat med hela 9% mellan dren 2017 och 2018.
Antalet lastbilar som &ker pa svenska vagar stagnerar inte utan har med aren okat
(Trafikanalys 2018). Riksvég 51 stir dven infor en ombyggnation, Trafikverket har beslutat
att leda om végen for att den inte ska gé igenom centrum. Denna ombyggnation kommer 6ka
medelhastigheten pa riksvdg 51 i Finspangsomradet och 6ka framkomligheten for bil och
lastbilstrafik ytterligare pa vigen (Trafikverket 2015).

Pa den sddra sidan av RV51 langs den aktuella striackan, finns det i huvudsak industrier,
affdarer och diverse foretag, med den méngden foretag blir antalet arbetsplatser, flodet av
trafikanter 1 omrddet stort. Strackan mellan Skutenbron och utfarten ur Finspang ér vil
trafikerad ménga timmar om dygnet, men ldngs med den strickan finns det ett begriansat antal
overgangsstillen. Hastighetsbegransningen ligger pa 70km/h vilket dr en valdigt hog hastighet
for en person som ska ta sig dver viagen utan overgangsstélle dir de har foretrade.

I dagsldget finns det fyra platser dér sdker 6vergang kan ske, en gar under Skudenbron, tva ar
pa vardera sida av rondellen som dr placerad utanfor bensinstationen Ciscle K, och den sista
ar en gdngbro som gar direkt till gallerian Viberga. Placeringen av omrdde 1 &r ungeféar 700
meter Osterut fridn Skutenbron och omrade 2 dr 350 meter Oster om den existerande gangbron.
Vid det vistra omradet finns det en lastbilsparkering, postnordkontor och ett gym.
Lastbilschaufforer parkerar pa den norra sidan av RV51 och den nidrmaste affaren ar OK/Q8
som ligger pa den sodra sidan, ddrav maste de antingen passera vigen oskyddade eller gé till
det ndrmaste overgéangsstillet vilket leder till att gangstrackan blir ndrmare 2 kilometer lang.
Postnordsanstéllda har sin huvudparkering pa samma stélle som lastbilschaufforerna, deras
kontor ligger pa sddra sidan intill en vigkorsning. I dagsldget passerar de vigen precis intill
korsningen det &r pé platsen markerat for gangtrafikanter, men det dr inte ett overgangstille.

Omradet Gster om gdngbron ligger intill en stor rondell utan 6vergangstillen, trots den tunga
trafiken i form av bussar, lastbilar och bilar finns det ménga individer som dnda gar genom
rondellen. Pa den sddra sidan av végen ligger Willys och pa den norra sidan ligger forutom
manga bostider, dollarstore och en busshéllplats. Fran busshéllplatsen till Willys &r avstandet
200 meter om man i dagsldget gar genom rondellen, men om man gar till gangbron vilket ar
den nirmaste sikra 6vergangen blir det 800 meter.
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1.2 Problembeskrivning

Det finns idag en gangbro 6ver RV51 pé den stricka av 2,6 kilometer som detta arbete
kommer beréra. Dess placering lampar sig for de som ska till gallerian Viberga, men med
tanke pa hur mycket mer som finns pé den sddra sidan av sjdlva Riksvdg 51 dr denna enda bro
inte tillrdcklig. De fokuserade omrédena &r utanfor Postnords kontor d& det 4r minga
géngtrafikanter som passerar dar och omrade 2 dr mellan affarerna Willys och Dollarstore. D&
det i dagsliget &r ménga som istdllet for att ga till den redan existerande gdngbron gér genom
rondellen som sténdigt trafikeras.

Att cyklister och géngtrafikanter dagligen sitter livet pa spel genom att passera en vig med
den hoga hastighetsbegriansningen pa 70km/h for att ta sig till affdren eller till sitt arbete &r ett
problem. Den simplaste 16sningen for individen &r att sjélv ta bilen istéllet for att ga eller ta
cykeln, men detta funkar inte for alla. Dels for att det inte finns tillgang till parkeringar, och
att 0ka antalet bilar i trafiken skapar fler problem dn vad det 16ser, bade for trafiksdkerheten
och for miljon. I studentlitteraturen ”Trafiken i den héllbara staden” skriver Svensson att i en
vil planerad stad ska man inte behdva ta omvéagar for att na sitt mal ndr man véljer att gé eller
ta cykeln istidllet for bilen, strickan bor inte bli 6ver 25% langre menar Svensson (Svensson
2008). Problematiken med brist pa 6vergangar gor att det finns manga strackor som blir
betydligt mycket mer dn 25% léngre.

Det ér upp till kommunen att besluta dessa typer av byggnationer, men hur nddvindigt det
faktiskt kan vara och hur minga ménniskor som faktiskt berors av problemet ar svart att se
om man inte undersoker ndrmare.

1.3 Syfte

Grundtanken med denna rapport dr att 6ka trafiksédkerheten for gdng- och cykeltrafikanter vid
ett utsatt omrade. Det &r upp till kommuner att se till att samhéllsplaneringen och
tillgidngligheten fungerar bra i samhéllena, men det &r upp till befolkningen att upplysa
kommunen om saker som inte fungerar eller saker som behdver dndras. Denna rapport r till
for att upplysa kommunen om ett problematiskt omrdde, och att komma fram med ett
16sningsforslag som de kan vilja att anvinda eller inte.

1.4 Mal

For att kommunen ska kunna ta ett vialgrundat beslut méste de ha tillforlitliga data. Uppgiften
blir att dels undersdka noggrant hur stort problemet ar, hur ménga det d4r som dagligen utsétter
sig for fara nar de passerar vigen oskyddade. Vilken metod och vilken exakt placering som é&r
mest ldmpad for de specifika omradena tas fram genom métningar och omgivningsanalys.
Malet &r att ta upp ett problem, visa storleken pé det, och presentera 16sningsforslag.
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1.5 Fragestallningar

Frdga 1:

Mojligheter for kommunen att utdka antalet 6vergangsplatser vid Riksvag 517
Fraga 2:

Vilken dr den mest optimala placeringen for 6vergéngarna?

Frdga 3:

Vilken metod lampar sig bist, gangbro eller gangtunnel?

1.6 Avgransningar

Denna studie kommer baseras pé hur stort behovet faktiskt dr av nya évergdngar vid RV51,
placering och val av metod kommer baseras pd platsbesok och studie av tidigare liknande
arbeten. Rapporten kommer avgrénsa till just tunnel och bro, detta for att de rddande
omstandigheterna med den hdga hastighetsbegransningen utesluter installation av markerat
overgngsstille. Litteraturstudien kommer begrinsas av tillgangen till relativa data. En
ekonomisk jdmforelse mellan gangbro och gangtunnel skulle vara intressant och givande for
beslutsfattare vid kommunen, men att hitta relevanta och palitliga data pa detta kan vara svért.
Rapporten ska fungera som ett forslag pa fordndring till kommunen, ddrmed kommer studien
endast omfatta sddant som ér relevant for beslutsfattarna.
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2. Genomforande

I denna del kommer tillvigagdngssdttet beskrivas, hur data ska samlas in och varfor de
metoder som dr valda passar till just detta projekt.

2.1 Metod for insamling av data

Denna rapport &r en fallstudie som dr specifik for de berérda omrddena, denna tid och de
omstandigheter som réder nédr undersdkningen gors. Metoderna som valts till denna
undersokning &r ldtta att applicera pa andra liknande arbeten, men alla resultat som samlas in
under unders6kningarna ar unika for just detta projekt och gér inte att anvénda till andra
arbeten.

2.1.1 Fragestalining 1

Mojligheter for kommunen att utoka antlaet 6vergangsplatser vid riksvdg 51

For att undersoka behovet av de foreslagna 16sningarna kommer personrdkning utforas under
langre perioder vid de berdrda omradena. Antalet forbipasserande som gar dver vigen
oskyddade kommer dokumenteras pa plats och sedan foras in och presenteras i tabeller eller
diagram. For att inte behova sta i falt under for langa perioder kommer personrdkningen ske i
2-timmars etapper, detta for att kunna fokusera och fa sa korrekta varden som mgjligt. De 2-
timmars etapperna kommer sedan ldggas ithop och medelvdrden kommer tas fram for att se
hur manga géng och cykeltrafikanter som passerar varje dag.

Denna metod ldmpar sig for denna fragestéllning da rakningen visar direkt antal pa
forbipasserande. En studie som bygger pa intervjuer eller enkiter baserar resultaten pa vad de
intervjuade har svarat, och det &r inte alltid som agendorna hos de intervjuade &r kinda.

Platsbesok kommer utforas for att undersoka omgivningarna om det finns fysiska mojligheter
till nybyggnationer vid de berdrda omradena.

2.1.2 Fragestallning 2

Vilken dr den mest optimala placeringen for overgangarna?

Placeringen for de nya dvergangarna kommer ske genom platsbesok med mitningar, analys
av omgivning och behov. De nya dvergéngarna ska gynna s& ménga som mojligt,
personrdkningen kommer spela in dven i1 placeringen, dvergéngen bor placeras dér det idag dr
storst behov.

Platsbesoken ér de viktigaste momenten nér det kommer till positioneringen. Att undersdka pa
plats ger mer information dn att studera kartor, hojder och svackor ér ldttade att uppfatta. Ett
omrade som pa en karta ser ut att passa bra for byggnation kan visa sig vara en sankmark eller
liknande. P4 platsbesok kan floden uppfattas, i kartor syns hur végar gar, men pa plats kan det
faktiska ménniskoflodet undersokas.
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2.1.3 Fragestallning 3

Vilken metod ldmpar sig bdst, gangbro eller tunnel?

Typ av Overgang kommer baseras pa litteraturstudier av tidigare arbeten, och pa
omgivningsanalysen. Finns det externa hinder for en bro, exempelvis regelbundna transporter
med hoga laster, ar kanske gangbro uteslutet, dr det extremt tunga laster dr kanske inte tunnel
mojligt.

I tidigare studier kan man hitta likheter med de berdrda platserna, dérefter se om liknande
broar eller tunnlar kan byggas i Finspang. D& ekonomin &r en stor del i alla
nybyggnationsprojekt skulle det vara bra att fa fram det alternativ som é&r billigast for
kommunen dé det hojer chansen att de foljer de forslag som presenteras.

2.2 Validitet, reliabilitet och generaliserbarhet

De mitningar som utfors kommer att inkludera métning av striackor i direkt anslutning till de
berérda omradena. De data som ska samlas in i form av individrdkning, kommer besta av de
som berors av arbetet. Det kommer inte goras nagra icke direkt relevanta utrdkningar eller
matningar, detta for att sdkerstilla validiteten 1 arbetet. Syftet med rapporten ir att ge
kommunen underlag for att ta ett beslut angdende om det behdvs flera 6vergéngsstillen Gver
RVS51, all information som hdmtas ska underlétta deras beslutningsprocess.

Metoden for individrakning ar enkel men nir den utfors under en langre period kan monster
hittas och dven kan problemet inte forkastas som tillfallighet nér det bevisas ske under en
langre period. Da samtliga kdllor kommer fran tillforlitliga aktorer; universitet eller statliga
foretag, kan informationen rdknas som tillforlitlig.

Detta dr en fallstudie, och det ar darfor svart att applicera rapportens data pa ndgon annan ort
eller annat projekt. metoder och killor gar att anvinda vid andra liknande arbeten,
individrakningen gar att utfora vart 4n man vill undersoka behovet av skyddad 6vergang.
Platsbesokens resultat dr bundna till platsen och kommer inte kunna anvdndas nagon
annanstans, men dven den metoden for val av konstruktionstyp, gangbro eller gdngtunnel, kan
anvindas vid liknande undersdkning.
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2.3 Kritik av metod

2.3.1 Fragestalining 1

Personrékning dr en relativt simpel metod, den dr enkel att utféra men behdver pdga under
langa perioder for att bli palitlig. Antalet gdng och cykeltrafikanter som rdr sig i staden
varierar mycket beroende pa érstid och véider. D& denna undersokning sker pd véren blir
rakningen bara réttvis for varen, gors samma undersokning om pa vintern skulle resultatet inte
bli detsamma.

2.3.2 Fragestallning 2

Att vélja position med platsbesok och personrdkning uppfyller bara vart behovet dr storst och
vart det finns plats for byggnationerna. Det finns manga andra aspekter som bor tas med 1
berdkningarna, geotekniska undersokningar skulle visa vilken plats som dr mest ldampad for
byggnationerna, dir det krdvs minst grundarbete. Ekonomiska aspekter ér alltid viktiga nér
det kommer till nybyggnation.

2.3.3 Fragestalining 3

Att vélja bro eller tunnel baserat pa platsbesok och tidigare studier fungerar till viss del, men
for att ta ett vél grundat beslut behdver man veta mer dn vad man kan se med blotta 6gat, en
geoteknisk undersokning skulle underlitta valet av metod likvdl som val av plats. De
ekonomiska skillnaderna mellan bro och tunnel kan bli extremt stora, utan en ordentlig
kostnadskalkyl blir beslutet inte jétterelevant.
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3. Teoretisk referensram

3.1 Liknande arbeten

Ramboll fick 1 uppdrag frdn Ljusdal kommun att underséka hur samhaéllet skulle paverkas av
en nybyggnation som Trafikverket planerade i samband med Riksvdg 84 som gar igenom
Ljusdals handelscentrum (Trafikverket 2018). Trafikverkets mél var att leda bort trafiken fran
Ljusdals centrum. Kommunen som oroade sig for foretagen i centrum anlitade Ramboll for att
undersoka vilka konsekvenser en nybyggnation kunde leda till. Ramboll utforde en rad
undersdkningar, ddribland intervjuer, enkéter, undersokning av foretagen och trafikrdkning av
géng- och cykeltrafik.

Rambolls undersékningar resulterade 1 att de bekriaftade kommunens oro for foretagen 1
centrum, och de foreslog att inte fullfolja Trafikverkets plan, alternativt att forsoka separera
trafiken for att tung trafik kunde &ka utanfor centrum. I dagsléget &r statusen for arbetet
pausad.

3.2 Litteraturstudie for fragestallning 1

[ detta avsnitt kommer de teoretiska forundersokningarna som ska anvindas for att svara pd
den forsta fragestdllningen presenteras.

Trafiksékerheten dr ett omrade som dr under stindig utveckling, Trafikverket sitter hela tiden
nya mal och stravar alltid efter att minska antalet doda och skadade i trafiken. Ett mal som
striacker sig fran 2007 till 2020 &r att de ska minska antalet doda med 50% och antalet skadade
med 25% (Trafikverket 2018). STRADA ir en rikstdckande databas som far in information
fran polisen och akutmottagningar, och for protokoll pd alla olyckor i trafiken. I tabellen
nedan finns data pa antalet omkomna i trafiken per ar i Sverige.

Skadegrad D&d
Omkomna enligt underlag till officiell statistik per manad

Ar 4 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Total:
2003 31 29 36 39 43 55 55 53 40 39 42 62 524
2004 25 29 26 36 37 64 |45 57 39 47 29 46 480
2005 30 32 38 30 28 43 |49 34 41 41 28 46 440
2006 21 28 26 38 33 50 50 49 39 28 35 48 445
2007 33 28 27 30 39 50 57 51 50 32 34 40 471
2008 32 24 26 32 35 45 50 44 34 32 26 17 397
2009 26 15 13 33 32 31 42 41 34 29 25 37 358
2010 23 8 13 15 26 30 37 26 28 22 22 16 266
2011 20 25 18 17 29 42 |41 27 30 25 17 28 319
2012 17 17 16 23 19 25 33 31 29 23 26 26 285
2013 17 16 13 14 25 27 33 28 18 19 28 22 260
2014 18 17 21 19 22 28 27 25 32 15 16 30 270
2015 13 17 14 13 17 31 29 24 30 29 18 24 259
2016 16 24 9 21 23 28 36 25 27 22 20 19 270
2017 12 14 18 17 24 27 31 34 27 19 10 19 252
2018 13 16 22 17 31 32 44 29 21 25 36 38 324
2019 27 17 10 16 19 19 20 25 1S 23 13 17 221

Figur 2: Tabell fran strada, antalet omkomna per ar i trafiken. (Transportstyrelsen 2020)

Vid analys av siffrorna kan man lisa ut att trafikverket ar pa god vég att uppfylla malet att
halvera antalet doda i trafiken fran 2007 till 2020. Ar 2007 var antalet doda 471, tar man det
delat pa 2 f4r man 235,5 (471/2=235,5), och ar 2019 var antalet doda endast 221 (STRADA
2020).
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3.2.1 Fordonstrafik omrade 1

For att undersoka behovet av nya dvergangar togs det forst fram data for hur stor
fordonstrafiken ar pa de berérda omradena.Vid mindre trafikerade végar okar
trafiksikerheten, och da ar byggnation av nya 6vergangar foga intressant. Fordonstrafiken pa
den berorda strackan har enligt undersokningar fran Trafikverket 0kat under arens gang. |
figuren visas hur ADT (Arsdygnstrafik) har okat fran 1994 och fram till 2018. De senaste 10
gren har ADT 6kat med 2000 fordon, och om det foljer det tidigare mdnstret kommer det
fortsdtta oka ( Trafikverket2018 ).

Arsmedeldygnstrafik

ADT(OS)
Axelpar

9610053(2006-01-01/2010-01-01|2 4840%(16%)|310£(20%) 5080%(16%)
9610053/2006-01-01/2010-01-01|2 4310%(17%)|330£(20%)| 4620+(17%)

9610053(2010-01-01/2014-01-01|2 5180+(16%) 380(22%)| 5510(16%)
9610053/2010-01-01/2014-01-01|2 4560%(17%)|350£(23%) 4890%(17%)

9610053 2014-01-C 0! 0 2 2014 0 o) 810%(8%) (6% )
2014-01-01(2018-01-012 20141 5940+(8%)|440£(10%) 6260=(8%)

9610053

9610053/2014-01-01/2018-01-01|2 20142 4970£(8%)/380+(11%) 5260+(8%)
9610053 2018-01-01 9999-12-31 2018 C £(7%) 950%(8%; £(7%)
9610053(2018-01-01/9999-12-31|2 20181 6380%(8%) 470+(12%) 6700%(8%)
9610053/2018-01-01/9999-12-31|2 2018/2 5750£(9%)/480+(12%)| 6120%(9%)

|2-31 2018 =(8%) 12820=!

Figur 3: Trafikverkets trafikmétning vid omrade 1 (Trafikverket 2018).

Riksvdg 51 star ocksé infor en nybyggnation, trafikverket &mnar att bygga en ny stricka for
att leda bort tyngre trafik fran bostadsomradet som RV51 idag korsar. Trafikverket menar att
denna ombyggnation kommer 0ka trafiksédkerheten, minska barridreffekten och dka
framkomligheten for genomresande. RV51 kommer f2 ett jamnare flode med mer konstant
hastighetsbegransning. I Figur 4 visas hur byggnationen av den nya vigen kommer flytta den
tungt trafikerade genomfartsleden A s o - B
fran centrum. Det blir en ny infart . ; A
till Finspidng som leder direkt till
Linkopingsvégen, den gamla vigen
kommer vara kvar, men malet ar att
alla genomresande ska éka pa den
nya vigen for att minska
paverkningarna pa
tatortsbefolkningen (Trafikverket
2015).

Figur 4: RV 51:s nya strdcka. (Trafikverket 2015).
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3.2.2 Fordonstrafik omrade 2

Omrade 2 ligger vid en cirkulationsplats placerat 1 dstra &ndkanten av Finspdng, ska man mot
Norrkdping méste man dka igenom. Rondellen &r vil trafikerad av genomfartstrafik likval
som kunder till de storre affdarer som ligger i direkt anslutning till rondellen. Willys ligger
direkt i sdder, Dollarstore i norr och Stora COOP i sydvést. Hastighetsbegransningen dr som 1
de flesta rondeller S0km/h och enligt Trafikverkets undersokning med en métningsstation
strax vister om rondellen haller de flesta hastighetsbegriansningen, vilket dr vanligt i

cirkulationsplatser. Antalet fordon som passerar dr svart att ta fram i detta omrade da fordon
kan komma fran fyra olika hall, men med Trafikverkets station véster om rondellen far man
en uppskattning av antalet d& det dr den vdgen de flesta pendlare och genomfartstrafik aker

pa. I Figur 5 syns samma trend som for omrade 1, en tydlig 6kning av trafik pa vigen
(Trafikverket 2018).

Arsmedeldygnstrafik

Avsnitt

From

Till

Matkod |Matar

Matriktning

ADT(OS)
Samtliga fordon

ADT(0S)

Lastbilar

ADT(0S)
Axelpar

9610052 /1999-03-28/2002-01-01 |4 20141 3000 180 3200
9610052 /1999-03-28/2002-01-01 |4 20142 3000 180 3200
9610052 2002-01-01/2006-01-01 |4 2014[1 3300 200 3500
9610052 /2002-01-01/2006-01-01 |4 20142 3300 200 3500
9610052 2006-01-01/2010-01-01 |2 20061 3930%(12%)|220+(18%)|4120+(12%)
9610052 /2006-01-01/2010-01-01 |2 20062 4270£(11%)/260+(17%)|4530£(11%)
9610052 /2010-01-01/2014-01-01 |2 2010|1 4020£(18%) 290+(25%)/4290+(18%)
9610052/2010-01-01/2014-01-01 |2 20102 3970%(19%)|290%(25%)|4270+(19%)
9610052 2014-01-01/2018-01-01 2 20141 4540£(10%) 300+(14%)/4800£(10%)
9610052/2014-01-01/2018-01-01 2 20142 4250+(10%)310%(13%)/4520+(10%)
9610052 2018-01-01/9999-12-31 2 20181 5200%(9%)|340%(14%)| 5480%(9%)
9610052 /2018-01-01/9999-12-31 2 20182 5170%(9%)/400%(13%)| 5530=(9%)

Figur 5: Trafikverkets trafikmétning vid omrdde 2 (Trafikverket 2018).
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3.1.3 Trafiksdkerhet omrade 1

Vid inférandet av nollvisionen gavs delar av trafiksdkerhetsansvaret till systemutformarna.
Christer Hydén skriver vidare att det storsta ansvaret ligger hos Végverket, men att det finns
ménga andra som delar pé ansvaret, vdghallare, fordonstillverkare och polisen dr ndgra
exempel (C. Hydén 2008). Vid det berdrda omréadet ligger hastighetsbegriansningen pa
70km/h, enligt vagverkets undersokning ligger medelhastigheten pé striackan strax under
begransningen (Trafikverket 2018). I Figur 6 nedan visas antalet fordon som passerar omradet
och medelhastigheten for trafiken. Konsekvensen av en olycka vid denna hastighet skriver
Trafiken i skolan skulle kunna liknas med ett fritt fall fran den sjétte vaningen, saledes ar
risken for alvarlig skada hog for gdng och cykeltrafikanter vid 6vergdng (Trafiken 1 skolan (u.
a.)).

Medelhastigheter och antal fordon

Dag (06:00 - 22:00) Natt (22:00 - 06:00) Hela matperioden
|[Matperiod Skylt.hast PU PS [LU LS [|PU |PS|LU |LS | |PU PS |LU |LS
2018-02-23 12:00 - 2018-02-26 12:00 @ Antal fordon|26173|327/1131|321| (1404, 6 77| 40| |27577(333|1208|361
: Hastighet 62| 61 63 59 67,68 63 63 62 61 63 60
2018-02-26 12:00 - 2018-02-27 12:00 @ Antal fordon|11823| 93| 760|342 505| 2| 31| 39| |12328| 95| 791|381
: Hastighet 60| 55/ 61| 58 6358 59 54 60 55| 61| 58
2018-05-30 10:00 - 2018-05-31 10:00 @ Antal fordon|13148/233| 895|401 618| 3| 39| 59| |13766|236| 934/460
; Hastighet 62| 59 61 57 69/71| 67| 63 62 59| 62| 58
2018-08-23 09:00 - 2018-08-24 09:00 @ Antal fordon|12393/222| 876|408| | 574/ 1| 38| 48| |12967(223| 914|456
: Hastighet 62| 59/ 62| 59 69/73| 65 61 62 59/ 62 59
2018-08-24 09:00 - 2018-08-27 09:00 @ Antal fordon|29431/614/1419|360| (1767 19/107| 47| |31198/633|1526/407
r Hastighet 62| 60 62| 59 68/ 63| 70| 61 63, 60| 63| 59
2018-11-12 12:00 - 2018-11-13 12:00 @ Antal fordon|{11308(171| 834|414 514| 1| 45| 37| |11822(172| 879|451
‘ Hastighet 61| 57| 61| 57 67 68| 68 59 61 57| 61 57

Figur 6: Métning av hastighet pa passerande fordon vid omréade 1 (Trafikverket 2018).

Vid detta omrade finns det tva gangpassager, men skillnaden mellan gangpassage och
overgangsstille ar stor men inte vida kénd enligt en rapport fran ett seminarium med flera
kommuner (Svensson, Koglin, Hiselius 2014). Vid en gingpassage ar det enbart skyltat for att
giende kan forekomma men att inget foretrade skall ldmnas at dessa, detta kan leda till stora
risker for alla inblandade trafikanter. Vid osékerhet mellan trafikanter dr det 14tt hédnt att
olyckan dr framme, nér en bilist och en gdende dr involverade dr gangtrafikanten den som
ligger mest 1 riskzon.

3.2.4 Trafiksakerhet omrade 2

Trafiksdkerheten vid den berorda cirkulationsplatsen &r svar att uppskatta da den inte ar byggd
eller planerad att anvdndas av GC-trafikanter. Men tidigare arbete som Elmstrom och
Stjarnstrom gjorde pa dvergangsstillen kopplade till en rondell, visade att forare hade svart att
uppfatta gangtrafikanter dven vid markerade 6vergangsstéllen. Deras tes var att det &r mycket
som kriaver uppmarksamhet fran foraren i rondeller och deras undersokning konfirmerade det
(Elmstrom, Stjarnstrdom 2014). I denna rondell dér det inte ska vara nagra géende, blir det
extra svart for forarna att uppfatta en gadende dven om de foljer hastighetsbegriansningarna. I
Figur 7 nedan syns hastigheterna frén Trafikverkets kontroll som &r placerad véster om
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cirkulationsplatsen. Vid kontrollen &r hastighetsbegrinsningen 70 km/h, och enligt
undersokningen foljer forarna den begrinsningen (Trafikverket 2018).

Medelhastigheter och antal fordon

Dag (06:00 - 22:00

Natt (22:00 - 06:00) Hela matperioden

Matperiod Skylt hast PU [PS|LU [LS [|Pu [PS|LUlLS [[Pu |[PS LU LS |
2018-02-22 13:00 - 2018-02-23 13:00 @ Antal fordon| 9862|113) 525/289 | 505| 0|19 38| |10367|113 544|327
Hastighet 64| 62| 64/ 57| 69 0|67 59 64| 62| 64| 58
2018-02-23 13:00 - 2018-02-26 13:00 ® Antal fordon|22869 259 815/313| |1341|15/64| 42| |24210/274| 879|355
Hastighet 65 63 65/ 57/ | 70[70/67] 57 65 63 65/ 57
2018-05-30 10:00 - 2018-05-31 10:00 @ Antal fordon|11109(183) 614/412| | 583| 3(35) 52| |11692|186| 649|464
Hastighet 64 61/ 62| 58/ | 71/71/69| 59 64 61 62| 59
2018-08-23 09:00 - 2018-08-24 09:00 @ Antal fordon|10542|138| 625398 | 560| 1/27| 47| |11102|139| 652445
Hastighet 64/ 62| 64| 58/ | 70[71]66 57 64 62| 65| 58
2018-08-24 09:00 - 2018-08-27 09:00 @ Antal fordon|25863|5521024 339/ |1583|18|77| 46| [27446/570 1101|385
Hastighet 65 61 64| 58| 70/65/71 s8 65 61 65| 58
2018-11-12 12:00 - 2018-11-13 12:00 @ Antal fordon| 9506(102 582|381/ | 492 2/32| 36 | 9998104/ 614417
|Hastighet 63| 62| 63| 58| 69/70/73 57| 63| 63| 64| s8

Figur 7: Mitning av hastighet pa passerande fordon vid omrade 2 (Trafikverket 2018).

3.2.5 Framkomlighet omrade 1
Framkomligheten for gdng- och cykeltrafik dr vél planerad i Finspdng, med manga GC-végar
langs med och separat fran bilvdgarna. Mojligheterna till att cykla eller ga till jobb och aftdaren
ar manga, i Figur 8 nedan ar GC-vidgarna markerade 1 rott, RV51 ar markerad med svart.
Utover alla rod-markerade viger kompletteras GC-vagarna med trottoarer. Den bléd-markerade
strackan visar omrade 1, pa den norra sidan av vigen finns det gott om mdjligheter till GC-
trafik, men vid RV51 tar det stopp (Google Maps 2020).
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Barriireffekten ir vildigt tydlig i detta omréde, Ase Svensson skriver om just detta fenomen
med barridreffekter, en konsekvens ar att personer som paverkas véljer att byta
transportmedel. Blir det svarare att vilja cykeln eller att g& kommer fler vilja att ta bilen,
vilket bidrar mer till barridren. I ett vél planerat transportsystem menar Svensson att omvagen
som man masta ta nir man viljer att ga eller cykla istéllet for att ta bilen inte ska vara mer an
25% av transportstrackan (Svensson 2008). I Figur 9 och Figur 10 nedan visas de kortaste
transportstrackorna frén ett bostadsomrédde i1 centrala Finspdng till ett obemannat gym pa den
sOdra sidan av RV51, som en bilist jamfort med en GC-trafikant kan ta.

Figur 9 Figur 10

Figur 9 & 10: Jamforelse av transportstriackslangder for GC-trafik och fordonstrafik (Google
Maps 2020).

Bilistens stracka visas i Figur 9, den gér i riktning mot malet néstan hela tiden och totala
strackan blir 1,35 kilometer, enligt Svensson ska GC-strackan inte vara langre adn
1,35*%1,25=1,69 kilometer. I Figur 10 syns géngstrackan, den gér istéllet raka vagen till det
niarmaste Overgangsstillet och leder da till att striackan blir 2,03 kilometer, omvégen blir
(2,03/1,35=1,5) 50% lédngre om man viljer att cykla eller ga.

Framkomligheten vid de omarkerade passagerna varierar med trafikflodet som rader for
tillfallet, Elvik skriver om hur skillnaden i vantetider vid olika typer av 6vergangar skiljer sig
for gdende. Den kortaste véntetiden dr vid markerade dvergéngsstéllen, och den langsta tiden
vid signalstyrd dvergang, omarkerade passagers genomsnittliga véntetid ligger mellan
signalstyrd och markerad (Elvik 2012).
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3.2.6 Framkomlighet omrade 2

I detta omrade dr samhillet mer anpassat for fordonstrafik 4n GC-trafik, de GC-védgar som
existerar ger ingen kénsla av flode. I Figur 11 nedan frdn Google maps ér de skilda GC-
vigarna markerade 1 rott, och den morkare markeringen visar GC-bron som leder till
Vibergagallerian. P4 den norra sidan av RV51 finns det trottoarkanter pd majoriteten av alla
vagar som kompletterar GC-trafiknétet, det saknas péa den sodra sidan (Google Maps 2020).
Med den stora miangden foretag pa den sddra sidan ldngs med Skédggebyvigen, resulterar det i
relativt tung trafik pa de vagarna.

Norralundsvagen

Norrkopingsyagen

\
Einspangs raddningst

S K ! 0 P L4 i
: Pl WY o
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Figuf 11: Géf\;ﬁgar vid Omréde 2 (Google Maps 2020)

Norr om cirkulationsplatsen finns en busshallplats i bdda riktningarna pa Gronvédgen utanfor
Dollarstore. Denna hallplats kan anvindas dels av boende i ndromradet, pendlare d& det finns
en pendlarparkering i anknytning till hallplatsen, och personer som vill handla i de
ndrliggande affarerna. For gaende till Willys blir gangstrackan ldngre 4n vad man forst kan
tro, niar man gar av bussen befinner man sig 260 meter ifran affdren, fagelvigen uppmaitt i
Google maps. Men nir man ska gé till nirmaste 6vergangsstille 4r GC-bron vid
Vibergagallerian, blir strickan 900 meter (Google Maps 2020).

3.3 Litteraturstudie for fraga 2 och 3

Svaren till dessa fragor hinger ihop och besvaras darfor tillsammans. Var och hur
overgingarna bor byggas dr svart att relatera till liknande projekt dd omstdndigheterna ar
unika for varje omrade. Mélet ar att hitta de platser och metoder som kan vara mest logiska
och mgjliga for kommunen att ata sig.

3.3.1 Restriktioner

Det forsta som undersoks dr restriktioner, finns det forhallanden som utesluter nagon metod?
Siemens energy AB ér placerat i centrala Finspang och tillverkar turbiner av olika storlek och
form. Produktionen involverar flera av Finspdngs mindre industriella foretag som tillverkar
detaljer till Siemens produktion, detta medfor manga tunga leveranser inom Finspang innan
produkten dr fardigbyggd. Siemens energy AB ér ett globalt foretag, och turbinerna som
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tillverkas i Finspdng aterfinns 6ver hela jorden, och for att transportera turbinerna ldnga
strackor anvinds Norrkopings hamn (mynewsdesk. 2017). Frakten fran Siemens till
Norrkoping sker med lastbil, och den storsta lasten hittills beskriver Folkbladet i en artikel.
Langden pa turbinerna var for sig var 22 meter och hela ekipagets langd var 49 meter, vikten
var ungefar 300 ton (Folkbladet 2020). Detta medfor en del problematik vid transport, i Figur
12 nedan visas transportvdgen genom Finspang.

vvnlys

‘Ei\‘, v \\ o -

Figur 12: Transportstriacka for Siemens leveranser (Google Maps 2020).

Att det finns tva vigar har att gora med den redan existerande gangbron som sitter en
begransning pa hojden pa passerande fordon och dé langden péverkar svingradien ar det
uteslutet att 4ka genom en cirkulationsplats, utan man maste svénga av till hoger. Den nedre
vagen anvinds vid frakter som &r for langa eller for hoga.

Enligt Trafikverkets regelverk maste den fria hdjden 6ver viagbana och minst en meter utanfor
viagbanan vara 5,1 meter om en bro av ldtta material ska byggas. Till latta material hor stal,
prefabricerade betongelement och trd, en GC-tunnel har krav pé en fri hojd pa 2,5 meter
(VGU 2020).

3.3.2 Anvéndning av 6vergang

For att en gaende ska vilja att anvinda en planskild korsning sdsom en bro eller en tunnel
finns det vissa kriterier skriver Svensson. Nér det handlar om tunnlar kommer 95% av de som
ska passera anvianda tunneln om tiden dr densamma som om man inte anvander den. Om det
tar 30% langre tid att g genom tunneln minskar anvéndandet drastiskt. Likasad med gangbro,
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men da maste gangtrafikanten spara 30% tidsméssigt vid anvindning av bron da det &r storre
fysisk pafrestning att g& upp pa bron (Svensson 2008).

3.3.3 Gangbro

Vid konstruktion av GC-bro finns manga mojligheter till material och metod, med olika
fordelar och nackdelar med alla val. Fordelen med att anvinda stél dr att det ar véldigt
formbart och taligt, konstruktionen behover inte ta upp alldeles for mycket yta, och det tar
relativt kort tid att installera, vilket &r bra vid brobygge da trafiken paverkas. Nackdelar med
stal dr att det dr dyrare &n exempelvis betong och att det med tiden kommer rosta, &ven om
rostfritt stal anvénds. Betong anvinds ofta till broar, da materialet ar véldigt taligt, billigt och
att nést intill allt av materialet gar att ateranvanda. Att bygga en betongbro tar dock lang tid
jamfort med en stalkonstruktion (Worldpress u.4).

3.3.4 Tunnel

Tunnelproduktion kan ske med olika metoder, platsgjutning och lansering, i Aronssons och
Karlssons rapport jamfors metoderna och fordelar och nackdelar tas fram. Lansering gar ut pa
att man gjuter tunneln pa 6ppen mark innan man sedan “’lanserar” in den under exempelvis
vigen, denna metod var ekonomiskt effektiv och arbetsmiljon var betydligt battre &n vid
platsgjutning. Lansering var dven den snabbare metoden vilket dr en fordel d& man inte vill
stdnga av vigen for langa perioder. Platsgjutning har fordelen att det funkar pa alla typer av
tunnlar, mojligheterna pa design och utformning dr mycket storre vid platsgjutning, och vid
lansering krdvs Oppna ytor att gjuta tunneln pd innan lanseringen vilket inte alltid ar mojligt
(Aronsson, Karlsson 2003).
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4. Empiri

4.1 PlatsbesOk for fragestallning 1 omrade 1

Personrékningen utfors i tvdtimmersperioder under en period av nagra veckor, for att
motverka att specifika momentéra faktorer paverkar resultatet. De tider som dr mest aktuella
vid detta omréade dr vanliga tider da arbetare tar sig till och fran jobb. Den forsta
tvatimmarsperioden kommer darfér borja 06:00 och den sista kommer sluta 18:00, detta ger
undersokningen ett spann pa 12 timmar, dér rikning kommer utforas. Alla
personrakningsperioder kommer ske tva ganger, undersokning av omrade 1 kommer ddrmed
pagé i sammanlagt 24 timmar.

Majoriteten av de som passerade vagen 1 nidrheten av postnord, anvdnde sig utav den
omarkerade passagen. Vintetiden for de passerande varierade fran noll till tre minuter, under
personriikning utfordes klockningar under tillfillen med stora trafikfloden. Overgéngar som
skedde vid OKQS8 var mer utspridda, lastbilschaufforer parkerar mellan passagerna och
majoriteten av de som ska ga till OKQS viljer att ga 6ver vigen direkt istillet for att anvdnda
passagen vid macken.

I detta omrade finns tre lunchrestauranger inom rimligt gdngavstan fran de nérliggande
arbetsplatserna. Den sddra sidan har OKQS8, och pa den norra sidan finns en pizzeria samt en
vigkrog. Detta medfor att de som ér beroende av restauranglunch blir vildigt begrdnsade om
de inte vdgar passera RV51.
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4.1.1 Resultat fran personrdkning
Samtliga rdkningar utférdes som metoden beskriver, 2-timmarsperioder och rdkning gjordes
pa papper och renskrevs sen 1 Excel, 1 figuren visas vad som undersokts.

Omrade 1
Mandag 06/04 Postnord OKQ8 Trafikant Tur och retur Ovriginfo
08:03 2 cyklist
08:24 1 gaende
08:28 1 gaende
08:38 1 gaende 1 Lastbilschauffor
08:44 1 cyklist
09:03 1 gaende
09:14 1 gaende
09:17 2 gaende
09:24 1 gaende brevbarare
09:34 1 cyklist
09:41 2 cyklist
09:48 1 cyklist
09:55 1 cyklist
14 2

Figur 13: Tabell fran personridkning vid omrdde 1 (Abrahamsson, K 2020)

Rékningen gjordes separat for de tvd omarkerade passagerna for att undersoka vilket som
anvindes mest, detta underlittar beslutet angdende positionering. Tidpunkten for
overgingarna noterades for att f& mer exakt bild av hur flédet ser ut, och vilka tidpunkter
under dagen som flest 6vergangar sker. I tur och retur faltet har de som tydligt enbart gatt
over viagen for ett snabbt drende noterats. Exempel pa tur och returer var lastbilschaufforer
som gick in pa OKQ8, och de som gick till brevladan eller Postnords kontor. Den 6vriga
informationen som noterades var frimst brevbarare for att ge en bild av hur ménga brevbérare
som dagligen behover passera vigen, och dven visa att det inte bara &r brevbérare.
Passagerdkningens pass var utspridda under en period av 3 veckor, detta for att fa en si réttvis
undersdkning som mojligt.

Samanstéllningen nedan visar resultatet fran passagerdkningen, medelvirdet &r avrundat upp
till nésta heltal d4 det inte &r rimligt att redovisa halva dvergéngar. Filtet “medelvérde” visar
medelvirdet av de tva dagarna som undersokts. Kolumnen ”Brevbérare” visar medelvérdet av
passerande brevbérare. Brevbérarna dr dven inrdknade 1 "Medelvirde”.
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Sammanstallning

Omrade 1 Omgang 1 Omgang?2 Medelvarde Brevbarare
06:00-08:00 49 47 48 14
08:00-10:00 21 17 19 3
10:00-12:00 26 29 28 1
12:00-14:00 27 18 23
14:00-16:00 37 38 37 13
16:00-18:00 19 33 26 1
Tot. Per dag 181 35

Figur 14: Resultat fran personriakning vid omrade 1 (Abrahamsson K 2020)



4.2 PlatsbesOk for fragestallning 1 omrade 2

Personrékningen sker pd samma sitt vid detta omrade som for omrdde 1. Den forsta perioden
borjar dven hir 06:00 for att 4 med de som borjar tidigt och den sista slutar 18:00 for att fa
mer jimforbara siffror med omrdde 1. Vid platsbesok blir fordonsflodet mer tydligt dn vid
studie av méatningar, det dr inte ménga stunder under dagen som cirkulationsplatsen inte
anvénds av dtminstone ett fordon.

Under personrdkningspassen framkom frdn boende i ndrheten att en siker dvergang vid
rondellen dr eftertraktad. Tre oberoende personer tridde sjdlvmant fram och argumentera for
behovet av en ny dvergang, inte framst for eget anvindande utan péd grund av egen iakttagelse
av oskyddade trafikanter i cirkulationsplatsen.

4.2.1 Resultat fran personrékning

Malgruppen for denna rdkning &r frimst affarernas kunder, och darfér kommer dven de
personer som passerar den redan existerande GC-bron att riknas i undersdkningen, detta for
att fa en bild av storleken pd gdng- och cykeltrafik i omradet. I Figur 15 nedan visas resultatet
fran rakningen vid cirkulationsplats och stigen.

Samanstallning

Omrade 2 Omgang 1 Omgang2 Medelvarde
06:00-08:00 2 1
08:00-10:00 4 1 3
10:00-12:00 1 0 1
12:00-14:00 3 2 3
14:00-16:00 5 < &
16:00-18:00 8 8 8
21

Figur 15: Resultat frdn personrékning vid omrade 2 (Abrahamsson K 2020)

Anviandningen av bron under 12 timmar visas i tabellen.

Sammanstallning

Bron Omgang 1 Omgang2 Medelvarde
06:00-08:00 30 25 28
08:00-10:00 42 52 47
10:00-12:00 67 64 66
12:00-14:00 86 54 70
14:00-16:00 58 88 73
16:00-18:00 100 142 121

405

Figur 16: Resultat frdn personrékning vid bron (Abrahamsson K 2020)
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4.3 Platsbesok for fragestallning 2 och 3

For att ge goda forslag pa positionering och metod av dvergangarna har alla synliga
paverkande aspekter tagits med i unders6kningen. De forslag som redovisas hir grundas efter
behov och efter omgivningar med existerande forutsittningar.

4.3.1 Omrade 1

De som paverkas mest av denna dvergang ar postkontoret, de som arbetar pa foretagen i
ndrheten av omradet och lastbilschaufférerna som passerar vigen for att komma till OKQS8 pa
den sddra sidan. Strickan som ar aktuell &r 300 meter, med liknande forutséttningar lings
med hela vigen. Inga storre nivdskillnader finns att anvénda till vare sig broplattform eller
tunnelbygge. P4 den sddra sidan finns begriansat om plats d4 en parallellt gaende vig ér
placerad lings med dnda fran OKQS till vigen bredvid Postnords kontor. Figur 17 fran
Finspangs kommun (2020) nedan visar postnords kontor och direkt ndromrade.

Figur 17: Beskrivande bild av omrdde 1 (Finspdngs kommun 2020).

Direkt dster om Skiggebyvigen (1) bredvid Postnords kontor finns ett litet grasbeklétt
omréde (2), 10 ginger 10 meter, direfter en parkeringsplats for enbart en av Postnords
anstillda (3), kundparkering for Postnordsbesdkare (5) och avlastningszon for lastbilar (4).
Ytterligare Osterut ligger parkeringsplatser for Finspangs tekniska verks anstéllda (6).

I dagsléget anvidnds mycket av ytan pd den sddra sidan av végen, i Figurl7 syns pa den véstra
sidan att bilforetaget Rejmes anvénder ytan lings med végen till att visa upp bilar som ér till
salu, 0ster om bilarna ar flaggstanger uppstéllda. Pa den norra sidan av vigen anvénds
lastbilsparkeringen flitigt. Oster om parkeringen och GC-vigen finns ett grisbeklitt omrade
med lutning ner till en mindre svacka i mitten av omradet. Figur18 &r en bild ar tagen ifran
norr mot postnord och visar del av omradet med ett dike for vattensamling. P& en skylt vid
omradet kan man ldsa att omradet dr en blomsteréng for djurlivet.
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Figur 18: Fot ifra isni
oto norrifrdn mot postnord, visning av griastickt omrade (Abrahamsson K. 2020)
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Figur 19: Foto av skylt for blomsterdngen (Abrahamsson K. 2020)
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4.3.2 Omrade 2

Framkomligheten for gdng- och cykeltrafik begrédnsas i detta omrade av den stora
cirkulationsplatsen. Védgen dr dven uppbyggd vilket 6kar barridrskédnslan ytterligare. Vid
forstudie av framkomligheten i detta omrade anvidndes bland annat Google Maps. Vid
platsbesok blir bilden mer réttvis da det har utforts arbete for att 6ka framkomligheten for
cyklister och gaende. I Figur 20 fran Finspangs kommun (2020) syns Dollarstorebyggnaden
norddst om rondellen vilket inte syns i Google Maps och dven en liten GC-stracka som
sammankopplar flodet for GC-trafik. En annan nybyggnation som paverkar behovet av
framkomlighet for gadende ar den nya pendlarparkeringen och de nykonstruerade
busshallplatserna.

Ny pendlarparkering oeh busshallplatser
alor ot -'I -

Figur 20: Beskrivande bild av omrdde 2 (Finspdngs kommun 2020).

De som berdrs mest av en eventuell ny dvergang dr kunder till Willys, de som ska handla pa
Viberga har GC-bro i direkt anslutning sa det blir ingen omvig att anvdnda den. De foretag
som finns ldngre in bakom Willys péverkas inte sdrskilt mycket av GC-trafikens utformning,
dé foretagen inte ar beroende av kundfldde, och parkering for anstillda finns tillgdnglig.

Riksvég 51 dr upphdjd pé denna stricka, med hog bankslént, vilket forsvarar for gdende att ta
sig Over vigen, trots det har stigar bildats vilket tyder pd att personer véljer att ga dver vigen
istdllet for att g till gdngbron. I Figur 21 nedan syns hur en stig med tiden har formats, detta
ar mellan gangbron och cirkulationsplatsen.

31



Figur 21: Foto av stigen mellan cirkulationsplats och GC-bro (Abrahamsson K. 2020).
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5. Analys och Diskussion

I detta kapitel kommer teorin, resultatet fran personrékningen och platsbesdken att analyseras
for att svara pa de fragestéllningar som presenterats i rapporten.

5.1 Mgjligheter till forbattring

Personrékningen utfordes for att besvara fragan om kommunens mdjligheter att forbattra
framkomligheten for gdng- och cykeltrafik vid specifika omrdden. Alla nya byggnationer
kostar pengar, och det &dr upp till kommunen att avgora vilka byggnationer som kommunen
kommer tjina mest pa eller som kommer forbittra levnadsstandarden mest for invanarna i
kommunen.

5.1.1 Omrade 1

Det som gor detta omrade aktuellt for denna undersdkning dr den hdga hastigheten och den
tunga trafiken som bevisades 1 empirin, efter studier av kartor och platsbesok dr det tydligt att
denna stricka bildar en stor barridr for GC-trafik i omrédet. Trots den hoga hastigheten pa
70km/h och det hdga trafikflodet (ADT =12130 uppmiitt 2018), finns det individer som méste
passera vigen dagligen.

I resultatet frdn personrdkningen kan man utlédsa att det genomsnittligen ar 35 brevbérare som
passerar vigen dagligen mellan 06:00 och 18:00. Anledningen till passagerna pd morgonen
mellan 06:00 och 08:00 och pa eftermiddagen mellan 14:00 och 16:00 &r att de inte har
tillgang till parkering pa samma sida som kontoret &r placerat. De vriga passagerna ér framst
brevbérare som cyklar ivdg pa sina postturer.

I tabellen kan man dven utldsa nér de flesta passagerna sker, mellan 06:00 och 08:00 &r det
inte bara postnordsanstédllda som passerar. Det dr dven 34 andra individer som passerar vigen
trots att vigen vid tidpunkten ar hart trafikerad av fordonstrafik. Vid platsbesoken har
trafikflodet iakttagits. De mest trafikerade perioderna édr dven de perioder med flest antal
passager, och det dr vid borjan och slut av arbetsdagen. Detta medfor att viantetiden okar for
ménga av de passerande, och da hojs sannolikheten att de skulle anvdnda en GC-bro dven om
det blev en mindre omvég for att de dndé sparar tid pa att anvidnda den.

5.1.2 Omrade 2

I passagerdkningen vid detta omrade lades rdkning av passager vid den existerande bron till,
detta for att fa en bild av hur stor GC-trafiken &r i omréadet. Vid platsbesoken och rakningen
blev det tydligt att bron inte bara anvindes av de som skulle till Vibergagallerian, flera av
trafikanterna anvander bron pa vig till Willys.

Antalet 6vergangar ar betydligt ldgre vid cirkulationsplatsen och stigen vid omrade 2 dn vid
de omarkerade passagerna vid Postnord och OKQS8, det finns flera aspekter som paverkar
detta. Antalet anledningar till att passera vigen skiljer sig mellan omradena, antalet
arbetsplatser och affdrer som bidrar till passager dr betydligt 14gre vid omrade 2. GC-
trafikplaneringen dr dven utformad for att leda bort gdende fran RVS51, och till den redan
existerande bron.
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5.2 Vilken position och vilken metod ar mest lamplig?
5.2.1 Omrade 1

Valet av metod vid detta omrade &dr enkelt om man baserar beslutet pa existerande
forutsittningar, da viagen inte ar upphdjd och det inte finns nigra storre nivaskillnader alls &r
det mest lampliga en bro. En annan aspekt som foresprakar valet av metod ar ytan. Utan
existerande nivaskillnader krévs stora ytor for att jimna ut de nivéskillnader som uppstér vid
tunnelns dppningar eftersom tunneln behover gravas ner en bit for att uppna kraven péa fri hojd
som Trafikverket satt. Ytan begrinsar dven utformningen pé bron, och det material som
kréaver minst plats ar stal.

Positioneringen borjade med att ta in alla restriktioner som ndmndes 1 empirin, den storsta
restriktionen dr Siemens rutt for turbiner. Denna rutt anvénds dven av alla storre transporter,
och att transporterna dr mojliga dr vésentligt for foretagen, och darfor viktiga for kommunen
som inte vill bli av med foretag som bidrar med manga arbetsplatser for invanarna i
kommunen. Detta medfor att all yta véster om Skdggebyvigen forsvinner. Det gar att bygga
hoga broar som dr hdga nog for att lastbilar med turbiner ska kunna dka under, men ytan ér for
liten for att nivaskillnaden ska bli funktionell dven for cyklister, och da cyklister faktiskt utgor
majoriteten av passerande &r det viktigt att underlétta for cykelpassage for att bron ska
anvindas.

Fran personrdkningen kan man ocksa se att gdngpassagen vid Postnord anvinds mer 4n den
vid OKQ8, 138 av de 185 passagerna skedde vid postnords passage och dirfor dr det mest
rimligt att placera bron ndrmare Postnord. Vid analys av kartor och omréade hittas enbart en
rimlig position som paverkar omgivningen minst och som medfor minst arbete. Det &r det
grasbeklddda omradet mellan postnord och Skdggebyvigen, omridet idag anvinds av GC-
trafik, det finns en trappa d4 omradet ér en sluttning. Oster om omrédet anviinds som
parkering och i det inhdgnade omradet utanfor postnords kontor mot riksvédg 51 star bara ett
par nedgangna bénkar och ett trad.

5.2.2 Omrade 2

Val av byggnation vid detta omréade &r inte lika enkelt som vid omrade 1, vigbanan vid
rondellen dr upphdjd fran omgivningen vilket underlittar vid byggnation av tunnel. De
kringliggande omrédena om strackan véster om rondellen &r sa pass stora att dven “’lansering”
skulle vara mdjlig. Med de stora ytorna skulle nivaskillnaderna kunna jadmnas ut och bli
bekviima for trafikanterna. Oster om rondellen #r nivaskillnaden betydligt stérre mellan den
norra och den sddra sidan, norra sidan dr hdgre dn viagen och pa sodra ligger Willys parkering,
med en hog bankslént. Detta leder till extra markarbete vare sig vilken metod som anvénds,
vid tunnelbyggnation kommer stora mangder mark gravas bort, och vid brobyggnation kravs
stor yta fOr att jamna ut nivaskillnaden som uppstéar pa den sodra sidan.

Ytterligare Oster om rondellen, bortom Willys parkering finns hojder pa bada sidorna av
vagen, dessa skulle kunna anvindas vi brobyggnation, dock tillkommer arbeta med att dra
langre strackor med GC-vég. Vistra sidan passar dven bést med tanke pa restriktionerna,
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siemens tunga transporter skulle da inte paverkas och éven andra tunga leveranser har
mojlighet att undvika den eventuella tunneln genom att aka via Skdggebyvigen.

Vid passageridkningen noterades totalt enbart 4 dvergangar vid stigen, och 38 vid rondellen,
detta visar att behovet &r storst 1 nirheten av rondellen. Passagerna vid existerande bron visar
att det dr relativt jamnt flode pa GC-trafiken i omradet.
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6. Slutsats

Att dra slutsatser fran denna unders6kning handlar om att sitta virde pa liv, hur manga
manniskor ska behdva riskera livet for att en dndring ska goras? De slutsatser som presenteras
hiar kommer baseras pa Trafikverkets Nollvision, ingen ska omkomma eller skadas allvarligt i
trafiken.

En GC-bro bor byggas vid omrade 1, den bor placeras i anslutning till Postnords kontor da
behovet ar storst dir och pa grund av att det under platsbesoken inte hittades ndgon mer
lamplig position. D& ytan ar begransad pa sddra sidan rekommenderas stél vid byggnation da
det inte dr lika platskravande som exempelvis betong. I bilden nedan visas ett forslag pa hur
bron skulle kunna placeras och byggas.

Figur 22: 3D-modellerad GC-bro inlagd pé ett foto av postnords kontor (Abrahamsson K
2020).

Vid omrade 2 bor en GC-tunnel byggas vid den véstra infarten till cirkulationsplatsen. Utan

geoteknisk unders6kning &r det svart att dra slutsatsen om vilken metod som ldmpar sig bést,
. med baserat pa platsbesok passar
y "% tunnel bast vid detta omrade.

‘;5' Nivaskillnaden skulle bli valdigt

- stor vid brobygge och risken finns

da att forbipasserande viljer bort

- bron da det blir for fysiskt

kravande.
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6.1 Kritik av arbete

Detta arbete resulterade i tvd forslag till nya konstruktioner, och det var dven mélet med
rapporten. Metodvalen kéinns i efterhand som de mest ldmpade for tiden som fanns att utféra
arbetet pd och dven for den rddande pandemin som pédgér i1 varlden. Intervjuer och enkiter var
ocksa metoder som kunde anvints, men pa grund av rddande omstandigheter tycker jag att jag
gjorde ritt val. Forslagen till byggnationerna &r véldigt simpla och intetsdgande dé inga
djupare undersokningar har utforts som kan ge ndgon information om priser for eventuella
projekt.

Utforandet av personrdkningen kunde planerats battre med metod och position vid rakning, da
jag vid tillfallen tog skydd vid buskars fran hagel och regnskurar blev polis tillkallad av
oroliga boende i omradet. som tur var kom inte polis till platsen men efter det kom till min
kdnnedom bytte jag position.

Vid aterskapande av undersokning vid annat omrdde rekommenderas att planera hur
personrdkningen ska utforas for att slippa extra arbete och omrakningar. Och hitta bra
position, dven vid 2-timmarsperioder dr det latt att bli kall och da uttrdkad.
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Figurer

Figur 1:

Finspéngs kommun (2020) Férklarande bild av den berérda strdckan.
https://finspang.se/kommunochpolitik/kommunfakta/karta.4.1db648081677d277bea922.html
[2020-05-20]

Figur 2:

Transportstyrelsen (2020) Tabell fran strada, antalet omkomna per ar i trafiken.
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/statistik-over-
vagtrafikolyckor/ [2020-04-24]

Figur 3:
Trafikverket (2018) Trafikverkets trafikmdtning vid omrdde 1.
http://vtf.trafikverket.se/tmel101/AGS/tmg102.aspx?punktnrlista=9610053 &laenkrollista=1&t

yp=Stickprov [2020-03-15]

Figur 4:

Trafikverket (2015) RV 51:s nya strdcka.
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Region_Ost/Re
£10n%20%C3%96st/3%20Investering/VS0049%20V%C3%A4g%2051%20F%C3%B6rbi%2
OFinsp%C3%ASng/vso049 vag51 forbi finspang seb 170518 g.pdf[2020-04-13]

Figur 5:
Trafikverket (2018) Trafikverkets trafikmdtning vid omradde 2.
http://vtf.trafikverket.se/tmg101/AGS/tmg102.aspx?punktnrlista=9610052 &laenkrollista=1&t

yp=Stickprov [2020-04-13]

Figur 6:
Trafikverket (2018) Mdtning av hastighet pa passerande fordon vid omrade 1.
http://vtf.trafikverket.se/tmg101/AGS/tmg102.aspx?punktnrlista=9610053 &laenkrollista=1&t

yp=Stickprov [2020-03-15]

Figur 7:
Trafikverket (2018) Mdtning av hastighet pa passerande fordon vid omrade 2.
http://vtf.trafikverket.se/tmgl101/AGS/tmg102.aspx?punktnrlista=9610052 &laenkrollista=1 &t

yp=Stickprov [2020-03-15]

Figur 8:
Google Maps (2020) GC-vigar vid de aktuella omradena.
https://www.google.se/maps/@58.7054476,15.8084009,1419m/data=!3m1!1e3 [2020-03-15]

Figur 9 & 10:
Google Maps (2020) Jimforelse av transportstrickslingder for GC-trafik och fordonstrafik.
https://www.google.se/maps/@58.7048824,15.8019991.1185m/data=!3m1!1e3 [2020-03-15]

Figur 11:
Google Maps (2020) GC-vigar vid Omrdde 2.
https://www.google.se/maps/@58.7011984,15.8186093.1185m/data=!3m1!1e3 [2020-03-15]
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Figur 12:
Google Maps (2020) Transportstricka for Siemens leveranser.
https://www.google.se/maps/@58.7092589,15.7907706,2370m/data=!3m1!1e3 [2020-03-15]

Figur 13:
Abrahamsson K (2020) Tabell fran personrdikning vid omrdde 1. [2020-05-14]

Figur 14:
Abrahamsson K (2020) Resultat frdn personrdkning vid omrdde 1.[2020-05-14]

Figur 15:
Abrahamsson K (2020) Resultat frdan personrdikning vid omrdde 2. [2020-05-14]

Figur 16:
Abrahamsson K (2020) Resultat frdn personrdkning vid bron. [2020-05-14]

Figur 17:

Finspéngs kommun (2020) Beskrivande bild av omrade 1.
https://finspang.se/kommunochpolitik/’kommunfakta/karta.4.1db648081677d277bea922.html
[2020-03-15]

Figur 18:
Abrahamsson K (2020) Foto norrifran mot postnord, visning av grdstdckt omrade. [2020-05-
14]

Figur 19:
Abrahamsson K (2020) Foto av skylt for blomsterdngen. [2020-05-14]

Figur 20:

Finspangs kommun (2020) Beskrivande bild av omrdde 2.
https://finspang.se/kommunochpolitik/kommunfakta/karta.4.1db648081677d277bea922.html
[2020-04-13]

Figur 21:
Abrahamsson K (2020) Foto av stigen mellan cirkulationsplats och GC-bro. [2020-05-14]

Figur 22:

Abrahamsson K (2020) 3D-modellerad GC-bro inlagd pd ett foto av postnords kontor [2020-
05-20]

Figur 23:

Google Maps (2020) Tunnelns position vid omrdde 2. [2020-06-12]
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