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Bakgrund

Trafikverket Region Nord har sedan &r 1999 redovisat trafiksikerhetsutvecklingen i regionen. Arets rap-

port &dr en uppf6ljning mot trafiksiikerhetsmalen f6r vigtrafiken ar 2020 samt redovisar och analyserar
trafiksdkerhetsutvecklingen under 2010. Liksom tidigare ar analyseras utfallet i antalet d6dade och i
vissa fall allvarligt skadade.

Syfte

Rapporten ir tinkt som ett kunskapsunderlag for olika aktérer i samhéllet men &ven som st6d for olika
planeringsatgirder for att férbéttra och styra mot uppsatta malnivaer for utpekade indikatorer. Den
ska ocksa peka pa vilka indikatorer som #r viktigast att fordndra for att dka trafiksdkerheten och for att
uppna malet att halvera antalet omkomna i trafiken till ar 2020, Trafiksékerhetsutvecklingen beskrivs
utifran utfallet av antalet dédade och allvarligt skadade men dven genom de utpekade indikatorerna.
Ytterligare en aspekt ar att sdrskilt belysa utvecklingen i Region Nord och i vissa fall kunna urskilja lik-
heter och skillnader nir jamforelser gors med riket.
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Antal omkomna och allvarligt skadade

Det finns en slumpmissig variation i utfallet av antalet omkomna och skadade genom aren. For antal
skadade &r den relativa férindringen av mindre betydelse, men for antal omkomna kan den betyda sa
mycket som 10 procent.

Omkomna

Riksdagen faststéllde i maj 2009 forslaget till nytt etappmal for trafiksiikerhetsutvecklingen som reger-
ingen foreslog i sin proposition Mdl for framtiden resor och transporter (proposition 2008/09:93). Inom
vigtransportsystemet bor antalet omkomna halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en fjér-
dedel mellan aren 2007 och 2020. Sérskilt bor atgirder som syftar till att forbéttra barns trafikséikerhet
prioriteras.

Ar 2010 omkom 15 personer i Region Nord vilket 4r det ligsta antalet i modern tid. Trenden for antalet
omkomna dr nedatgaende och som figur 1 visar sa dr Region Nords utfall av antalet omkomna f6r 2010
redan under den 6nskade utvecklingen mot det nya etappmalet 2020.
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Figur 1. D6dade i Region Nord

Det 4r viktigt att ha i atanke att man inte enbart kan se till enskilda ar vad giller dédade i trafiken efter-
som det ir relativt sma tal som kan sla vildigt olika beroende pa en méingd faktorer. Det dr alltsa trenden
over tid som ger oss en fingervisning om hur trafiksikerhetsliget utvecklas.
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Figur 2. Trend dédade i Region Nord
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For antalet omkomna i Region Nord visar diagrammet ovan (figur 2) en klart positiv trend medan vissa
ar trots detta har fatt bira ett hogre antal omkomna i viigtrafiken. Under perioden 2001 — 2010 minskade
det totala antalet omkomna med 36 procent i regionen.
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Figur 3. Trend dédade i hela landet

Aven foér omkomna i landet som helhet visas en neditgiende trend och under 2010 minskade antalet
omkomna for samtliga trafikantkategorier utom for cyklister. Det totala antalet omkomna f6r ar 2010
var 266 personer (283 inklusive sjdlvmord). For riket minskade det totala antalet omkomna med 51 pro-
cent fran 2001 till 2010.
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Figur 4. Férdelning av andel déda pa olika fordon

Diagrammet ovan (figur 4) visar att omkomna i personbil star for den storsta andelen med 67 procent
for perioden 2001 till 2010. De oskyddade trafikanterna som firdats med motorcykel, moped, cykel och
som gaende utgoér 24 procent.

Under 2010 minskade antalet omkomna i regionen for samtliga trafikantkategorier. Stérsta minskning-
en ser vi i personbilar vilket 4r ganska naturligt da det ér flest personbilar involverade i d6dsolyckorna.
Under 2010 omkom 2 barn och da som passagerare i personbil.
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Figur 5. Omkomna personer i personbil 2001-2010 Region Nord

Under aret 2010 stod olyckstyperna singel och méte for 67 procent av totala antalet dédsolyckor i regio-
nen. For hela perioden ér utfallet ungefir detsamma (61 %).
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Figur 6. Andel dédade férdelat pa olyckstyp, 2001-2010
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Om vi tittar sédrskilt pa singelolyckorna i regionen under perioden 2001 - 2010 visas att trenden &r ofor-
andrad och antalet dédade i denna olyckstyp inte férbéttrats (figur 7).
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Figur 7. Trend fér utveckling av dédade i singelolyckor 2001 - 2010 Region Nord

For motesolyckor ser trenden positiv ut och vi har under perioden haft en kontinuerlig minskning av
denna olyckstyp. Mittseparerering av vignétet har gett ett stort bidrag for att minska antalet omkomna
i motesolyckor (figur 8).
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Figur 8. Trend fér utveckling av dédade i métesolyckor 2001 - 2010 Region Nord

Allvarligt skadade

Allvarligt skadat &r ett relativt nytt begrepp i samband med végtrafikolyckor och definieras som “den
som i samband med en vdgtrafikolycka erhdllit en skada som ger minst 1 procents medicinsk invaliditet”.
Begreppet medicinsk invaliditet anviinds av férsidkringsbolagen for att virdera funktionsnedséttningar
oberoende av orsak. Metoden att beridkna antalet allvarligt skadade &r dock &nnu inte firdigutvecklad
vilket innebdr att nivaerna for antalet allvarligt skadade kan komma att fé6réndras. Det tidigare allmidnna
begreppet svart skadad anviinds fortfarande av rapporterande polis som idag har heltickande regist-
rering i samband med vigtrafikolyckor. Manga olyckor, da frimst med oskyddade trafikanter, kommer
dock inte till polisens kdnnedom. Ett flertal sjukhus rapporterar in i olycksdatabasen STRADA!, dock
inte alla, vilket medfor morkertal i statistiken. For allvarlig skada giller att det maste ga en viss tid for
att korrekt bedémning ska kunna géras om eventuell medicinsk invaliditet.

8 1) STRADA, olycksdatabas dér trafikrelaterade olyckor registreras av polisen och de flesta akutsjukhusen
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Uppsatt etappmal f6r indikatorn allvarligt skadade innebér att antalet far uppga till hgst 4 100 perso-
ner ar 2020 pa nationell niv4, alltsa en arlig minskningstakt pa niistan 3 procent. For Region Nord visar
utvecklingen mellan aren 2007 till 2010 pa en niira 31-procentig minskning vilket &r vil den nédvindiga
utvecklingen (om samma utvecklingsmal som for riket anviinds), se figur 9.

Att Visterbottens ldn har ett hogre utfall av antalet allvarligt skadade kan mojligen forklaras av att Umea
Universitetssjukhus har ett storre upptagningsomrade och att dven patienter utanfor linet transporte-
ras dit for mer avancerad vard. Umea Universitetssjukhus var dessutom bland de f6érsta sjukhusen att
rapportera i STRADA och har dérfor vl fungerande rutiner f6r inrapportering.

Antal allvarligt skadade | 2007 2010 Bedomd utveckling mot mal
Vasterbotten 429 277 | linje med nédvandig ut-
Norrbotten 178 142 veckling (val 6ver)

Region Nord 607 419

Figur 9. Allvarligt skadade per Idn upprdknat fran sjukvardens uppgifter

Pa nationell niva beriknades antalet allvarligt skadade ar 2007 uppga till cirka 5 500 personer och ar
2010 cirka 4 700 personer. Aven hir ligger utvecklingen vil 6ver 6nskvird utveckling mot uppsatt mal.
Det finns idag olika klassning av medicinsk invaliditet och for mycket allvarligt skadade uppgar invalidi-
teten till minst 10 procent. De med hégre grad av medicinsk invaliditet har i storre utstriickning erhallit
hjéarnskador.

Personbilister dr den grupp som utgor storst andel av de mycket allvarligt skadade for savél riket som
for regionen. Den sa kallade pisksnértsskadan i nacken ir den absolut vanligaste som medfér medicinsk
invaliditet pa 10 procent eller mer.

For cyklister dr skallskador ett omfattande problem och for riket var det hela 48 procent som erhallit
skallskador under ar 2010. I Region Nord bedémdes 20 procent av de skadade cyklisterna ha erhallit
skallskador. Detta avser de som vardats pa Umea-, Skelleftea- eller Sunderby sjukhus.

Gaende som blir allvarligt skadade nér de ramlat i vigmiljon ingar inte i statistiken da detta idag inte
klassas som en vigtrafikolycka. Om denna olyckstyp hade ingatt skulle antalet allvarligt skadade upp-
gatt till 140 personer ar 2010 i Region Nord. Detta ir ett omfattande problem och utgér en tung och
kostsam grupp for samhaéllet.

Omvarldsfaktorer

En mingd faktorer i var omvirld paverkar hur ménniskor forflyttar sig i samhallet vilket i sin tur paver-
kar trafikarbetets storlek och sammanséttning och didrmed trafiksikerhetsldget. Det som har visat sig
vara viktigt for viigtrafiksikerheten ror frimst ekonomi, demografi, vider och klimat. Dessa faktorer
paverkar i stor utstrickning vem som framfér fordon men ocksa vilka firdmedel som viljs i olika om-
fattning. For Region Nord kan séigas att just vider och klimat har inverkan pa trafiksikerhetsliget som
skiljer sig nagot fran 6vriga riket.
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Ekonomi

Det har visat sig genom tidigare forskning att samhéllets ekonomiska ldge, det vill séiga i vilket konjunk-

turldge man befinner sig, paverkar i nagon man hur trafiksikerhetsliget utvecklas. Vid hogkonjunkturer
okar som regel antalet d6da och svart skadade och vid lagkonjunktur har man funnit omvént férhal-
lande. Det har dock varit svart att klargéra mer exakt hur detta samband ser ut.

Ytterligare ett samband som funnits som forklaringsparameter till att antalet omkomna i vigtrafiken
minskar vid lagkonjunktur dr arbetsmarknadsléget. Hér visar studier att arbetsloshet till synes dr gynn-
sam for trafiksikerhetsutvecklingen.

Ar 2010 6kade den ekonomiska tillvixten och dven den totala arbetslésheten i Sverige. Detta kan vara
en faktor som didmpat effekten av den hoga tillvixten som brukar innebira att trafiksikerhetsliget
forsdmras.

Som en forklaring till regionens laga utfall av antalet omkomna under ar 2010 far vi anta att vi i stort
foljer samma utvecklingskurva och erhéller ssmma samband som riket gillande ekonomisk utveckling
och arbetsloshet kopplat till trafikséikerhetsliget.

Demografi

Sambhillets sammansiittning med avseende pa bland annat alder och kon speglar vilka trafikanter vi ser
i trafiken. Utvecklingen av omkomna ir positiv for alla aldersgrupper och vi ser liknande monster fér
savil riket som for regionen, figur 10 och 11.
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Figur 10. Férdelning av omkomna personer i riket per dldersgrupp 2001 -2010
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Figur 11. Férdelning av omkomna personer i Region Nord per aldersgrupp 2001 - 2010

Idag talar vi om tva riskgrupper och det ir éldre (6ver 75 ar) och unga forare (18-24 ar). For bada dessa

grupper ser vi att antalet omkomna i forhallande till den stricka man firdas i trafikmiljén dr som st6rst.

Aldersgruppen #ldre forare forvintas ka 6ver tid medan gruppen unga forare férvintas minska baserat

pa SCB:s befolkningsprognos.
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Figur 12. Aldersférdelning i procent -dédade i riket respektive i Region Nord
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Det dr idag manga dldre som omkommer som oskyddade trafikanter, gaende eller cyklister. Framéver
blir det allt fler dldre som har kérkort och tillgang till bil dven andelen kvinnor 6kar i trafiken och som
figur 13 visar ser vi att f6r gruppen kvinnor har bilinnehavet mer dn férdubblats sedan 1981.
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Figur 13. JdmfGrelse av bilinnehav i riket, férdelat pd mdn och kvinnor, 1981 resp. 2010

Vaderlek

Arstiderna och vidret har stor betydelse for trafiksikerheten i det korta perspektivet. Under sommar-
halvaret 4r det mer trafik, hogre hastigheter och fler motorcyklister och mopedister, vilket leder till
att trafikolyckorna blir fler och far viirre konsekvenser. Vinterviglag och manga minusgrader medf{ér
minskad trafik och ldgre hastigheter. Vintrar med mycket nederbérd i form av sné medfér snékarmar
som bromsar upp farten vid avikning. Detta ger firre svara singelolyckor. Effekten av métesseparerade
végar och bilar utrustade med antisladd blir dessutom som storst under vinterforhallanden vilket ocksa
det ger bidrag till minskat antal omkomna.
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Figur 14. Andel omkomna 2001-2010 férdelat per manad
Diagrammet ovan (fig. 14), visar att regionen och riket féljer varandra relativt vil i férdelningen av om-
komna under arets manader. Region Nord har dock, férmodligen tack vare liangre sno period, ligre an-

del omkomna &nda till april manad medan man {6r riket ser att andelen omkomna borjar stiga redan i
februari.
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Uppfoljning av tillstandsmal - Indikatorer

Trafikverket har fatt i uppdrag av riksdagen att ta fram underlag for det fortsatta trafiksidkerhetsarbetet
for att uppna en halvering av antalet dodade i végtrafiken till ar 2020. Forslaget bygger pa malstyrning
av trafiksikerhetsarbetet och innebér att man miter och foljer upp resultatet for olika indikatorer mot
uppsatta mal. Dessa mal motsvarar tillsammans ett samlat mal {6r trafiksékerhetsutvecklingen. Syftet
dr att skapa langsiktighet och systematik i trafiksiikerhetsarbetet.

Foljande indikatorer tas upp i rapporten dér &dven 6nskviard malniva ar 2020 redovisas.

Sékra statliga vigar

1. Hastighetsefterlevnad, statliga vigar
2. Nyktra forare

3. Biltesanvindning

4. Hjilmanvindning

5.

6.

Sékra kommunala gator
*) Sdkra gang-, cykel- och mopedpassage (GCM)
7. Hog virdering av trafiksikerhet

Totalt finns idag 15 indikatorer som f6ljs upp pa nationell niva. Flertalet av dessa &r inte nedbrytbara

till regional niva utan redovisas i den nationella rapporten Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2010.2

Hastighetsefterlevnad - statligt vagnat

Malet ar att 8o procent av trafikarbetet ska ske inom géllande hastighetsgrans ar 2020.
Forutsatt att medelhastigheten minskar med 5 km/tim berédknas att 9o farre dédas i hela
landet.

Den senaste mitningen av hastighetsnivaer pa nationell niva genomfoérdes 2004. Trafikverket planerar
att genomféra tre métningar av hastighetsnivaer under perioden fram till ar 2020. Den férsta métningen
genomfors ar 2012,

Den senaste riksrepresentativa métning av fordonshastigheter som genomférdes 2004 visade att an-
delen trafikarbete inom hastighetsgriinserna var 43 procent pa det statliga viignitet. Detta signalerar
en mycket lag acceptans for gillande hastighetsgrins och &r unik i jimférelse med 6vriga europeiska
linder (TOI 230/2007).

Ar 2010 har andelen av trafikarbete som sker inom hastighetsgrinserna férbittrats nagot och skattas
uppga till cirka 7 procentenheters forbéttring. Denna utveckling ligger dock langt ifran 6nskvirt till-
stand och uppsatt malniva. For att uppna 6nskvird malniva om 80 procent ar 2020 krivs en arlig for-
béttring med cirka 3 procentenheter under aterstaende tid.

Drygt 10 procent av trafiken i hela landet gar pa vigar som fatt sinkt hastighetsgréins under 2008-2009.
Maitningar visar att andelen trafik over gillande hastighetsgrins 6kat med drygt 20 procent pa dessa
vigar.

Det finns dock en skillnad som framtrider vid djupare analys. Trots att andelen som kor fortare &n till-
laten hastighet fortfarande &r for hog visar sig utvecklingen for medelhastigheten vara nagot mer positiv
och ligger i relativt bra fas med 6nskad och nédvindig utveckling.

2) Malstyrning av trafiksékerhetsutvecklingen 2010, Malstyrning av trafiksidkerhetsarbetet mot etappmalen 2020. www.trafikverket.se, publikations-

nummer: 2011:093
13
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Ett hjdlpmedel att fa ner hastighetsovertridelser ar trafiksdkerhetskameror (ATK). Det finns cirka 100
kameror uppmonterade i regionen men ocksa mobila kameror anviinds av polisen.

Polisens hastighetsévervakande verksamhet har 6kat markant med stor hjélp fran inférandet av ATK.
Andelen inrapporterade dvertridelser har 6kat fran 138 000 ar 2001 till 405 000 ar 2010 pa nationell
niva.

Fran 2006 till idag har antalet hastighetsévertridelser i regionen minskat vid kamerorna fran 9,6 pro-
cent till 3,4 procent. Overtridelser >6 km/tim har minskat fran 4,0 procent till 0,9 procent.

I en studie som VTI? har gjort visas att dédsolyckorna har minskat med cirka 30 procent i hela landet pa
de stillen dir hastighetskameror dr uppsatta.

Ar 2010 blev 5444 personer bétfillda for hastighetsbrott i Norrbottens lin. T Viisterbottens lin var mot-
svarande siffra 5501 personer. Enligt en studie utford av VTI* minskade hastigheten med 1,4 km/tim
generellt i hela landet nér boterna h6jdes 1 oktober 2006. Det dr dock for tidigt att sdiga om sinkningen
kvarstar idag.

Det planeras for fortsatt etablering av ATK i landet och for regionens del finns en nyetablering planerad
for 2011.5

3) Statens Vag och Transportforsknings Institut, R696, 4) Statens Vag och Transportforsknings Institut, N19-2008, 5) Gaddvik, vag 616, Norrbottens lan
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Nyktra forare

Malet for trafiknykterheten ar att 99,9 procent av trafikarbetet ska ske med nyktra férare
ar 2020. En nykter férare definieras som en férare med blodalkoholhalt under 0,2 promille.

Den totala alkoholkonsumtionen i Sverige har stadigt minskat sedan 2004 men minskningen gar vildigt
langsamt och konsumtionen ligger fortfarande éver vad den var i slutet pa 1990-talet. Ar 2010 var kon-
sumtionen i landet 9,2 liter per invanare (15 ar eller dldre) att jaimf6ras med 10,5 liter ar 2004.

Alkohol och droger ér ett problem i trafiken men man ska inte glomma bort att av alla férare i Region
Nord kor 99,85 procent nyktert, figur 15. Det dr dock i dédsstatisktiken vi ser en stor andel avdem som
inte kor i nyktert tillstand.
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Figur 15. Andel nykter trafik, férdelat pa trafikverkets regioner. Kélla: VTI

Antalet alkoholutandningsprov som polisen utfér har 6kat markant. Ar 2001 utférdes 1,1 miljoner prov
och 2007 var motsvarande siffra 2,7 miljoner i Sverige. I Norrbottens l4n genomférdes 90 485 utand-
ningsprov under ar 2010 och i Visterbottens lin 62 700 prov.

Diagrammen nedan, figur 16 och 17, visar antal personer som ertappats i poliskontroller i Vésterbottens
ldn och i Norrbottens lidn. Statistiken visar att den positiva utveckling med minskat antal ertappade som
funnits sedan 2007 aterigen vint uppat for Visterbottens ldn (figur 16). Fér Norrbottens 14n haller den
positiva utvecklingen fortfarande i sig.

En trolig férklaring till att drogférekomsten ser ut att 6ka markant beror troligtvis pa en generell 6kning
av droger i samhillet men &ven pa att polisen fatt stérre erfarenhet och kunskap att upptécka drogpa-
verkade forare.

15
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Figur 16. Personer ertappade i poliskontroller, Viisterbottens Idn, 2001 - 2010
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Figur 17. Personer ertappade i poliskontroller, Norrbottens ldn, 2001 - 2010

I statistiken dér vi tittar pa alla d6dsolyckor med alkohol- och/eller drogférekomst innebér det att na-
gon omkommit dir alkohol/drog funnits med. Det innebér dock inte per automatik att det dr en rat-
tonykter person som omkommit utan kan lika girna vara en nykter personbilsférare som kort pa en
onykter cyklist.

I alla dodsolyckor i regionen, dir alkohol funnits med, 4r nira en tredjedel alkohol/drogrelaterade, figur
18.
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Figur 18. Alkohol- och/eller drogrelaterade dédsolyckor, Region Nord, 2001-2010.
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I singelolyckorna &r utfallet &nnu hogre och hela 51 procent av férarna var alkohol/drogpaverkade un-
der perioden, figur 19.
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Figur 19. Alkohol och/eller drogpaverkade omkomna férare i singelolyckor, Region Nord, 2001-2010.

Baltesanvandning

Malet ar att 99 procent av férare och framsatespassagerare i personbil ska anvanda bil-
balte ar 2020.

Andelen béltade i framsétet i personbil for hela landet var 2010 cirka 96 procent. I regionen dr motsva-
rande siffra drygt 80 procent (figur 20). Trenden i biltesmitningarna visar att anvindandet har stagne-
rat och att utvecklingen inte &r tillfredsstillande f6r indikatorn. Béltesanvindningen &r simre i sma tét-
orter vilket formodligen &r en forklaring till att Region Nord har sa pass lag biltesanvindning. Fordon

med effektiva biltespaminnarsystem (ljud och ljus) har visat sig ge god effekt f6r 6kad biltesanvind-

ning och andelen nya bilar som har dessa system fortsitter 6ka. Andel av trafikarbetet i riket som utfors
av bilar med béltespaminnare var cirka 48 procent ar 2010.
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Figur 20. Observationsmdtning av béltesanvindning i tétort. Kdlla: NTF

Ar 2010 ertappades 1471 personer i Norrbottens lin i poliskontroller utan bilbilte, motsvarande siffra fér
Visterbottens ldn var 976 personer.

Resultat fran Trafikverkets djupstudier visar en mer positiv bild av utvecklingen de senaste aren &n
vad den generella béltesanvéindningen gor och andelen omkomna obiltade personbilsférare i riket har

minskat nagot.

Sett till alla omkomna bilférare i regionens dédsolyckor har ndrmare 39 procent varit obiltade mellan
ar 2001 till 2010 att jamféra med ar 2010 nér 57 procent var obéltade. Att utfallet &r sa pass hogt for det
enskilda aret beror formodligen friamst pa det laga antalet omkomna.

Tyvirr visar sig utfallet i singelolyckor vara d&nnu hégre och 68 procent av personbilsforarna var obil-
tade i regionen under perioden, figur 21.
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Figur 21. Bdltesanvindning bland bilférare i singeldédsolyckor i Region Nord aren 2001-2010.
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Hjalmanvandning
Malet for cykelhjalmsanvandning ar att 70 procent av cyklisterna anvander hjalm ar 2020.
Forutséttningen for att detta mal ska uppnas ér enligt rapporten Mdistyrning av trafiksdkerhetsarbetet

att det infors en allmén hjalmlag fér cyklister. Om en sadan lag inte infors 4r malet att 35 procent av
cyklisterna anvénder hjalm ar 2020.

Diagrammet nedan, figur 22, visar utvecklingen av den observerade cykelhjdlmsanvindningen mellan
aren 2001 till 2010. For riket landar anviindningen pa 27 procent ar 2010.
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Figur 22. Skattning av genomsnittlig observerad cykelhjdlmsanvéndning i riket, kélla: VTI

I Region Nord ir det endast Umea kommun som uppnar malet om en 35-procentig cykelhjidlmsanvind-
ning idag, figur 23.

Ort Procent
Umed 451
Pited 25,8
Lulea 247
Skelleftea 18,8
Kiruna 15,9
Lycksele 21,3
Boden 21

Figur 23. Hjdlmanvdndning, Region Nord, Kdlla: VTI.

For att uppna uppsatta malnivaer om en anvindning av 70 procent respektive 35 procent krivs en arlig
6kning pa 7,6 procent respektive 2,0 procent. Detta innebér att indikatorn inte ligger i linje med 6nsk-
vird utveckling.
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Ar 2010 dog drygt 20 cyklister i trafiken i landet och cirka 1740 personer blev allvarligt skadade med mer
dn 1 procents medicinsk invaliditet. Fér Sverige som helhet uppskattas att cirka 3000 cyklister skadas
sa allvarligt att de blir inskrivna pa sjukhus i minst ett dygn. Enligt Nolén (1998) visar forskning att an-
vindning av cykelhjalm kan reducera antalet icke d6dliga skallskador med hela 50 procent.

Av de 738 cyklister som vardats pa Umea- Skelleftea- eller Sunderby sjukhus ar 2010 har 144 personer
skadats i huvudet. Av dessa har endast 24 anviint hjilm enligt uppgift i sjukvardens databas, figur 24.

I mojligaste man bor oskyddade trafikanter och motorfordon separeras. Detta &r tyvérr inte alltid moj-
ligt. Det finns idag 250 km statliga cykelvigar i regionen och behovet samt efterfragan pa fler ér stort.
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Figur 24. Antal sjukvdrdsregistrerade cyklister med huvudskada dar 2010

For gruppen mopedister finns idag inte samma observationsmitningar som for cyklister. Under aren
1999 - 2003 uppskattades dock hjdlmanvindningen fér mopedister till knappt 90 procent i riket (Gus-
tafsson, 2004).

Ar 2010 omkom 8 mopedister i Sverige i trafiken. I Trafikverkets djupstudier mellan aren 2004 - 2010
ser vi att for de 81 omkomna mopedisterna saknade drygt 50 procent hjilm eller hade tappat hjdlmen
vid olyckstillfillet. Aven for denna grupp finns alltsa en stor potential i att 6ka andelen férare som dels
anvinder hjalm men &ven som har hjdlmen korrekt fastsatt. I hela landet har antalet allvarligt skadade
mopedister minskat det senaste aret.

Sakra statliga vagar

Malet &r att andelen trafikarbete pa vagar i hela landet med hastighetsgrans éver 8o km/
tim som &r motesseparerat med mittracke ska vara minst 75 procent ar 2020.

Malet kan nas genom att man sénker fartgrinser till 80 km/tim pa vigar med 90 km/tim eller genom att

man bygger om dem till viigar med mittricke. Ovriga atgirder pa det statliga vigniitet for att dka siker-
heten ar frimst sidoridcken, rifflad mittremsa och firre omkorningsmajligheter. Sammantaget beriknas

dessa atgirder kunna medfora en minskning med 62 firre dédade arligen pa nationell basis.

Vid utgangen av 2010 uppgick andelen av trafikarbetet i riket som utférdes pa viigar 6ver 80 km/tim och
som var motesseparerade till 67 procent. Detta innebér att indikatorn ligger vil i linje med 6nskvérd
utveckling.
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I regionen har vi manga mil végar, framst i inlandet, som har lagt trafikarbete. Detta bidrar till att vi har
flera viigar som idag inte dr motesseparerade men dnda har hastighetsgréins 6ver 80 km/tim.

Andel trafik som gar pa vigar med en hastighetsgréins hogre 4n 80km/tim och som dr motesseparerade
i Trafikverkets regioner férdelar sig enligt nedan:

2010
Region Procent
Nord 33
Mitt 42
Sthim 98
Vast 71
Ost 71
Syd 69

Figur 25. Andel trafik pa métesseparerad vig och hastighetsgréns hégre dn 8o kmy/tim.

For Region Nords del ser vi att vid utgangen 2010 ligger var andel av vigar med hogre hastigheter och
som ir mittseparerade vildigt lagt i savil forhallande till 6vriga trafikverksregioner som till uppsatt na-
tionellt mél om 75 procent. Cirka 50 mil av motortrafikleder och landsvigar var motesseparerade 2009 i
regionen. En fortsatt utbyggnad av mittricke innebér en stor potential att savil ridda liv som att minska
antalet allvarligt skadade. Svarigheten for regionen ligger i den stora andelen smala vigar med laga flo-
den dir motesseparering dr svart och mycket kostsamt att genomfora. Hir torde sidoomradesatgirder,
sénkta hastigheter och nya billigare metoder f6r motesseparering kunna ge stort bidrag till regionens
trafiksiikerhetsutveckling.

Sakra kommunala gator

Antalet dédade pa det kommunala végniitet i riket har minskat med hilften de senaste 10 aren vilket &r
i samma storleksordning som reduktionen pa det statliga vignitet. Manga kommuner har systematiskt
arbetat med att skapa en sikrare vigutformning i sina titorter. Det finns dock ingen sammantagen bild
av de atgéirder som genomforts.

For regionens del 4r ldget i stort sett detsamma och mellan aren 2001 - 2010 omkom cirka 12 procent pa
det kommunala viignétet medan motsvarande siffra for det statliga var 88 procent, figur 26. I genomsnitt
omkommer en person pa enskilda vigar varje ar.
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Figur 26. Dédade pa statliga respektive kommunala végar i Region Nord dren 2001-2010.

21



TRAFIKSAKERHETSUTVECKLING REGION NORD 2010

22

Vi har idag 6verenskommelser med vara stérsta kommuner vilket reglerar olika samverkansprojekt med
bland annat béring pa trafikséikerhetshéjande atgiirder.

Sakra gang-, cykel- och mopedpassager i tatort
En saker GCM-passage klassificeras som sdker om den &r planskild eller om 85-percenti-
len av bilister kér maximalt 30 km/tim. Har finns inget mal f6r ar 2020 definierat.

Enbart 6 kommuner rapporterar fullstindigt in andelen sdkra GCM-passager i den nationella vigdata-
basen NVDB. Av dessa 6 tillhor en Region Nord. I dessa kommuner dr 27 procent av passagerna séikra.

Att kommunerna inventerar sina passager och rapporterar till NVDB &r en férutséttning for att det ska
ga att f6lja denna indikator och ddrmed kunna f6lja kommunernas del i trafiksikerhetsarbetet.

Hog vardering av trafiksakerhet
Malet &r att index for vardering av trafiksdkerhet ska ligga pa 8o ar 2020.

Det finns ett samband mellan de virderingar ménniskor har i trafiksikerhetsfragor och det sétt man se-
dan upptrider pa i trafiken (Vigverket 2008). Genom Trafikséikerhetsenkéten, som genomforts arligen
sedan 1981, kan man f6lja allménhetens attityder i ett stort antal trafiksikerhetsfragor. Det ér sju fragor
som funnits med sedan ar 2000 och som speglar attityden till effektiva trafiksikerhetsatgérder som
bildar det index som f6ljs. Det métningarna visar r att indikatorn som idag ligger pa index 65 borde
ha legat pa 70 for att kunna na maluppfyllelse ar 2020. Indikatorn ligger saledes inte i linje med 6nskad
utveckling.

Region Nord foljer i stort 6vriga landets attityder i olika trafiksikerhetsfragor.
Att hoja virderingen av trafiksikerhetsfragor ar viktigt for att kunna infora nya atgirder och for att in-

forda atgirder ska respekteras. HOog virdering erhalls efter inforande av atgérder (de bildar efter hand
en ny norm) och efter information och utbildning. Detta oavsett i vilken ordning de genomférs.
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