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Forkortningar
ATK Automatisk trafiksakerhetskontroll
OLA Objektiva fynd, I6sningar, avsikter. Ett arbetssétt som innebar att samla

systemutformare for att tillsammans forsoka l6sa gemensamma
trafiksékerhetsproblem.

RANKERS Ranking for European road safety. Ett EU-projekt som hade till syfte att
finna kostnadseffektiva trafiksikerhetsatgarder pa motorvagar.

SMC Sveriges motorcyklister

VVA Véagverket region vast



Sammanfattning

Samtliga dodsolyckor i trafiken som intraffade ar 2006 i Véagverkets vastra region (Varmlands,
Vastra Gotalands och Hallands I&n) har undersokts for att se i hur stor utstrdckning olyckorna
leder fram till atgarder och varfor atgarder i vissa fall inte blir genomforda.

Foljande resultat har dokumenterats:

e 33 av de 85 intraffade dodsolyckor har resulterat i atgarder (39 %).

e Totalt resulterade var fjarde olycka i atgarder som inte var planerade innan
olyckstillfallet.

e 19 av atgarderna var snabba atgarder.

e 15 av atgarderna var av mer omfattande karaktar (en del av dessa ledde inledningsvis
till snabba atgarder).

e Tre strategier har tagits till f6ljd av analyserna av dédsolyckorna. Det galler tva
strategier hos kommunala vaghallare (forandrad belysningsstrategi samt forandrad
vintervaghallningsstandard vi 6vergangstallen) samt en strategi att frasa bullerrafflor
pa vagrenarna pa samtliga motorvagar i Vagverket Region Vast.

e Enolycka resulterade i en OLA gallande bromsteknik fér motorcyklar. OLA
processen har lett fram till ett informationsblad, en film och att en arlig
bromsdvningsdag anordnas pa Kinnekulle ring.

Ovanstaende resultat visar att vaghallarna tar allvarligt pa intraffade dodsolyckor.
Ett antal brister har konstaterats:

e Muntliga l6ften om atgarder har inte hallits.

e Svarigheter att hitta personer som ager fragestallningar.

o Atgardsforslag har hamnat hos fel personer vilket resulterat i att atgardsforslag inte
handlagts.

o Atgardsforslag har i ndgra fall pga brister i kommunikationen fran analysgruppen inte
natt fram till ansvariga nyckelpersoner.

e Stort ansvar att driva atgardsforslag har lagts pa utredarna.

Att ha ett fungerande ledningssystem med forbattringslistor kommer att sakerstalla att inga
atgarder faller mellan stolarna. Ett fungerande ledningssystem kommer ocksa att innebara
avlastning for utredarna.

Det ar viktigt att sakerstélla att det finns medel for snabba atgarder i organisationen.

Vagverket Region Vast har en unik kompetens i analysgruppen med representanter fran
fordonsindustrin, hogskola och sjukvard och representanter fran kommunala vaghallare.
Analysgruppens méten upplevs av utomstaende som mycket seridsa. Det ar viktigt att varda
den unika arena som byggts upp i Goteborg.



Bakgrund och syfte

Véagverket genomfor djupstudier av alla dodsolyckor pa vagarna. Syftet ar att fa en sa
komplett bild som mdjligt av vad som har hént fore, under och efter trafikolyckan. Den
kunskapen anvander bade Véagverket och andra myndigheter och organisationer som underlag
for trafiksékerhetshojande atgérder.

En djupstudie kan leda till att man omedelbart gor férandringar i vagmiljon. Men
djupstudierna ingar ocksa i underlaget for det langsiktiga arbetet med vagutformning och
fordonsutveckling. De &r ocksa underlag for polisens trafikdvervakning, for ovrigt
trafiksakerhetsarbete och for samarbete mellan myndigheter, organisationer och féretag om
trafiksakerhet.

Verksamheten startade 1997 och regleras i regeringens forordning med instruktion for
Vagverket (1997:652 med &ndring 2002:804).

Studien har haft tre syften:

1. Sammanstélla olycksfall dar brister i vagmiljon har uppmarksammats och att
undersoka hur ofta dessa brister har lett fram till atgarder.

2. Undersoka de fall dar djupstudieprocessen konstaterat en brist i vagmiljon, ett
atgardsforslag har tagits fram men atgardsforslaget ej genomforts.

3. Dokumentera resultatet av genomforda OLA processer till foljd av intraffade
dddsolyckor.

Avgransning
For att atgarder av mer omfattande karaktar skall ha hunnit bli utférda genomférdes studien

pa de dodsolyckor som intraffade ar 2006 i Vagverkets vastra region. Vagverket Region Vast
omfattar Varmlands, Vastra Gotalands och Hallands lan.

Genomforande
Projektet har genomforts i fem steg:

e Analysgruppens atgardsforslag for 2006 ars olyckor sammanstalldes.

e Personal pa Vagverkets lokalkontor kontaktades for att fa fram information om
genomforda atgarder pa det statliga vagnatet. P4 motsvarande satt kontaktades
kommunrepresentanter gallande atgarder pa det kommunala vagnatet.

e Genomforda atgarder fotodokumenterades.

e OLA-samordnaren i Regionen kontaktades och ombads att sammanfatta resultat av
genomfoérda OLA-studier.

e Resultatet av understkningen stélldes samman i en rapport.



Resultat

SAMMANSTALLNING AV SAMTLIGA ATGARDER

Ar 2006 intraffade 85 dddsolyckor i regionen och 33 av dessa har resulterat i tgéarder (39 %).
Atgérderna ar indelade i tre typer (tabell 1). Férdelningen av atgérder per &tgérdstyp ses i
diagram 1.

Atgéardstyp Exempel

Forbattrad vagvisning, snabb uppsattning av racke,

Snabba atgarder o
siktréjning mm

Ombyggnad av korsning, ombyggnad till métesfri

Atgarder av mer omfattande karaktar «
vag mm

Atgarder av generell karaktar Strategier

Tabell 1: Beskrivning av atgardstyper

Snabba atgarder

Atgéarder av mer omfattande
karaktar

Inga atgarder

Atgarder av generell
karaktar

Diagram 1: Genomfdrda atgarder fordelat per atgardstyp

En och samma olycka kan i vissa fall platsa i flera atgardsgrupper. | ett av fallen innebar
olyckan att snabba atgarder genomfordes mycket kort efter att olyckan intraffat. Mer
omfattande atgarder genomfordes pa samma plats senare. En annan olycka resulterade i att
snabba atgarder men dven att en atgard av generell karaktar vidtogs. Diagrammet har justerats
sa att ingen dubbelrakning skett.

Utdver de tre atgardsgrupperna har en olycka blivit foremal for en regional OLA (MC
bromsteknik) och tva av olyckorna har i efterhand rapporterats till den nationella
analysgruppen som startades under hosten 2007 (krav pa minst midjebélten i traktorer och
arbetsfordon). Ytterligare en olycka har anvénts i ett nationellt skolskjutsprojekt som startades
upp efter flera svara olyckor med skolskjutsar i landet.




Fordelningen av utforda atgarder fordelat efter vaghallare visas i nedanstaende tabell.

Vaghallare Antal dédsolyckor Atgéarder Varav redan planerade
Staten 71 27 11
Kommunen 13 6 1
Enskild 1 0 0

Tabell 2: Atgarder fordelat efter vaghéllare

Det ar gladjande att se att kommunala vaghallare i hog grad vidtagit atgarder mot brister i
vagmiljon som uppméarksammats i samband med dédsolyckor.

Var fjarde dodsolycka resulterade i en dtgard som inte var planerad innan olyckstillfallet. Se
diagram 2.

Atgarder efter dédsolyckor
ej planerade innan olyckan

Inga atgarder Atgarder efter dédsolyckor

redan planerade innan
olyckan

Diagram 2: Atgarder planerade/ej planerade innan olyckstillfallet

GENOMFORDA SNABBA ATGARDER

19 av atgarderna var snabba atgarder. Atgarderna beskrivs i nedanstaende tabell. Siffrorna
inom parentes ar hanvisningar till olyckornas regionala I6pnummer:

Forandring av rackesutformning (2°)

Variabel gultid i trafikljus borttagen (7)

Forbéattrad vagvisning och 6vrig skyltning (13)

Utbyte av siktskymmande stolpmarkeringsskérmar (15)

Borttagning av trad i ytterkurva samt uppséattning av markeringspil (18)
Tatning av viltstaket mot bropelare (22)

Justering av gangfalla vid jarnvagsévergang (32)

Malning av mittlinje pa cykelbana under viadukt (37)

Uppsattning av racke i ytterkurva samt markeringspil (40)

0. Sénkning av uppstickande brunn samt avfasning av trumande (58)

RO ~NoGOMWONE

* Siffrorna inom parentes ar hanvisningar till olyckornas regionala lopnummer.




11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

18.

19.

Borttagning av gamla vaganslutningar (63)

Uppséttning av betongracke i ytterkurva (67)

Uppséttning av vagracke vid jarnvagsviadukt (69)

Utbyte av siktskymmande stolpmarkeringsskarmar samt ny vagmalning (84)
Hastighetssankning till 30 km/h (87)

Avstangning av ut/infart. (47 - se dven atgard 3 under rubriken ”"Genomforda
atgarder av omfattande karaktar som inte varit planerade innan olyckstillfallet™)
Borttagning av siktskymmande buskage (61 - se dven atgard 2 under

rubriken "Genomforda atgarder av omfattande karaktar som inte varit planerade
innan olyckstillfallet”)

Malning av mittlinje (48 - se dven atgard 1 under rubriken "Genomforda atgarder av
generell karaktar”)

Bortsprangning av klippblock samt stopplikt (57 - se aven rubriken ”Resultat av
genomford OLA”)

Bilder pa genomforda atgarderna finns i bilaga 1.

ATGARDER AV MER OMFATTANDE KARAKTAR

15 av atgarderna var av mer omfattande karaktar men i 12 fall var atgarden redan planerad
innan olyckan intréffade. | vissa av fallen har dédsolyckan snabbat upp processen. Det har
ocksa forekommit att den redan planerade atgarden har kompletterats i linje med
analysgruppens atgardsforslag.

Atgarder av omfattande karaktar som inte var planerade innan olyckstillfallet

Atgarderna beskrivs i nedanstaende tabell. Siffrorna inom parentes &r hanvisningar till
olyckornas regionala I6pnummer:

1.
2.

3.

Végstracka har forsetts med ATK (55)

Utbyte av trafiksignaler (61 - se aven atgard 17 under rubriken "Genomfoérda snabba
atgarder™)

Refuger, vastersvangfalt, samt forbud att stanna (47 - se aven atgard 16

under "Genomforda snabba atgarder”)

Atgérder av omfattande karaktar som var planerade innan olyckstillfallet

Atgarderna beskrivs i nedanstiende tabell. Siffrorna inom parentes ar hanvisningar till
olyckornas regionala l6pnummer:

1,2 Vdgstrackor har forsetts med ATK (1 och 56)

3.

©oNo R

Hastighetsdampande atgarder (refuger i vagmitt och avsmalningar) och borttagande
av overgangsstallen (20)

Malad 2+1 vag (23)

Parallell gang- och cykelvag samt tvarforbindelser (28)

Parallell gang- och cykelvag (33)

Frésta bullerréfflor i vagmitt (44)

Oeftergivliga belysningsstolpar utbytta (52)

Justering av pafartsramp samt cirkulationsplats (53)



10. Stenar och Kklippblock i vagslant tdckta med matjord och uppstickande brunnar
borttagna (64)

11. Végstracka har forsetts med ATK samt frasning av bullerréfflor i vagmitt (65)

12. Mittseparering (76)

ATK och rafflor i vagmitt, exempel pa atgarder av omfattande karaktar som redan var planerade.

GENOMFORDA ATGARDER AV GENERELL KARAKTAR

Tva av olyckorna ledde fram till atgarder av generell karaktar. Bada dessa olyckor intraffade
p& kommunalt vagnat. Atgarderna beskrivs i nedanstaende tabell. Siffrorna inom parentes &r
hénvisningar till olyckornas regionala I6pnummer:

1.  Forandrad belysningsstrategi (48 - se aven rubriken ” Genomforda snabba atgarder”)
2. Forandrad vintervaghallningsstrategi vid 6vergangstallen (12)

Som en del i EU-projektet RANKERS genomfdrdes hdsten 2006 en analys av samtliga
dadsolyckor som intraffat pa motorvagar i Region Vast fran ar 1997 och framat. Analysen
ledde fram till att VVVA:s ledningsgrupp i februari 2007 fattade beslut om att frasa
bullerrafflor pa vagrenarna pa samtliga motorvagar i regionen.

Frasning av bullerrafflor, resultatet av en analys av dodsolyckor som intraffat pA motorvagar.



RESULTAT AV GENOMFORD OLA

En av olyckorna (57) resulterade i en "MC-OLA”. Olyckan var en i raden av olyckor med MC
i gamla Skaraborg dar bristande bromsteknik kunde konstateras. Bl a bjods NTF,
Lansforsakringar, Polisen, SMC samt nagra MC-foretag in till diskussion. Ett
informationsblad och en film med tips om hur man kan foérbéttra sin bromsteknik togs fram.
Dessutom anordnades en bromsévningsdag for MC, dar man hade mdgjlighet att testa sin
bromsteknik. En sddan dag anordnas numera arligen en helgdag i maj.

g,

Med ratt bromsteknik kan mc-forare minska risken for olyckor. Bromsteknikévning pa
Kinnekulle ring den 10 maj 2008.

EJ GENOMFORDA ATGARDER

| de 85 dodsolyckorna foreslog analysgruppen i 46 fall konkreta atgardsforslag. | ytterligare
23 fall foreslogs generella atgardsforslag. Ovriga fall har inte genererat atgardsforslag.

Ett antal foreslagna atgarder har inte blivit genomférda. | manga fall har det rort sig om
generella atgardsforslag, exempelvis att frasa rafflor i vagmitt eller mittseparering nar det
intraffat en motesolycka. Att frasa i vagmitt ar en standardatgard i samband med
nybeldggning. | fall dar analysgruppen ansett att vagens standard inte harmoniserar med den
valda hastighetsbegransningen har forslag om hastighetsnedséttning ofta skjutits pa framtiden
med hanvisning till den pagaende hastighetsoversynen. 1 ett fall visade sig ett foreslaget
upphajt 6vergangstalle vara omajligt att genomfara pa grund av geotekniska problem. Mer
kostsamma atgardsforslag, exempelvis anlaggande av cirkulationsplats, flytta skymd utfart,
mittseparering mm, finns redan med i planer och kommer troligen att genomfdras i framtiden.
| vissa fall har ansvariga planerare och trafikingenjorer pa lokalkontoren kommit fram till en
annan slutsats an analysgruppen.

Ett antal brister i hanteringen av atgardsforslag har dock uppmarksammats i denna analys:

e Ensnabb och billig atgard utfordes troligen pa fel plats (synliggdra en refug).

e En garantiatgard blev inte genomford trots papekande fran utredare (felaktigt utford
linjemalning).

o Atgérdsférslag hamnade hos fel person hos en kommun och atgérd blev inte utford.
Nar kommunen blev kontaktad pa nytt hdsten 2008 beslét de genast att genomfora de
atgarder som analysgruppen foreslagit.
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e Muntliga l6ften om att utfora billiga atgarder (siktréjning och uppsattning av
markeringsskyltar i kurva) har inte hallits.

o Atgardsforslag har i ndgra fall pga brister i kommunikationen fran analysgruppen inte
natt fram till ansvariga nyckelpersoner.

e Resultat av kompletterande bestallningar av hastighetsméatningar har inte tagits om
hand och lett fram till beslut om huruvida atgardsforslag skall genomforas eller e;j.

e Svart att finna ansvariga personer inom Vagverket som kant att de dgt fragan om
kriterier for variabel hastighet pa motorvagar.

Diskussion och forbattringsforslag

Att s& manga olyckor lett fram till atgarder visar att vaghallarna tar allvarligt pa intraffade
olyckor.

For att fa till stand atgarder har det varit nédvandigt med ett stort engagemang fran utredarnas
sida. Analysgruppens atgardsforslag har ofta landat pa utredarens bord att driva vidare i
organisationen. For att avlasta utredarna &r det viktigt med engagerade representanter i
analysgruppen som kan ta 6ver fragstallningar. Det ar framforallt nddvandigt att den regionala
avvikelsehanteringen med forbattringslistor kommer igang. Forutom att detta bor medféra en
avsevard avlastning for utredarna sakerstéller detta arbetssétt att inget atgardsforslag ramlar
mellan stolarna vilket férekommit i flera fall.

Behovet av den nationella analysgruppen som kan ta hand om systemdvergripande avsikter
har blivit tydligt i denna analys.

Systemet med de sa kallade véagingenjorspengarna”, medel for atgarder till foljd av olyckor
eller andra akuta handelser, har medfort att manga atgarder snabbt har kunnat genomforas.
Det &r viktigt att det finns medel for snabba atgarder i organisationen.

| vissa delar av regionen har utredarna anordnat informationsmoten for att informera
Vagverkets lokalkontor om olyckorna och de atgardsforslag som analysgruppen kommit fram
till. Dessa moten har varit uppskattade och har tydligt bidragit till en battre forstaelse for
atgardsforslagen och skyndat pa forverkligat av desamma. Det &r viktigt med en fortsatt riktad
information om svara olyckor och atgarder.

Vagverket Region Vast har en unik kompetens i analysgruppen med representanter fran
fordonsindustrin, hogskola, sjukvard och kommunala véaghallare. Analysgruppens moten
upplevs av utomstaende som mycket seriosa. Det ar viktigt att varda den unika arena som
byggts upp i Goteborg.
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Bilaga 1: Bilder fore och efter atgard

Olycka 02: Fordon far sladd och kolliderar med en Nytt racke har satt upp. Rackesanden har dragits ut i
rackesande av aldre konstruktion. baksléant.

Olycka 13: Felaktig skyltning som lurar trafikanter att kora i Den felaktiga skyltningen har korrigerats och skyltning och
fel kdrriktning. vagmalning har kompletterats.

Olycka 15: Siktskymmande stolpmarkeringsskarm. Stolpmarkeringsskarm har bytts ut.
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Traden har tagits bort och skyltningen har forbattrats.

Olycka 20: Bred vagsektion som inbjuder till héga
hastigheter

Overgangstalle flyttat. Avsmalning av vagsektion med hjalp
av refug. Detta &r en av flera trafikatgarder som har
genomforts i samhéllet.

"Lucka” i vi!tsténgsﬁ nordost om
servicevag fi _I;iu'lipstatinn r

Olycka 22: Lucka i viltstéangsel for servicevag till
pumpstation. Fotgangare och vilt kan ta sig ut pa
motorvagen denna vag.

Viltstangsel och grind har satts upp.
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Olycka 22: Viltstangsel sluter inte tatt vid bron. Fotgangare
och vilt kan ta sig ut pd motorvagen denna vag.

lis. VA 06-23

Malad 2+1 vag.

d B i ns
Olycka 28: Fotgangare blir pdkérd under promenad langs
lansvag pa vag mot vandrarhem.

Parallell gdng och cykelvag har anlagts. Dessutom har refug
byggts pa lansvagen for att underlatta fotgangares passage
till vandrarhem.

14




Olycka 32: Gangfallan star for brett isar och det gar att cykla
over sparen.

Den higra delen av gangfallan i bada riktningarna har fatt
langre "armar". Det ar inte langre mojligt att cykla dver
sparen.

VVA06-33 *% -

Lv 7035 100 m sv Iv 702
Vinberg
Varbergs kommun

Olycka 33: Cyklist blir pakérd pa landsvag.

Parallell gang och cykelbana har byggts.

VVA 06-40
Kilanda

Olycka 40: Fordon kor av vagen och kolliderar med trad i
ytterkurva.

Racke och markeringspilar har satts upp. Racket hade blivit
pakort vid inspektionen i oktober 2008.
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Olycka 47: Ett fordon svanger ut p& huvudvéagen fran en
serviceanlaggning som anvénts som parkeringsyta till
badplats och kolliderar med ett fordon pa huvud-vagen.
Dagen efter olyckan stangdes in-/utfarten.

Refuger och vanstersvangfalt har anlagts. Det rader aven
stoppforbud pa strackan forbi in-/och utfarten.

Olycka 48: En moteskollision intraffar nattetid pd en vag utan
mittlinje.

Mittlinje har malats. Kommunen har &ven sett éver sin
belysningspolicy och beslutat att inte slacka ner
belysningen nattetid.

konstaterades en brist i vagmiljon i form av oeftergivliga
belysningsstolpar.

Ett stort antal av de oeftergivliga belysningsstolparna ar
utbytta. Bilden ar tagen ett par hundra meter séder om den
plats dar olyckan intraffade.
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Olycka 57: Motorcyklist kor in i bergsklack efter att ha
kolliderat med ett fordon som kort ut fran en korsning.

Delar av bergsklack bortsprangd och resterade delar tackt
med jord. Stopplikt har infoérts i samtliga utfarter fran det
narliggande bostadsomradet. Olyckan resulterade i en MC-
OLA.

Olycka 58: Pakord trumma och brunn som orsakat ett
plotsligt stopp.

Brunnen tackt med jord och trumman avfasad.

VVA06-63

Olycka 63: Fotgangare gar 6ver vagen pa gamla anslutningar
som inte langre anvands av fordon.

Anslutningarna har gravts bort och forsetts med jord och
vaxtlighet. Alla gamla anslutningar pa strackan har
atgardats.
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Olycka 64: | sidoomrade finns stubbar, stenar och | samband med vagombyggnad ser man éver sidoomradet.
uppstickande brunnar som har orsakat voltning.

Olycka 67: Personbil koér av vagen till héger och kér ini en Betongracke skyddar trafikanterna fran stolparna.
oeftergivlig "Goteborgsstolpe". Trafiksignalerna har kompletterats.

:

Olycka 69: Personbil kor av vagen till héger och in i en Réacke har satts upp pa hoger sida i bada korriktningarna
oskyddad jarnvagsviadukt. som skydd mot betongkonstruktionen.
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Vagen har blivit métesseparerad.

Olycka 84: Fotgangare som statt pa refugen gar ut pa
6vergangstalle och blir pdkoérd av bilist. Hon har varit dold
bakom stolpmarkeringsskarmar.

Siktskymmande stolpmarkeringsskarmar har bytts ut.

Olycka 87: Fotgangare blir pdkérd pa Tingvallabron.

Hastighetssénkning som géller hela Karlstad innerstad har
inforts.
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