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Generaldirektoren har ordet

En forutsattning for att vi ska na var vision att alla kommer fram smidigt, gront och tryggt dr god samverkan

med andra aktorer i samhallet. Under mitt andra ar som generaldirektor har var férmaga att samarbeta varit

i fokus. Vi har etablerat tatare samverkan med externa parter och vi har forbattrat var egen férmaga att sam-

arbeta inom Trafikverket.

Trafikverkets viktigaste uppgift &r att
skapa god tillgénglighet for niringslivet
och medborgarna inom ramen for ett
hallbart samhille. Detta ska ske sa kost-
nadseffektivt som mojligt. Storre fokus
ska ldggas pa att utveckla transportsys-
temet sa att det blir séikert och fossilfritt,
samtidigt som storre hinsyn till milj6
och hilsa tas.

Ivart inriktningsunderlag till
regeringens infrastrukturproposition
identifierade vi utmaningar som handlar
om att bittre kunna hantera skilda
forutsittningar i stad och pa landsbygd,
att nyttja de mojligheter som ny teknik
skapar, att astadkomma ett robustare
system och att minska utsldppen av
vixthusgaser. Dessa utmaningar har
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ocksa gett avtryck i infrastrukturpropo-
sitionen. Sérskilt glddjande dr regering-
ens héjda anslagsniva, inte minst den
kraftiga hojningen av underhallsansla-
get till jarnvigen, vilket ger oss bittre
forutsittningar att varda den anliggning
vi har.

Ett sarbart system ska
bli mer robust

Transportsystemet dr kénsligt fér stor-
ningar. Under 2016 intréiffade flera héin-
delser som fick stor negativ paverkan pa
resor och transporter. En brand i ett tek-
nikhus i Olskroken stoppade stora delar
av tagtrafiken i Géteborg och sj6farten
pa Gota dlv under tre veckor i februari.

Pa midsommarafton blev motorvigsbron
i Sodertilje pakord av en lastbil, vilket
orsakade allvarliga skador pa brons
birande delar. Under tva manaders tid
begrinsades framkomligheten kraftigt
for vigtrafiken s6der om Stockholm.
Erfarenheterna fran dessa hindelser
anvinder vi nu for att se hur vi kan
forebygga och bittre hantera liknande
storningar, for att minska paverkan pa
trafiken. Bland annat kan jag konstatera
hur viktigt det dr att Trafikverket har
ett nira samarbete med andra aktorer i
kritiska situationer.

Samarbete dr ocksa en férutséttning
for att stidrka transportsystemets robust-
het pa ldngre sikt. Pa viigsidan har vi en
lang tradition av etablerade samarbeten



med néringslivet, till exempel for birig-
hetssatsningar. Under aret har vi dven
tillsammans med branschforetridare
identifierat limpliga végar for 74-tons-
transporter. Jag dr ocksa glad ver att
var samverkan inom jirnvégen stérkts,
inte minst med bildandet av Jirn-
végsbranschens samarbetsforum. Hér
arbetar vi tillsammans for att forbéttra
planeringen av savil underhall som trafi-
kering, men &ven for att astadkomma en
bittre punktlighet, inom branschsamar-
betet Tillsammans for tag i tid.

Starkt sakerhetsarbete

Inom ramen for nollvisionen, att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt i tra-
fiken, dr vara etappmal att antalet om-
komna 2020 inom vigtrafiken ska vara
hoégst 220 och inom jarnvigstrafiken
hogst 55. Den preliminéra statistiken
for 2016 visar att 263 ménniskor omkom
ivigtrafikolyckor, vilket &r 4 personer
fler &n 2015. Vi intensifierar darfor vart
arbete, bland annat genom att anpassa
hastighetsgriinser efter viigarnas stan-
dard och investera i ytterligare trafik-
sikerhetskameror. Vi har dven paborjat
det regeringsuppdrag vi fick under 2016
att leda samverkansarbetet f6r okad
vigtrafiksikerhet. Under aret har vi
dven stirkt arbetet med att stingsla och
bevaka kritiska jirnvigsstrickor. Ar
2016 omkom preliminért 81 personer
isamband med olyckor pa jirnvigen,
vilket &r 21 firre 4n under 2015.

For att stirka var formaga inom om-
radet sikerhet beslutade jag att etablera
en ny funktion. Sikerhetsfunktionen
samordnar Trafikverkets siikerhetsar-
bete och medverkar till att utveckla en
god sikerhetskultur.

Ett tillgangligare Sverige

For att skapa tillginglighet i bade stad
och landsbygd har vi arbetat med olika
l16sningar. Vi har upprittat stadsmil-
joavtal med kommuner och landsting,
som ger forutsittningar for att en stérre
andel resor i stider ska ske med kol-
lektivtrafik. Vi gor dven stora satsningar
ibittre infrastruktur i storstadsre-
gionerna. Byggandet av Citybanan r i
slutfasen, Sveriges storsta infrastruk-
turprojekt Forbifart Stockholm ar nu
ibyggskede och i Goteborg genomfors
atgirder inom ramen for Vistsvenska
paketet. I juni invigdes den fem kilome-

ter langa dubbelsparsstrickan mellan
Furuvik och Skutskir. Jag ser en storre
potential i sjofarten och det var déarfor
sérskilt roligt att vara med vid forsta
spadtaget for slussen i Sodertilje och
farleden till Milaren.

Var upphandlade trafik, som omfattar
firja, flyg, tag och buss, skapar mojlighe-
ter att resa mellan olika delar av landet,
dir trafiken inte kan bedrivas kommersi-
ellt. Trafikverket trimmar och utvecklar
transportsystemet genom underhalls-
och birighetsatgirder samt drygt 2 000
investerings- och reinvesteringsprojekt.
Vi ger ocksa statsbidrag till cirka 7 700
mil enskilda viigar, som underldttar moj-
ligheterna att bo och bedriva foretags-
verksamhet pa landsbygden.

Minskad paverkan pa klimat

Regeringen har som mal att Sverige ska
bli en av de forsta fossilfria valfardssta-
terna i virlden, vilket dr en av de storsta
utmaningarna for vart transportsystem.
Det krivs styrmedel for att driva pa ut-
vecklingen mot energieffektivare fordon
och transportsitt, en mer transportef-
fektiv samhillsplanering samt en 6ver-
gang till fornybar energi. Aven underhall
och byggande av infrastruktur ger
upphov till klimatpaverkande utsldpp.
Jag har dirfor under aret sikerstillt att
Trafikverket stéller klimatkrav i alla
storre projekt, med malet att minska kli-
matpaverkan fran bygg- och underhalls-
verksamheten med 15 procent till 2020.
I juni invigdes teststrickan av elviigen
pa E16 i Sandviken. Sverige blev dirmed
ett av de forsta linderna i virlden att
genomfora tester med elkraft for tunga
transporter pa allmén vig. Det dr ett sitt
att utveckla miljésmarta transporter i
det befintliga viignitet, och det kan bli
ett bra komplement till dagens vig- och
jarnvigstrafik.

Ny teknik ger nya majligheter
For att bidra till regeringens mal att
Sverige ska vara bist i virlden pa att an-
vinda digitaliseringens mojligheter, ar-
betar vi enligt en digitaliseringsstrategi
med flera olika insatser. Till vara storre
pagaende digitaliseringsinitiativ hor
utvecklingen av ett nytt tagledningssys-
tem, ett system for marknadsanpassad
planering av kapacitet for jarnvigstrafik,
system for anldggningsdata, bygg-
nadsinformationsmodellering (BIM)
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och inférandet av ett EU-gemensamt
signalsystem for jairnvig (ERTMS). Inte
minst inom omradet ny teknik dr samar-
bete med andra parter avgorande for att
utveckla tillgingligheten i ett hallbart
samhille. Trafikverket deltar i flera olika
projekt om uppkopplade och sjdlvkéran-
de fordon, till exempel Drive Me, vilket
ir det forsta storskaliga projektet i sitt
slagivirlden.

Trafikverket utvecklas

Under aret har vi fortsatt utvecklingen
av Trafikverket. Vi har tagit fram en
strategisk karta som visar vilka interna
fordandringar vi behover gora for att
forbéttra var gemensamma férmaga. Vi
kommer ocksa férenkla styrningen med
en tydligare huvudprocesskarta och ge-
nom att verksamhetsanpassa styrningen
for att fa den mer synkroniserad mellan
olika delar av verksamheten. For att
stirka och utveckla den gemensamma
kulturen har vi tagit fram nya vérde-
ringar som visar hur vi ska vara och hur
vi vill uppfattas: palitliga, engagerade
och modiga.

Kompetensforsorjning ér viktigt
for att klara vara leveranser, inte bara
i Trafikverket utan dven f6r dem vi
anlitar och samverkar med. I kompe-
tensfragor jobbar vi tillsammans, savil
med hogskolor och universitet som med
branschen. Vi har under aret startat
ett branschsamarbete om kompetens
pa jarnvigssidan och inlett ett nytt
samarbete med Trygghetsradet, i syfte
att utrona mojligheterna att anstilla
medarbetare som limnar Ericsson.

Under aret har cirka 90 nyanlédnda
arbetss6kande samt personer med
funktionsnedsittning borjat sin praktik
hos oss. Det frimjar mangfald, breddar
rekryteringsbasen och 6kar var attrakti-
vitet som arbetsgivare.

Tillsammans med Trafikverkets
manga kompetenta och engagerade
medarbetare och vara samarbetspartner
ser jag fram emot att fortsétta att ut-
veckla en god tillgéinglighet i ett hallbart
samhille.

Borlénge i februari 2017

_é/ :
Lena Erixon
Generaldirektor
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Kort om Trafikverket

Vi arbetar for att skapa ett tillgangligt Sverige, dér alla kommer fram smidigt, gront och tryggt. Vart fokus

ar ett transportsystem som fungerar for alla, bade resenérer och naringsliv. Det ska vara enkelt att ta sig till

jobb och skola, resa pa semester och gora afférer.

En vanlig dag aker nirmare 1 miljon
minniskor buss, ndstan lika manga viljer
att cykla, 4,5 miljoner aker bil och 370
000 aker tag. Varje dag sker 70 000 per-
sontransporter med vigfirja. Gods och
ménniskor ska fram pa vég och jarnvig,
samt till sjoss och via flyg.

Trafikverkets uppgift dr att ansvara
for den langsiktiga infrastrukturpla-
neringen for vigtrafik, jairnvégstrafik,
sjofart och luftfart samt for byggande
och drift av statliga viigar och jarnvégar.
Vi arbetar for 6kad tillginglighet; ett
exempel dr var upphandlade trafik som
omfattar firja, flyg, tag och buss och ska-

par mojligheter att resa mellan olika delar

av landet, dir trafiken inte kan bedrivas
kommersiellt. Vi prévar ocksa fragor om
statligt bidrag till svensk sjofartsniring.

Det dr viktigt att transportsystemet
fungerar smidigt, men det ska ocksa vara
gront och tryggt. Vi skapar forutsitt-
ningar for att resor och transporter ir sa
miljévinliga som majligt, och att trans-
portsystemet i stérsta mdjliga utstréck-
ning bidrar till 6kad hélsa. Trafikmiljon
ska vara trygg for alla och nollvisionen
ir ledstjirnan: ingen ska riskera att
dodas eller skadas i trafiken.

Vi forbereder nu nésta nationella
plan for transportsystemets utveckling,
2018-2029. Planen utgar fran fyrstegs-
principen och arbetet sker i samverkan
med regioner, kommuner och andra
aktorer. Den omfattar medel for drift,
underhall och investeringar. Tillsam-
mans med andra aktorer identifierar vi
behov och brister i infrastrukturen. Vi

foreslar l6sningar enligt fyrstegsprin-
cipen. Det innebér att man stegvis ser
6ver om behov av transportatgirder
kan 16sas med mer begrinsade och
mindre kostsamma atgérder, innan
dyrare om- och nybyggnader gors. De
forsta tva stegen handlar om att se 6ver
transportbehov och transportval samt
effektivare utnyttjande, medan de sista
tva stegen handlar om begrinsade eller
mer omfattande om- och nybyggnader.
Se Figur 2, sidan 14.

Vivill tinka nytt och tinka vidare,
men vi gor det inte ensamma. For att
kunna skapa ett samhille dér resor och
transporter fungerar for alla, i dag och
i framtiden, arbetar vi i nidra dialog och
samverkan med andra aktoérer i samhil-
let.

Figur 1 Trafikverkets organisation
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DIAGRAM 1

Trafikverkets kostnader och finansiering,

miljarder kronor

Trafikverkets verksamhet 2016 finansierades
huvudsakligen av anslag. Resterande finansiering
bestod av lan, bidrag samt intékter fran avgifter
och dvriga intékter. Den totala kostnadsmassan i
Trafikverket var 54 miljarder kronor. Den storsta
delen av kostnaderna gick till vag- och jarnvégsin-
vesteringar samt till underhall av vag och jarnvag.
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Underhall

Investeringar

Kostnader for
verksamheten

Verksamhetsomrade Planering

Planering planerar for landets statliga infrastruktur
for vég och jarnvéag och langsiktigt dven for sjofart
och luftfart. Planering &r kontaktytan till Trafikver-
ket fér medborgare, naringsliv, samarbetspartner
och avtalskunder.

Verksamhetsomrade Trafikledning

Trafikledning 6vervakar och leder trafiken pa vagar
och jérnvégar, och levererar trafikslagsovergri-
pande trafikinformation sa att systemet anvénds
sakert och effektivt.

Verksamhetsomrade Underhall
Underhall férvaltar, underhaller och utvecklar vag-
och jarnvagssystemet samt dess tekniska system.

Verksamhetsomrade Investering

Investering ansvarar for upphandling, genomféran-
de och uppféljning av huvuddelen av Trafikverkets
stérre ombyggnadsatgérder och nyinvesteringar
(projekt med en budget under 4 miljarder kronor).

Verksamhetsomrade Stora projekt

Stora projekt ansvarar for upphandling, genomfér-
ande och uppféljning av Trafikverkets allra storsta
nyinvesteringar (projekt med en budget 6ver 4 miljar-
der kronor samt projekt som understiger 4 miljarder
kronor och som &r séarskilt komplexa).

Resultatenheter

Resultatenheterna driver utpekade delar dér verksam-
heten sker pa affarsmassiga villkor. Resultatenheterna
ar Farjerederiet, Forarprov, Fordonsresurser, Tra-
fikverksskolan och Swedish National Road Consulting
AB (SweRoad).

Centrala funktioner

Inom Trafikverket finns sju funktioner som arbetar
centralt inom olika omraden, och som var och en
har ett dvergripande ansvar for sitt omrade i hela
Trafikverket. Funktionerna ar Ekonomi och styrning,
Strategisk utveckling, HR, Kommunikation, Inkép
och logistik, IT samt Juridik och planprovning.

Delegationen for sjofartsstéd

Inom Trafikverket finns dven Delegationen for
sjofartsstod, som ar ett sarskilt och sjélvstandigt
beslutsorgan som prévar fragor om statligt bidrag
till svensk sjofart. Ledamoterna i delegationen
utses av regeringen.
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Trafikverket ska verka for ett transportsystem som bidrar till 6kad tillganglighet, sdkerhet, miljé och halsa.

Var uppgift ar langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart. Var

uppgift ar ocksa byggande, drift och underhall av statliga vagar och jarnvéagar. Vad vi har astadkommit inom

dessa omraden redovisas som resultat i form av volym, kostnad och effekter.

Verksamhetens
resultat

Verksamhetens delar

Trafikverkets verksamhet har f6ljande
indelning:

e planera atgirder

e planera trafik

e underhall

 trafikledning, trafikinformation
och 6vrig drift

e investeringar

» utbetalning av driftbidrag och
Gvrigt stod

¢ uppdragsverksamhet

e forskning och innovation.

Under 2016 har vi justerat verksamhets-
indelningen i arsredovisningen genom
att bryta ut forskning och innovation
som en egen verksamhetsdel. Orsaken &r
frimst att det &r en av uppgifternai Tra-
fikverkets instruktion som bedrivs enligt
en egen huvudprocess med sirskild
finansiering. Verksamhetsindelningen
skiljer sig fran den organisatoriska in-
delningen som framgar av Figur 1 under
Kort om Trafikverket. I de féljande
rubrikerna per verksamhetsdel finns
fordjupningar av resultaten inklusive

produktivitet och leveranskvaliteter.

Tva verksamhetsdelar har bytt namn.
Investeringar hette tidigare om- och
nybyggnadsatgirder, och utbetalning av
driftbidrag och 6vrigt stod hette tidigare
utbetalning av bidrag, stod och med-
finansiering. Innehallet har justerats
mellan dessa bada for att béttre stimma
6verens med den nationella planen och
den interna verksamhetsuppféljningen.
Justeringen som gjorts for alla ar
innebér att medfinansiering flyttats till
investeringar. Se omfattningen av verk-
samhetsdelarna 2014-2016 i Diagram 2.

Vara totala intékter och verksam-
hetsvolymen, det vill séiga vara totala
kostnader inklusive investeringsutgifter,
fordelas per verksamhetsdel i enlig-
het med forordningen om arsredovis-
ning och budgetunderlag. I kommande
tabeller under avsnitten for respektive
verksamhetsdel fordelas verksamhetsvo-
lymen per prestationstyp.

For vissa utvalda prestationer
redovisar vi sedan &ven vara volymer.
Aven vissa resultat i form av effekter
finns beskrivna i arsredovisningen. De
enskilda prestationerna och effekterna
har valts ut utifran visentlighet och
mitbarhet, fér att ge en rittvisande bild
av Trafikverket och uppgifterna enligt
instruktionen. Arbetet med att uppna
en mer resultatinriktad arsredovisning
kommer att fortsétta i kommande arsre-
dovisningar.

Under fordelade stodkostnader i

Tabell 1 finns kostnader for att leda,
styra och stédja Trafikverket pa en
6vergripande niva samt 6vrig verksam-
het av administrativ karaktir som inte
har en direkt koppling till Trafikverkets
verksamhetsdelar. De férdelade stod-
kostnaderna ir i sin helhet finansierade
med anslaget for Trafikverkets adminis-
tration. I kolumnen verksamhetsvolym

i tabellen ingar, férutom de direkta
kostnaderna for respektive verksam-
hetsdel, ocksa kostnader av styrande och
stodjande karaktir som dr hanférbara
till de olika verksamhetsdelarna. De
storre forindringarna i Tabell 1 kom-
menteras nedan.

Verksamhetens totala omfattning un-
der 2016, se Tabell 1, var 54,5 miljarder
kronor, vilket dr 6,2 procent hégre dn
2015.

Verksamhetsvolymen for underhall
pa vig har minskat med 374 miljoner
kronor, se Tabell 22. Kostnaderna for
birighet och tjilsdkring av vigar har
varit lagre 2016 #n tidigare ar, medan
kostnaderna foér tunnlar har 6kat, vilket
till stérsta delen beror pa en storre tun-
nelatgird i Uddevalla.

For jirnvig har underhallet 6kat med
234 miljoner kronor. Den stérsta delen
av 6kningen har gatt till prioriterade,
langsiktiga atgirder, se reinvesteringar
i Tabell 25. Flera stora sparbyten har
pagatt under aret, bland annat Boden—
Bastutrisk och Hudiksvall-Sundsvall.
Nagra av de storre kontaktledningsby-
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DIAGRAM 2
Verksamhetsvolym,
miljarder kronor
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ten som pagatt dr Laxa-Falkoping och
Héssleholm-Lund. Strickan Stockholms
central-Stockholms sddra, den sa kall-
lade Getingmidjan, dr ocksa ett av arets
storre reinvesteringsprojekt dir en
storre upprustning sker.

Trafikledning, trafikinformation och
6vrig drift har 6kat med 219 miljoner
kronor. Utvecklingen speglar bland an-
nat 6kad trafikvolym och nya anldgg-
ningar.

Verksamhetsvolymen for investe-
ringar har 6kat med totalt 1,7 miljarder
kronor jaimfort med féregaende ar, se
Tabell 30. For vig var investeringsvoly-
men hogre i ar och de kostnadsméssigt
storsta viginvesteringarna var E4 For-
bifart Stockholm samt véigprojekt inom
Vistsvenska paketet. Investeringar inom
jarnvig minskade nagot.

Verksamhetsdelen Utbetalning av
driftbidrag och 6vrigt stod 6kade med
1,4 miljarder kronor. Anledningen &r

att fran och med 2016 ingar utbetal-
ning av sjofartsstod som ett anslag inom
Trafikverket.

Trafikverket har omfattade verksam-
het internationellt. Vi har under aret
arbetat med att utveckla l6sningar som
ir gemensamma for EU, vilket skapar
forutsittningar for ett internationellt
hallbart transportsystem. Vi bistar ocksa
Regeringskansliet med expertstéd och
faktaunderlag.

PRODUKTIVITET
Produktivitetsindikatorerna har place-
rats ut i de kapitel som de har koppling
till. Detta for att fa in produktivitetsfra-
gorna i ett mer relevant sammanhang.

Resultatredovisning
Verksamhetens delar

Arets resultat visar pa fortsatt héga
interna kostnader i forhallande till den
totala volymen. Detta beror pa att manga
projekt befinner sig i start- respektive
avslutningsfas. Over tid kommer detta
att jimna ut sig.

Nettonuvirdeskvoten (NNK) har inte
heller fordndrats nimnvirt, utan paver-
kas fortfarande av de h6ga NNK-virdena
for projekt som har pagatt de senaste
aren. Styckepriserna har minskat fér
fyllning och 6kat for jordschakt, men
det dr ett begrinsat urval, vilket gor det
svart att bedéma de verkliga orsakerna
till detta.

Nér det géller produktivitetsutveck-
lingen pa vig- och jirnviigssidan paver-
kades vigsidan framfor allt av fortsatt
gynnsamma bitumenpriser. Darfor valde
vi att genomfora mer beldggningsar-

Tabell 1
Verksamhetsvolym, miljoner kronor
Verksamhetsvolym Finansiering
lansprak- Resultat extern
Intakter tagande uppdrags-
Verk- Fordelade av avgifter av tidigare Summa verksamhet och
samhets- stédkost- och dvriga ackumulerat finans- offentligratts-
Verksamhetsdel volym nader Summa Anslag Lan Bidrag intakter Sverskott iering liga avgifter
2016 858 22 880 863 5 12 880
2015 826 23 849 834 7 8 849
Planera atgarder 2014 833 20 853 840 4 9 853
2016 814 21 835 426 0 477 903 -68
2015 782 22 804 389 0 453 843 -38
Planera trafik 2014 665 16 681 284 0 433 77 -36
2016 18720 484 19204 16 453 336 87 2329 19204
2015 18860 530 19391 16 866 367 50 2016 92 19391
Underhall 2014 19033 460 19493 16 948 526 36 1740 243 19493
2016 2949 76 3026 2947 2 76 3026
Trafikledning, 2015 2730 77 2807 2757 2 48 2807
trafikinformation
och 6vrig drift 2014 2647 64 271 2645 1 65 2712
2016 22 865 591 23456 19907 -389 2392 1546 23456
2015 21200 596 21796 18 410 453 1778 1155 21796
Investeringar 2014 20 855 503 21359 17153 1855 1104 1247 21359
2016 4000 4000 3992 8 0 4000
Utbetalning av 2015 2554 2554 2540 14 1 2554
driftbidrag och
6vrigt stod 2014 2476 2476 2469 7 0 2476
2016 2500 2500 1 2585 2585 -85
2015 2590 2590 1 2680 2681 -91
Uppdrags-
verksamhet 2014 2558 2558 2693 2693 -135
2016 536 14 550 539 1l 0 550
2015 475 13 489 488 0 0 489
Forskning och
innovation 2014 499 12 51 51 0 0 51
2016 53244 1208 54452 45128 -53 2506 7025 0 54605 -153
2015 50019 1262 51281 42284 820 1853 6361 92 51410 -129
Totalt 2014 49568 1075 50643 40849 2382 1152 6188 243 50813 -171

Fér beskrivning av sambandet mellan resultatredovisningen och den finansiella redovisningen, se not 42 i den finansiella redovisningen
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beten &n vanligt. Att inte underhalls-
standarden paverkas mer beror pa att
virdena redan dr hoga. Fér underhall pa
jarnvég dr siffran for tagstorande fel un-
gefir som foregaende ar, och det giller
ocksa de nedlagda kostnaderna.

KRAV PA SYSSELSATTNING VID
UPPHANDLINGAR

Trafikverket har infort sysselséttnings-
krav pa akt6rer som ldmnar anbud i
storre upphandlingar, for att arbeta for
okad sysselséttning for personer som har
svart att komma in pa arbetsmarknaden.
Vi stiller krav pa en sysselsatt per 50
miljoner kronor i entreprenadkontrakt
och en per 25 miljoner kronor i tjénste-
kontrakt. Ramavtal och varuupphand-
lingar exkluderas fran kravet.

Grundkravet for alla kontrakt 6ver
9 manader och 5 arsarbetskrafter ir att
leverantoren ska tréffa Arbetsférmed-
lingen for att underséka mojligheterna
att sysselsétta arbetsldsa personer inom
kontraktet. Trafikverket betalar dven
ut bonus for sysselsittningar utéver det
som vi stiller krav pa. Sedan 1 januari
2016 finns sysselséttningskrav infort i
inképsmallarna, och rutin och riktlinje
ir framtagna.

Under aret har cirka 70 sysselsitt-
ningskrav stillts i cirka 30 tilldelade
kontrakt. I pagaende upphandlingar har
ytterligare cirka 216 sysselséttnings-
krav stillts. Vi redovisar inte resultatet
for aret i form av faktiskt sysselsatta,
eftersom effekten kommer senare nir
kontrakten genomfors.

Trafikverket har informerat och haft
nira samarbete med Arbetsformed-
lingen samt storre foretag i anldggnings-
branschen och dess organisationer Sve-
riges Byggindustrier (BI) och Svenska
Teknik och Designforetagen (STD).

DE TRANSPORTPOLITISKA MALEN
SKA NAS

Trafikverket ska tillsammans med andra
aktorer i samhillet verka for att de
transportpolitiska malen nas.

Det 6vergripande transportpolitiska
malet dr att sikerstilla en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportfoérsorjning fér medborgare
och néringslivet i hela landet. Det 6ver-
gripande malet har preciserats i tva
jambordiga mal: ett funktionsmal for
tillgénglighet och ett hinsynsmal f6r
sikerhet, milj6 och hilsa.

Funktionsmalet for tillgénglighet
innebér att transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundliggande
tillgéinglighet med god kvalitet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jimstllt,
det vill séga likvirdigt svara mot kvin-
nors och méns transportbehov.

Hiénsynsmalet for sikerhet, miljo och
hilsa innebér att transportsystemets ut-
formning, funktion och anvéindning ska
anpassas sa att ingen dodas eller skadas
allvarligt i trafiken. Det ska ocksa bidra
till att det 6vergripande generationsma-
let for milj6 och miljokvalitetsmalen nas
samt bidra till 6kad hélsa.

Tabell 2
Sammanfattande resultat fér leveranskvaliteter

Jarnvag 2016 2015 2014 2013 2012
Punktlighet —> - —> —> 7‘
Kapacitet —> 7‘ —> —> —
Robusthet — 7‘ \[ — /‘
Anviandbarhet - — - — —
Sakerhet 7‘ - - \, N
Milj och halsa — - Ve - -

Vag 2016 2015 2014 2013 2012

Punktlighet — — — — —
Kapacitet — 7‘ /‘ 7‘ 7‘
Robusthet —> 7\ 7‘ - 7‘
Anvandbarhet ;‘ — — — —
Sakerhet — — — /\ 7\
Miljé och halsa —> — /‘ —> —
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LEVERANSKVALITETER
OCH INDIKATORER
For att styra och folja upp Trafikverkets

bidrag till de transportpolitiska malen
anvinder vi sex leveranskvaliteter. Med
stod av indikatorer beskriver de var for-
maga att leverera ett tillgéingligt trans-
portsystem som tar hinsyn till sikerhet,
milj6 och hilsa.

SAMMANFATTNING PER
LEVERANSKVALITET

Hir ges en sammanfattande beddmning
av utvecklingen for respektive leve-
ranskvalitet. I de foljande kapitlen per
verksamhetsdel ges exempel pa atgérder
som paverkat de olika leveranskvalite-
terna. Utvecklingen inom respektive le-
veranskvalitet bedéms bland annat med
hjilp av indikatorer. Under aret fortsatte
arbetet med att ta fram nya indikatorer
och kvalitetssikra de nuvarande. Redo-
visningen av leveranskvaliteter i Tabell
2 baseras pa indikatorer och expertbe-
domningar och dr en sammanvigning
av de resultat som uppnatts. Pilarna
visar bedomda férdndringar under
respektive ar jimfort med foregaende
ar. Férdndringar i leveranskvaliteterna
sker gradvis och langsamt och den
samlade bedomningen &r att ingen av le-
veranskvaliteterna har forsimrats under
2016. Vi bedémer ocksa att sikerheten
for jarnvig och anvindbarheten for viig
har 6kat, som ett resultat av Trafikver-
kets atgérder.

Punktlighet

Transportsystemets formdga att uppfylla
eller leverera planerade res- och trans-
porttider samt formdga att snabbt tillhan-
dahalla rdtt information vid stérningar.

Jarnvigsbranschen har det gemen-
samma malet att 95 procent av alla
tag 2020 ska komma fram senast fem
minuter efter tidtabell och att 80 procent
av alla trafikanter ska tycka att trafikin-
formationen &r bra eller acceptabel vid
storningar.

Punktligheten totalt for persontra-
fiken pa jirnvig 2016 blev 90,1 (90,1)
procent. Fran och med 2015 méts punkt-
ligheten for persontrafiken enligt det
matt som Trafikanalys faststillt: STM
5 (andel av de planerade persontagen,
dagen innan avgang, som ankommit slut-
station hogst 5 minuter efter tidtabell).



Mitmetoden &r inte fullt ut jimfoérbar
med tidigare metod men skillnaden ar
liten. Andelen resenérer som r nojda
med trafikinformation i stort ldge 6kade
nagot till 69 (68) procent. Fér punktlig-
het inom godstrafiken se sidan 42.

Punktlighet pa viig handlar framst
om forutségbarhet och att de som reser
ska kunna beriikna restiden och planera
sin resa med god precision.

Kapacitet

Transportsystemets formdga att hantera
efterfragad volym av resor och transpor-
ter.

Kapaciteten i jirnvigsnitet beskrivs
med en indikator som miter kapacitets-
utnyttjandet kompletterat med trafikvo-
lym f6r gods- och persontrafik.

Under aret har ett stort antal (>20)
jarnvigsprojekt genomforts som bland
annat innebir kapacitetstillskott i
systemet. Exempel pa detta dr bangéards-
forlingningar och ett nytt motesspar
pa Malmbanan. Ostkustbanan mellan
Uppsala och Givle och Nyn#sbanan mel-
lan Tungelsta och Hemfosa har byggts
ut till dubbelspar, och M#larbanan har
byggts ut till fyrspar mellan Kallhill och
Barkarby. Andra exempel ér férdubblad
kapacitet 6ver Gota ilv, forbigangsspar
for langa tag pa Vistra stambanan och
signaltekniska atgérder.

Kapaciteten i vignitet speglas i ett
tringselindex, se Tabell 3, som beskri-
ver hur situationen utvecklas jamfort
med ar 2010 under rusningstid. Hogre
virden innebér storre tringsel. Eftersom
indexet visar pa utvecklingen i respek-
tive stad i férhallande till hur det sett ut
tidigare, dr det inte relevant att jimfora
nivan de tre stiiderna sinsemellan.

De viktigaste kapacitetshdjande
atgidrderna har genomforts i Stockholm.
Bland annat fardigstilldes hela tunnel-
systemet i Norra linken. Vi har ocksa
utfort trimningsatgirder i storstdderna,
till exempel férindrade korfilt. T sam-
band med dessa atgirder har kapaciteten
tillfalligt forsdmrats.

I Stockholm har 6kningen av kapa-
citeten under maxtimmen bedémts 6ka
med 23 260 (43 264) fordonskilometer
under 2016. I Géteborg och Malmo har
inga atgirder fardigstillts som visent-
ligt 6kat kapaciteten pa det statliga
vignitet.

Tabell 3
Trangselindex, statligt vagnat

2016 2015
Stockholm 92 99
Goteborg 94 86
Malmo Saknas 112

Resultatredovisning
Verksamhetens delar

2014 2013 2012
105 111 86"
86 85 95
111 101 101

Matvérde saknas 2016 i Malmé pa grund av att upphandling av méatsystem drog ut pa tiden.

* Osékert varde 2012 i Stockholm.

Robusthet

Transportsystemets formdga att motstd
och hantera storningar.

Robusthet handlar om att trafiksys-
temen ska vara stabilt konstruerade och
uppbyggda och vara tillférlitliga nir de
utsitts for pafrestningar i form av trafik
och yttre paverkan, till exempel daligt
vider eller yttre hot. Viktiga atgdrder for
att 6ka robustheten ir utékat underhall,
till exempel kontaktlednings-, spar- och
vixelbyten, underhallsbeliggning och
atgidrdande av brister i barigheten. Det
finns fortfarande fa indikatorer som pa
ett rittvisande sétt méter leveranskvali-
teten robusthet.

For jairnviagsnitet beskrivs robusthet
som antalet tagférseningstimmar som
beror pa fel i jirnvigsanliaggningen, och

g
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for vignitet i antalet fordonstimmar till
foljd av totalstopp i trafiken. Tagforse-
ningstimmarna har 6kat pa bantyperna
storre strak och 6vriga viktiga strak,
men de har minskat i storstad. Pa vig
har antalet fordonstimmar till f61jd av
totalstopp okat med 34 procent, men
nivan dr lag och ligger klart under fem-
arsgenomsnittet. Bedémningen &r att
6kningen inte visar pa nagon avgorande
forandring av robustheten pa vig.

Anvindbarhet

Transportsystemets formdga att hantera
kundgruppernas behov av transportmdj-
ligheter.

Alla kunder har i olika grad krav
pa punktlighet, kapacitet, robusthet,
sidkerhet samt miljé och hilsa. Fér att
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systemet ska vara fullt anvéndbart krévs
dven sédrskilda atgérder riktade mot
specifika kundgrupper. 267 busshallplat-
ser och 3 jirnvigsstationer har dérfor
under aret anpassats f6r funktionshin-
drade. Trafikverket har ocksa forbattrat
tillgéingligheteten i 67 kommuner genom
avtal om kompletterande kollektivtrafik
mellan regioner. Det finns &ven andra
kundgrupper, till exempel godstranspor-
torer, turister och barn, men dér saknas
det 4n sa ldnge delvis indikatorer och
tydliga mal. Vi bedémer med utgangs-
punkt fran ovanstaende forbéttringar att
anvindbarheten for viig har okat.

Sidkerhet

Transportsystemets formdga att mini-
mera antalet omkomna och allvarligt
skadade.

Antalet omkomna pa jirnvig, dir
sjdlvmorden star f6r en hog andel, har
minskat med preliminért 21 personer
jamfort med foregaende ar. Minskningen
kan bero pa de omfattande stiingsel- och
kameraatgérder som genomférts, men
det ir for tidigt att dra sdkra slutsatser
om det sambandet. Ingen person har
under aret omkommit ombord pa tag till
foljd av jarnvigsolycka. Preliminirt be-
riknas att 81 (102) personer omkommit
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ijarnvigssystemet, varav 61 (88) genom
sjalvmord, och 18 (14) personer skadades
allvarligt. De atgéirder som vidtagits
under 2016 beriknas minska det arliga
antalet omkomna med 4,9 (9,5) personer.
Pa det statliga vignitet har enligt
preliminira uppgifter 193 (193) personer
omkommit. T hela viigsystemet berdknas
att 263 (259) omkommit. Av dessa var
25 (23) sjilvmord. Atgirderna for att
forbéttra sikerheten har frimst varit
hastighetsreducerande atgérder samt
mittseparering. Atgirder som Trafikver-
ket genomférde under 2016 beriknas
minska det arliga antalet omkomna med
4,4 (3,8) personer.

Miljo och hilsa

Transportsystemets formdga att minime-
ra negativ paverkan pd klimat, landskap
och hdlsa samt formdgan att framja den
positiva utvecklingen av dessa.
Atgiirderna som kan kopplas till miljo
och hilsa bestar av atgirder som paver-
kar anvindandet av systemet, frimjar
natur- och kulturvirden och kan kopp-
las till Trafikverkets roll som bestillare
av tjdnster och produkter.
Mojligheterna foér Trafikverket att
genom egna atgirder minska vixthus-
gasutsldppen har hittills varit sma dven

r=rer=y | !

om effekterna ir reella. Mojligheterna
kommer att 6ka nér vi inkluderar kli-
mataspekten dven i upphandlingspro-
cessen for alla delar i var verksamhet.
Prelimindra underlag fran Trafikverkets
klimatbarometer, som bygger pa data
om drivmedelsleveranser i Sverige, in-
dikerar att vigtrafikens klimatpaverkan
jamfort med 2015 &r i stort sett ofordnd-
rad. Trafikverkets konkreta atgérder for
att minska utsldppen har under 2016 gett
en minskad klimatpaverkan med 65 886
ton koldioxidekvivalenter.

Trafikverkets bulleratgirder lings
statliga viigar och jarnvigar under
2016 medférde atgirder for cirka 3 500
personer och gav ett positivt hilsobidrag
motsvarande cirka 13 DALY (se forkla-
ring pa sidan 21).

Den statliga viig- och jirnvigsinfra-
strukturen har en lag grad av anpass-
ning till omgivande landskap. Den
sammantagna utvecklingen av tillstan-
det bedoms vara negativ, och infrastruk-
turens egna natur- och kulturvirden,
till exempel artrika infrastrukturmiljoer
och jarnvigars kulturvirden, utvecklas
negativt. Ddremot blir vandringshin-
dren for vattenlevande djur farre tack
vare Trafikverkets atgidrder. Jimfor
Tabell 40.



Planera atgarder

Trafikverket planerar transportsystemet
tillsammans med regioner, kommuner,
niringslivet och andra aktorer. Plane-
ringen innefattar allt fran tidiga analyser
till prioriterade atgérdsplaner och férdig-
stdllda atgérder. I verksamhetsdelen finns
dven ovriga uppgifter ddr bland annat
museiverksamheten ingar.

Under de senaste aren har Trafikver-
ket genomfort fordndringar for att
forbittra och effektivisera planeringen.
Vi har infort ett nytt system for att ta
fram vig- och jirnvigsplaner, anvind-
ningen av atgirdsvalsstudier har blivit
omfattande, planerade byggstarter rap-
porteras arligen till regeringen och den
interna styrningen av investerings- och
underhallsatgérder har utvecklats.

Den ekonomiska utvecklingen for
verksamhetsdelen Planera atgérder
framgar av Tabell 4. Verksamheten har i
stort bedrivits i samma omfattning som
tidigare ar.

SAMVERKAN I TIDIGA SKEDEN
Trafikverket samarbetar med andra
aktorer for att bebyggelseplaneringen och
infrastrukturplaneringen ska fungera
tillsammans och st6dja varandra. Vi vill
komma in tidigt i planeringen och vara
en konstruktiv partner nér andra aktorer
kontaktar oss for att diskutera idéer och
planer.

Projektet Den attraktiva regionen
avslutades under aret. Det har varit ett
samarbete mellan regionala aktorer och
myndigheter for att stéirka kopplingen
mellan planering av transportsystemet
och de regionala utvecklingsproces-
serna. Resultaten har presenterats i flera
rapporter, bland annat i tre antologier.
De innehaller insikter om hur viktigt
det dr att samverka kring en gemensam
malbild, att tydliggéra forvéintningar, att
sikerstilla forankring och mandat i den
egna organisationen och att ta fram en
gemensam plan, strategi eller inriktning
for arbetet.

Regeringsuppdraget Plattform for
hallbar stadsutveckling (se Tabell 14) dr
inne pa sitt tredje ar. Fem myndigheter
ska tillsammans forvalta en plattform
som leder till 6kad samverkan, samord-
ning, kunskapsutveckling och kunskaps-
spridning. Plattformen ska dven utgéra
ett processtdd for de regionala struktur-

Tabell 4

Resultatredovisning
Planera atgérder

Verksamhetsvolym planera atgérder och évriga uppgifter, miljoner kronor

2016 2015 2014

Paverkad samhaéllsutveckling 90 86 97
Utvérderade behov 209 212 183
Planer for transportsystemet 196 210 218
Overenskomna och uppféljda atgarder 206 167 189
Summa planering av atgarder 701 675 686
Ovriga uppgifter
Museiverksamhet 50 47 52
Hantering av enskilda vagar, ledningsérenden och geodatasamverkan 61 55 45
Arbetsplaner, jarnvagsplaner och férvaltningsrattsligt stod 18 15 16
Kundtjanst 28 33 34
Summa évriga uppgifter 157 151 147
Summa verksamhetsvolym planering av atgérder och évriga uppgifter 858 826 833
Finansiering

Anslag

- 1:1 ap.3 Myndighetsutévning 57
- 1:1 ap.5.1 Véginvesteringar 124
- 1:1 ap.5.2 Jarnvagsinvesteringar 40
- 1:1 ap.6 Investeringar i regional plan 82 55 51
- 1:1 ap.9 Ovriga insatser for effektivisering av transportsystemet 201
- 1:1 ap.12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning 624 610

- 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av végar 74 65 62
- 1:2 ap.1.2 Bérighet och tjalsakring av véagar 6 6 6
- 1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag 20 40 29
- 1:3 ap.2 Trafikverkets administration 27 18 238
- 1:11 ap.3 Trangselskatt Stockholm - del till Trafikverket 7 12 4
- 1:14 ap.1 Tréngselskatt Goteborg - del till Trafikverket 1 4 8
Bidrag 5 7 3
Intékter av avgifter och 6vriga intékter 12 8 9
Summa finansiering 858 826 833

fondsprogrammens arbete med hallbar
stadsutveckling. Arets verksamhet har
inriktats pa okat byggande av bostider
dir plattformen tillsammans med Sveri-
ges kommuner och landsting (SKL) och
linsstyrelserna har genomfort turnén
?Bostdder for alla - men hur?”. 1 decem-
ber genomfordes Plattformsdagarna dir
viiar formulerade ett antal villkor fér
att leva och bo i en hallbar stad.

ATGARDSVALSSTUDIER OCH
FYRSTEGSPRINCIPEN
Fyrstegsprincipen, se Figur 2, innebir
att man stegvis ser 6ver om behov av
transportatgérder kan tillgodoses med
mer begrinsade och mindre kostsamma
atgirder, innan dyrare om- och nybygg-
nader gors. De forsta tva stegen handlar
om att se 6ver transportbehov och trans-
portval samt effektivare utnyttjande,
medan de sista tva stegen handlar om

begrinsade eller mer omfattande om-
och nybyggnader.

Atgirdsvalsstudier, som borjade
anvindas 2011, dr en férberedande del i
planeringen av transportlosningar dir
flera aktorer engageras. Med fyrstegs-
principen stimulerar atgérdsvalsstudier
till innovativa och kostnadseffektiva
16sningar som ofta kan genomféras
snabbare én traditionella I6sningar.
Trafikstyrande och trafikreglerande
dtgirder kan i flera fall vara svaret. At-
gérdsvalsstudier ger ett vidare perspek-
tiv pa 16sningar.

Omkring 200 atgérdsvalsstudier
genomfordes under aret, varav manga
sma studier. Antalet atgirdsvalsstudier
har legat pa samma niva efter 2012. Tra-
fikverket dr initierande aktor i de flesta
fallen, men dven andra aktorer har varit
initiativtagare, till exempel kommuner
och upprittare av ldnsplaner.
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Kostnaden for att genomféra en atgérds-
valsstudie varierar mycket. De flesta
studierna ligger i ett spann fran

20 000 kronor for en mindre atgirds-
valsstudie upp till omkring 1 000 000
kronor f6r mer komplexa studier som
omfattar en storre del av transportsys-
temet.

Ett exempel pa en komplex at-
gérdsvalsstudie som huvudsakligen
genomforts under 2016 dr Kuststraket
Gdvle-Umed. Det ér en studie som
omfattar flera trafikslag och manga
aktorer. Studien handlar om hur resande
och varutransporter i straket ska ga till
i framtiden. Den tar fram bristbeskriv-
ningar, mal och atgirdsforslag for att
slutligen hitta en gemensam malbild och
rekommendera inriktning for atgérder.
Trafikverkets kostnad for atgéirdsvals-
studien var 1200 000 kronor, varav
550 000 kronor under 2016.

En undersékning gjord av forskare
hos WSP Sverige AB visar att metodiken
for atgirdsvalsstudier kan underlitta
genomforandet av steg 1-2-atgérder
enligt fyrstegsprincipen (det vill siga
atgérder som paverkar transportbehovet
och val av transportsétt samt atgirder
som effektiviserar anviindandet av
befintlig infrastruktur). Atgirdsvalsstu-
dier bidrar till samsyn hos de deltagande
aktdrerna, och en bittre forstaelse for
savil problembild som vad som dr mgj-
ligt att gora. De aktorer som deltar far

6kad forstaelse for varandras forutsétt-
ningar och 6kat fortroende f6r varandra.
Fortsatt forskning pagar om atgirdsvals-
studier och nyttan med dem.

ATGARDSPLANERING
2018-2029

Trafikverket har under 2016 bedrivit ett
forberedande arbete inf6r den kom-
mande atgirdsplaneringen 2018-2029.
Arbetet avser underlag for sjofarts-, vig-
och jarnvigsatgéirder samt infrastruk-
turatgérder kopplade till flygplatser.
Exempelvis har kalkyler och effekt-
bedémningar tagits fram for atgérder
som syftar till att skapa forbattrad
farledskapacitet till Lulea hamn och for
Ostkustbanan pa strickan Skavstaby-
Arlanda-Uppsala for 6kad tillgéinglighet
till Arlanda och atgérdande av kapaci-
tetsbrist. Arbetet har i huvudsak syftat
till att ta fram kvalitetssikrade underlag,
som exempelvis anldggningskostnads-
kalkyler, samlade effektbedomningar for
namngivna atgirder och trimningsat-
gérder for bittre tillginglighet, sikerhet,
miljé och hilsa. Regeringen presente-
rade under hosten infrastrukturpropo-
sitionen "Infrastruktur f6r framtiden
- innovativa l¢sningar for stirkt konkur-
renskraft och hallbar utveckling” och
under borjan av 2017 férvéntas reger-
ingen presentera direktiven till atgérds-
planeringen 2018-2029.

Under det gangna aret har Trafikver-

ket genomfort ett 60-tal uppdrag at
Sverigeforhandlingen, utifran férhand-
lingens uppdrag att forhandla om med-
finansiering samt att utreda och ta fram
forutsidttningar for att bygga hoghastig-
hetsjarnvigar fran Stockholm till G6-
teborg och fran Stockholm till Malmé.
Trafikverket har samlat planeringen for
byggnationen av hoghastighetsjirnvi-
garna i programmet "En ny generation
jarnvig” samt de tva projekt som ingar

i nuvarande infrastrukturplan, Ostlén-
ken och Goéteborg-Boras. Dirtill pagar
atgirdsvalsstudier for striackorna Link6-
ping-Boras och Jonkoping-Malmé, de
kvarvarande strickorna for hoghastig-
hetsjdrnvigen.

SAMVERKAN FOREN
EFFEKTIV KRISHANTERING

Trafikverket har under 2016 genomfort
en omfattande samverkan lokalt, regio-
nalt, nationellt och internationellt. Vi
har etablerat nétverk och kunskaper om
andra aktorers roller, ansvar och arbets-
sitt till grund for en effektiv aktorsge-
mensam krishantering och beredskap.
Under aret har Trafikverket haft
ordférandeskapet i Samverkansomradet
Transporter (SOTP). Verksamheten har
priglats av arbetet med civilt férsvar och
forsvarsplaneringen. SOTP genomfoér
analyser av transportberoendet i sam-
verkan med ldnsstyrelser, landsting och
kommuner, och analyser har gjorts i sex

Figur 2 Fyrstegsprincipen - idéer om mojliga atgéarder for Trafikverket eller andra aktérer inom respektive steg
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14n under 2016. Inom SOTP har initiativ Tabell 5
. . . Intékter fran banavgifter, mnkr
tagits till etableringen av TP SAMS

(Transportsektorns samverkan infor 2016 2015 2014
samhéllsstérningar) déir trafikmyndig- nickter frén banaveifter Lo rae L
heter och samtliga branschorganisa-
tioner inom transportomradet deltar.
Trafikverket ansvarar for projektledning  de kortsiktiga marginalkostnaderna. Trafikverket ansvarar tillsammans med
och driften av etableringen. Trafikverket har en langsiktig plan Transportstyrelsen for drift och konti-
Generellt sett har intresset for kris- for banavgifterna. Enligt denna ska nuerlig funktionalitet i systemet for att
hantering 6kat stort internationellt, efter  avgifterna gradvis utformas som ett ta upp skatter och infrastrukturavgifter.
en rad hiindelser bade inom Europa och ekonomiskt styrmedel under plan- Kostnadseffektiviteten i upptagssyste-
globalt under 2016. Terrorattacker dr en perioden 2014-2025. I detta ligger att met foljs upp via ekonomiska nyckeltal
av flera aspekter. Inom ramen for Natos anpassa banavgifterna till den niva och redovisas i Tabell 6.
civila transportkommitté Transport som jiarnvigslagen forutsitter och att Skatterna utgor en del i finansie-
Group har man rekryterat och utbildat differentiera avgifterna sa att de ger ringen av infrastruktursatsningar inom
expertis inom olika delar av transport- incitament som bidrar till effektivare ramen for Stockholmsoverenskommel-
visendet. Fragor rérande rymdvéder, kapacitetsutnyttjande och sparvinligare  sen och Vistsvenska paketet. Syftet med
cybersikerhet, pandemier och kli- fordon. Dessa incitament ska langsiktigt infrastrukturavgifterna ar att bidra till
matpaverkan har beretts ur ett bered- bidra till leveranskvaliteterna robusthet,  finansieringen av broarna i Motala och
skapsperspektiv och sarbarheter i hela kapacitet och punktlighet. Sundsvall. I Tabell 6 redovisas samtliga
systemet for inldindska yttransporter har Banavgifternas bidrag till infra- kostnader for upptagningen av skatter
analyserats. Riddningstjénstinsatser strukturforvaltningen féljer planen. och avgifter, det vill sdga de kostnader
har provats vid 6vningar under 2016. Intikterna motsvarade 17 procent av som Kronofogden, Transportstyrelsen,
EU:s Expert Group on Land Transport Trafikverkets totala verksamhetsvolym Domstolsverket, Skatteverket och Tra-
Security (LANDSEC) har under 2016 for drift och underhall av jarnvéigsinfra- fikverket har haft.
tagit fram best practice inom omradena strukturen. Totalkostnaderna for upptagningen
graffitti, kopparstélder, stélder inom av broavgifter i Motala och Sundsvall
godstransporter pa viig, sikra uppstill- Tringselskatt och broavgifter har 6kat fran 2015 till 2016. Okningen
ningsplatser, flyktingars paverkan pa I vigsystemet tas tringselskatter ut i kan i huvudsak hénforas till Trans-
transporter, terrorhotet mot transporter Stockholm och Géteborg, och vi tar ut portstyrelsens del av kostnaderna, med
och hantering av 6kad terrorhotbild i avgifter pa de statliga broarna pa riks- anledning av att antal 6verklagade
allménhet. vig 50 i Motala och pa E4 i Sundsvall. arenden har okat, och att avgift bara

AVGIFTER PA BANOR
OCH VAGAR

Banavgifter

Trafikverket tar ut avgifter for anvind-

ningen av den statliga jirnvigsinfra-
strukturen. Intdkterna fran banavgifter,
se Tabell 5, gar oavkortat till drift- och
underhallsatgérder pa jirnvigen.
Banavgifter dr obligatoriska for dem
som trafikerar jirnvigen och Trafikver-
ket tar ut avgifterna med stod av jarn-
vigslagen (2004:519). Principerna for
avgifterna finns beskrivna i Jirnvigs-
nitsbeskrivning 2016 som finns pa www.
trafikverket.se. Sedan den 1 augusti
2015 giiller dven den direkt bindande
genomforandeférordningen (EU) nr
2015/909, om hur man beridknar kostna-
den som uppstar som en direkt f61jd av
den tagtrafik som bedrivs. Den nya EU-
forordningen reglerar vilka kostnader
som far tickas med banavgifter och hur
avgifterna far berdknas. Den praktiska
inneborden av bestimmelserna dr att
Trafikverkets banavgifter 4r baserade pa

Trafikverkets arsredovisning 2016 1 5



Resultatredovisning
Planera atgérder

togs ut under 11 manader 2015, fran den
1 februari.

Flerpassageregeln i G6teborg, som
innebdr att triingselskatt bara tas ut
en gang d&ven om man passerar flera
betalstationer under 60 minuter, medfér
att ndra 50 procent av samtliga passager
inte blir beskattade. Det manuella arbe-
tet med flerpassageregeln ér betydande
vilket forklarar den hogre kostnaden per
beskattad passage i Goteborg.

ANVANDBARHET

Biltrafik inom och mellan regioner

Tillgéngligheten for biltrafiken be-
doms utifran restiden. I glesbygder har
restiden till ndrmaste centralort 6kat
under aret. Det méter vi i antal personer
som har mer &n en halvtimmes restid
och som har fatt en restidsfordndring
pa minst en halv minut. Restiderna till
regionala centrum har okat for cirka
270 000 personer och minskat for cirka
16 000 personer. Fordndringarna beror
till stor del pa sédnkta hastighetsgrinser.
Restiderna till storstdder dr ofordnd-
rade, riknat i antal personer med mer &n
en timmes restid som fatt en restidsfor-
dndring pa minst fyra minuter.

Rast- och uppstillningsplatser lings
vignitet

For trafikanternas rast och yrkestrafi-
kens vilotider finns Trafikverkets drygt
350 rastplatser och enklare parkerings-
fickor, tillsammans med kommersi-

ella anlédggningar. Tyvérr har deras
anvindbarhet alltfor ofta inskréinkts

av personer som stannat lingre in till-
latna 24 timmar. Detta har medfort akut
stingning av vissa rastplatser i perioder.
Under 2016 har det dirfor tagits fram
underlag till en riktlinje f6r agerande vid
sadan oonskad anvindning.

Turism och besoksniiring

For den fortsatt vixande svenska be-
s6ksnéringen ér det viktigt att hela resan
och kopplingen mellan de stora noderna
(flygplatser, hamnar och stationer) och
viig- och jirnvigsnitet fungerar. For
detta dr det avgdrande att vi har en
fungerande samverkan bade nationellt
och regionalt. Darfor har det utveck-
lats en strategisk plattform for hallbar
destinationsutveckling i Tillvixtverkets
samverkansgrupp, dir man har arbetat
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Tabell 6
Beskattade passager

2016 2015 2014 2013
Stockholm (tréangselskatt)
Antal beskattade passager 84 525551 62748 081 62 825807 62278 065
Kostnad per passage, kr 112 1,35 1,21 1,55
Totalkostnad exkl. kapitalkostnader, tkr 94 433 84 680 76 091 96 796
Goteborg (trangselskatt)
Antal beskattade passager 71186 245 68872005 63633578 62216 950
Kostnad per passage, kr 1,54 1,56 1,71 1,88
Totalkostnad exkl. kapitalkostnader, tkr 109 842 107 768 108 742 116 894
Sundsvall (broavgift)
Antal beskattade passager 3796 683 3316514
Kostnad per passage, kr 1,26 0,88
Totalkostnad exkl. kapitalkostnader, tkr 4799 2927
Motala (broavgift)
Antal beskattade passager 2787909 2327104
Kostnad per passage, kr 1,64 1,36
Totalkostnad exkl. kapitalkostnader, tkr 4580 3173

med att fa en samsyn om de viktigaste
atgérderna. Det har ocksa tagits fram en
indikator for att méta restiderna mellan
atta utpekade turistorter och evenemang
och de tre storsta stiderna samt fem
flygplatser, och den visar i huvudsak pa
god eller acceptabel tillginglighet, se
Tabell 7.

Jamstillda och socialt hallbara
transporter

Pa Trafikverket arbetar vi for att ut-
veckla vart jamstilldhetsarbete. Vi vill
konkret bidra till att kvinnor och méin
ska ha samma makt att forma samhiéllet
och sina egna liv. Arbetet med jimstilld-
het har tagit utgangspunkt i en framta-
gen forstudie och interna workshoppar.
En viktig del av arbetet med jamstilld-
het och social hallbarhet ér att siker-
stilla att olika gruppers asikter beaktas
iinfrastrukturplaneringen. Darfér har
de traditionella formerna fér samrads-
moten allt mer kompletterats av 6ppna
moten och mer uppsokande samrad,
ofta i tidiga skeden nér det finns storre
mojlighet att paverka. Vi har ocksa 6kat
mojligheterna att s6ka information och
limna synpunkter via internet. Detta
bjuder in till delaktighet och skapar
bittre arenor for dialog och gor att vi nar
ut till grupper som dr underrepresente-
rade pa vara fysiska moten, fraimst yngre
och medelalders mén samt kvinnor i alla
aldrar. Redovisningsmetoden for samlad
effektbedomning (SEB) har utvecklats

ytterligare, for att fanga jaimstéilldhets-
aspekter.

Godstransporter - jirnvigens
sidosystem med rangerbangardar och
lastplatser

Tillsammans med berérda aktérer

pa jarnvigen har Trafikverket under
aret fortsatt att se 6ver styrningen av
fordonsservice och underhall i samband
med uppstillning pa vara anlidggningar,
samt av rangeringen pa vara bangardar.
Arbetet med att ytterligare precisera det
framtida behovet av rangerbangardar
och konkretisera atgdrdsbehovet for
dessa fortsitter inom atgirdsplanering-
en, med utgangspunkt i inriktningspla-
neringens delunderlag.

Vi har inventerat behovet av lastplat-
ser i samtliga regioner. Resultatet visar
att det generellt finns ett litet behov, men
att det finns ett fatal platser av stor be-
tydelse. Vi har pabérjat arbetet med en
strategisk inriktning for Trafikverkets
lastplatser utifran detta.

Resfria moten

Sedan 2011 driver Trafikverket projektet
Resfria méten i myndigheter (REMM).
Projektet dr ett uppdrag fran reger-
ingen och syftar till att 6ka och utveckla
resfria it-baserade moéten inom och
mellan myndigheter. Genom att 6ka och
utveckla resfria méten vill man bidra

till 6kad och flexiblare tillgdnglighet
och 6kad jimstélldhet, men ocksa till
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Restider (tim:min) mellan utpekade turistorter och evenemang och utvalda stérre stader och flygplatser med snabbaste fardsatt

Norrkdping Vimmerby Strémstad Vaxholm Mora Séalen Kiruna
Stockholm C 01:46 03:27 06:10 01:08 02:32 05:55
Géteborg C 03:52 04:35 03:00 04:09 03:59
Malmé C 03:46 03:29 05:37 03:51 03:55
Arlanda 02:54 04:35 05:25 01:32 02:00
Landvetter 04:17 06:00 03:43 03:01 02:55
Kastrup 04:31 04:14 04:26 03:35 03:56
Gardermoen 04:42 06:13 06:15 03:29 04:05
Vaernes 04:37 03:34 03:40
Genomsnitt 03:48 04:57 05:21 03:02 03:22

Gron = bedémd god tillgénglighet, gul = beddmd acceptabel tillgdnglighet och réd = bedomd oacceptabel tillganglighet.

effektivare méten, bittre ekonomi och
minskad klimatpaverkan samt mindre
sarbarhet. Mot bakgrund av uppnadda
goda resultat utkades uppdraget 2016
fran 20 till 87 deltagande myndigheter.
Ett exempel pa ett gott resultat dr att
REMM-myndigheterna i snitt hade
minskat koldioxidutsldppen fran tjinste-
resor med cirka 10 procent per anstilld,
jamfort med icke deltagande myndighe-
ter som 6kat motsvarande utslédpp med
cirka 9 procent.

Extern dialog och samverkan

Som en del i Trafikverkets uppdrag
att stddja de regionala kollektivtra-
fikmyndigheterna har vi uppdaterat
vigledningen for regionala trafikfor-
sOrjningsprogram, tillsammans med
Sveriges kommuner och landsting (SKL).
Det nationella Persontransportradet och
Trafikverkets nationella och regionala
rad for tillgéinglighet och anviindbarhet
for personer med funktionsnedséttning
(RTAF) ir viktiga forum for erfaren-
hetsutbyte och samrad och dialog i stra-
tegiskt viktiga persontransportfragor.
Trafikverket har under aret ocksa 6ver-
tagit ansvaret fran Naturvardsverket att
stodja kommunernas aktiviteter under
Europeiska trafikantveckan. Under den
veckan deltog 83 kommuner 2016, och av
dessa var 27 nya deltagare.
Niringslivsradet och Nationella
transportsikerhetsradet dr vik-
tiga forum f6r dialog och samverkan
i godstransportfragor som dr viktiga
for ndringslivet, till exempel siikra
lastbilsparkeringar, inriktnings- och
atgdrdsplanering, upprittande av den

nationella planen och regeringsuppdra-
gen om ldngre och tyngre tag och fordon
pavig och jirnvig. Trafikverket deltar
dven i Closer, en nationell arena for sam-
arbeten och utvecklingsprojekt fér ckad
transporteffektivitet, med fokus pa HCT
(hogkapacitetsfordon), hallbara trans-
portkorridorer (tidigare benimnt grona
korridorer) och Urban Mobility (citylo-
gistik). Trafikverket medverkar ocksa i
nitverket Klimatneutrala godstranspor-
ter pa vig (KNEG), vars mal ar att till
2020 halvera utslédppen fran en typisk
svensk godstransport pa vig, jimfort
med 2005. Resultatet till och med 2015
har inneburit en sammanlagd besparing
pa 504 000 ton koldioxid. Resultatet for
2016 redovisas sommaren 2017.
Lagstiftning kopplat till det revidera-
de forsta jairnvigspaketet har behandlats
under aret bland annat tilltride till ser-
viceanldggningar och tjanster for jirn-
vig samt kapacitetstilldelning. Samrad
har skett med Transportstyrelsen och
branschforeningen Tagoperatorerna.

TRAFIKSAKERHET
Nollvisionen, som riksdagen fattade be-
slut om 1997, dr utgangspunkten for allt

trafiksikerhetsarbete inom Trafikverket.

Visionen séiger att “ingen ska dédas eller
skadas allvarligt i trafiken”.

Jirnvig

Trafikverket har som mal att halvera
antalet omkomna i jirnvégstrafiken,
fran 110 omkomna 2010 till maximalt 55
omkomna 2020.

Ett antal platser och strickor dér
ménniskor omkommer i personpakor-

ningar i hogre utstrickning én pa 6vrig
jarnviig har identifierats. Det handlar i
forsta hand om sjélvmord.

Stingslingsatgidrderna som hittills
genomforts pa dessa platser planeras att
kompletteras med kameradvervakning
och dértill hérande larmkedjor. N6dvén-
diga rutiner f6r hantering av larm om
nagon obehorigt vistas i sparomradet
ir dnnu inte helt utarbetade, varfor ka-
merorna inte har kunnat tas i bruk i den
omfattning som onskats.

Trafikverket planerar en fortsatt ut-
byggnad av savil stingsel som kameror.
Allt eftersom detta blir gjort bor effekten
av atgirderna bli tydliga i form av mins-
kat antal skadade och omkomna pa dessa
platser och bidra till uppfyllandet av
malet till 2020.

Vig
Nuvarande etappmal innebér att antalet
omkomna i viigtrafiken ska halveras
mellan 2007 och 2020, till maximalt 220
omkomna. Antalet allvarligt skadade ska
reduceras med en fjardedel. Hastighets-
efterlevnad och siker cykling har pekats
ut som de enskilt viktigaste faktorerna
for att det ska vara mojligt att na trafik-
sikerhetsmalen for vigtrafiken till 2020.
Efterlevnaden av gillande hastighets-
grinser har inte forbittrats. Andelen
trafik inom tillaten hastighet ar 2016
beriknas vara 44 procent for statliga
vigar, se Diagram 3. Utfallet ligger cirka
25 procentenheter under nédvindig
utveckling fér att na malet till 2020.

I nuvarande planperiod dr malet att
alla statliga vigar med ett trafikflode
6ver 2 000 fordon per dygn antingen

Trafikverkets arsredovisning 2016 1 7
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DIAGRAM 3

Andelen trafikarbete inom hastighetsgrins pa statligt
vagnat, samt nodvandig utveckling for att kunna na
malen till 2020, procent
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DIAGRAM 4
Andel trafikarbete med hogsta sakerhetsbetyg i Euro

NCAP 2002-2016, samt n6dvandig utveckling for att
kunna nd malen till 2020, procent
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DIAGRAM 5

Andelen béltade i personbilars framsate 1997-2016,
samt nédvindig utveckling for att kunna nd malen
till 2020, procent
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DIAGRAM 6

Andel nykter trafik. Matserie baserad pa data fran
polisens kontroller 2007-2016, samt nédvandig
utveckling fér att kunna na malen till 2020, procent
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Andel nykter trafik Nédvandig utveckling

2007 2008 2009 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

ska vara motesseparerade eller ha en
hastighetsgrins pa maximalt 80 km/tim
senast vid planperiodens slut, ar 2025.
Under 2015 inledde Trafikverket en
dialog med ldnsplanuppréttarna kring
behovet av dndrade hastighetsgrinser
och under 2016 pabérjades ett program
for anpassning av hastighetsgriinserna
till viigarnas séikerhetsstandard. Cirka
30 mil vég har fatt siinkt hastighetsgréns
fran 90 till 80 km/tim under 2016.

Trafikverket och Polismyndigheten
dger och driver ett system foér automatisk
trafiksékerhetskontroll. Trafikverket
ansvarar for trafiksikerhetskameror
och Polismyndigheten for utredning av
drenden fran dessa. I december 2016
omfattade systemet 1500 (1 300) trafik-
siikerhetskameror.

Trafikverket bidrar aktivt till utveck-
lingen av bilsikerhet genom vart delta-
gande i Euro NCAP. Under 2016 har ett
nytt protokoll fér hastighetsstédjande
system tagits fram under Trafikverkets
ordforandeskap. Detta protokoll stimu-
lerar bilindustrin att montera moderna
hastighetsstédjande system i nya bilar.

Nistan alla nya personbilar som siljs
i Sverige dr av modeller som har krock-
testats och betygsatts av Euro NCAP.
Malet &r att 80 procent av trafiken ar
2020 ska utgoras av bilar med hogsta
sikerhetsbetyg, fem stjdrnor. Under 2016
var andelen 67 procent, se Diagram 4.

Anvindningen av bilbilten i framsé-
tet i personbilar dr of6érindrad jim-
fort med 2015, se Diagram 5. Ar 2016
anvinde 98 (98) procent av forarna bilte,
liksom 97 (97) procent av passagerarna i
framsitet. Av de omkomna i personbils-
olyckor var drygt en tredjedel obiltade.
Till 2020 bedéms andelen bilar med
béltespaminnare vara néira 100 procent.

Trafikverket rapporterar arligen
till regeringen om genomforande av en
samlad strategi for alkohol-, narkotika-,
dopnings- och tobakspolitiken 2016—
2020 (ANDT-strategin) fran omradet
nykter trafik.

Enligt beridkningar utifran polisens
utandningsprov har andelen nyktra
forare planat ut under de senaste tre
aren och minskade 2016 till 99,76, se
Diagram 6.

Cyklister och personbilister 4r de tra-
fikantgrupper dir flest skadas allvarligt.
Under 2016 har en gemensam inriktning
for siker gangtrafik tagits fram tillsam-



DIAGRAM 7

Andel observerade cyklister med cykelhjalm 1996-
2016, samt nddvindig utveckling for att na malen till
2020, procent
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* Matningarna har genomfdrts med samma metodik men med ny utférare villket kan ha
paverkat matresultatet

DIAGRAM 8
Utslapp av vaxthusgaser fran vagtrafik,
miljoner ton
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mans med andra samhéllsaktorer. Paral-  porter, minskade under aret med 5 pro-
lellt med detta fortsatte arbetet med att

utveckla den redan befintliga strategin

cent (se dven Diagram 8). Orsaken ir till
storsta delen att fornybar energi (frimst
for siiker cykling. Gemensam inriktning biodrivmedel) ersatt fossila drivmedel,
for sdker cykling 2.0, som beréknas vara men ocksa att fordonen har blivit ener-
beslutad till 2017.

Viktigt for sikerheten for cyklister

gieffektivare. Andelen férnybar energi
okade fran 14 procent 2015 till 18 procent
2016. Under aret har personbilstrafiken
preliminédrt 6kat med 1,9 procent och

ir att cykelviigarna underhalls pa ett bra
sitt och att cyklisterna bir cykelhjalm.

Under 2016 var den observerade cykel- lastbilstrafiken med 1,6 procent. Den
hjdlmsanvindningen 36 (38) procent, se okade trafiken motverkar delvis effekten
Diagram 7. Anvéindningen &r inte i linje av energieffektivisering och fornybar
med vad som krivs for att na malet 70 energi. Trafikverkets prognoser pekar
procent till 2020. pa fortsatt 6kning av trafiken framéver.

.. .. Det innebér att utslippen, med idag
MILJO OCH HALSA

beslutade atgirder och styrmedel, i bdsta
fall minskar nagot fram till 2030.

En del atgérder fran Trafikverket
leder till 6kade utsldpp fran trafiken
medan andra leder till minskade utslipp.
Nettoeffekten 2016 blev en minskning av
energianvindningen med 234 GWh och
vixthusgasutsldppen med 65 886 ton, se
Tabell 9. Minskningen av energianvind-
ning och koldioxidutsldpp kom framfor
allt fran inférandet av utékade tringsel-
skatter i Stockholm samt jirnvigsinves-
teringar, fler trafiksikerhetskameror och
sparsam kérning i férarprovet. Okning-
en av energianvindning och vixthusgas-

Klimat och energi

Inrikes transporter stod 2015 f6r 33 Tabell 8

Utslapp av véxthusgaser fran inrikes transporter 2015 férdelat mellan trafikslag

procent av Sveriges utsldpp av vixthus-

Vagtrafik Luftfart

Sjofart

Jarnvagstrafik Totalt

gaser. Siffrorna for 2016 ir tillgingliga

17,0 miljoner ton 0,5 miljoner ton

forst i slutet av 2017. Se férdelning av (95%) 3%)

utsldppen mellan trafikslagen i Tabell

0,4 miljoner ton

0,05 miljoner ton
2%) (0,3%)

17,9 miljoner ton
(100%)

8. Om brinsle som tankas i Sverige for
utrikes sjo- och luftfart inkluderas, star
transporter for 42 procent. Dessutom Tabell 9

tillkommer transporternas indirekta

. o . 2016
utslidpp, fran infrastruktur, fordon och
. Koldioxi -
drivmedel. oldioxid (tton) 66
Energianvandning (GWh) -234

Utslédppen fran vigtrafiken, som helt
dominerar utsldppen fran inrikes trans-

Resultat av Trafikverkets atgarder fér att minska transportsektorns koldioxidutslépp och energianvéndning

2015 2014 2013 2012
-59 -42 -99 -173
-200 -163 -321 -539

Siffrorna i tabellen ar ett nettoresultat av atgarder som bidragit till 6kade och minskade koldioxidutslapp.

Trafikverkets arsredovisning 2016 1 9
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utsldpp berodde pa 6kad trafik, som ett
resultat av viiginvesteringar som dppnat
for trafik, samt hojd skyltad hastighet.
Trafikverket har stor mojlighet
att paverka energianviindningen och
vixthusgasutsldppen fran byggande och
underhall pa statlig viig och jirnvig. Ex-
empel pa atgidrder som vi har vidtagitiar
ar klimatmaéssigt fordelaktig linjeforing,
lagtempererad asfalt och virmestyrning
av sparvixlar. Bedomningen ér att den

-

2 O Trafikverkets arsredovisning 2016

arliga energianvindningen och de arliga
vixthusgasutslédppen fran byggande,
drift och underhall av de investeringar
som 6ppnade for trafik 2016 uppgick
till 27 GWh och 4 800 ton. Under 2016
infoérdes krav pa minskad klimatpaver-
kan i upphandlingar av ny infrastruktur
med kostnad 6ver 50 miljoner och som
Oppnar for trafik fran 2020 och senare.
Utover resultat i energianvéindning
och koldioxidutsldpp finns nu ocksa

klimatkalkyler for 75 procent av de
investeringsatgirder som ir storre dn 50
miljoner kronor. Anledningen till grén-
sen vid 50 miljoner kronor ir att dessa
atgirder bedoms sta for majoriteten av
den infrastrukturrelaterade klimatpa-
verkan. Pa sikt kommer dven klimatkal-
kyler att goras for investeringsatgérder
under 50 miljoner kronor, eftersom de
sammanlagt kan ge upphov till bety-

dande infrastrukturrelaterad klimatpa-




verkan samt att klimatpaverkan behover
minska fran all infrastrukturhallning
om Sverige ska na sina klimatmal.

Luftkvalitet

Vigtrafiken dr en betydande killa

till luftféroreningar. Problemen ur
hilsosynpunkt dr storst i titorter. De
lagstadgade miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft 6verskrids fortfarande i
flera tétorter. Miljokvalitetsmalen for
frisk luft dr svara att na, sdrskilt for
kvivedioxid och partiklar.

Vigtrafikens utslédpp av avgaser och
slitagepartiklar i Sverige berdknas under
ett ar orsaka i storleksordningen 27 000
DALY (Disability Adjusted Life Years),
pa svenska funktionsjusterade levnads-
ar, och 3 000 fortida dédsfall. DALY ir
en sammanvigd indikator pa sjukdoms-
boérdan pa populationsniva, utvecklad av
WHO (World Health Organization).
Indikatorn omfattar antal friska
levnadsar som en population forlorar
(hinsyn tas bade till risk f6r funktions-
nedsittning genom insjuknande i olika
sjukdomar och risk fér fortida déd) pa
grund av negativ hilsopaverkan. Den
omfattar ocksa riskreduktion pa popu-
lationsniva tack vare positiv hilsopaver-
kan. Utifran DALY beréknar Trafikver-
ket transportsystemets hilsopaverkan
fran luftféroreningar, buller och aktivt
resande (gang och cykel).

Under aret har Trafikverket genomfort
flera atgérder enligt lokala och regionala
atgidrdsprogram for béttre luftkvalitet.
Dammbindning f6r att minska parti-
kelhalterna &r en av atgérderna och den
har genomforts bland annat i Géteborg,
Stockholm och Umea.

Resultaten fran nationell modellering
med SIMAIR, ett nationellt webbaserat
system for berdkning av luftkvalitet i
svenska titorter, har under aret imple-
menterats i planeringsverktyg som visar
paen karta var lings de statliga viigarna
det finns risk for 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna f6r kvivedioxid
(NO2) och partiklar (PM10).

EU beslutade 2016 om en ny férord-
ning for att minska avgasutslédppen fran

Resultatredovisning
Planera atgérder

T

arbetsmaskiner. Trafikverket har bistatt
regeringskansliet genom férhandling-
arnairadsarbetsgruppen.

Buller och vibrationer

Buller paverkar manniskors hélsa
negativt. Buller fran vig- och spartrafik
i Sverige berdknas under ett ar orsaka
istorleksordningen 6 700 DALY (se
forklaring av DALY under Luftkvalitet)
och cirka 500 fortida dodsfall. Berédk-
ningarna omfattar hilsoeffekter pa
populationsniva till f61jd av 6kad risk for
hjirtinfarkt, stroke och hypertoni, se
Tabell 10. Faktiska dodsfall till f6ljd av
hjértinfarkt eller stroke drabbar oftast
dldre personer och de cirka 500 personer
som dott i fortid till £61jd av buller

Tabell 10

Exponering for trafikbuller och hélsopaverkan av trafikbuller, samt féréndring under 2015 och 2016

Exponering for trafikbuller (antal

Hélsopéverkan av trafikbuller

personer) (DALY)
Tillstand trafikbuller i Sverige 2 miljoner éver riktvarde utomhus (>
-6 700
Leq 55)
Tillstand trafikbuller fran statliga vagar 200 000 respektive 370 000 6ver
och jarnvagar riktvarden inomhus (> 30 dBA Leq vég, -2 000

respektive > 45 dBA Lmax jarnvag)

Effekten av trafikférandringar och ge-
nomférda bullerskyddsatgarder 2016

1000 farre > 30 dBA Leqg inomhus

Ingen berdkning genomférd

Effekten av Trafikverkets genomférda

Minskade bullernivaer utomhus eller
inomhus fér cirka 3 300

bullerskyddsatgarder 2015 (skarmar + cirka 13
och fasadatgéarder)

Effekten av Trafikverkets genomférda Minskade bullernivaer utomhus eller
bullerskyddsatgarder 2016 (skarmar inomhus fér cirka 3 500 + cirka 13

och fasadétgérder)

Trafikverkets arsredovisning 2016 21
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beridknas i genomsnitt ha forlorat 8

friska levnadsar.

Som underlag for bedémningar av
atgérdsbehov och prioriteringar av
atgérder har vi under aret genomfort
bullerinventeringar lings Sodra stamba-
nan och Véstra stambanan. Vi har dven
genomfort inventeringar av vibrationer
lings Vistra stambanan. I samband med
vibrationsinventeringarna har en ny
metodik for storskaliga inventeringar
utvecklats. Inventeringarna medfor dels
ett sikrare underlag fér beddmningar
av omfattningen av atgérdsbehov, dels
att bedomningar om atgéirdsbehov i
enskilda fall sker utifran en réttvis och
enhetlig behandling av medborgarna.

Aktivt resande

Att cykla eller ga till arbete eller till kol-
lektivtrafik ger ett virdefullt motions-
tillskott och betydelsen ir stor. Dagens
aktiva resande bidrar till positiv hil-
sopaverkan med omkring 83 000 DALY
(se forklaring av DALY pa sidan 21) per
ar, varav cirka 15 000 kommer av cyk-
lande och cirka 66 000 av resor till fots.
Totalt undviks knappt 3 500 dodsfall

2 2 Trafikverkets arsredovisning 2016

och 15 000 kroniska sjukdomsfall per

ar. Det finns en potential att 6ka denna
positiva hilsoeffekt. Savil Trafikverket
som kommunerna genomfor atgérder for
att forbittra forutsittningarna for att

ga och cykla. En eventuell fordndring i
resandet, pa nationell niva, till f5ljd av
detta kan inte utldsas i befintlig statistik.

Landskap

Infrastrukturernas paverkan pa land-
skap, bland annat natur- och kulturmil-
jo, dr ett snabbt vixande kunskapsfilt.
Kunskaps- och metodutveckling har lett
fram till en forvaltningsmodell f6r land-
skapsanpassning som gér det mojligt att
folja upp bade den positiva och negativa
paverkan som byggande och skotsel

av viig- och jirnviigsanliggningar ger
upphov till.

Landskapsanpassad infrastruktur
bevarar och stirker ekosystemtjénster,
biologisk mangfald och kulturmiljéer.
Det handlar till exempel om att erbjuda
sikra passager for djuren, farre buller-
storda milj6er, fler artrika miljéer och
en skotsel som bevarar och lyfter fram
kulturmilj6er och objekt. Utvecklingen &r

il

fortsatt negativ inom flera omraden med
6kat antal viltolyckor, minskande areal
artrika infrastrukturmiljoer och alléer.

Yt- och grundvattenskydd

Det finns tusentals konfliktstréckor
mellan statlig infrastruktur och vat-
tenomraden, manga av betydelse for
dricksvattenforsérjningen eller med
héga naturvirden.

Under aret har Trafikverket fortsatt
sitt arbete med att ta fram kunskap
om och vidta atgidrder mot férorening
av vatten, i enlighet med faststillda
atgidrdsprogram inom svensk vattenfér-
valtning. Vi genomfor riskbedomningar
av identifierade konfliktstrickor fortlo-
pande, utifran en nationell prioriterings-
ordning. Fordjupade riskanalyser och
atgirdsvalsstudier utgor sedan grunden
for riktade atgérder pa de platser dar
risken ir storst.

Under aret har vi 6versiktligt riskbe-
domt 216 konfliktstrickor och fordjupad
riskbedémning har gjorts for 3 striackor.
Vi har genomfort atgardsvalsstudie for
8 konfliktstrickor och pa 7 konflikt-
striackor har vi utfort riktade atgérder.
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;aciilllmlullerat antal férorenade omraden (punktkéllor) som har utretts och efterbehandlats vid vissa tidpunkter
Inventerade Oversiktligt undersokta Detaljerat undersokta
Tidpunkt Identifierade Efterbehandlade
Totalt Friklassade Totalt Friklassade Totalt Friklassade
2016-12-31 4448 4128 18 m 56 200 9 104
2015-12-31 3930 3757 18 663 56 178 9 102
2014-12-31 3661 3504 18 576 49 151 8 89
Baserat pé registreringar i fastighetsregistret LEB. Det finns troligen objekt som inte har registrerats i LEB.
Tabell 12
Ungeférligt antal hanterade drenden per bolag under de senaste aren.
Ar Jernhusen, EuroMaint, SweMaint Svevia Swedavia Ovriga
2016 10 179 2 (o]
2015 19 188 2 0
2014 2 103 1 0

Material och kemiska produkter

Material och kemiska produkter som an-
vinds vid byggande, drift och underhall
av infrastruktur paverkar ménniskors
hilsa och miljon. Miljopaverkan sker
under hela livscykeln i form av klimatpa-
verkan, resursanviindning och spridning
av farliga imnen. Anviindningen av
kemikalier 6kar och det &r dédrfor viktigt
att fa kunskap om innehall av farliga
dmnen i material och varor.

Trafikverket bedriver ett systema-
tiskt arbete med att implementera krav
pa innehall och hantering av farliga
dmnen i var interna varuupphandling
av strategiskt material. Under 2016
har antalet artiklar med tillgang till
information okat fran 13 till 22 procent.
Malséttningen dr att samtliga avtalsar-
tiklar i Trafikverkets materialkatalog till
ar 2020 har information om innehallet
av farliga &mnen.

Utfasningsarbetet har resulterat i att
antalet produkter med sérskilt farliga
dmnen har minskat fran 6ver 70 stycken

till 14 sedan 2009, se Diagram 9. Resul-
tatet beror pa ett tydligt kravstéllande i
upphandlingar och ett aktivt arbete med
utfasningsanalyser i samverkan med
tillverkare och entreprenérer. Sarskilt
farliga &mnen ska pa sikt fasas ut helt
fran Trafikverkets verksamhet.

Fororenade omraden

Trafikverket har ansvar for den egna
verksamheten samt fér de férorenade
omraden som har uppstatt pa grund av
verksamhet som har bedrivits av Ban-
verket, Statens jirnvigar och Vigverket
samt fér den flygplatsverksamhet som
har bedrivits av Luftfartsverket. Dess-
utom har Trafikverket ansvar fér den
miljogaranti som staten ska bira enligt
vissa bolagiseringsavtal.

Eftersom verksamheten 4r mang-
facetterad bestar féroreningarna av
ett flertal imnen och dmnesgrupper.
En del av féroreningarna dr ganska
ofarliga medan andra &mnen 4r savil
human- som milj6toxiska. Kunskapen

om hur manga fororenade omraden som
Trafikverket ansvarar for, samt kostna-
derna for att utreda och atgirda dessa,
har brister vilket dven giller ersittning
enligt miljogarantin.

Trafikverket har under 2016 vidtagit
atgirder f6r att minska antalet omraden
som kan utgora oldgenhet eller skada
for mianniskors hilsa eller miljon. Foér
punktkillor (till exempel kolupplag,
vigstationer och brandévningsplatser)
visas i Tabell 11 antalet fororenade
omraden som har utretts och efterbe-
handlats under de senaste aren. Av de
identifierade objekten beror 91 procent
pa jirnvigsverksamhet, 9 procent pa
vigverksamhet och mindre dn 1 procent
pa flygplatsverksamhet. I Tabell 11 redo-
visas dven antalet férorenade omraden
som har friklassats (inte bedoms utgora
nagon fortsatt oldgenhet eller skada).
For diffusa fororeningskillor har inga
motsvarande atgirder genomforts. Som
framgar av Tabell 12 har cirka 191 miljo-
garantidrenden behandlats under aret.

DIAGRAM 9

Anvindningen av kemiska produkter med sarskilt farliga
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REGERINGSUPPDRAG MILJO

Trafikverket fick 2015 i uppdrag av
regeringen att analysera vilka miljokva-
litetsmal och delar av generationsmalet
som dr relevanta for den egna verksam-
heten samt uppritta en genomférande-
plan med atgérder som bidrar till dessa
miljokvalitetsmal.

Regeringen har beslutat om inréttan-

det av ett miljomalsrad dir Trafikverket
och andra myndigheter ingar. Beslutet
innefattar att "Miljomalsradet ska ta
fram en gemensam atgérdslista senast
den 1 mars varje ar, fran och med 2016”.
I ett anslutande regeringsbeslut uppdrar
regeringen at myndigheterna i Miljo-
malsradet att ta fram en atgirdslista som
respektive myndighet ska genomféra.

Trafikverket redovisar nedan liget for
samtliga atgirder som verket driver i
egen regi (se Tabell 13) samt de sam-
verkansatgirder dér Trafikverket dr
ansvarig myndighet (se Tabell 14). For de
samverkansatgirder dér vi deltar utan
att vara ansvariga, redovisas endast att
vi deltar.

Tabell 13

Trafikverkets egna &tgéarder enligt regeringsuppdragen inom miljé

MMR RUGP  Atgarder Syfte Tidsplan Status/resultat 2016-12-31

X Behovsanalys, Fa fram underlag som pa ett bra sitt Inleds 2016 Behovs- och prioriteringsunderlag fér miljéatgéarder inom omradena buller och
riktade miljat- beskriver savél behov som en ldmplig vibrationer, landskap, vatten och férorenade omréden haller pa att samman-
géarder férdelning av medel till riktade &tgarder. stéllas. Dessa kommer ligga till grund fér bade verksamhets- och kommande

Detta ska leda till battre kostnadseffektivi- atgérdsplanering.
tet och miljéprestanda.

X X Bygga med Genom pilotprojekt utreda hur langt det 2014-2017 Projektet pagér enligt plan. Det tredje pilotprojektet, investeringsprojekt
BASTA (byggsek-  &r mojligt att bygga och underhalla infra- jarnvag, pagar och kommer slutredovisas 2017. Under 2017 har en workshop
torns avveckling struktur med material, varor och kemiska kring nya affarsméjligheter inom giftfritt byggande arrangerats. Ett 50-tal
avfarligadmnen)  produkter som inte innehaller farliga personer frén materialleverantérer, entreprenérer, branschorganisationer och

amnen enligt BASTA:s kriterier. myndigheter deltog.

X X Geokalkyl Genom driftsattning och vidareutveckling 2016-2018 Fortsatt utveckling av sérskilt jarnvagsdelarna pagar. Enligt plan.

av verktyget Geokalkyl kunna bedoma
linjealternativs energiatgang, vaxthusgas-
utslapp och investeringskostnad.

X X Klimatkrav pa Minska klimatpaverkan fran byggande, 2016-2018 Krav implementerade vid upphandling av investeringsprojekt storre an 50
infrastruktur drift och underhall av infrastruktur genom miljoner kronor sedan februari 2016. Reduktionskrav dérefter stallda i nya

planering, intern malstyrning och kravstal- upphandlingar (15 % fér projekt som éppnar 2020 och 30 % fér 2025 jamfért

lande i upphandling. med 2015). Krav pa reducerad klimatpaverkan &ven stéllda i upphandling av
jarnvéagssliper som gick ut i oktober 2016. Arbete med utveckling av krav och
matmetoder for mindre investeringsprojekt och underhall pagar. Positivt bemé-
tande fran bransch och intresse &ven internationellt fér kraven.

X Ljudmilj och 1. Skapa definition fér god ljudmiljé- och 2016-2017 Arbetet genomférs av IVL Svenska Miljdinstitutet. En férstudie pagar och
luftkvalitet i luftkvalitet i som &r relevant i ljuset av berédknas vara klar 1feb 2017
hallbar stad hallbara och attraktiva stader.

2. Ge férslag till hur man kan vérdera
(och kommunicera) positiva effekter pa
manniskan genom god ljudmiljé och god
luftkvalitet.

3. Skissa pa téankbara strategier fér att na
god ljudmiljé- och luftkvalitet i stader.

X Implementera Implementera beslutad "Riktlinje land- 2016-2018 Arbetet redovisat till regeringen 1/10. Projekt och styrgrupp beslutad. Riktlinjen
"Riktlinje land- skap” dar malen och krav fér landskapsan- implementeras bl. a. via atgédrdsplaneringen, arbete pagar. Uppdatering av
skap” passning anges. Det vill séga; sékerstalla kraven pagar. Arbetsgrupp bildad for att implementera riktlinjekraven i nya

att beslutad landskapsanpassning av leda/styra processer som utvecklas samtidigt.
infrastrukturen kommer till stand.

X Forbattrad Genomféra miljbedémning enligt miljo- 2016-2017 | det projekt som férbereder planarbetet &r "miljobedémningen” ett av delpro-
integrering av balken av Nationell plan 2018-2029 pa ett jekten och kommer sa att vara dven i planframtagandet. Direktiv fér planarbetet
"Miljsbedom- satt som battre samspelar med planerings- férvantas slutet av 2016.
ning av planer processen och blir en mer integrerad del av
och program” i Trafikverkets (projekt) atgardsplanering.
atgérdsplane-
ringen

X Implementera Introducera hallbarhetsbedémnings- 2016 Kopplingar till AVS och SEB undersokta men inte vidareutvecklade. Granskning
SUNRA - hallbar-  verktyget SUNRA i planering, projektering gentemot Agenda 2030-malen samt befintlig hallbarhetsstyrning genomférd.
hetsbedémningar  och byggande av infrastrukturprojekt. Projektet fortsatter 2017 med fortsatt utveckling av indikatorerna samt arbets-

Undersdka och utveckla kopplingar till satt. Anvandargrupp bildad.
atgardsvalsstudier (AVS), samlade ef-

fektbedémningar (SEB) och systematisk

kravhantering.

X Végledning yt- Komplettering av Trafikverkets vagledning 2016 Nuvarande revidering i slutskedet, "remissklar" version till den 31/12. Beslutet
och grundvatten-  Yt- och grundvattenskydd, publ 2013:135. att lyfta in delar av nuvarande Végdagvattenvégledningen i dokumentet
skydd innebdr att faststéllelse skjuts pé tills detta &r klart, innan sommaren 2017 &r

malsattningen.

X Utfasning och Genom kravstéllande i varuupphandling 2016-2018 Trafikverket arbetar med att implementera krav pa innehall av farliga &mnen i
substitution av minska anvéndning och spridning av farliga tekniskt godként material som tillhandahalls via Trafikverket materialservice.
farliga &mnen amnen fran bygg- och anliggningspro- Andelen varor som har information om innehallet av farliga &mnen har under

dukter. 2016 dkat fran 13 till 22 procent.

X Buller- och vibra- Minskning av buller- och vibrationsex- 2014-2025 Atgardsarbetet har fortsatt pa liknande satt som tidigare ar. Bullerskarmar har

tionsatgarder

ponering genom effektiva buller- och
vibrationsddmpande atgéarder.

MMR = Miljémalsradets lista fér samverkansatgérder.

RU GP = Regeringsuppdrag M2015/2633/Mm Genomférandeplan: "Trafikverkets atgarder 2016-2019"

24 Trafikverkets arsredovisning 2016

uppférts och fasadatgérder har vidtagits fér att minska bullerexponeringen.
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Resultatredovisning
Planera atgérder

MMR RU  Atgird Syfte Samverkande myndigheter. Tidsplan Status/resultat 2016-12-31
GP Ansvarig myndighet i fetstil
X Fossilfriaoch hallbara  Tafram en strategisk plan for omstéliningen till en Energimyndigheten i samverkan Nulagesanalys och Nulagesanalys &r klar. Styrme-
transporter fossilfri transportsektor och samordna arbetet for med Transportstyrelsen, styrmedelsrapport delsrapport r klar. Arbetet med
omstéllning. Trafikverket, Trafikanalys, Natur-  fér biodrivmedel strategisk plan ar pabérijat.
vardsverket och Boverket 2016, strategisk plan
2017

X "Moderna bromsblock  Beskriva férutsattningar, méjligheter och Transportstyrelsen i samverkan Forstudie 2016, ge- Se ansvarig myndighets arsre-
- plan fér konvertering  konsekvenser av att paskynda en ersittning av med Trafikverket nomférande 2017 dovisning.
av bromsblock pa hégbullrande bromsblock av gjutjérn till moderna
befintliga godsvagnar,  lagbullrande pa befintliga godsvagnar.
del 1férstudie”

X Metodik fér samhélls-  En for transportsektorn anpassad metodik for Transportstyrelsen i samverkan Genomférande 2016  Se ansvarig myndighets &rsre-
ekonomisk analys av samhéllsekonomisk analys av regleringar for att med Trafikverket, Tillvaxtverket dovisning.
regleringar mojliggéra a) jamforelser mellan olika typer av och Statens vag- och transport-

styrmedel och b) hur olika utformning paverkar ett  forskningsinstitut
styrmedels effektivitet

X Férre nya exponerade Initialt att skapa samsyn mellan dessa berérda Trafikverket i samverkan med 2016-2017. Expert- Expertseminarium ej genomfort.
for buller och luftféro-  myndigheter avseende problembild, malbild, Folkhalsomyndigheten och seminarium slutet Mal och strategidiskussion
reningar nuldge och identifierande av méjligheter. Boverket av maj. initierad i styrgrupp fér nationella

bullersamordningen och i dialog-
mote mellan GD fér Trafikverket,
Naturvardsverket och Boverket.

X Minskad andel dub- Stamma av fakta om olika dacks for- och nackdelar ~ Trafikverket i samverkan med Genomférande Ett forsta mote har genomforts

bade décki tatort och sammanstélla detta. Utifran respektive myn- Transportstyrelsen 2016-2017 och ett andra ar planerat.
dighets uppdrag och behov diskutera en 6nskvérd
utveckling och ta fram forslag pa maojliga atgarder
for att paverka utvecklingen.

X X Energiproduktion Genom férstudie och ev. pilotprojekt sékra att vag- Trafikverket i samverkan med Genomférande Projektspecifikation klar. Projek-
av biomassa fran kanter och andra infrastrukturimpendiment beaktas ~ Energimyndigheten och Natur- 2016-2017 tet upphandlat och startat. Tva
infrastruktur s att arealen behandlas som den stora resurs den vardsverket projektmdten genomférda. Inter-

&r for savl energiproduktion och biologisk mangfald. nationella kontakter etablerade.

X X Paskynda tillgénglig- Genom framtagande av kunskapsplattform och Trafikverket i samverkan med Genomférande Pagar enligt plan. Projektplane-
gbérande av informa- vagledning minska anvandningen av farliga dmnen Kemikalieinspektionen och 2016-2017 ring pagar. Inga leveranser under
tion om farliga@mnen  ibygg- och anlaggningsprodukter, med sarskilt Boverket 2016. Projektméten genomférdes
ibygg- och anlagg- fokus pa sammansatta varor. med samverkansmyndigheter 2
ningsprodukter - med dec 2016 och 25 januari 2017.
fokus pa sammansatta
varor

X Genomfér hand- Utveckla férutsattningarna for en fungerande Naturvardsverket i samverkan Genomférande Se ansvarig myndighets arsre-
lingsplaner for grén gron infrastruktur i svenska land-, vatten- och med Lansstyrelserna, Havs- och 2015-2017 dovisning.
infrastruktur havsomréaden. vattenmyndigheten, Jordbruks-

verket, Boverket, Trafikverket,
Skogsstyrelsen, Riksantikvariet
och Sveriges Geologiska Under-
sokning (SGU)

X X Regional landskaps- Testa och utvardera framtaget verktyg for Trafikverket i samverkan med Genomférande Deltagande myndigheter kon-
analys (test av) landskapsanalys i ett skarpt l4ge samt initiera Riksantikvarieambetet, Boverket,  2016-2017 taktade. Konsult upphandlad fér

forbattringar. Havs- och vattenmyndigheten genomférande av projektet. Pla-
och lansstyrelser nering fér uppstartsméte pagar.

X Utveckla vagledning Utforma och genomféra vagledningsinsatser om Naturvardsverket i samverkan Genomférande Se ansvarig myndighets arsre-
om terrdngkérning terrangkérning. med Lansstyrelserna, Transport-  februari 2016. dovisning.

styrelsen och Trafikverket.
X X Kostnadseffektivare Genom samverkan och dialog arbeta for ett ge- Trafikverket i samverkan med Genomférande Fortgér enligt plan. Atgardsvals-
vattenskydd mensamt férhallningssétt kring fragor om befintlig ~ Havs- och vattenmyndigheten, 2016-2017 studier avseende vattenskydd i
infrastruktur och grund- och ytvattenmiljéer. SGU, Naturvardsverket och l&ns- Goteborg och Bornsjon (Stockholms
styrelserna 1&n och Salems kommun) rullar pa
och flera méten och workshoppar
har genomférts med deltagare fran
samverkansgruppen.

X Plattformen for hall- Regeringen har gett uppdrag at Boverket, Natur- Boverket i samverkan med Tra- Anordnar méten i Se avsnitt Samverkan i tidiga

bar stadsutveckling vardsverket, Energimyndigheten, Tillvixtverket fikverket, Tillvéaxtverket, Energi- svenska stdder 2016  skeden samt ansvarig myndighets
och Trafikverket att gemensamt uppratta och myndigheten, Naturvardsverket, &rsredovisning.
férvalta en plattform fér fragor om héllbar stads- Folkhalsomyndigheten, Kemika-
utveckling lieinspektionen, lansstyrelserna,
SGU, Skogsstyrelsen m fl
X Statsmiljsavtal 2.0 For arbetet med att utveckla Sveriges tatortsmil- Boverket i samverkan med Tra- 2016-2017 Se ansvarig myndighets arsre-
joer behdvs en fortsattning av Stadsmiljdavtalen fikverket, Folkhdlsomyndigheten, dovisning.
efter 2018. Energimyndigheten, Riksantik-
variedambetet, Naturvardsverket
och l&nsstyrelserna
X SIMAIR Battre kunskap om luftkvalitetsituationen langs Trafikverket i samverkan med 2016-2020 Fortgér enligt plan.

véagar och i tatort underlattar berérda aktérers pla-
nering av atgérder, bl a fér att undvika dverskridan-
den av miljékvalitetsnormerna. Trafikverket som
verksamhetsut6vare behéver veta luftkvalitetssi-
tuationen langs den statliga infrastrukturen.

MMR = Miljémalsradets lista fér samverkansatgérder.
RU GP = Regeringsuppdrag M2015/2633/Mm Genomférandeplan: "Trafikverkets atgarder 2016-2019"

SMHI och Naturvardsverket.
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Resultatredovisning
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LEDNINGAR I INFRASTRUKTUREN

Under aret har 6 735 (6 069) ansdk-

ningar om tillstand att ligga ledningar i

vignitet inkommit till Trafikverket, se
Tabell 15.

Av ansokningarna innehaller 75
procent forliggning av optokabel. Fran

2012 har inkomna ansékningar kat med

35 procent.
I dagsldget behover 8 av 10 ansok-

ningar kompletteras. Detta bidrar till att

handldggningstiden ligger pa cirka tre

manader. Aven om det ir inom viiglagens
krav (fyra manader), ir man i branschen
missndjd. For att bittre mota branschens

forvintningar, har vi under aret fort
dialoger med néagra av de stora led-

ningsigarna samt Post- och telestyrelsen
for att belysa problemet med bristfilliga

ans6kningar och underlag. Kompletta
underlag i ans6kan bidrar till minskade
handldggningstider.

Trafikverket tar dven emot ansok-
ningar och férfragningar som ror lag
(2016:534) om atgérder for utbyggnad
av bredbandsnit. For att underlétta for
den som vill bygga ut fast eller tradlost
bredband att fa information om samt
soka tilltride till Trafikverkets fysiska
infrastruktur, har en samlingssida ska-
pats pa trafikverket.se. Hir finns dven

mojlighet att se Trafikverkets bygg- och

anldggningsprojekt for bedomning om
mojlighet till samordning.

KUNDBEHOVSARENDEN

Vi fortsitter arbetet med att strukturera

vara olika drendetyper enligt en tydlig

drendeprocess. Det kommer att bidra till
kortare handldggningstider hogre intern

effektivitet och 6kad kundngjdhet.

En drendetyp dr kundbehovsirenden,
det vill séiga drenden dér medborgare,
foretag eller organisationer 6nskar en
icke akut atgird for en avgréinsad del
av Trafikverkets infrastruktur. Dar har
vi effektiviserat handldggningen under
aret, sedan vi implementerade en mer
strukturerad drendeprocess for att na
malet 80 procent kundbehovsérenden
klara inom sex veckor, se Diagram 10.

MUSEIVERKSAMHET

Besokstalet pa Sveriges Jirnvigsmu-
seum blev 49 743, vilket dr en nedgang
fran 2015, se Tabell 16. Orsakerna
bedéms vara mindre intensiv program-

verksamhet pa grund av planering fér ny
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Tabell 15
Ledningar i vagnéatet

2016 2015 2014 2013 2012
Antal inkomna ansokningar 6735 6069 5774 5142 4979
Andel optokabel 75% 70% 71% 70% 68%
Tabell 16
Besdkare vid Sveriges Jarnvagsmuseum

2016 2015 2014 2013 2012
Antal besékare 49743 64 261 60 351 54738 55888

DIAGRAM 10

Andel Kundbehovsarenden som handlagts inom 6 veckor,
i procent
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basutstillning och ombyggnation, efter-
dyningar efter jubileumsaret 2015, att
manga trott att museet redan ir stingt
for ombyggnad eller véintar pa ombygg-
naden samt ldgre lokalt medieintresse.

Planera trafik

Planera trafik omfattar planering av
kapaciteten i jirnvégsnitet och reglering
av trafiken pa det statliga vignitet.

Trafikverket planerar kapaciteten i
jarnvigsnitet, vilket innebér planering
av tagtrafiken samt underhallsatgérder
och investeringar. Planeringen beskrivs
i form av tidtabeller och planer f6r
arbeten i sparen. Forutséttningarna
for att trafikera jirnvigsnétet beskrivs
ijarnvigsnitsbeskrivningen, som tas
fram varje ar. De tjdnster som jairnvigs-
foretag, regionala kollektivtrafikhuvud-
mén och andra sékande vill anvénda i
jarnvigstrafiken avtalas med Trafikver-
ket genom trafikeringsavtal.

Efterfragan om plats pa jirnvigsin-
frastrukturen &r stor och fortsitter att
6ka och vi behover nyttja sparen bittre.
Dels beror detta pa att persontrafiken
okar nagot, dels pa att det behdvs mer
kapacitet fér de underhalls- och inves-
teringsatgérder som behover utforas.
Med projektet ”Bdttre kapacitet” ska
vi frigéra och optimera kapaciteten
genom flera férindringsinitiativ. Ett av
dessa dr Marknadsanpassad planering
av kapacitet, MPK. Hir ingar utveckling
av samarbetsytor fér kundkommunika-
tion, it-verktyg, processer och arbetssitt.
Projektet har intensifierats under 2016
da mer resurser lagts pa utveckling av
organisation, processer, utbildning och
utredningar inom dessa omraden. Att
verksamhetsvolymen 6kat framgar av
Tabell 17.

I det statliga viignitet regleras vigar-
betens genomférande, viganslutningar,
varningsméirken och vigvisning, dir vi
tar fram regelverk och anvisningar.

Tillstand for transporter som éver-
skrider normalt tillatna grianser for vikt,
lingd, bredd eller hojd, hanteras for bade
vig och jirnvig som transportdispenser
och specialtransporter.

JARNVAGSNATSBESKRIVNINGEN
(JNB)

Forutsittningarna for att anséka om och
bedriva jirnvigstrafik pa det statliga
jarnvigsnitet presenteras varje ar i

Tabell 17
Verksamhetsvolym Planera trafik, miljoner kronor

Resultatredovisning
Planera trafik

2016 2015 2014
Utvérderade behov 39 27 29
Férutsattningar for planering av trafik 57 19 23
Planerad och reglerad trafik 319 323 218
Genomférda férarprov 400 412 396
Summa verksamhetsvolym planera trafik 814 782 665
Finansiering
Anslag
- 1:1 ap.3 Myndighetsutévning 83
-1:1 ap.9 Ovriga insatser for effektivisering av transportsystemet 8
- 1:1 ap.12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning 89 86
- 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av végar 29 13 13
- 1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag 254 258 127
- 1:3 ap.2 Trafikverkets administration 33 11 36
Bidrag - -
Intakter av avgifter och dvriga intakter 477 453 433
Summa finansiering 882 821 701
Resultat offentligrattslig verksamhet, Forare -68 -38 -36
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borjan av december manad i jairnvigs-
nitsbeskrivningen (JNB). Den beskri-
ver infrastrukturférutséttningar och
juridiska forutsdttningar for att trafikera
jarnvigsnitet, samt hur ans6kan om
kapacitet och andra jarnvégstjdnster gar
till och vilka avgifter som dr aktuella.
JNB tas fram i samrad med jirnvégs-
branschen innan den faststélls. Fran och
med i ar beskrivs tydligt risken for de
bandelar som kan fa forsimrad banstan-
dard under aret.

En av aktiviteterna i samradet &r
den sa kallade JNB-dagen som halls i
oktober. Det dr en konferens dér jirn-
vigsbranschens aktorer informeras om
innehall och planerade forindringar i
den kommande jarnvigsnitsbeskriv-
ningen. Syftet dr att underlétta for bran-
schen att limna relevanta synpunkter i
det formella samradet och ge mojlighet
till fértydligande av inneborden av de
foreslagna fordndringarna.

TAGPLAN
Ansokningar till tagplan

Efterfragan pa kapacitet i jirnvigsan-
laggningen &r fortsatt hog, se Tabell
18. Antalet ans6kningar ger cirka 1,5
miljoner tag per ar.

En fordndring i jirnvigslagstiftning-
en 2015 gor att det numera ir tillatet inte
bara for jirnvigsforetag utan fér vem
som helst med kunnande, kommersiellt
intresse och ekonomiska forutsittningar
att ansoka om tidtabeller for tag. Det dr
numera Trafikverket i stillet fér Trans-
portstyrelsen som bedémer om den
s6kande uppfyller kraven. Den s6kande
anlitar i sin tur ett jirnvigsforetag som
tillhandahaller fordon for att utfora tra-
fiken. Tva foretag, TX Logistik AB och
Skandinaviska Jernbanor AB, har anvint
denna mgjlighet under det gangna aret.

FORANDRINGAR | DEN ARLIGA
TAGPLANEN

Behovet av kapacitet for jirnvigs-
transporter férédndras under aret. Det
kommer dérfor ett ganska stort antal an-
s6kningar (se Tabell 19) om féréndringar
av trafiken, i form av nya tag som behovs
for nytillkomna transporter och tag som
stills in dér efterfragan minskat. Juste-
ringar gors ocksa beroende pa séisongs-
anpassningar och arbeten i spar.
Ansokningar om foéréndringar i den
faststillda tagplanen, sa kallade ad-hoc
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Tabell 18
Antal féretag som anséker om kapacitet pa jarnvigsnatet samt antal ansékningar

2016 2015 2014 2013 2012
Antal sékande 45 47 48 44
Antal ansoékningar 7800 8500 7200 6800 7900
Tabell 19
Antal ansékningar om féréndringar i den faststéllda tagplanen

2016 2015 2014 2013 2012
Antal ansékta dndringar 78 017 83200 83900 ) )

*) Systemet fér hantering av drenden &ndrades 2014 och jamférbara siffror saknas dérfér fran 2012 och 2013.

ansokningar, ska besvaras inom fem
arbetsdagar. Under 2016 har arbetssét-
tet med adhoc-ans6kningar féréindrats
for att ge en hogre stabilitet i leveransen
till jirnvigsforetagen. Fordndringarna
genomfordes under sommaren vilket
paverkade férmagan att svara inom

5 arbetsdagar. Under hosten har svarsti-
den aterstillts till ndra 100 procent.

TRANSPORTDISPENSER OCH
SPECIALTRANSPORTER

Transporter som ir bredare, hogre,
liangre eller tyngre dn det som vég- eller

jarnvigsnitet normalt tillater, kriver
tillstand for att fa 6verskrida dessa vir-
den, se Tabell 20. Den som vill framfora
en sadan transport pa vig maste ansoka
om transportdispens. Pa jirnvig anséker
man for motsvarande om en special-
transport. Inom trafikmiljdomradet pa
viig hanteras dessutom ansokningar om
vigvisning och anslutningar av utfar-
ter eller enskilda vigar till det statliga
vignitet.

For transportdispenser pa vig 6kar
antalet ansokningar som kunderna gor
pa egen hand pa webben. Tjénsten trans-

Tabell 20
Transportdispenser och specialtransporter

2016 2015 2014 2013 2012
A:ltall ansokningar om transportdispenser 24100 24500 23600 22600 22500
pavég
Andel ansékningar som sker via webb 49 4 38 37
f\lntaluhanterade specialtransportdrenden pa 4987 4485 4454 4488 9
jarnvag
Antal ansékningar om végvisning 1721 1832 1922 1987 2081
Antal ansékningar om anslutningar, vag 1757 1379 1396 1358 1236

*) 2012 anvandes annat verktyg fér specialtransporthantering och jamférbara siffror saknas.




Resultatredovisning
Planera trafik

portdispens pa vig digitaliserades 2010
och anvindandet har 6kat varje ar. Kun-
den gor dér en mer komplett ans6kan
och far dérfor en snabbare hantering.
Detta aterspeglas ocksa i att den sékande
far en ligre avgiftsklass.

Ett specialtransportérende pa
jarnvig kan innehalla ans6kningar som
omfattar flera tag. Antalet &renden ir
relativt konstant. De mest komplicerade
transporterna géller transformatorer
som kan viiga upp mot 800 ton och &r
speciellt hoga och breda.

LEVERANSKVALITET PUNKTLIGHET

For att gora jairnvigstrafiken mer robust,
tillforlitlig och tillgénglig krévs samord-
nad planering och styrning. Darfor har
Jarnvigsbranschens samverkansforum
(UBS) etablerats. Syftet ér att prioritera,
effektivisera, samordna och driva pa
forbattringsarbete som ror jirnvigssys-
temets funktion och férnyelse. Dirmed
ska den svenska jirnvigens robusthet,
konkurrenskraft och 16nsamhet forbatt-
ras.

1JBS finns alla delar av jarnvigs-
branschen representerade - infra-
strukturhallare, transportérer, for-
donstillverkare, fastighetsforvaltare
och underhallsentreprenérer. Alla har
saledes skilda perspektiv men samma

fokus - att uppna konkreta resultat med
fokus pa kunderna pa jirnvigen. Alla

perspektiv samordnas i en branschge- och att arbeta for att hoja fortroendet for ~ genomfért en utbildning fér polismyn-
mensam utvecklingsagenda. Styrelsen jarnvigen. Ett vdl fungerande samarbete  digheten, med syfte att fa ett enhetligt
for samverkan bestar av ledande foretrd-  har byggts upp inom branschen, vilket handlingssitt for hur polisen ska agera
dare for myndigheter, branschorganisa- har resulterat i faktabaserad kunskap nir obehoriga befinner sig i sparet. Ut-
tioner och foretag. Samarbetet inom JBS ~ om var punktlighetsproblemen &r storst bildningen ska tydliggéra hur man avgor
ska bedrivas under 5 ar for att direfter och vilka atgédrdsomraden som ska att sparet ska stingas av eller att trafiken
utvirderas. prioriteras. kan fortsitta, men med reducerad has-
Under JBS drivs bland annat initia- Inom TTT har fokuseringen pa tighet.
tiven digitalisering och dess betydelse for Vidare har ett samarbete etablerats
o Tillsammans for tagitid (TTT) punktligheten okat. Bland annat har en mellan Sverige, Danmark och Tyskland,
«  Marknadsanpassad planering av tankesmedja startats i syfte att gemen- for att 6ka punktligheten och robusthe-
kapacitet (MPK) samt i branschen diskutera pagaende ten for grinsoverskridande godstrafik i
. initiativ inom omradet och hur parterna norra delen av Scandinavian-Mediter-
e Stdrkt branschsamverkan. B . . .. . .
framover kan samarbeta for att 6ka digi- ranean Freight Corridor. Arbetet ska
Tillsammans for tag i tid (TTT) taliseringstakten for jarnvigen. ocksa minska antalet storningstimmar
startade 2013 och &r ett samarbete mel- Ett problem som paverkar punktlig- genererade av den griansoverskridande
lan jirnvigsbranschens aktorer. Dir heten i jirnvigstrafiken dr néir obeho- trafiken.
ingar Trafikverket, branschféreningen riga befinner sig i sparomradet. For att
Tagoperatorerna, Foreningen Sveriges reducera antalet stora stérningar som KVALITETSAVGIFTSSYSTEMET
jdrnvigsentreprenorer, Swedtrain, beror pa sparspring, har man tagit fram En kvalitetsstyrningsmodell finns eta-
Jernhusen och Svensk kollektivtrafik. en process dir Trafikverket tillsam- blerad sedan 2012 som ska ge incitament
Syftet dr att systematiskt och langsik- mans med externa parter analyserar och  for aktdrerna i jairnvigsbranschen att
tigt forbéttra punktligheten och 6ka utvirderar dessa hindelser. arbeta med kvalitetsh6jande atgérder
tillgéngligheten inom jarnvégstrafiken, Trafikverket har tagit fram och och dérigenom minska stérningarna i
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jarnvigssystemet. Modellen utvecklas

kontinuerligt i samarbete med jidrn-
vigsbranschen. Den har utvidgats och
omfattar nu dven en ny kategori tag

- tjinstetag. Dessa tag har inte nagon
kommersiell uppgift, utan behovs for att
forflytta jarnvigsfordon eller under-
hallsmaskiner. Tidigare har endast
person- och godstag omfattats. Avgif-
terna i systemet har ocksa héjts, och fler
orsaker till férseningar omfattas nu av
systemet.

Modellen har bidragit till att 6ka det
gemensamma kvalitetsarbetet i jirn-
vigsbranschen och omsatte 232 miljoner
kronor under 2016, jamfort med cirka 30
miljoner kronor nér modellen etablera-
des 2012.

GENOMFORDA FORARPROV
Den som bokar sitt forsta sammanhallna
forarprov for behorighet B (personbil)

ska fa en tid for kunskapsprov inom tva
veckor och en tid for kérprov senast tva
veckor fran kunskapsprovet, pa nagon
av vara provorter. Detta servicelofte
uppfylldes i stort sett under hela 2016
trots 6kad efterfragan. En rad atgérder
bidrog till detta: extrapersonal, flyttade
semestrar, utdkade 6ppettider pa helger
och kvillar, en nationell provdag 16rda-
gen den 14 maj samt omfordelning av
resurser i landet. Trafikverket har dven
utokat dialogen med trafikskolornas
branschorganisationer.

Efterfragan pa korprov 6kade med
2,2 procent jimfort med féregaende ar,
se Tabell 21. Fér kunskapsprov 6kade
efterfragan med 1,6 procent. En bidra-
gande orsak dr att trenden sedan flera ar
ir att godkdnnandefrekvensen sjunker,
vilket medfor att aspiranterna behéver
gora fler prov for att fa korkort.

Under 2016 genomforde VTI (Statens

Tabell 21

Antal genomférda kdrprov och kunskapsprov samt godkannandefrekvens kérprov B

2016 2015 2014 2013 2012
Antal kérprov 320000 313000 299000 278 000 267 000
Godkannandefrekvens korprov B, 47 49 51 54 55
man, procent
Godkannandefrekvens kérprov B, 49 51 53 55 55
kvinnor, procent
Antal kunskapsprov 373000 368 000 346 000 311000 329000
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vig- och transportforskningsinstitut)
en studie pa uppdrag av Trafikverket
Forarprov. Studiens syfte var att ta reda
pa orsakerna till den sjunkande godkin-
nandegraden samt foresla atgirder for
att viinda trenden. Trafikverket Forar-
prov arbetar tillsammans med Trans-
portstyrelsen och utbildningsbranschen
for att vidta atgérder enligt utredning-
ens forslag.

Nagra av orsakerna till att firre
klarar att ta korkort pa forsta forsoket dr
enligt studien dels 6vertro pa den egna
formagan, vilket leder till att provet
upplevs svarare 4n man riknat med, dels
brist pa férberedelse samt avsaknad av
Oversatt utbildningsmaterial.

Atgirder som foreslas for att vinda
trenden &r till exempel att

e iintroduktionsutbildningen

bittre formedla ett bra uppligg
av utbildningen

e kombinera privat- och trafiksko-
leutbildning under hela utbild-
ningsperioden

e poéngtera vikten av méngdtri-
ning

e sjdlvvirdering ska inga under
hela utbildningen

e forbittra mojligheterna till kurs-
material och utbildning pa det
egna spraket.



Underhall

Att underhalla innebér att férvalta och
ta hand om statliga véigar och jarnvégar.
Vi gor det genom att till exempel repa-
rera viigar och jirnviigar, réja undan sno,
informera om pagaende arbeten och byta
ut delar av végen eller jirnvigen som
har blivit gamla och slitna. Syftet med
underhall dr att bevara vara vigar och
jarnvigar sa att de haller den funktion
som de byggdes for. Effekten blir att vi
forebygger slitagets negativa effekter pa
sikerheten, punktligheten, kapaciteten
och anvindbarheten samt att anléigg-
ningen star emot pafrestningar som

daligt vider och 6kad trafik.

UNDERHALL VAG - VERKSAMHETS-
VOLYM, PRESTATIONER OCH
EFFEKTER

Under 2016 har Trafikverket utfért drift
och underhall av det statliga viignétet
som dr ungefir 98 500 km langt. For att
halla vignitet tillgéingligt och sikert f6r
anvéndarna dygnet runt aret om, har vi
bland annat underhallit ett stort antal
végar, rastplatser, ricken, skyltar och
sidoomraden.

Verksamhetsvolymen for underhalls-
atgirder och reinvesteringar pa vig ir
nagot ligre dn 2015, se Tabell 22.
Okningen av kostnader f6r tunnlar beror
till storsta delen pa en storre tunnel-
atgird i Uddevalla. Kostnaderna for
birighet och tjélsidkring av vigar var
lagre 2016 én tidigare ar, vilket beror pa
att anslaget var ldgre. Trots det har fler
atgirder kunnat slutforas dn féregaende
ar. Detta beror frimst pa att projekt har
bedrivits dver tva ar och slutforts under
2016, samt att ett stort antal sma, riskre-
ducerande atgirder har gjorts.

Minskningen av 6vriga kostnader
inom underhdllsverksamheten pa vig i
Tabell 22 beror till stérsta delen pa att
Trafikverket under 2016 har férindrat
den modell som anvinds for fordelning
av administrationskostnader.

Underhallsverksamhetens effekt pa
viigsystemet

I detta avsnitt beskriver vi underhalls-
verksamhetens effekter pa vigsystemets
tillstand. Effekterna redovisas ofta som
avvikelser fran en faststilld standard
eller fran byggd funktion, eftersom
dessa matt hjilper oss att veta vad som
behover atgirdas.

Resultatredovisning

Underhall

Tabell 22
Verksamhetsvolym Underhall vag, miljoner kronor

2016 2015 2014
Underhall
Belagda vagar 3379 3415 3262
Grusvéagar 340 348 362
Broar 765 841 867
Tunnlar 114 67 62
Trafikinformationsutrustningar 335 315 270
Ovriga vagutrustningar 607 693 773
Ovriga vaganlaggningar 504 455 453
Vintertjanster 1827 1720 1649
Atgardande av skador 287 267 254
Ovrigt underhall 131 154 156
Barighet och tjalsékring av vagar 1512 1805 1720
Styrning och stdd i genomférande av underhallsatgéarder 448 419 337
Summa underhallsatgérder 10 249 10 501 10 166
Ovriga kostnader inom underhéallsverksamheten 450 572 724
Summa verksamhetsvolym underhall vig 10 698 11072 10 890
FINANSIERING
Anslag
- 1:2 ap.1.1 Drift och underhéll av vagar 8863 8988 8901
- 1:2 ap.1.2 Barighet och tjalsakring av vagar 1442 1781 1722
- 1:11 ap.3 Trangselskatt i Stockholm - del till Trafikverket 21 20 16
- 1:14 ap.1 Tréngselskatt Goteborg - del till Trafikverket 11 12 14
Bidragsintakter 79 42 25
Intakter av avgifter och ersattningar 283 230 212
Summa finansiering av atgarder 10 698 11072 10 890
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Sammanfattningsvis ér tillstandet pa
hela det belagda vignitet mer eller
mindre ofdrdndrat sedan féregaende

ar. Ddremot har vissa végar blivit béttre
medan andra har blivit simre. Stor-
stadsvégar har férsimrats medan 6vriga
vigtyper har forbéttrats.

Det sammantagna brobestandets till-
stand har forsdmrats nagot jimfort med
foregaende ar. Likt de belagda viigarna
har vissa broar blivit béttre medan andra
har blivit simre. Broarnas barighet har
forbéttrats under de senaste fem aren.

Belagda vdgar. Tabell 23 visar en
fordelning av kostnaderna for under-
hallsbeldggning per kvadratmeter vig
och ar for respektive vigtyp under aren
2012-2016. Aven om kostnaderna har
varierat en aning pa vigtypsniva, har
de varit konstanta for hela det belagda
vignitet. Férdelningen &r representativ
utifran hur mycket trafik som gar pa
vigarna, eftersom hogtrafikerade vigar
slits mer och dérfér behéver mer under-
hall &n lagtrafikerade vigar.

For belagda viigar har Trafikverket
en faststilld standard f6r vilka ojimn-
heter som accepteras - en sa kallad
underhallsstandard. Nivaerna i under-
hallsstandarden varierar, bland annat
beroende pa hur mycket trafik som gar
pa vigen. Vi stiller hogre krav pa jimn-
het pa storstadsvigar 4n pa lagtrafike-
rade vigar. Tillstandet pa de belagda
vigarna mits arligen och jaimfors sedan
mot underhallsstandarden.

Diagram 11 visar utvecklingen av

Tabell 23

Nedlagda kostnader fér underhallsbeldggning fér respektive vagtyp

Andel av total

kronor per kvadratmeter vég per ar

Vagtyp vigyta 2016 2015 2014 2013 2012
Storstadsvagar 2% 5 7 9 8 8
Ovriga stamvagar 19% 4 4 4 3 4
Pendlings- och servicevagar 11% 5 4 6 7 4
Ovriga for naringslivet utpekade 44% 4 3 3 3 2
viktiga vagar
Ovriga lagtrafikerade vagar 24% 2 2 1 1 2
Totalt 100% 4 3 3 3 3

hur stor andel av den belagda vigytan
som avviker fran beslutad underhalls-
standard for olika viigtyper, mellan
2012 och 2016. Ju ldgre andel som av-
viker fran underhallsstandarden, desto
béttre dr tillstandet. Diagram 11 visar en
forsdmring av tillstandet pa de lagtra-
fikerade vigarna, men en viss forbétt-
ring pa pendlings- och servicevigar
samt stamvégar. Storstadsvigarna har
forsimrats under 2016. Forindringen &r
dock baserad pa en liten méngd vigar,
och den dr for liten for att tolkas som en
trend. Resultatet indikerar hur vigsys-
temets robusthet har utvecklats, alltsa
dess formaga att sta emot pafrestningar
som daligt vider och okad trafik. Till
exempel paverkas framkomligheten pa
en sparig och ojimn vigyta i hogre grad
av nederbord &dn vad den gér pa en jimn
vigyta, eftersom vatten samlas i spar
och ojimnheter. Vigytans tillstand har
ocksa inverkan pa vignitets kapacitet;

om vigytan ir alltfor ojimn gar det inte
att halla skyltad hastighet pa ett sikert
sitt.

Diagram 12 visar att majoriteten av
avvikelserna pa lagtrafikerade vigar
och vigar som dr viktiga for ndringslivet
beror pa ojimnheter, medan avvikel-
serna pa 6vriga vigtyper domineras av
att sparen ir foér djupa.

En indikator for beldggningsverk-
samhetens produktivitet &r forhallandet
mellan den totala kostnaden f6r under-
hallsbeldggning och beldggningens kva-
litet, dir kvaliteten beskrivs av hur stor
del av vigytan som uppfyller tidigare
namnd underhallsstandard. Diagram 13
visar produktivitetsutvecklingen dver
de senaste fem aren. Priset pa bitumen,
som motsvarar ungefir en tredjedel av
de totala kostnaderna fér beldggning,
har varierat kraftigt under perioden och
lag under 2015 och 2016 forhallandevis
lagt. Darfor valde vi att genomféra mer
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DIAGRAM 11
Utveckling av avvikelse fran underhallsstandard, férdelat pa
leveranskvaliteternas vagtyper, procent av total vagnatslangd

2012 M 2013 2014 M 2015 M 2016
10
8
6
4
2 I_I
Storstadsvagar Ovriga Pendlings- och Ovriga fér nérings- Ovriga
stamvégar servicevagar livet utpekade lagtrafikerade
viktiga vagar végar
DIAGRAM 12

Vignatslangd som avviker fran underhallsstandard ar 2016,
avseende spardjup, ojamnheter (IRI) och kantdjup fordelat pa
leveranskvaliteternas vagtyper, antal kilometer, antal kilometer
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DIAGRAM 13

Produktivitetsutveckling belagda vagar,

underhallsbeldggning, procent

——— Nedlagda kostnader (index 2012=100)
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beldggningsarbeten &n vanligt 2015 och
2016, vilket ledde till att de nedlagda
kostnaderna for beldggningsarbeten blev
hogre. Orsaken till att uppfyllelsegraden
av underhallsstandarden inte férbéttra-
des trots okade nedlagda kostnader, dr
att mycket av den vig vi beldgger redan
uppfyller underhallsstandarden. Un-
derhallsstandarden beskriver hur stora
ojimnheter vi maximalt kan acceptera
och vi efterstrivar att forebygga ojamn-
heter snarare dn att atgirda dem nér de
vil har uppstatt. Nir en vigstricka far
ny beldggning ir det dirfor ofta endast
en kortare del av strickan som inte upp-

2015 2016

fyller underhallsstandarden fran borjan.
Bdrighetsdtgdrder pd vdgndtet.
Bérighetsatgérder leder till att robust-
heten och kapaciteten aterstills. Tabell
24 visar atgirdernas omfattning under
2012-2016. Huvuddelen av de tunga
transporterna pa vig gar pa de storre
vigarna, som dr dimensionerade for att
klara 6kade tunga laster — 95,5 procent
av vignitet haller barighetsklass 1 och
pa dessa vigar gar 99,4 procent av trafik-
arbetet. Pa de mindre véigarna finns det
bérighetsrestriktioner, vilket paverkar
frimst skogsbruket, jordbruket och tu-
rismen som genererar tunga transporter.

De senaste aren har dven andra delar

av néringslivet borjat efterfraga hogre
bérighet pa mindre végar, till exempel
transportorer av vindkraftverk och
gruvnidringen. Inom bérighetsatgirder
gor vi dven forebyggande atgérder for att
klara av klimatférédndringar, till exempel
stormar och skred.

Broar. Brobestandets tillstand beskrivs
av indikatorn brist pa kapitalvirde (BK-
virde). Indikatorn beskriver kostnaden
for att reparera skador pa brobestandet
i forhallande till dess ateranskaffnings-
virde. Forenklat kan séigas att ett bestand
med mer omfattande skador har ett hogre

Trafikverkets arsredovisning 2016 3 3



Resultatredovisning
Underhall

Tabell 24
Bérighetsatgarder som har genomférts under perioden 2012-2016

BK-viirde #n ett med mindre omfattande
skador, och ett helt skadefritt brobestand

Genomférda atgérder inom ramen fér

har ett BK-virde pa noll. Ju hogre BK- birighetsanslaget 2016 2015 2014 2013 2012
Varde, desto simre ér tillstandet. Riskreducerande vaghallningsatgarder, antal 76 48 33 54 59
Dlagram 14 visar utveckllngen av BK- Beldggning av grusvég, antal km 24 16 25 22 56
virdet under de senaste fem aren. Under ) ) ) i
. . . . Barighetsatgarder fér hojning av barighetsklass
denna period har BK-virdet fér samtliga pa broar pa utpekade viktiga naringslivsvagar, 8 6 9 7
broar (streckad kurva) forsdmrats nagot. antal broar
Forsamringen ir dock liten. Mellan 2012 Barighetsatgarder for tjalsakring eller héjning av
ors ge oc en. vle i ) o 362 483 600 649
N . barighetsklass for statliga vagar, antal km
och 2016 har broar pa storstadsvégar
. . . . . . Barighetsatgarder pa viktiga néringslivsvégar,
och viigar som dr viktiga for néringslivet 721 690 771 986

forsdmrats. Det senaste aret har broar pa
pendlings- och servicevigar férsiamrats,
medan broar pa lagtrafikerade vigar har
forbéttrats. Generellt sett ir bristen pa
kapitalvirde ldgre for broar pa stor-
stadsvigar och 6vriga stamvégar, medan
bristen ir storre for broar pa évriga
lagtrafikerade viigar. Anledningen &r att
méngden trafik avgdr hur stora bristerna
i kapitalviirde kan vara utan att det pa-
verkar alltfér manga trafikanter.

Under samma femarsperiod som
brobestandets BK-viirde varit forhal-
landevis konstant har antalet broar
som &r i sa daligt skick att de inte klarar
att béra lasterna som de ir byggda for
minskat avsevirt, se Diagram 15. Denna
minskning beror pa att vi har blivit
bittre pa att gora ritt atgérd i ritt tid. Pa
sa siitt har resurser frigjorts och vi har
prioriterat att ligga dem pa att férbéttra
bérigheten. For forare av sirskilt tunga
fordon innebér férbattringen att de nu
kan anviinda en storre del av vignitet dn
tidigare, vilket paverkar vigsystemets
anvindbarhet positivt. Firre och kortare
transporter med tungt gods innebir
dven en positiv paverkan pa miljon.

Trafiksdkerhetskameror. Tillstandsut-
vecklingen for trafiksikerhetskameror
beskrivs genom utvecklingen av mattet
tillgéinglighet. Det visar hur stor del av
tiden kamerorna kan registrera data av
tillrdckligt god kvalitet for att kunna
anvindas av polisen. Vart mal 4r att ka-
merorna i genomsnitt ska ha en tillging-
lighet pa 90 procent. Diagram 16 visar
att tillgéingligheten har férbéttrats under
de senaste fem aren och att viiar har
natt vart mal. Eftersom trafiksékerhets-
kameror bidrar till att trafikanterna inte
overskrider skyltad hastighet, paverkar
deras tillstand vigsystemets sékerhet.
Tillstandsutvecklingen for vara trafik-
siikerhetskameror mellan 2012 och 2016
har ddrfor bidragit positivt till vigsyste-
mets sikerhet.
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antal km

Sirskilda hindelser och arbeten

En av arets mest uppméirksammade
hindelser var nér Sodertiljebron i juni
blev pakord av en lastbil. Skadorna pa
bron blev sa omfattande att vi tvinga-
des stéinga bron for att atgéirda den. Vid
olyckan skadades en brobalk allvarligt
och en ny blev tvungen att tillverkas.
Bron Oppnades ater for trafik den 22
augusti. Lirdomar fran underhallsar-
betet pa bron 4r bland annat att det &r
viktigt att alla inblandade kinner till sin
roll och att vi fokuserar resurser dér de
bést behovs.

Ett annat av vara storre underhalls-
arbeten under 2016 var att byta inkl4d-
nadsmaterial i en av fyra tunnlar lings
med vig 44 i Uddevalla. Atgirden har
bidragit till att vignitets robusthet har
forbéttrats. Med ny inklddnad star tun-
neln bittre emot vattenintrangning och
vattenansamlingarna pa vigbanan mins-
kar. Diarmed forbéttras ocksa sikerheten
for trafikanterna.

Langsiktiga forbédttringsinitiativ
Bittre kunskap om anlidggningens skick
ger oss forutsittningar att effektivi-
sera var verksamhet genom att utfora
underhallsatgirder vid ritt tidpunkt.

Pa sa vis far vi en robustare anldggning
som star emot yttre pafrestningar och
slitage som daligt vider och okad trafik.
Det innebdr att trafikanterna far ett
viagnit med okad tillgdnglighet. Darfor
har vi under aret inventerat och bedémt
tillstandet pa vigtrummor och bergs-
sldnter. Under 2016 har bland annat
viagtrummor pa hoga vigbankar i region
Mitt tillstandsbedémts. Resultaten visar
att cirka 10 procent av dessa vigtrum-
mor ir i behov av akut atgird (inom

0-3 ar), 25 procent behover atgirdas pa
sikt (inom 3-15 ar) och cirka 60 procent
behover inte atgérdas inom de ndrmaste
15 aren. Vi har genomfoért delar av
inventeringen av bergsslidnterna tillsam-
mans med nyanlidnda, som en del i vart
regeringsuppdrag att erbjuda praktik for

DIAGRAM 14

Utveckling av brobestandets brist pa kapitalvirde,

promille
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DIAGRAM 15 DIAGRAM 16
Utveckling av brist pa bérighet, antal broar Utveckling tillganglighet av trafiksdkerhetskameror,
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nyanldnda arbetss6kande och personer
med funktionsnedséttning. Tack vare de
nyanlédndas medverkan kom vi ytterli-
gare framat i inventeringen.

Vi har under 2016 genomfort ett
utvecklingsprojekt for att se till att
kraven vi stiller pa entreprenérerna
i upphandlingarna leder till en konti-
nuerlig effektivisering av underhalls-
verksamheten. Projektet har bedrivits
i dialog med branschorganisationen
Sveriges byggindustrier och vara fyra
storsta entreprendrer inom vigunder-
hall. Resultatet dr att vi har startat flera
forbattringsaktiviteter for att effektivi-
sera skotseln av viigarna.

Trafikverket bevakar fortldpande
utvecklingen av nya metoder och tekni-
ker i omvirlden. Malet dr att hitta nya

16sningar for att effektivisera verksam-

heten och béttre bidra till att de trans-
portpolitiska malen uppfylls. Under aret
har vart internationella samarbete bland
annat resulterat i tva pilotprojekt. Det
ena innebdr att vi testar en nyutvecklad
teknik for gummiasfalt, ett material med
lagre livscykelkostnader dn traditionell
asfaltsbeldggning. I det andra projektet
utvirderar vi en ny teknik for att kon-
trollera kvaliteten hos beldggningsytor.
Tekniken ger en heltickande bild av den
belagda ytans kvalitet.

Kundndjdhet och information till
trafikanter

Varje sommar och vinter stéller
Trafikverket fragor till privat- och
yrkesforare om hindelser pa vigen. De
métningar som vi har genomfért under
2016 visar att 72 procent av trafikanterna

ir nojda med viignitets kvalitet och att
privatpersoner generellt ir mer néjda &n
yrkesforare. Det finns ett missnoje kring
framfor allt ojamna och spariga vigytor.
Detta aterspeglas dven i vara métningar
av vigytan som visar att spardjup och
ojimnheter utgdér majoriteten av av-
vikelserna fran underhallsstandarden.
Resultaten anviinds som ett underlag i
var verksamhetsplanering.

For att kunna planera sin resa be-
hover trafikanterna tillgang till aktuell
trafikinformation. Underhallsarbeten
kan paverka trafikfléden och restider.
Dirfor ska vara entreprendrer rappor-
tera vigarbeten korrekt och i tid. Vart
mal for 2016 var att 85 procent av under-
hallsarbetena pa vig skulle vara korrekt
inrapporterade. Vi nadde upp till 81 (83)
procent.
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UNDERHALL JARNVAG
- VERKSAMHETSVOLYM,
PRESTATIONER OCH EFFEKTER

Sveriges jarnvigsnit dr cirka 16 500
sparkilometer. Av detta forvaltar Tra-
fikverket infrastrukturen for cirka

14 100 sparkilometer. For att halla
jarnvigsnitet tillgdngligt och sikert for
anvindarna har vi bland annat under-
hallit spar, sparvéxlar, broar, tunnlar
och kontaktledningar. Verksamhets-
volymen framgar av Tabell 25.

Underhillsverksamhetens effekt pa
jarnvigssystemet

For att anvéinda resurserna sa langsiktigt
effektivt som majligt har vi arbetat inten-
sivt med att prioritera vara atgérder pa ett
sitt som skapar mesta mojliga nytta for
slutanviindarna av jirnvigsanldggningen.
Prioriteringarna i underhallsplanen for
2016-2018 grundar sig pa inriktningen i
Nationell transportplan 2014-2025, som
séiger att vi ska ta igen respektive halvera
underhallsskulden dér trafiken dr som
storst, det vill séiga pa banor i storstad
och pa storre strak. Sammanfattningsvis
har antalet tagstorande infrastrukturfel i
forhallande till trafikeringen minskat pa
alla banor utom de med ringa eller ingen
trafik, dir det har skett en férsimring
fran foregaende ar.

Under aret har vi bytt ut cirka 140
km kontaktledning i olika reinveste-
ringsprojekt. Arbetet har frimst pagatt
pa vistra och s6dra stambanan samt pa
bangirden i Ange. P4 dessa platser bedo-
mer vi att robustheten och tillgéinglighe-
ten har forbéttrats. Under aret har ocksa
flera mindre arbeten i teknikhus och
omformarstationer pagatt i hela landet
for att bevara och 6ka tillgéingligheten i
elkraftsystemet.

Manga av jirnvigens komponenter
har langa livslingder. I takt med att
tekniken utvecklas blir det allt svarare
att fa tag pa reservdelar till vissa dldre
anldggningar. For att sidkerstilla till-
gangen till reservdelar som inte lingre
tillverkas har vi genomfért arbeten med
att bygga om vissa signalanléggningar
for att frigora reservdelar som kan ater-
anvindas vid reparationer i andra delar
av signalanlidggningen.

Den trafikinformationsutrustning
som finns pa landets jirnvigsstationer
ar till viss del alderstigen och det finns
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behov av att héja kvaliteten for att méta
dagens behov. Darfor har vi genomfort
forbéttringar av utrustningen.

Pa jarnvigsbroarna gjorde vi frimst
flera mindre underhallsatgirder av mer
akut karaktér under aret for att siker-
stilla broarnas séikerhet och funktion.

Vi har gjort atgérder pa tunnlar lings
med strickan Holmsund-Boden sédra,
for att komma tillritta med problem
med isbildning och nedfall av mindre
sten. Atgirderna férvintas resultera i en
sikrare anliggning och bittre berg-
forstiarkning. I och med att atgidrderna

gjordes i samband med sparbytet mellan
Boden-Bastutriisk undvek vi att stora
trafiken vid flera olika tillfillen. I Stock-
holmsomradet har vi genomfort atgérder
i tunnlar for att forbiéttra robustheten
och f6r att minska det framtida behovet
av vinterunderhall.

Tabell 26 visar antalet kronor per
tagkilometer for aren 2012-2016 och an-
talet kronor per sparkilometer for 2016
for drift och underhall. Med hinsyn till
mingden trafik (tagkilometer) priori-
teras jarnvigen i storstad och pa storre
strak. Ar 2014 gjorde vi en satsning pa

Tabell 25
Verksamhetsvolym Underhall jarnvdg, miljoner kronor

2016 2015 2014
Underhallsatgarder
Spar 2352 2326 2939
- varav reinvestering spdr 1060 824 1331
Sparvéxlar 502 425 459
- varav reinvestering sparvdxlar 89 86 178
Broar 236 385 211
- varav reinvestering broar 182 339 140
Tunnlar 42 45 32
- varav reinvestering tunnlar 34 31 -1
Kontaktledning 461 228 395
- varav reinvestering kontaktledningar 417 187 348
Ovriga elanlaggningar 306 500 462
- varav reinvestering évriga elanldggningar 79 276 231
Signal- och teleanldggningar 659 472 392
- varav reinvestering signal- och teleanldggningar 346 195 165
Ovriga underhallsatgarder 654 722 590
- varav 6vriga reinvesteringarsatgdrder 185 219 212
Fast del i funktionsupphandlat BAS-underhall 1115 1129 1192
Vintertjanster 314 324 326
Atgardande av skador 248 239 262
Styrning och stéd i genomférande av underhallsatgarder 208 176 167
Summa underhallsatgérder inkl reinvesteringar 7 096 6972 7 427
- varav reinvesteringar 2392 2157 2605
Fastighets- och stationsférvaltning 204 206 187
Ovriga kostnader inom underhallsverksamheten 723 610 530
Summa verksamhetsvolym underhall jérnvég 8022 7788 8144
FINANSIERING
Anslag
- 1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jdrnvig 5641 5546 5792
- 1:1 ap.6 Investeringar i regional plan 55
Lan 336 367 526
Bidragsintakter 1 0 4
Intakter av banavgifter enligt minimipaketet 1644 1429 1271
Ovriga intakter av avgifter och ersittningar 401 354 252
lanspraktagande av tidigare ackumulerat éverskott 92 243
Summa finansiering 8022 7788 8144
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Underhall
Tabell 26
Underhall och reinvesteringar i kronor per bantyp i férhallande till antalet tdgkilometer och antalet sparmeter
kronor per tagkilometer per ar
Bantyp Miljoner tag- e Sparkilometer  Andel Kronor per 2016 2015 2014 2013 2012
kilometer sparmeter 2016
Storstad 36,4 23% 1405 10% 1104 43 43 37 32 35
Stérre strak 66,9 43% 4769 33% 390 28 27 33 33 29
Ovriga viktiga strak 39,0 25% 4219 29% 472 51 41 50 47 43
Mindre trafik 11,7 8% 2681 19% 221 51 53 70 50 49
Ringa eller ingen trafik 0,5 0% 1058 7% 130 303 296 525 275 240
Totalt 155,1 100% 14 439 100% 492 46 46 49 44 41
atgirder av en viss typ av anméirkningar Tabell 27
och atgirder pa lagtrafikerade banor. Medelvarde for QS-tal per bantyp
Detta férklarar 6kningen av kostnaderna Bantyp O55ta12016 Q5-tal 2015 Qs-tal 2014
ar 2014 pa majoriteten av bantyperna. Storstad 94 92 95
Vi ldgger fler kronor per tagkilometer Storre strak 94 93 97
pa banor med ringa eller ingen trafik pa Ovriga viktiga strak 94 91 9
grund av att det gar relativt lite trafik Mindre trafik 80 81 81
i forhallande till anlﬁggningsmassan Ringa eller ingen trafik 66 65 67

(sparkilometer). Jirnvéigen pa banor
med ringa eller ingen trafik ér sliten. For
att kunna bedriva trafik pa de banorna
behover vi underhalla jirnvigen i storre
omfattning. Detta leder till att kost-
naden per tagkilometer blir hogre dn
for andra bantyper. En enskild atgird
paen lagtrafikerad bana, till exempel
ett byte av en sparviixel, kostar oavsett
trafikméngd lika mycket, men i férhal-
lande till trafikméngden (tagkilometer)
blir kostnaden hog. Notera att Tabell 26
endast visar en delméngd av den totala
verksamhetsvolymen och inte kan jim-
foras med Tabell 25.

Vi miter regelbundet kvaliteten pa
sparldget i anldggningen. Kvalitetstalet
QS, som redovisas i Tabell 27, &r ett sam-
manvigt virde och berdknas for att fa en
bild av kvaliteten pa sparliget pa lingre
strickor. Ett hogre QS-tal innebér bittre

kvalitet och dirmed storre upplevd kom-
fortkvalitet. Béttre kvalitet forhindrar
ocksa att sparet bryts ner fér snabbt. For
att forbattra kvaliteten utfor vi sparrikt-
ning, vilket 6kar QS-talet. Sparlidgeskva-
liteten &r generellt hogre for moderna
banor och banor som &r prioriterade.

Under 2014-2016 var QS-talet relativt
konstant for respektive bantyp. Banor
istorstad, pa storre strak och 6vriga
viktiga strak har hogre QS-tal 4n banor
med mindre trafik och ringa eller ingen
trafik. Detta beror pa att andelen éldre
spar dr storre pa banor med mindre
trafik och pa var prioritering av mer
trafikerade banor.

Diagram 17 visar att antalet tagst6-
rande infrastrukturfel i forhallande till
trafikeringen (tagkilometer) har minskat

de senaste fyra aren pa banor i storstad,
storre strak, ovriga viktiga strak och ba-
nor med mindre trafik. Banor med ringa
eller ingen trafik visar en forsdmring
under 2016.

En indikator for produktiviteten hos
underhallsverksamheten pa jirnvigen ar
sambandet mellan kostnaderna for un-
derhall av spar och sparvixlar (inklusive
reinvesteringar) och antalet tagstérande
fel. Antalet fel beror dock pa fler orsaker
an hur underhallet av spar och sparvix-
lar har bedrivits, till exempel trafike-
ringsméingden och reinvesteringstakten.
Dessutom sker effekterna av underhalls-
atgirder, eller uteblivet underhall, ofta
med en fordréjning pa upp till flera ar.
Detta redovisas inte i produktivitets-
mattet for jirnvig.

DIAGRAM 17
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Diagram 18 visar att antalet tagstérande
infrastrukturfel ligger pa samma niva
som 2015, men lidgre én 2010. Kostna-
derna under 2016 ligger ocksa pa ungefir
samma niva som 2015. De 6kade kost-
naderna sedan 2010 beror pa den 6kade
trafikvolymen som leder till 6kat slitage,
men ocksa pa lidgre tillgdnglighet till an-
liggningen for att genomfora underhall;
lagre tillgdnglighet till anldggningen
leder till 6kade kostnader f6r underhalls-

arbetet.

Sirskilda hindelser och arbeten

Den 28 januari intréffade ett fel i ett sig-
nalstillverk i Stockholm och det medfér-
de totalstopp for trafiken férbi Karlberg
under en stor del av dagen. Hindelsen
orsakade 330 tagforseningstimmar och
ledde till stora trafikstérningar i stora
delar av landet. Vi borjade omedelbart
arbeta for att hitta och avhjilpa felet,
och vi kunde avhjilpa felet samma dag.
Den 13 februari brann det i en tek-
nikbyggnad vid Olskroken i centrala G6-
teborg. Branden hade en stor paverkan
pa tagtrafiken, eftersom den medférde
att flera viixlar och signaler inte gick
att manovrera. Initialt paverkades dven

Vinersjofarten. Kostnaden for aterstill-

FF
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ningsarbetet uppgick till 25 miljoner
kronor, och hindelsen medforde

1597 tagforseningstimmar. Den 6 mars
hade trafiken atergatt till det normala.
Genom god samverkan kunde vi hantera
krisen, fa igang reducerad trafik pa ett
sikert sitt, fa ut korrekt information

till externa intressenter, operatorer och
resendrer samt aterstilla anldggningen
inom beréknad tid.

Efter krisen vid Olskroken genomfor-
de vi ett erfarenhetséverféringsprojekt
som hade som mal att bidra till att for-
béttra Trafikverkets formaga att hantera
kriser. I projektet skulle vi dels identi-
fiera och dokumentera nyckelfaktorerna
vid krishanteringen efter branden, dels
ta fram férslag pa atgirder for att han-
tera och identifiera forbittringsomra-
den. Resultatet av projektet tydliggjorde
att en stor del av forbéttringspotentialen
ligger i att implementera krishanterings-
planen fullt ut, trina krisledning, eta-
blera kontaktvégar till samtliga externa
intressenter, samt se dver strategin for
kritiska reservdelar.

Vi arbetar stindigt med att forbéttra
sikerheten pa jirnvigen. Under aret har
vibérjat anvinda en modell som hjilper
oss att bittre virdera risker i anldgg-

ningen. Vi har anvint modellen for att
analysera risken kopplad till en viss
sorts ril, VSP-ril, som pa grund av ett
tillverkningsfel kan uppvisa lingsgaende
vertikala sprickor. Som ett resultat av
detta har vi kunnat aterstilla stérsta
tillatna hastighet pa en del av Stam-
banan genom 6vre Norrland fran 70
km/tim till 130 km/tim, vilket har en
positiv effekt for trafiken. Nasta ar kom-
mer vi att fortsétta att anvinda samma
modell inom fler riskomraden.

I Jirnvigsnitsbeskrivningen (JNB)
beskriver vi vilka forutsittningar som
giller vid trafikering av jairnvigsnitet.
Savil utforda som uteblivna underhalls-
atgirder kan i hog grad paverka sadana
forutsiattningar - till exempel vilken
tillaten hastighet som giller pa en bana.
Det innebir alltsa att planeringen av
vilka underhallsatgirder som ska utféras
under ett ar kan fa direkt paverkan pa
anldggningens status nistkommande
ar, och ddirmed ocksa pa hur den ska
beskrivas i JNB.

Det ar viktigt fér Trafikverket att
genom JNB ge omgivningen en tydlig
och korrekt bild av anldggningens status
for att de som trafikerar jairnvigen ska
kunna planera utifran ritt forutsitt-




ningar. Under aret har vi darfor 6kat
transparensen i JNB 2017 genom att
tydligare beskriva aktuella férdndringar.
Vi har dven aviserat om risk fér kom-
mande hastighetsnedséttningar for att
oka forutsigbarheten for dem som vill
trafikera jirnvigsnitet. Arbetet med det
fortsétter nésta ar infor publiceringen av
JNB 2018.

Langsiktiga forbattringsinitiativ
Trafikverket arbetar kontinuerligt med
att forbittra styrningen av underhallet
for att 6ka effektiviteten och ddrmed
frigora resurser for fler reinvesteringar,
som pa sikt bidrar till 6kad robusthet.
Under aret har vi jobbat med féljande
forbattringsinitiativ:
e Enmodell fér tydligare styrning
av basunderhallet. Modellen
kommer att implementeras i

takt med att underhallskontrakt
fornyas, med start 2017.

* Inférandet av ett gemensamt
arbetssitt i ett underhallssystem
for att planera, sikerstélla utfo-
rande av samt f6lja upp forebyg-
gande och avhjilpande underhall
i Trafikverkets anldggningar.
Resultaten berdknas vara helt
inforda 2021.

e TFortsatt inforande av service-
fonster, det vill séiga fasta tider
for underhall i anldggningen.
Inférandet sker successivt i takt
med att vi upphandlar nya bas-
kontrakt pa jirnvig och service-
fonster skall vara implementerat
ialla baskontrakt vid tagplan
2021.

e Utveckling av upphandlingsfor-
mer for storre reinvesteringar,
framforallt spar- och vixelbyten.

Under aret har Trafikverket med-
verkat i Internationella Jirnvigsunio-
nens framtagning av en guide for hur
Asset Management ska implementeras i
jarnvigsorganisationer. Denna guide r
ett praktiskt hjdlpmedel for att for-
bittra styrningen och ér till stora delar
anvindbar dven for vig. Guiden har fatt
stor uppmirksamhet internationellt
och har sérskilt uppmirksammats och
dven publicerats av institutet for Asset
Management, IAM, som representerar
ett stort antal branscher inom detta om-
rade. Trafikverket anviinder denna guide
bland annat for att utveckla nuvarande
strategi for drift och underhall.

Trafikverket samarbetar med uni-

DIAGRAM 18
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versitet och branschen internationellt i
forskningsprogrammet In2Rail, som 4r
en del av Shift2Rail, ett EU-projekt inom
ramen for Horisont 2020. Ett av delpro-
jekten syftar till att ta fram en modell for
att beskriva nedbrytningen av sparliget.
Modellen innehaller en uppskattning
av vad som ir effektiva metoder for att
aterstilla sparldget. Arbetet ska leda till
att vi bittre kan férutsiga det framtida
sparldget och ddrmed hjélpa oss och vara
entreprendrer att planera atgéirder i god
tid for att fa ett robustare jirnvigssystem.
Generaldirektorerna for jarnvigs-
infrastruktur samarbetar genom
Platform of Rail Infrastructure Ma-
nagers in Europe (PRIME), i samrad
med EU-kommissionen. 2016 beslutade
EU att samarbetet inom PRIME blir
obligatoriskt. PRIME far enligt EU-lag
nu till uppgift att arbeta for ett gemen-
samt jirnvégstransportsystem inom EU,
vilket stodjer Trafikverkets uppdrag
enligt regeringens instruktion. I arbetet
passerades en viktig milstolpe 2016
nir den forsta katalogen med nyckeltal
for jarnvigen beslutades. Arbetet har
letts av Trafikverket med stéd av EU-

2016

kommissionen. Nyckeltalen anvénds till
att identifiera och dra lirdomar av goda
exempel som ror infrastrukturférvalt-
ning, vilket ger upphov till langsiktiga
forbattringsinitiativ.

Kundndjdhet

Varje ar genomfor vi ett antal métningar
kring kundngjdhet i olika former f6r

att identifiera forbittringsomraden. Ett
exempel dr en métning av kundnéjdheten
hos lokférare som genomférdes 2015.

Vi genomférde métningen for att hitta
forbittringsmojligheter fér vara under-
hallskontrakt och fér att fa ett underlag
till dialog och samarbete med branschen.
I métningen stéllde vi fragor till lokfs-
rarna om hur de upplevde underhallet.

64 procent av de som svarade var ndjda.
Dessutom identifierade vi med hjilp

av mitningen forbattringsmojligheter
kopplade till bade anlédggningen och yttre
faktorer som vi har arbetat vidare med
under 2016 for att forbéttra robustheten
och siikerheten i anldggningen. Exempel
pa sadana férbittringsomraden &r spar-
ldge, sparvixlarnas funktion, réjning av

vegetation och sparspring.
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Trafikledning, trafikinfor-
mation och 6vrig drift

Trafikverket leder och 6vervakar trafi-
ken pa samtliga statliga véigar och jirn-
végar. Vi ansvarar ocksa genom en fri-
staende resultatenhet for operativ drift
av 41 vigfirjeleder varav 38 statliga.
Trafikverket ansvarar for att de
befintliga vig- och jirnvigssystemen
anvinds pa ett sikert och effektivt sitt.
I detta ingar att se till att vara vigar ir
framkomliga, att skapa forutsdttningar
for att tagen haller sin tidtabell samt att
tillhandahalla aktuell och anvéindbar
trafikinformation och smidig farjetrafik.
For att klara detta har vi under aret
forstirkt var nidra samverkan med andra
aktorer, till exempel jarnvigsforetag,
kommuner, kollektivtrafikaktorer och
ridddningstjénsten.
Kostnadsutvecklingen for de olika
prestationstyperna inom verksamhets-
delen Trafikledning, trafikinformation
och 6vrig drift framgar av Tabell 28.
Utvecklingen speglar bland annat en
6kad volym trafik samt tillskott av nya
anldggningar att trafikstyra och tra-
fikinformera.

TRAFIKINFORMATION TILL MEDBOR-
GARE OCH NARINGSLIV
Under 2016 har vi fokuserat pa att fa en
stabilare och effektivare trafikinforma-
tion, speciellt vid stérningar. Vi har
bland annat arbetat med utveckling for
att kunna ge bittre prognoser bade for
vig och jirnvig. Exempelvis har vii tra-
fikledningsomrade Nord under hosten
2016 infort ett arbetssétt som anger “ti-
digast trafikstart”. Arbetssittet innebir
att en i forvig faststélld trafikinforma-
tionsprognos ges vid tre typer av hin-
delser; plankorsningsolycka, nedriven
kontaktledning och pakord person. En
fordel med detta &r att resenéren snabbt
far en prognos och didrmed far forutsétt-
ningar att besluta om sin fortsatta resa.
En annan fordel dr att ber6rda jarn-
vigsforetag och Trafikverket far bittre
forutsittningar att hantera storningen
da de vet hur lang tid de kan forvénta sig
att det dr trafikstopp. Berorda jirnvigs-
foretag ér positiva till arbetssittet, som
in sa ldnge dr avgrinsat till resandetag.
Som framgar av Diagram 19 har vi
sedan 2012 minskat ledtiderna fran
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Laebrigazrihetsvolym Trafikledning, trafikinformation och &vrig drift, miljoner kronor
2016 2015 2014

Trafikinformation till medborgare och néringsliv

Vag 18 43 48

Jérnvag 146 147 142
Summa trafikinformation till medborgare och néringsliv 164 190 190
Overvakad och styrd vag- och jarnvagstrafik

Vég 213 207 166
Jarnvag 870 772 768
Summa 6vervakad och styrd vég- och jarnvéagstrafik 1083 979 934
Overvakad och styrd véag- och jarnvagsanlaggning och évrig drift

Vig 786 751 665
Jarnvag 283 212 121
Summa évervakad och styrd vég- och jarnvagsanliggning och évrig drift! 1069 963 787
El och telekommunikation infrastruktur

Vag 204 216 229
Jarnvag 429 382 508
Summa el och telekommunikation infrastruktur 633 598 737
Summa verksamhetsvolym trafikledning, trafikinformation och &vrig drift 2949 2730 2647
Finansiering
Anslag

- 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vagar 1193 1190 1086
- 1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag 1678 1490 1495
- 1:11 ap.3 Trangselskatt Stockholm - del till Trafikverket 1 2 2
Bidrag 1 1 1
Intakter av avgifter och dvriga intakter 76 48 64
Summa finansiering 2949 2730 2647

! Innefattar exempelvis drift av farjor och driftkostnader for automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK)

informationsinhdmtning till beslut f6r
atgirder. Andelen registrerade olyckor
som inom fem minuter har bearbetats
och levererats till olika informations-
kanaler var 2016 89 (89) procent av SOS
bekriftade trafikolyckor.
Jarnvigsbranschen har ett gemen-
samt mal fér 2020 - att 80 procent av
alla trafikanter ska tycka att trafik-
informationen &r bra eller acceptabel
vid stérningar. Under 2016 var 69 (68)
procent av resendrerna pa jirnvig
nojda med trafikinformationen. Utfallet

DIAGRAM 19

for Trafikverkets indikator avseende
tidpunkt for férsta prognos vid stérning
var 70,7 (68,6) procent och indikatorn
for precisionen i annonseringen var 42,7
(42,3) procent.

Utover att sjidlva informera kring tra-
fiken pa vig och jirnvig tillhandahaller
vi trafikinformation till samarbetspart-
ner, tjinsteleverantorer och media. De i
sin tur gor informationen tillginglig via
applikationer och olika typer av tjdnster.
Sedan arsskiftet 2015/2016, nir Tra-
fikverket sldppte bade trafikinformation
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och statiska data fritt, har vi sett en stor

6kning av anvindare och nedladdningar
av vara produkter. Overvigande andelen
ir inom vigomradet, men dven jirn-
vigsomradet 6kar nu markant. Antalet
nedladdade databaser har 6kat med 176
procent under 2016 och antalet kunder
har 6kat fran 1 201 den 31 december 2015
till 7020 den 31 december 2016.

OVERVAKAD OCH STYRD VAG- OCH
JARNVAGSTRAFIK

Genom trafikledningen skapar vi forut-
sdttningar for att resan eller transporten
blir siker och effektiv. Trafikverket har,
ofta i samverkan med andra aktorer, stor
paverkan pa effekterna av bade plane-
rade héndelser och oplanerade stérning-
ar. Under aret har vi hanterat manga
oférutsedda hindelser med mycket stor
paverkan, sasom olyckan pa motor-
vigsbron i Sodertilje och branden i ett
teknikhus vid Olskroken i Géteborg. Vid
olyckan i S6dertilje samarbetade vi néra
med kommunen, blaljusmyndigheter och

lansstyrelse i trafikledningsarbetet for
att snabbt kunna ateruppritta kapacite-
ten pa E4S. Vi satte upp digitala skyltar
som varnade nir kderna var extra langa
och anordnade gratis infartsparkering.
Vi gjorde dven om ett korfilt pa Soder-
téljevigen till kollektivkorfilt for bussar
mellan Skdrholmen och Sodertélje syd,
for att resenérer skulle kunna stilla
bilen och slippa kderna. Direkt efter
olyckan passerade 12 000 fordon per
dygn (jimfort med 36 000 samma
vecka 2015), men snittet i juli blev

30 000 fordon per dygn (35 000 i juli
2015). Efter atgdrderna blev kortiden
bara cirka 10 minuter lingre mellan
Sédertilje och Hallunda.

Utover oforutsedda hindelser hante-
rar vi I6pande olika typer av planerade
hindelser dér vi tillsammans med bland
annat riddningstjinst, kommuner, kol-
lektivtrafikmyndigheter och jarnvigsfo-
retag arbetar proaktivt for att minimera
stérningarna. Dessa planerade hindelser
har varit statsbesok, stora idrottsevene-

mang och andra stérre event. Minskade
storningar leder till mindre kéer vilket
ar viktigt for att sikra framkomligheten
for medborgare och niringsliv samt av
miljoskal.

I Stockholm dr Trafikverket sedan
tidigare en del av Samverkan Stock-
holmsregionen, dir 37 myndigheter och
kommuner samverkar for att stirka for-
mégan att samordna regionens resurser
mer effektivt och pa sa sitt férebygga
och minimera samhéllsstorningar av
planerade eller of6rutsedda hindelser.
Malet dr att skapa trygghet, sikerhet och
framkomlighet for regionens medbor-
gare i bade vardag och kris. Inom Sam-
verkan Stockholmsregionen har flera
samlokaliseringsforsok genomforts, med
vissa av aktérernas operativa lednings-
centraler. Ett sadant f6rsok skedde dven
iar med Trafikverket, Trafik Stockholm,
polis, riddningstjanst, SOS Alarm och
Trafikforvaltningen. Utvirderingen av
samlokaliseringsforsoket (25 april-20
maj) visade foljande viktiga effekter:
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e Bittre ldgesbild - samtidig och
mer kvalitativ informationsdel-
ning ger korrekt och kontinuer-
ligt uppdaterad operativ ldges-
bild. Detta mojliggor en sékrare
arbetsmilj6 for insatspersonal.

e Snabbare insatser - kortare kom-
munikationsvégar och samtidig
information ger snabbare insat-
ser med ritt resurser. Tidsvin-
sterna lag inom ett spann av 30
sekunder till 12 minuter, totalt
154,5 minuter inom mitperioden
enligt den operativa personalens
bedémning.

e Resursoptimering - mojligheten
att utnyttja samhéllets nirmaste
resurs, samt att vinda och dar-
med fristélla resurser som inte

behovs for hindelsen.

I Goteborg fortgar samarbetet for
vigtrafiken tillsammans med samar-
betspartners, Trafikverket, Visttrafik
och Goteborgs stad, med bland annat
samlokaliseringen av vigtrafikledningen
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i Trafik Goteborg. Syftet dr att skapa en
gemensam vigstyrning for hela vignitet
samt att uppna bra gemensam informa-
tion till trafikanter i samband med in-
forandet av Vistsvenska paketet. Sedan
starten har bland annat systematisk
information om kommande trafik och
storningar levererats via trafikredaktio-
nen och nyhetsbrevet ”Veckans trafik”.
Trafikinformationen i realtid bedoms
ha forbittrats 6ver det gemensamma
vignitet genom samlokaliseringen av
kommunal och statlig viigtrafikledning.
Storningshanteringen bedéms ocksa ha
blivit bdttre genom samordnad styrning

av vigassistans och avhjilpande insatser.

Det som paverkar punktligheten pa
vig mest dr totalstopp i trafiken som
orsakas av oplanerade héndelser. Dessa
héndelser kan vara bade natur- och
trafikrelaterade, till exempel 6versvim-
ningar och olyckor. 2016 dr forsta aret

som vi redovisar dessa stopp i arsredo-

visningen. Antalet hanterade totalstopp
under aret var 5 437, varav 239 var
naturrelaterade

Jarnvégsbranschen har ett gemen-
samt mal for 2020 - att 95 procent av
alla tag ska komma fram till slutstatio-
nen senast fem minuter efter tidtabell.
I slutet av oktober 2015 borjade Trafik-
analys publicera den officiella statistiken
for persontagens punktlighet. De har
tagit fram ett nytt matt - sammanvégt
tillforlitlighetsmatt (STM). I det mits
hur stor andel av persontagen som natt
sin slutstation inom 5 minuter efter an-
komsttiden enligt tidtabell. I statistiken
ingar ocksa de tag som stiillts in eller till-
kommit senare &n klockan 00:00 dagen
innan avgang, samt de tag som stéllts in
efter avgangstiden. Instéllda tag riknas i
statistiken som forsenade tag. Trafikver-
ket infor successivt det nya siittet att
redovisa. Punktligheten for persontrafik
2016 var 90,1 (90,1) procent. Marginella
forbéttringar av punktligheten har skett
for kort- och langdistanstagen medan
medeldistanstagen hade en marginellt
lagre punktlighet 2016 jaimfort med
2015.

For godstrafiken anviinds fortfarande
mattet RT+5 (rétt tid plus 5 minuter)
ddr punktligheten mits utifran tiden for
tagets ankomst till slutstation, ofta en
terminal eller godsbangard. En forse-
ning till slutstationen innebér inte nod-
vindigtvis en forsening till slutkundens
anldggning (till exempel en fabrik, en
hamn eller ett lager), vilket fér godstags-
operatorerna ir ett mer avgérande matt.
Punktligheten for godstag redovisas som
den andel tag som har anlént till slutsta-
tionen inom fem minuter efter ankomst-
tiden enligt tidtabell. For godstrafiken
var punktligheten 2016 77,0 (77,9) pro-
cent. Punktligheten dr ldgre for godstag
in for persontag eftersom néstan alla
godstag gar langa distanser. Dér dr malet
att ankomma 5 minuter inom utsatt tid
mer utmanande &n for ett kortdistans-
tag. Punktligheten dr jaimforbar med den
for persontagens langdistanstag.

Punktligheten har under aret paver-
kats negativt av bland annat utékade
grinskontroller vid Oresundsbron,
arbeten med att rusta upp infrastruk-
turen, samt en brand i ett teknikhus i
Olskroken.

Arbetet med att bygga om strickor
och stationer for en 6vergang fran lokal-



till jarrstyrning fortsétter och en plan
finns fastlagd for hela landet. Under
hosten 2016 har strickan Daglésen-
Filipstad 6vergatt fran lokalstyrning
till jarrstyrning fran trafikcentralen i
Hallsberg.

For att skapa en nationell och modern
tagledning upphandlades under 2015
ett nytt nationellt tagledningssystem
for jirnvdg, NTL (Nationell tagledning).
Syftet med det nya tagledningssystemet
dr att uppna béttre 6verblick, hogre grad
av flexibilitet och redundans samt effek-
tivare styrning och 6vervakning. NTL
ir en del av digitaliseringen av tjinsten
taglidge, som ger forutséttningar for en
effektivare verksamhet och forbittrade
tjdnster till vara kunder jirnvigsfore-
tagen och ddrmed &ven till resenérer
och niringsliv. Under 2016 har forbere-
delserna for inférandet av NTL inten-
sifierats och under hosten har ett forsta
tekniskt test genomforts vid trafikcen-
tralen i Boden, pa striickan Pitea-Nyfors.
Det nya systemet beriiknas vara infort pa
samtliga trafikcentraler ar 2020.

OVERVAKAD OCH STYRD VAG-
OCH JARNVAGSANLAGGNING OCH
OVRIG DRIFT

Under aret har ett flertal stora nya
anldggningar tagits i bruk, sasom
deléppningen av Norra ldinken i mars

Resultatredovisning
Trafikledning, trafikinformation och 6vrig drift
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och Kvarnholmsforbindelsen i juni.

EL OCH TELEKOMMUNIKATION
INFRASTRUKTUR

Arbetet for att sikra samexistens mellan

Dessa Overvakas for att sikerstilla en
siker trafik. Av de roller som 6vervakar
anlidggningen ska, forutom tidigare jarnvigens kommunikationssystem,

sikerhetsklassade tjénster, dven eldrift- GSM-R, och mobiloperatdrernas mobila

ingenjorer och drifttekniker pa jirnvig
ha siikerhetstjénst. Detta géller fran och
med maj 2017 och under 2016 har férbe-
redelser genomforts.

En del av Trafikverkets dvriga drift
utfors av Firjerederiet. Firjerederiet
har ocksa uppdrag fran kommuner och
organisationer i form av sjolinjetrafik,
utbildning i ecoshipping och vissa varvs-
tjdnster.

Réknat pa de senaste fem arens trafik
har rederiet noterat en 6kning av efter-
fragan pa firjetransporter, se Tabell 29
nedan.

bredband, 4G, var klart enligt plan fére
1juli. Da slog mobiloperatérerna pa 4G

i full omfattning lings med jirnvigen i
Sverige. Trafikverket hade extra bevak-
ning under juli for att sikerstilla att allt
fungerade. Inga stérningar i jirnvégens
kommunikationssystem upptécktes.
Det visar att Trafikverkets fortdtning av
GSM-R-nitet och jarnvigsforetagens in-
stallation av skyddsutrustning fungerar
som avsett. Tagresendrer och boende
lings jarnvigen kan nu surfa snabbare
med bibehallen sikerhet for jirnvigs-
trafiken.

Tabell 29
Farjetrafik, trafikstatistik

2016 2015 2014 2013 2012
Farjeleder, statliga, antal 38 38 39 39 38
Farjeleder, ej statliga, antal 3 2 2 2 2
Fartyg, antal 67 69 69 66 66
Overskeppade fordon, tusental 13073 12712 12 387 12099 11641
Antal personbilsekvivalenter (PBE), tusental® 15441 15053 14 693 14614 14 000
Passagerare utan fordon, tusental? 1367 1950 1900 1884 1710

Antalsuppgifterna avser bade statliga och ej statliga farjeleder.
1 Fordon <6m =1 PBE, 6-15m = 2,5 PBE, 15-24m = 4,5 PBE, Dispensfordon = 9 PBE samt bussar = 9 PBE

2 P3 vissa av vastkustens leder har vi automatisk trafikrakning som inte registrerar fotgéngare
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Investeringar

Trafikverket bygger om och bygger nytt
ibade viig- och jirnvigssystemen. De
atgérder som ska genomforas bestims
iden nationella planen f6r transport-
systemet och linsplanerna for regional
infrastruktur. Den del av den nationella
planen som omfattar investeringar kan
delas in i namngivna investeringsat-
gérder, atgirdsomradena trimning och
effektivisering samt miljéinvesteringar.
De objekt och atgidrder som 6ppnas for
trafik bidrar till en férbéttring av leve-
ranskvaliteterna punktlighet, kapacitet,
robusthet, anviindbarhet, sikerhet, miljo
och hiilsa, se Tabell 38, Tabell 39 och
Tabell 40.

Tabell 30 visar verksamhetsvolymen
for investeringar pa vig, jirnvig, luftfart
och inom sj6fart, bade i nationell plan
for transportsystemet och i linsplaner
for regional infrastruktur. Den totala
verksamhetsvolymen 2016 ligger hogre
dn for 2014 och 2015. Jimf6rt med 2015
sa minskar den totala investeringsvoly-
men for jirnvig 2016, medan den 6kar
for vig. Verksamhetens volym bestims
i hog grad av vilka anslag och lanera-
mar som avsitts i regleringsbrevet, men
den faktiska volymen paverkas dven av
tidsforskjutningar av investeringsverk-
samheten under aret.

Trafikverket upprittar ansékningar
om bidrag fran Fonden f6r ett samman-
linkat Europa (CEF) till den svenska de-
len av de transeuropeiska transportnét-
verken (TEN-T). For bidragsutlysningen
2016 ansokte Trafikverket i egen regi el-
ler genom partner om CEF-finansiering
for totalt 3 projekt inom frimst jirnvig.
I juli 2016 féreslog EU-kommissionen
att ett av dessa projekt skulle beviljas
medfinansiering, nimligen bidrag till
dgare av jirnvigsfordon for installation
av fordonsutrustning for ERTMS.

Utbetalningarna fran EU-kommis-
sionen uppgick 2016 till 383 miljoner
kronor i EU-st6d fér investeringar och
utvecklingsinsatser. De enskilt storsta
utbetalningarna avsag slutférandet av
tunnelprojekten i Hallandsas (318 miljo-
ner kronor) och Norra linken.
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Tabell 30

Verksamhetsvolym Investeringar, miljoner kronor i I6pande priser

2016 2015 2014
Investeringar jarnvag
Namngivna investeringsatgarder i nationell plan 8858 10593 8674
Trimning och effektivisering 1172 828 1252
Miljdinvesteringar 83 459 96
Investeringar i regional plan 503 287 111
Summa investeringar jarnvag 10 616 12 166 10133
Investeringar vag
Namngivna investeringsatgarder i nationell plan 4635 4010 5577
Trimning och effektivisering 937 795 910
Miljdinvesteringar 241 303 224
Investeringar i regional plan 2093 2014 1884
Summa investeringar vag 7 906 7122 8595
Investeringar sjé- och luftfart
Namngivna investeringsatgarder i nationell plan, sjéfart 1
Miljéinvesteringar, luftfart 3
Summa investeringar sjé- och luftfart 4 0 0
Utbetalning av bidrag stéd och medfinansiering i regionala
och nationella planer
Investeringsatgarder i nationell plan 2838 533 591
Investeringar i regional plan 721 750 1160
Stadsmiljoavtal 96 271
Summa utbetalning av bidrag stéd och medfinansiering i 3655 1554 1751
regionala och nationella planer
Planering och stod investeringar 267 282 322
Ovrigt 417 76 54
Summa verksamhetsvolym investeringar 22 865 21200 20855
Finansiering
Anslag
- 1:1 ap.5.1 Véginvesteringar 5526
- 1:1 ap.6 Investeringar i regional plan 3120 2903 2855
- 1:1 ap.5.2 Jarnvégsinvesteringar 6807
- 1:10 ap.5 EU-stod, TEN 383 123 309
- 1:1 ap 10.1 Véginvesteringar 3469 2368
- 1:1ap 10.2 Jarnvagsinvesteringar 7 662 8269
- 1:1 ap 10.3 Sjofartsinvesteringar 144 75 30
- 1:1 ap 10.4 Luftfartsinvesteringar
- 1:1ap 11.1 Trimning och effektivisering samt miljéinvestering 2236 1998
- 1:1 ap 11.2 Stadsmiljdavtal 96 271
- 1:1ap.12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning 266 280
- 1:1ap 14.2 Vissa bidrag i trafiksystemet 93
- 1:11 ap.1 Tréngselskatt i Stockholm - del till Trafikverket 980 867 307
- 1:14 ap 1 Trangselskatt i Goteborg - del till Trafikverket 969 672 735
Lan Jarnvag -20 522 1158
Lan Vag -369 -68 697
Bidrag Jarnvag 1575 1081 708
Bidrag Vag 808 662 389
Bidrag Sjofart 26
Intékter av avgifter och Gvriga intékter Jarnvag 1181 589 709
Intakter av avgifter och 6vriga intdkter Vag 364 563 530
Intakter av avgifter och 6vriga intakter Sjofart 2
Summa finansiering 22 865 21200 20855




De jirnvigsinvesteringar som hade
storst kostnader under 2016 var
* utbyggnaden av strickan Tomte-
boda-Kallhill pa Mélarbanan

e Goteborgs hamnbana och Marie-
holmsbron

e dubbelspar Stringnids-Harad

e Ostlinken (nytt dubbelspar
Jirna-Linkoping)

e Vistsvenska paketet

e statlig medfinansiering till regio-
nala sparfordon.

De viginvesteringar som hade storst
kostnader under 2016 var
e E4 Forbifart Stockholm

e Vistsvenska paketet.

De storsta pagaende arbetena i de
regionala transportplanerna redovisas
under avsnitt Ldnsplaner for regional
infrastruktur.

Investeringsvolymen for jirnvigsin-
vesteringar har férindrats fran 2015 till
2016. Verksamhetsvolymen for namn-
givna objekt och miljoatgirder i den
nationella planen har minskat, medan
volymen for trimning och effektivisering
i den nationella planen har 6kat. Investe-
ringar i de regionala planerna har ocksa
okat. Aven pa vigsidan har investerings-
volymen forédndrats fran 2015 till 2016.
Verksamhetsvolymen fér namngivna
objekt, trimning och effektivisering, och
investeringar i regional plan har okat,
medan investeringsvolymen for miljat-
girder har minskat.

Staten beviljar medfinansiering for
att stimulera regionala trafikmyndighe-
ter och kommuner till insatser som gor
kollektivtrafiken mer tillgénglig, attrak-
tiv, trygg och siiker. Insatserna ska goras
med resenirernas bista i fokus och hela
resekedjan ska beaktas. Atgiirderna ska
oka resandet med kollektivtrafik och 6ka
mojligheterna for personer med funk-
tionsnedsittning att anvénda kollektiv-
trafiken. Kommunerna stimuleras ocksa
att minska buller och 6ka trafiksékerhe-
ten, i syfte att minska trafikens negativa
paverkan pa miljon samt minska antalet
déda och allvarligt skadade i trafiken.

Under 2016 betalade Trafikverket ut
statlig medfinansiering for busshallplat-
ser, resecentrum, tillgénglighetsanpass-
ning, sikra gadngpassager, gang- och
cykelvigar, hastighetsatgirder, cirku-
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lationsplatser, biluppstéllningsplatser

for personer med funktionsnedséttning
och kollektivtrafikanlidggningar vid
flygplatser. Vi betalade ocksa ut statlig
medfinansiering till storre objekt som
utbyggnaden av dubbelspar pa Roslags-
banan och anskaffning av regionala
sparfordon.

Regeringen inférde 2015 en ny stod-
form for att frimja hallbara stadsmiljGer.
Stodet, som dr avsett for kommuner
och landsting, uppgar till 2,75 miljarder
kronor under perioden 2015-2018. Malet
med denna satsning dr att skapa bittre

forutsittningar for att 6ka kollektivtra-
fikens andel av persontransporterna.
Atgiirderna ska leda till energieffektiva
16sningar med laga utsldpp av vixthus-
gaser och bidra till att uppfylla miljo-
kvalitetsmalet God bebyggd miljé. Den
som far beviljat stod ska genomféra sa
kallade motprestationer som bidrar till
en 6kad andel hallbara transporter el-
ler 6kat bostadsbyggande. Exempel pa
sadana motprestationer kan vara planer
for utbyggnad av gang- och cykelvigar
och kollektivtrafik.

Tabell 31 visar fordelningen mellan

olika kategorier av vigar och jarnvigar
fér namngivna objekt i den nationella pla-
nen for transportsystemet och linsplaner-
na for regional infrastruktur, som 6ppnats
for trafik 2014-2016. Under 2016 firdig-
stiilldes flera storre ny- och ombyggnader.
De namngivna vigobjekt som genomforts
under 2016 ir koncentrerade till katego-
rierna 6vriga stamvigar och pendlings-
och servicevigar inklusive kollektivtra-
fik. De namngivna jirnvigsobjekt som
genomforts dr knutna till banor for 6vrig
viktig gods- och persontrafik. Objekten
redovisas i sin helhet i Tabell 38.

Tabell 31

Investeringar som dppnats for trafik 2014-2016 per vég- och bantyp, I6pande prisniva, miljoner kronor

Nationell plan & Storstadsomrade Ovriga stamvagar Pendlings- och servicevagar = Ovriga fér naringslivet Ovriga statliga vagar
regional plan - vég inklusive kollektivtrafik utpekade viktiga vagar

2016 2015 2014 2016 2015 2014 2016 2015 2014 2016 2015 2014 2016 2015 2014
- namngivna objekt 0 10836 2774 1478 6482 195 0 0 0 0 0 0 0 0
nationell plan
- namngivna objekt i
regionala planer 0 0 0 0 88 0 1124 1182 816 0 0 0 0 0 0
Nationell plan - Banor i storstad Banor som bildar strérre Banor for 6vrig viktig gods- Banor med mindre trafik Banor med ringa eller ingen
jarnvag sammanhingande strak och persontrafik trafik

2016 2015 2014 2016 2015 2014 2016 2015 2014 2016 2015 2014 2016 2015 2014
- namngivna objekt i 0 1207 0 0 767 0 11650 794 71 0 4082 0 0 117

nationell plan
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PRODUKTIVITET I
INVESTERINGSVERKSAMHETEN
Utveckling av den beriknade
samhiillsnyttan

Den produktionsvolymviktade
nettonuvirdeskvoten (NNK), se Tabell
32, blev 0,55 for ar 2016, vilket betyder
att de projekt som bedrivits har gett

en nettoavkastning pa 0,55 kronor per
satsad krona. Kvoten har under flera ar
legat runt 0,50, vilket beror pa att manga
projekt som pagatt under perioden
2012-2016 har positiv samhéllsnytta.

Prissatta méngder,
kostnadsutveckling

Vid upphandling av utférandeentrepre-
nader finns det vanligtvis tillhérande
méngdforteckningar, med specificerade
mingder och styckepriser. Dessa speglar
konjunktur- och marknadsléiget samt
affirsmissiga 6verviganden baserade
pa analyser av risker och mgjligheter.
Utvecklingen av prissatta méngder kan
vara en indikator pa produktivitetsut-
vecklingen.

Sedan 2014 har styckepriserna for
jordschakt 6kat, medan de for fyllning
har legat stabilt med endast en marginell
sinkning i ar.

Styckepriset for jordschakt har okat
med cirka 18 procent, vilket motsvarar
en okning pa cirka atta kronor per enhet.
Styckepriset for jordschakt 2016 var
hogre dn det varit pa fyra ar och den
nedgaende trenden mellan 2012 och
2014 har vént. Det beror troligen pa att
méngderna &r mindre i de genomférda

projekten som ingar i statistiken under

Resultatredovisning
Investeringar

Tabell 32
Produktionsvolymviktad nettonuvardeskvot (NNK)

2016 2015 2014 2013 2012
Produktivitet 0,55 0,47 0,54 0,71 0,50

Tabell 33
Andelen byggherrekostnad i férhallande till den totala investeringsvolymen, procent
2016 2015 2014 2013 2012
Byggherrekostnad 27,3 22,7 18,7 19,0 16,6
DIAGRAM 20
Prissatta mangder, (index 2011=100)
Fyllning e Jordschakt
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2016, vilket kan paverka styckepriserna.
Styckepriset for fyllning har legat stabilt
sedan 2014 och ér tillbaka pa samma
prisniva som 2012.

Byggherrekostnader

Byggherrekostnader ir de kostnader
som Trafikverket har for projektadmi-
nistration och projektering, se Tabell

33. Den frimsta anledningen till att
byggherrekostnaderna fortsitter att

6ka beror pa att manga av Trafikverkets
investeringsprojekt fortsatt befinner sig i
en uppstarts- eller avslutningsfas. Detta
innebir ligre entreprenadkostnader och

saledes blir andelen interna administra-
tionskostnader hogre. Nir fler projekt
kommer in i produktionsskede kommer
ocksa byggherrekostnaderna att minska.
En annan anledning till att byggherre-
kostnaderna dr hoga r att Trafikverket
under senaste aret okat takten i framta-
gande av handlingar (vig- och jarnvigs-
planer), for att de objekt som ingar i den
nationella planen f6r transportsystemet
och i de regionala planerna kan starta
sin produktion i den takt som planerna
anger. Detta resulterar i hogre utred-
ningskostnader vilket ocksa paverkar
byggherrekostnaderna.
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NATIONELL PLAN FOR
TRANSPORTSYSTEMET

Trafikverket har till och med 2016
forbrukat 93 procent av det finansiella
utrymmet for de angivna omradena i
den nationella planen for transportsyste-
met, se Tabell 34. Investeringarna foljer
saledes planen for 2014-2016 relativt vil
totalt, men avvikelsen fran planen inom
vissa atgirdsomraden &r stor.

De namngivna investeringarna
understiger den nationella planens
ackumulerade virden och det giller
sdrskilt vigobjekten. Det bedéms bero pa
tilldelade anslagsramar, investeringsob-
jektens faktiska framdrift samt kraftiga
kostnadssinkningar géllande vissa
vigobjekt, bland annat Norra linken
vars slutkostnad &r avsevirt ligre dn
plankostnaden.

Trimning och effektivisering dver-
skrider den nationella planens acku-
mulerade viirden och det giller sirskilt
jarnvigsatgirderna. Det bedoms bero pa
tilldelade anslagsramar, samt det stora
behovet av atgirder inom omradet trim-
ning och effektivisering.

Miljoinvesteringar dverensstim-
mer sammantaget relativt vil med

den nationella planens ackumulerade
virden, 4ven om utfallet innebir ett
storre kostnadsutfall for jarnvigen,

pa bekostnad av miljoatgirder pa vig.
Det beror frimst pa stora kostnader foér
miljégarantier pa jirnviigen under 2015,
se antal drenden i Tabell 12.

PAGAENDE
NAMNGIVNA INVESTERINGAR

Ett stort antal projekt pagar 6ver hela
landet i olika skeden, fran planligg-
ning till produktion. Trafikverket f6ljer
prioritetsordningen i den nationella
planen for transportsystemet. Under
2016 faststilldes 89 vigplaner och 13
jarnvégsplaner (varav 1 jirnvéigsplan
fran Stockholms ldns landsting, 1 fran
Goteborgs stad och en 1 fran Stockholms
Hamn AB). Av dessa har 21 6verklagats
till regeringen.

Tabell 35 visar hur de stérre inves-
teringsprojekten har framskridit under
2016. I tabellen redovisas ocksa prognos
for de aktuella projekten i férhallande
till den nationella planen f6r transport-
systemet. Prognoserna anges i prisniva
2013 for att de ska vara jamférbara med
de aktuella virdena i planen.

e Citybanan ér en sex kilometer
lang pendeltagstunnel under
centrala Stockholm, med tva nya
stationer - Stockholm City och
Stockholm Odenplan - samt en
1,4 kilometer lang jarnvigsbro
vid Arsta/Alvsjé. Med Citybanan
fordubblas kapaciteten och tagen
kan ga titare och punktligare.
Projektet gar bra och trafikstart
kommer att ske sommaren 2017.
Under 2016 har omfattande
provkorningar genomforts for
att bland annat testa viixlar,
signaler, ventilation, rulltrap-
por och plattformsdorrar pa
stationerna. Den konstnirliga
utsmyckningen dr ocksa pa plats
ddr ambitionen ir att skapa ett
intressant konstnérligt samman-
hang, men dven gora det littare
att hitta riitt i stationsomradet.

E4 Forbifart Stockholm ger for-
utséttningar for utveckling i en
region med stark tillviixt. Viigen
ir en ny strickning for E4 vister
om Stockholm, som binder
samman de norra och sédra lins-
delarna, avlastar Essingeleden
och innerstaden, samt minskar
sarbarheten i trafiksystemet.
Forbifart Stockholm byggs med
tre korfilt i varje riktning, vilket
innebir god framkomlighet d&ven
for kollektivtrafiken. Under

Tabell 34
Uppfdljning av dtgérdsomraden i nationell plan fér transportsystemet, miljoner kronor i I6pande priser
Namngivna investeringar Trimning och effektivisering fér Miljdinvesteringar Summa
tillvaxt och klimat
Jarnvag Vag Jarnvag Jarnvag Vag
Volym t.o.m 2016, mnkr prisniva 2013 utfall 23185 9941 2599 2270 507 792 39293
Summa plan 2014-2025 t.o.m 2016! 25573 12 520 1255 1323 361 1040 42072
Andel av plan t.o.m 2016 enligt utfall (procent) 90,7% 79,4% 207,1% 171,6% 140,5% 76,1% 93,4%
D Exklusive kostnader fér FOI (forskning och innovation) Planering och stéd, Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbron, Driftbidrag till luftfart samt rantor och
aterbetalning av lan och kostnader fér Ovriga insatser for effektivisering av transportsystemet
Tabell 35
Prognos fér storre investeringsobjekt jamfort med totalkostnad inkl. medfinansiering i Nationell plan fér transportsystemet 2014-2025
Projekt Vg - Byggstart Oppnas for trafik  Total kostnad enl. Prognos 2016-12-  Prognos/Plan Utfall t.o.m.
Jarnvag plan inkl ev. medfi- 31 prisniva 2013 2016-12-31
nansiering Prisniva (mnkr) Lopande pris
2013 (mnkr) (mnkr)
Citybanan J 2009 2017 19 556 19 780 101% 19948
Forbifart Stockholm \ 2014/2015 2026 31471 31642 101% 4965
Tomteboda-Kallhall, 6kad kapacitet 2011 (Yttre 2016 och
J 13904 14 039 101% 5688
(Mélarbanan) delen) efter 2025 :
E4 Tomteboda-Haga sédra (Norra station)? v 2010 2017 710 677 95% 696
ERTMS Utveckling J 2008 2021 2034 2945 145% 2040
Lule&-Riksgransen-(Narvik), inférande av | 5021 2023 1818 1866 103% 79
ERTMS
ERTMS Korridor B J 2023 2026 5192 6101 118% 139
Summa 74 685 77 051 103% 33555

" For objektet E4 Tomteboda-Haga sodra (Norra station) ingar bara statens kostnader i redovisningen, da statens andel utgér en liten del av objektets totala kostnad.
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2016 blev flertalet av de stora
anliggningsentreprenaderna
kontrakterade och arbetet med
tunnelspringningar har borjat.

o Projekt Okad kapacitet Tomte-
boda-Kallhdll, som ger 6kad
kapacitet pa Mélarbanan pa
strickan mellan Tomteboda-
Kallhill, dr en utbyggnad fran
tva till fyra jirnvégsspar nord-
vist om Stockholm. Pendeltagen
separeras fran 6vrig tagtrafik,
vilket ger forutsittningar for
titare turer, bittre punktlighet
och kortare restid samtidigt som
det skapar mojlighet till bittre
arbetspendling och regional
utveckling. Tag gar nu pa de
fyra firdigstillda sparen mel-
lan Barkarby och Kallhill. De
nya stationerna i Kallhill och
Barkarby har 6ppnats. Strickan
mellan Tomteboda och Huvud-
sta, som mojliggor full kapacitet
nér Citybanan 6ppnas, har ocksa
fardigstillts och tagits i drift.

Forberedande arbeten pagar pa
strickan Spanga till Barkarby.
For strickan mellan Huvudsta
till Spanga pagar arbetet med
planering och forberedelser for
upphandling.

Tomteboda-Haga sédra ingar i
genomforandet av Norra l4n-
ken. Hér planerar Stockholms
stad och Solna kommun en ny
stadsdel, Hagastaden, med 6 000
lagenheter, 50 000 arbetsplatser
och ett nytt universitetssjukhus
i Solna. Varen 2016 6ppnades

de norrgaende tunnlarna som
ansluter Essingeleden med
Norra linken. I och med detta dr
hela Norra ldnkens tunnelsystem
Oppnat for trafik.

ERTMS (European Railway
Traffic Management System)
bygger pa en gemensam euro-
peisk standard som har som mal
att férenkla tagtrafik mellan
linderna och att transporterna
med jirnvig ska oka i Europa.

Resultatredovisning
Investeringar

Det gamla signalsystemet i Sve-
rige, ATC, bygger pa en nationell
standard som forsvarar trafik
over landgrinserna. Idag byter
vi lok och forare vid grianserna

i Europa pa grund av skilda
system. En utforlig rapport

for ERTMS ldmnas arligen till
regeringen.

LANSPLANER FOR REGIONAL
INFRASTRUKTUR

De regionala viigarna r statliga vigar
som inte ingar i det nationella stamvég-
nitet. Linsplaner for regional infra-
struktur, som innehaller investerings-
atgirder och statlig medfinansiering,
upprittas av ldnsstyrelser, regionala
sjélvstyrelseorgan och kommunala sam-
arbetsorgan. I dessa ldnsplaner kan man
dven avsitta medel till investeringar
inationella vigar, enskilda viigar och
jarnviigar. Lansplanerna ska genomforas

Tabell 36

Uppféljning av lansplanerna for regional infrastruktur, miljoner kronor i

|6pande priser

Lan Utfall 2016 Utfall 2015 mnkr Utfall 2014 Plan Andel* som Plan Andel som genom-
mnkr (I6pande (I6pande prisniva) mnkr (I6pande 2014-2017 mnkr genomforts 2014 - 2025 férts under perioden
prisniva) prisniva) (Prisniva 2013-06) under perioden mnkr (Prisniva 2014 - 2016 av plan

2014 - 2016 av plan  2013-06) 2014-2025 %
2014-2017 %

Stockholm 833 698 891 3164 77 8717 28

Uppsala 172 186 97 523 87 1596 28

Sodermanland 36 28 156 394 56 1042 21

Ostergétland 44 43 64 469 32 1418 11

Jonkoping 190 66 77 423 79 1313 25

Kronoberg 80 105 81 278 96 773 34

Kalmar 67 129 61 271 95 873 29

Gotland 5 4 13 62 35 207 11

Blekinge 40 73 13 176 72 520 24

Skane 313 304 363 1420 69 4292 23

Halland 101 115 110 472 69 1241 26

Véstra Gotaland 527 492 525 2216 70 6351 24

Vérmland 69 70 80 347 63 995 22

Orebro 64 30 78 390 44 1057 16

Vastmanland 95 91 55 280 86 816 30

Dalarna 123 120 99 399 85 1128 30

Gavleborg 123 102 47 333 82 950 29

Vasternorrland 74 54 49 296 60 870 20

Jamtland 54 41 33 176 73 514 25

Vésterbotten 69 18 29 298 39 891 13

Norrbotten 64 72 41 234 76 760 23

centralt bokforda kostnader 59 116

Summa 3202 2958 2961 12622 72 36324 25

* Krav finns att genomféra planerna jamnt till 2017.
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Resultatredovisning
Investeringar

pa ett sadant sétt att en lika stor andel
av varje sadan ldnsplan kommer att
vara genomford till 2017. Trafikverket
ansvarar for att genomfora de atgér-
der som de regionala planuppréttarna
faststillt i sina ldnsplaner for regional
infrastruktur. I Tabell 36 redovisas
utfallet for aren 2014-2016. Utfallet
redovisas dven som procentuell andel av
planen 2014-2017 och procentuell andel
av planen 2014-2025.

Att utfallet varierar mellan linen
beror pa att det i nagra lin pagatt storre
projekt som krivt en storre andel medel
under aret for att kunna genomforas
effektivt. Atgirder i andra lin har dirfor
fatt sta tillbaka, men detta kommer att
jimnas ut i kommande planperiod. Fér
nagra ldn ir utfallet lagt beroende pa
att viig- och jarnvigsplaner har 6verkla-
gats och inte kunnat paborja byggfasen.
En annan orsak ir att andra parters
atgirder inte har fardigstillts och statlig
medfinansiering har déarfor inte kunnat
betalas ut.

De storsta investeringarna (med avse-
ende pa kostnad) i den regionala planen
som pagatt under 2016 ir etapputbygg-
nad av dubbelspar Hemfosa-Tungelsta
pa Nynisbanan, och ombyggnad av vig
288 pa strickan Alunda-Gimo. Den
storsta utbetalningen av statlig medfi-
nansiering har gatt till utbyggnaden av
Tvérsparvig Ost och Roslagsbanan.

Tabell 37 visar vilka typer av atgérder
som har genomférts inom ramen for
medel i ldnsplanerna for regional infra-
struktur. Den visar ocksa fordelningen
mellan kategorierna av statlig medfi-
nansiering. Under rubriken "namngivna
investeringar” ingar medel till savil
vigar som jirnvigar. Under perioden
2014-2016 har utbetalningar till statlig
medfinansiering till kommuner for
trafiksidkerhet, milj6, transportinfor-
matik samt till flygplatsanliggningar

varit nagot hogre dn planens genomsnitt,
medan verksamheten inom trimning och
effektivisering, miljo och 6vriga atgérder
varit nagot lagre.

NAMNGIVNA OBJEKT | NATIONELL
OCH REGIONAL PLAN SOM HAR
OPPNATS FOR TRAFIK UNDER 2016

Trafikverket foljer upp anldggnings-
kostnader och effekter for objekt dyrare
4n 50 miljoner kronor i den nationella
planen for transportsystemet, och objekt
dyrare dn 25 miljoner i linsplanerna for
regional infrastruktur. I Tabell 38 redo-
visas objekt som 6ppnats for trafik

1 oktober 2015-30 september 2016.
Objektens slutkostnad jamfors med
kostnaden i underlaget till regerings-
beslutet som foregick byggstarten. Den
samhillsekonomiska lonsamheten f6ljs
upp genom uppdaterad nettonuvirdes-
kvot (NNK). NNK beriknas som kvoten
mellan nettonyttan och den samhills-
ekonomiska investeringskostnaden,
vilket innebir att en NNK ldgre &n noll
betyder att objektet dr olonsamt utifran
de effekter som beréknats. NNK storre
dn noll innebér att berdknade effekter
tyder pa att objektet dr samhillsekono-
miskt I6nsamt.

E4 Boviken-Rosvik: Det byggdes
en mittseparering pa 14 kilometer pa
vigstrickan Boviken-Rosvik mellan
Pited och Luled, for att forbittra trafik-
sikerheten. Jimfort med planen 6kade
slutkostnaden med 30 procent till f6ljd
av nya tekniska krav. Kostnadsfordy-
ringen medférde att NNK sjonk jamfort
med planerad kvot.

Vig 288 Hov-Alunda: Strickan
byggdes om till métesfri landsvig, for att
forbéttra framkomligheten och trafiksi-
kerheten. Kostnaden for arkeologi och
bulleratgérder blev mindre dn beridknat
men den sammantagna kostnaden blev
storre, pa grund av geotekniska forhal-

landen och ett tilldgg i form av ytterli-
gare en omkorningsstricka. Kostnaden
okade cirka 15 procent jamfort med
kostnaden i den samhillsekonomiska
kalkylen, och cirka 29 procent jaimfort
med plankostnaden. Den 6kade kostna-
den medférde att NNK minskade.

Vig 288 Jilla-Hov: Striackan bygg-
des om till motesfri landsvig, for att
forbittra framkomligheten och trafik-
sikerheten. Kostnaden 6kade cirka 40
procent jimfort med kostnaden i den
samhillsekonomiska kalkylen och cirka
28 procent jaimfort med plankostnaden.
Skillnader i kostnad beror till viss del pa
innehallsfordndringar dir arkeologiska
svarigheter och en tillkommande gang-
och cykelvig ledde till 6kade kostnader.
Okning av anldggningskostnad som upp-
stod mellan planen och fardigstdllande
medférde att NNK minskade.

Viig 40 Ulricehamn, Rdangedala-Hester:
Syftet med atgirden var att férbéttra
trafiksikerheten och framkomligheten
genom att bygga motorvig pa 17 kilo-
meter. Slutkostnaden 6kade med cirka 6
procent i férhallande till plankostnaden,
utan att storre skillnader i utformning
kan pavisas. Det skulle kunna férklaras
av att man fatt vénta pa tillatlighetsprov-
ning. Kostnadsékningen hade marginell
paverkan pa NNK, pa grund av nagot
kortare byggtid dn beréknat. Inga stora
forandringar i forhallande till besluts-
underlaget kan pavisas och effekterna
av atgiarderna bor darfor heller inte ha
fordndrats, men det ar for tidigt att siga
nagot angaende fordndringar i trafike-
ringen.

Viig 156 Skoghem-Skene: En stricka
pa 1,3 kilometer byggdes om for att oka
trafiksikerheten och fa bittre framkom-
lighet fér person- och godstransporter.
En gang- och cykelbro byggdes ocksa
for att oka sidkerheten for oskyddade
trafikanter. Inga stora skillnader har

Tabell 37
Uppféljning av &tgérdstyper i ldnsplanerna for regional infrastruktur, miljoner kronor i [6pande priser

Namngivna Trimning och Statlig medfinansiering ~ Statlig medfinansiering Statlig med- Statlig medfinan- Summa

investeringar och effektivisering, till kommuner for till trafikhuvudmaén fér finansiering siering flygplats-

namngivna brister miljé och dvriga trafiksékerhet, miljo, Kollektivtrafik vag, spar till enskilda anlaggningar

mindre atgérder transportinformatik och sjéfart véagar

Volym 2014, mnkr 1105 691 188 902 32 45 2961
Volym 2015, mnkr 1424 807 128 510 26 63 2958
Volym 2016, mnkr 1412 1071 142 511 26 40 3202
Volym 2014-2025, mnkr 14 687 11437 1545 6963 334 419 35385
Andel av plan, % 27 22 30 28 25 35 26
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funnits mellan foreslagna och utférda
atgirder, men slutkostnaden 6kade med
cirka 13 procent i férhallande till planen.
Kostnadsfordndringen skulle delvis
kunna forklaras av storre informations-
behov i samband med omtag i projektet.
Kostnadsokningen medforde att NNK
minskade. De foreslagna atgidrderna i
beslutsunderlaget ir i stort genomférda
vilket gor att dven effekterna borde
uppnas.

Tunneln genom Hallandsdsen: At-
gérdens syfte var att 6ka godstrafikens
kapacitet och minska restiderna mellan
Goteborg och Malmd, genom att bygga
dubbelspar pa strickan Bastad norra-
Viarp (totalt 13 kilometer langt, varav

8,7 kilometer i tunnel). En problemfylld
start vid drivningen med tunnelborr-
maskinen ledde till att projektet avbrots
vid tva tillfdllen med stora merkostnader
till £6]jd. Under 1998 gjordes en kalkyl
infor beslutet att fortsétta eller avbryta
bygget. Kostnaden for fortsatt bygge av
dubbelsparstunneln var da 3,7 miljar-
der kronor (prisniva 1997). Summan
inkluderar inte de kostnader som redan
var nedlagda. NNK var da -0,6. Senaste
kontraktet med tunnelentreprendren
omférhandlades 2008. Totalkostnaden
paverkas dven av att det var nédvindigt
att gora ett storre antal férbehandlingar
av tunnelkroppen i form av berginjek-
tering och relining. Infor nationell plan

Resultatredovisning
Investeringar

2010-2021 gjordes en ny kalkyl och den
kvarvarande kostnaden beriknades till
3,3 miljarder kronor (prisniva 2009-06).
NNK var da -0,4. Den 6kade totalkost-
naden innebér att NNK blev ldgre dn vad
man beriknade nir projektet startades.
Efter beslutet om fortsatt framdrift 2008
6kade kostnaderna marginellt, vilket
innebir att beddmningen &r att inga
ytterligare storre fériandringar av den
samhillsekonomiska lonsamheten har
skett.

Malmé Fosieby-Trelleborg och vdgsys-
tem Trelleborgsbanan: De tva atgérder-
nas syfte var att inféra regional tagtrafik
pa Trelleborgsbanan for att binda sam-
man Skanes olika delar med foérbittrad

Tabell 38

Objekt 6ppnade for trafik ar 2016, miljoner kronor, prisnivé ar 2016-06

Uppféljning med Nettoprisindex

Uppfdljning med investeringsindex fér vég- respektive banhallning

(NPI)
Objektnamn Investeringstyp Gallande plan vid Plan- Beréknad Slut- Plan- Berdknad Slut- NNK i gél- Upp-
byggstart kostnad kostnad vid kostnad kostnad kostnad vid kostnad lande plan vid foljd
byggstart byggstart byggstart NNK
. ) . - Nationellplan uppg
E4 Boviken - Rosvik Motesfri vag 2010-2021 139 caknas 190 145 164 186 0,5 0,1
. N - Lanstransportplan
Vag 288 Hov - Alunda Motesfri vag 2010-2021 n7 155 159 122 150 155 0,3 0,0
. . . . Lanstransportplan
Vag 288 Jalla - Hov Métesfrivag 2010-2021 322 388 416 335 404 414 0,5 0,2
Vag 40 Ulricehamn, . Nationellplan uppg
11 132 121 1292 1292 -0,2 -0,2
Réngedala - Hester Motorvag 2010-2021 68 saknas 328 6 ° 0. 0.
Vag 156 Skoghem - . . Lanstransportplan uppg
Skene Tatortsvag 2010-2021 44 saknas 49 43 48 48 1.6 13
Tunneln genom Halland- R Nationellplan
J 241 901 952 9701 109 1 1 - -0,4
sas (efter omstart) armves 2004-2015 6 890 6 0 0908 oss 0.6 O
Malmo Fosieby - Trel- Jarnvag och Nationellplan uppg
leb: hVa t 9 7 2 k 769 1 -0,2
eborg och Véagsystem Landsbygdsvig 2010-2021 50 caknas 33 60 uppg saknas 6 0, 0,
Trelleborgsbanan
. ikpl
EGIOT Trafikplats Motorvag
Spillepengen
Trekanten, motessps Jarnva Nationellplan 97 97 69 104 104 71 18 3,0
rekanten, mdtesspar arnvéag 2014-2025 , ,
Vag 47 Forbi P, Lanstransportplan uppg
Métesf 125 135 130 131 131 01 01
Holsbybrunn otesirivag 2010-2021 saknas ! ’
V&g 120 Genomfart Alm- Lanstransportplan uppg
h'u\tbw.nkluswve anslutning Tatortsvag 20142025 69 aknas 78 68 uppg saknas 76 0,4 0,2
till vag 23
Vag 27 Mollenés - . - Lanstransportplan uppg
Métesf 10 90 101 k 88 k 01
Backaryd olesirivag 2014-2025 3 saknas 1ppg saknas UppE saknas !
Vag 1741 Inre . . Lanstransportplan
T 4
Kustvagen Bastad atortsvag 2014-2025 139 9 101 135 92 99 0,3 0,8
Vag 19 Forbi . . Lanstransportplan uppg
St Herrestad Motesfri vag 2014-2025 126 saknas ns 123 uppg saknas n3 0,7 0,9
Summa 9199 12989 12825 14323
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Resultatredovisning
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kollektivtrafik. Det byggdes tre nya
stationer for resandeutbyte, nya och
forlingda motesspar och plankorsnings-
atgirder pa Trelleborgsbanan samt en
komplettering av dubbelspar fran Ore-
sundsbanan mot Lockarp. For att uppna
syftet gjordes dven atgérder i vignitet,
dér ett antal nya viigpassager skapades
samt plankorsningar och viigkorsningar
stingdes. Atgirderna férkortar restiden
for regionala pendlare mellan Trelle-
borg-Malmg, och i synnerhet for dem
som bor i Ostra Grevie, Vistra Ingelstad
och i centrala Trelleborg. Trafiksiker-
heten har 6kat efter att vi har sténgt ett
stort antal plankorsningar lings banan.
Slutkostnaden for projektet blev hogre
in planbeloppet. Detta beror pa en 6kad
omfattning av Trelleborgs och Vellinge
kommuns delar, tillkommande buller-
skyddsatgérder i Skytts Vemmerlov samt
6kade byggherrekostnader eftersom
man gick over till totalentreprenad.
Kostnadsokningen ledde till att NNK
minskade.

E6.01 Trafikplats Spillepengen:
Projektet genomfors av Malmé Stad
och slutférdes sent 2015. Slutkostnaden
haller pa att ssmmanstiillas och slutlig
redovisning kommer att ske i Arsredo-
visning 2017.

Trekanten, métesspdr: Atgirdens
syfte var att 6ka kapaciteten pa Kust till

kust-banan. Atgiirden avser ett 750 me-
ter langt motesspar vid Trekanten samt
plattformar for resandeutbyte. Slutkost-
naden har minskat med 30 procent jim-
fort med planen, pa grund av laga anbud
vid kontraktstecknandet. Den minskade
kostnaden for anldggningen medférde
att NNK okade.

Vidg 47 forbi Holsbybrunn: Syftet med
atgirden var att forbittra den bristande
framkomligheten f6ér de boende lings
vigen. Trafikverket byggde dirfor en
6 kilometer lang motesfri landsvig i ny
strickning férbi Sjunnen, Holsbybrunn
och Alseda. Den 6kade kostnaden som
uppstatt mellan planen och fardigstil-
lande hade marginell paverkan pa NNK.

Vidg 120 genomfart Almhult inklusive
anslutning till vig 23: Atgirdens syfte
var att skapa férbattrad framkomlighet
och stadsmilj6 genom Almhult. Viigen
drogs i ny strickning genom Almhult
och en ny trafikplats byggdes vid anslut-
ningen till riksvig 23. Utformningsmés-
sigt stimmer planunderlaget med vad
som byggts. Kostnaden 6kade med 12
procent. Den dkade kostnaden sénkte
NNK jimfort med vad som berdknades
vid byggstart.

Vig 27 Méllends-Backaryd: Atgir-
dens syfte var att 6ka trafiksikerhet och
framkomlighet pa 7 kilometer genom att

bygga om vigen till motesfri landsvig.

Den uppféljda kostnaden blev 12 procent
lagre &n plankostnaden, vilket medférde
att NNK ¢kade.

Vig 1741 Inre kustvigen Bdstad:
Atgirdens syfte var att 6ka tillginglig-
het till jirnvigsstationen samt skapa
forbéttrad sikerhet och framkomlighet.
Trafikverket byggde 4 kilometer vig,
gang- och cykelvig och flyttade a-faran
cirka 400 meter. Atgirden blev billigare
in berdknat, framforallt pa grund av
en gynnsam upphandling och minskad
omfattning. Den uppf6ljda kostnaden
blev 37 procent ldgre dn plankostnaden,
vilket medforde att NNK 6kade. Effek-
terna i analysen inf6r planen bedoms till
stor del realiseras.

Vig 19 forbi Stora Herrestad: Atgir-
dens syfte var att minska olyckor och
buller samt forbéttra framkomlighe-
ten. Den nya viigen dr motesfri, med
2+2-korfilt pa en stricka av drygt 3
kilometer, och ansluter till befintlig vig
norr och séder om samhillet. Den upp-
foljda kostnaden blev 9 procent lidgre dn
plankostnaden, vilket medférde att NNK
okade. Effekterna i analysen infor planen
bed6ms realiseras.

TRIMNING OCH EFFEKTIVISERING
SAMT MILJOATGARDER

I den nationella planen for transport-
systemet och i de regionala planerna
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finns medel for atgiarder som avser
miljo samt trimning och effektivisering.
Trimningsatgéirder omfattar huvudsak-
ligen forbéttringar inom ramen f6r den
befintliga infrastrukturen som paverkar
systemets funktion och maluppfyllelse

i positiv riktning. De &r ddrmed inte
systemforindrande. I nu géllande plan
ingar atgirder ddr den sammantagna
kostnaden underskrider 50 miljoner
kronor.

Trimningsatgérder har en viktig
funktion genom att de kan bidra till ef-
fektivare utnyttjande av infrastrukturen
och 6kad robusthet, samt till att skapa
forutsédttningar for 6verflyttning mellan
trafikslag, till exempel fran biltrafik
till gang-, cykel- eller kollektivtrafik.
Atgirderna ger viktiga bidrag till 6kad
tillginglighet, till exempel vid bytes-
punkter mellan olika firdsétt. Detta gor
att de kollektiva fardsétten i kombi-
nation med gang och cykel blir mer
attraktiva, och trafikanter och néringsliv
far bittre mojlighet att goéra val som ar
kostnadseffektivare och bittre for mil-
jon. Andra exempel pa trimningsatgér-
der dr atgérder for okad sikerhet pa bade
vig och jirnvig, till exempel stéingsling
och kameradvervakning pa jirnvig och
motesseparering av vigar.

Trimningsatgérder innefattar
ocksa miljoatgirder. Dessa syftar till att
atgirda bristande miljoprestanda i be-
fintlig vig- och jarnvigsinfrastruktur till
en niva som motsvarar samhillets krav
och mil. Atgiirderna syftar bade till att
minska trafikens och infrastrukturens
negativa omgivningspaverkan pa miljon
och pa minniskors hilsa och till att till-
fora positiva virden och funktioner. Det
kan réra sig om buller- och vattenskydd,
sanering av férorenade markomraden
och skydd av biologisk mangfald och
landskapsstruktur. Tabell 39 och Tabell
40 visar exempel pa vad som har slut-
forts under perioden 2012-2016.

Av Tabell 39 framgar att antalet
kilometer vig som motesseparerats ar
ldgre én tidigare ar. Orsaken till att det
ir lagre dr bland annat att trimningspro-
jekt blivit senarelagda till kommande ar.
En annan orsak ir att fler métessepare-
ringar hanteras som namngivna objekt.
Under 1990-talet och bérjan av 2000-ta-
let har manga befintliga 13-metersvigar
kunnat kompletteras med mittricke. De
flesta 13-metersvigarna dr nu utbyggda.

Att bygga om och komplettera 9-me-
tersvigar dr mer kostsamt och kostna-
den overskrider grinsen for att vara
trimningsatgérd. Trafikverket ansvarar
idag for drygt 250 mil cykelvig lings det
statliga vignitet. Vi har byggt 4-18 mil
ny cykelvdg per ar under aren 2012-2016
och forbattrade cykelparkeringar vid
tagstationer. Vi har flera pagaende sam-
arbeten for en 6kad och siker cykling,
bland annat i Nationella cykelradet.
Trafikverket har limnat underlag till
regeringens kommande nationella cykel-
strategi, som dr under beredning.

Antalet planskilda korsningar for
gang- och cykeltrafik 4r i niva med 2014.
Under 2016 byggdes 7 nya planskilda
korsningar for biltrafik - betydligt farre
an tidigare ar.

Under 2015 pagick ett arbete med
att kvalitetssikra uppgifter om antalet
plankorsningar mellan vig och jirnvig.
Statistiken har darfér uppdaterats och
ir inte jimforbar med tidigare ar. Vid
2015 ars slut fanns 5 570 plankorsningar
vid trafikerade banor. Minskningen av
antalet plankorsningar under 2016 ér
relaterade till uppgiften fran 2015.

Det tidigare utpekade och priorite-
rade kollektivtrafiknitet for personer

Resultatredovisning
Investeringar

med nedsatt rorelse- och orienterings-
formaga fortsitter att utvecklas och nya
kollektivtrafikstrak pekas ut. Undersok-
ningar om resvanor visar att personer
med funktionsnedsittning reser mindre
in 6vriga, men att anvindbarheten for
dessa personer successivt 6kar genom att
vi anpassar busshallplatser och tagsta-
tioner. Vi anpassar dessa genom att ta
bort fysiska hinder, uppgradera skyltar
och informationsutrustning samt instal-
lera pratorer (interaktiva terminaler
frimst fér synskadade). I den géllande
nationella planen finns ett mal att med
start ar 2008 fram till och med ar 2021
atgiirda 150 utpekade stationer och cirka
2 000 busshallplatser. Totalt har 79 sta-
tioner och 1 218 busshallplatser atgérdats
till och med 2016.

For att kollektivtrafiknitet till fullo
ska fungera for personer med funktions-
nedsittning krévs att dven fordon, infor-
mation och service anpassas, fungerar
och anvinds. Ansvaret for detta ligger
hos dem som trafikerar nétet.

For att begrinsa transportsystemets
miljopaverkan har Trafikverket genomfort
atgérder inom omradena buller, yt- och
grundvatten, fororenade omraden samt
landskap. Se nagra exempel i Tabell 40.

Tabell 39
Volymer inom trimning och effektivisering

2016 2015 2014 2013 2012
Vag som forsetts med motesseparering/mittracke, km 60 112 147 222 163
Nybyggda géng- och cykelvagar, km 107 119 183 43 58
Nybyggda planskilda korsningar fér gang- och cykeltrafik, 15 20 12 29 53
antal
Nybyggda planskilda korsningar fér biltrafik inkl. trafik- 7 2 40 14 58
platser, antal
Plankorsningar jarnvag, antal farre -50 -288 -309 -183
Atgardade stationer for funktionshindrade, antal 3 10 4 6 6
Atgardade busshéllplatser for funktionshindrade, antal 267 210 118 35 20
Tabell 40
Volymer fér nagra exempel inom kategorin miljoatgérder

2016 2015 2014 2013 2012
Atgarder for bullerutsatta langs statliga vagar, antal 1947 1048 2080 4779 2544
personer
- varav med riktade atgarder 1112 900 1120 1077 881
Atgarder for bullerutsatta langs statlig jarnvég, antal 1588 1310 3226 2626 5216
personer
- varav med riktade atgarder 482 700 1195 748 1491
Slitna vagmiljoer som atgérdats med riktade miljomedel, 6 3 6 15 5
antal
Atgardade barriarer for djur, antal 66 62 86 72 74
Alléer, kulturobjekt och kulturmiljéer som restaurerats, 355 376 578 370 252

upprustats eller fatt kvalitetshéjande atgarder, antal
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Arbetet med att minska antalet bullerut-
satta lings statliga viigar och jirnvigar
har fortsatt. Under 2016 genomfordes
atgérder for cirka 2 000 personer som
var utsatta for viigtrafikbuller 6ver rikt-

virden for buller inomhus eller utomhus.

For statliga jirnvigar dr motsvarande
antal cirka 1 600 personer. Bullerdim-
pande atgirder kan vara bade riktade
atgérder for de mest bullerutsatta lings
det befintliga viig- och jirnvigsnitet och
atgirder som ingar som delar av storre
investeringsprojekt.

Antalet alléer och kulturobjekt som
har restaurerats &r i niva med 2015. Vi
har restaurerat 29 kulturvigar, 246
milstenar, 60 alléer och 16 artrika vig-
kanter.

For att minska barridrerna for vat-
tenlevande djur genomfoérdes under aret
48 atgirder for utter, 17 atgirder for fisk,
frimst i norra Sverige, samt 1 atgérd for
groddjur.
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STOCKHOLMSOVERENSKOMMELSEN
OCH VASTSVENSKA PAKETET
Stockholmsoverenskommelsen 2007

omfattar totalt 64 objekt, férdelade pa
viig och jirnvig, varav 53 objekt f6ljs upp
av Trafikverket. Under 2016 startade
bygget av E18 trafikplats Roslags Nisby,
vig 73 trafikplats Vega och vig 267 Sté-
ket-Rotebro.

Det vistsvenska paketet omfattar
ett stort antal projekt pa jirnvigar samt
statliga och kommunala végar i Véstra
Gotalandsregionen. Hittills har cirka 60
procent av de avtalade atgirderna far-
digstllts, och det dr frimst atgérder for
att stirka kollektivtrafiken. Byggandet
av Marieholmstunneln ir i ett intensivt
skede. Ett annat stort projekt &r Hisings-
bron, som utférs av Goteborgs stad och
delfinansieras av Vistsvenska paketet.
Dessutom fortsitter genomforandet av
kollektivtrafikatgérder.

Riksdagen beslutade under hosten

2016 att infora undantag fran tringsel-
skatt for Backa i Goteborg. Undantaget
innebdr att det bara dr genomfartstrafik
som beskattas. Backaundantaget kom-
mer att borja gélla fran den dag reger-
ingen bestdimmer. Under aret har ocksa
en utredning genomforts géllande tring-
selskatt i samband med Marieholmstun-
nelns 6ppnande.

OBJEKT OPPNADE FOR TRAFIK 2011
Effekter och samhillsekonomisk 16n-
samhet {6ljs upp f6r namngivna objekt
fem ar efter att de 6ppnats for trafik. For
vigobjekt har nya samhéllsekonomiska
analyser gjorts, och en ny nettonuvér-
deskvot (NNK) med uppdaterade effek-
ter har berédknats utifran faktiska utfall
och med gillande férutséttningar.

For 13 objekt dr bedomningen att plane-
rade effekter har uppnatts. For 1 objekt
har planerade effekter inte uppnatts, och

for 1 objekt har det inte varit mojligt att




Tabell 41

Objekt 8ppnade fér trafik &r 2011, prisniva 2011-06, miljoner kronor

Objektnamn

Uppsala bangardsombyggnad inkl.
resecentrum

Hamnbanan kapacitetsatgérder
(Géteborg)

Malmbanan, ékad kapacitet enl.
2004 - 2015 &rs plan

Delar av malmbanan, 6kad kapaci-
tet, enl. 2010 - 2021 ars plan

Malmé Bangérd, anpassning av
personbangard

Sunderby sjukhus, ny sidoplatt-
form

E4 Enadnger - Hudiksvall

Rv 25 Eriksmala - Boda

Forbi Tenhult
Partihallsférbindelsen (Regional
plan)

Fagersta - Norberg (Regional plan)
Norberg - Avesta (Regional plan)
Ansl Skavsta (Regional plan)
Tvérleden Osby - Markaryd

(Regional plan)
Rv 23 Forbi Malilla (Regional plan)

Investeringstyp

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvég

Jarnvéag

Jarnvag

Motesseparering
242, 2+1

Landsbygds- eller
tatortsvag

Landsbygds- eller
tatortsvag

Landsbygds- eller
tatortsvag

Landsbygds- eller
tatortsvag

Landsbygds- eller
tatortsvag

Landsbygds- eller
tatortsvag

Landsbygds- eller
tatortsvag

Landsbygds- eller
tatortsvag

PLANKOST-
NAD
publicerad i
Arsredovis-
ning 2011,
mnkr

1234

111

328

79

844

29

1107

223

377

1560

23

126

30

320

73

BERAKNAD UPPFOLID BERAKNAD
KOSTNAD VID ~ KOSTNAD NNK
BYGGSTART EFTER GENOM- i géllande
publicerad i FORANDE plan/plan-
Arsredovisning publicerad i underlag vid
2011, mnkr Arsredovisning byggstart
2011, mnkr
1179 1912 Samhallseko-
nomisk kalky!
saknas
95 79 Samhallseko-
nomisk kalky!
saknas
233 195 21
102 129 2,5
1015 1004 0,1
30 45 -0,8
1128 691 0,2
179 189 0,6
293 357 1.2
1828 1777 37
24 21,8 2,0
130 123 0,2
26 34 09
313 337 1.2
61 67 09

Resultatredovisning
Investeringar

UPPFOLID UPPFOLID NNK
NNK NYTTA (beréknad
(publicerad i jamfért med 2016)***
Arsredovis- nyttor i plan
ning 2011)* (uppfoljd
2016)**
Ej uppfolid Ej uppfolid
Ej uppfolid - Ej uppfolid
4,6 - Ej uppfolid
1,2 - Ej uppfoljd
-0,9 - Ej uppfoljd
2,8 - Ej uppfolid

* Om inte annat anges, baseras uppfélid NNK i Arsredovisning 2011 p& eventuella kostnadsférandringar mellan plankostnad och genomférandekostnad.
** Rott: Planerade nyttor bedéms inte ha uppnatts. Grént: Planerade nyttor bedéms ha uppnatts. Gratt: Ej mojligt att jamféra planerade nyttor med utfall.

*** For vagobjekt ursprungligen analyserande i EVA har en ny samhéllsekonomisk analys gjorts idag gallande metoder och varderingar.

jimfora den planerade effekten med det

verkliga utfallet.

Nedan och i Tabell 41 redovisas de

objekt som 6ppnades 2011.

Uppsala, bangdrdsombyggnad
inklusive resecentrum: Syftet
med projektet var att utveckla
Uppsala stationsomrade till

ett modernt och lattillgingligt
resecentrum samt att forbéttra
kapaciteten, tillgdngligheten och
siikerheten for jirnvigstrafiken
och omradet kring jairnvigen.
Efter genomforda atgirder har
robustheten och kapaciteten for
jarnvigssystemet kat. Sikerhe-
ten har 6kat i och med planskild
passage och plattformsatgérder.
Bangardsomradet har utvecklats
till en modern och attraktiv del
av Uppsala. Kostnaden okade

i och med stora innehallsfor-
dndringar. Ingen samhéllseko-

nomisk kalkyl dr gjord, varfor
det inte 4r mojligt att jimfora

planerad l16nsamhet med utfallet.

likberg och Krokvik, till f61jd av
okad trafik och 750 meter langa
malmtég. Slutkostnaden ir ligre
pa grund av minskad omfattning

Hamnbanan, kapacitetsdtgdrder
(Goteborg): Syftet var att atgirda
den bristande kapaciteten pa
Hamnbanan, dir kapacitetsut-
nyttjandet 1ag pa max ar 20009.
Ar 2010 gick det cirka 60 tag per
dygn pa strickan forbi Pélsebo.
Ar 2012, efter genomford atgird,
gick det motsvarande 92 tag

per dygn. Tre ar senare gick det
cirka 100 tag per dygn pa samma
stricka. Detta dr en signifikant
6kning av antalet tag. Den pla-
nerade lonsamheten bedoms ha
uppnatts.

Malmbanan, uppfdljt mot plan
2004-2015: Atgirdens syfte var
att 6ka kapaciteten pa Malmba-
nan, vid motesstationerna To-

jamfort med planen. Trafike-
ringen har i stort sett uppnatt
prognosticerad niva 2010.
Planerad l6nsamhet bedéms ha
uppnatts.

Delar av Malmbanan, uppfoljt
mot plan 2010-2021: Syftet med
atgérden, motesstationer vid
Harra och Kopparasen, var att
atgirda kapacitetsproblem som
skulle uppsta nir uteslutande
750 m langa malmtag skulle
anvindas fran och med 2010.
Projektet har fordyrats pa grund
av bland annat ofullstiandigt
planunderlag. Trafikeringen har
overstigit prognosticerad niva.
Planerad lonsamhet bedéms inte
ha uppnatts.
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Malmé bangdrd, anpassning av
personbangdrd: Ombyggnad

av Malmé personbangard var
en del i byggandet av Malmos
Citytunnel. Syftet med objektet
var att knyta Citytunneln till
det befintliga jirnvigssystemet
och att anpassa den befint-

liga personbangarden i Malmé.
Slutkostnaden var nagot hogre
in ursprungliga plankostnaden.
Fyra spar under Almedalsbron
innebir okad kapacitet och dar-
med mindre risk for stérningar.
Den stora utmaningen i projektet
har varit att upprétthalla “nor-
mal” tagtrafik pa Malmé central
under byggperioden. Planerad
lonsamhet bedéms ha uppnatts.

Sunderbyns sjukhus: Atgirdens
syfte var att atgirda kapacitets-
problem pa striickan Lulea-Bo-
den, med en ny sidoplattform

for resandeutbyte med tva
persontag samtidigt. Pa grund av
bland annat stéld, tillkommande

5 6 Trafikverkets arsredovisning 2016

atgérder och ofullstindiga hand-
lingar fordyrades projektet med
16 miljoner kronor. Gods- och
persontrafik har dverstigit prog-
nos 2020. Planerad l6nsamhet
bedoms ha uppnatts.

E4 Endnger-Hudiksvall: Atgir-
dens syfte var att bidra till bittre
framkomlighet och trafiksiker-
het, samt forbéttra boendemiljo
och minska barridreffekter. Den
bestod slutligen i huvudsak

av viginy strickning om 21
kilometer 2+2-vig samt cirka

3 kilometer 2+1-viig. Nettonu-
virdeskvoten dr hogre dn den
ursprungliga, och det beror
framst pa en 6kad virdering av
restidsnyttor.

Vig 25 Eriksmala-Boda: Vig-
strickan hade lag standard
och stora brister nér det giller
vigstandard, sidoomrade och
birighet. Atgirden omfattade
utbyggnad av 16 kilometer 2+1-

vig med en planerad hastighet
pa 100 km/tim, i befintlig kor-
ridor. Lonsamheten blev samma
i efterkalkylen som i férkalkylen.
Planerad lonsamhet bedéms ha
uppnatts.

Viig 31 forbi Tenhult: Ombyggna-
den av vig 31 till en vig med hog
standard innebér okad trafik-
siikerhet och bittre framkom-
lighet, samt dr positiv for den
regionala utvecklingen. Vigen
gick tidigare genom Tenhult
och trafiken var stérande for de
boende och utgjorde en barriir
for oskyddade trafikanter. Lon-
samheten blev betydligt hogre

i efterkalkylen &n i férkalkylen.
Till stérsta delen bedéms det
bero pa nya férutsittningar och
virderingar.

Partihallsférbindelsen (regional
plan): Partihallsforbindelsen i
Goteborg ér ett forsta steg till
en ny forbindelse 6ver dlven




tillsammans med Marieholms-
tunneln. Syftet med den nya
forbindelsen &r att avlasta E6:an.
Kostnaden for projektet dr hogre
och trafikeringen &r mindre
dnide initiala samhillsekono-
miska berdkningarna. Den ligre
trafikeringen i férhallande till
beslutsunderlaget kan forklaras
med att tringselskatten inte dr
med i det ursprungliga besluts-
underlaget. Trots det dr [onsam-
heten for objektet hog, vilket gor
att trafikeringen bor kunna vara
ldgre dn den berdknade. Det gor
att den planerade l1onsamheten
bor kunna uppnas, men att det dr
forknippat med vissa osdkerhe-
ter fraimst géllande trafikutveck-
lingen fram till &r 2020. Planerad
léonsamhet bedéms ha uppnatts.

Vig 68 Fagersta-Norberg: Syftet
med atgirderna var att forbittra
framkomligheten och trafiksé-
kerheten ldngs striackan. Slut-
kostnaden avvek marginellt fran

planerad kostnad. Nyttorna har
okat till f6ljd av hogre virdering-
ar av restidsvinster och olyckor.

Vig 68 Norberg-Avesta: Syftet
med atgirderna var att for-
béttra framkomligheten och
trafiksidkerheten. Slutkostnaden
avvek marginellt fran planerad
kostnad. Nyttorna har okat till
foljd av hégre virderingar av res-
tidsvinster och olyckor. En nagot
okad trafikering leder ocksa till
en hogre nettonuvirdeskvot.

Tillfart Skavsta: Syftet med
atgiarderna var att forbéttra
framkomligheten och trafiksé-
kerheten. Slutkostnaden dkade
nagot mot planerad kostnad.
Nyttorna har 6kat till f61jd av ho-
gre virderingar av restidsvinster
och olyckor. En nagot minskad
trafikering antas inte paverka
resultatet nimnvirt.

Tvdrleden Osby-Markaryd:
Befintliga vigar mellan Osby

Resultatredovisning
Investeringar

och Markaryd hade mycket

lag standard. Strickan ingar i
Tvérleden, riksvig 15, som utgor
en ost-vistlig forbindelse mel-
lan Halmstad och Karlshamn.
Atgirden omfattade 20 kilome-
ter vig i ny strickning. Lon-
samheten blev betydligt hogre

i efterkalkylen dn i férkalkylen.
Till storsta delen bedoms det
bero pa nya forutsittningar och
vérderingar. Sinkta hastigheter
pa omgivande vignit samt jus-
terad trafikomférdelning bidrar
ocksa.

Vig 23 forbi Malilla: Syftet

med atgérden var att forbéttra
framkomlighet och boendemiljé.
Atgirden innebir 3 kilometer ny
vig forbi Malilla. Slutkostnaden
minskade jamfort med planerad
kostnad och l6nsamheten blev
betydligt hogre i efterkalkylen
an i forkalkylen. Till stérsta
delen bedéms det bero pa nya
forutsiattningar och virderingar.
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Utbetalning av
driftbidrag
och ovrigt stod

Trafikverket betalar ut statsbidrag for
enskilda véigar och ersittningar for tra-
fikavtal. Vi hanterar dessutom stodet till
det nationella nitet av beredskapsflyg-
platser, stodet till icke statliga flygplatser
dér staten har avtalat om upphandlad
trafik samt bidrag till organisationer som
arbetar for 6kad trafikséikerhet. Déruto-
ver betalar vi ut driftbidrag till Inlands-
banan AB och till Oresundsbrokonsor-
tiet. Verksamhetsvolymen framgar av
Tabell 42. Bidrag for investeringar enligt
den nationella planen och regionala pla-
ner redovisas fran och med i ar i kapitlet
Investeringar.

STATSBIDRAG TILL ENSKILD
VAGHALLNING

Bidragsgivning till enskild vighallning
(inklusive enskilda férjor) leder bland
annat till kade majligheter att bo och
idka néringsliv i glesbygd, att ta tillvara
landsbygdens traditionella resurser sa-
som skogen, malmen och andra ravaror
samt att fa tillgang till en bra milj6 for
rekreation och service- och tjinstepro-
duktion.

Trafikverket har under 2016 limnat
statsbidrag till drift, underhall och in-
vestering av enskilda statsbidragsvigar
och férjeleder, se Tabell 43. Huvuddelen
av bidragen avser arlig drift och under-
hall. Tillsyn genomférdes pa 15 222
(17 538) kilometer vig.

En 6versyn av viighallaransvaret for
enskilda vigar inleddes 2013 efter en ut-
redning i samarbete med Riksforbundet
Enskilda vigar (REV) och Sveriges kom-
muner och landsting. Detta utmynnade i
Réiv-programmet (Rétt viighallaransvar)
som arbetar med avgrinsningen mellan
statlig, kommunal och enskild vighal-
lare. Under 2016 har Ridv-programmet
tagit fram kriterier for indragning av all-
méin vig samt férindring av enskild vig
till allmén vdg. Ett forslag dr antaget och
beslutas i samband med att arbetsrutiner
tas fram inom Trafikverkets lednings-
system. Under hosten har ett arbete
inletts med att sammanstilla behov av
revidering av viiglagen som identifierats
i Rdv-programmet. Vighallningsmyn-
digheterna (Trafikverkets regionkontor)
har dessutom inlett ett arbete med att
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Tabell 42

Verksamhetsvolym Utbetalning av driftbidrag och évrigt stéd, miljoner kronor

2016 2015 2014
Statsbidrag till enskilda vagar 1116 1101 1105
Trafikavtal och driftbidrag till icke statliga flygplatser 837 863 869
Sjofartsstod 1486
Bidrag till Inlandsbanan 170 165 129
Bidrag till Oresundsbrokonsortiet 311 312 302
Bidrag till ideella organisationer 22 22 27
Ovrigt driftbidrag och stod 58 92 43
Summa verksamhetsvolym utbetalning av driftbidrag och &vrigt stéd 4000 2554 2476
Finansiering
Anslag
- 1:1 ap.9 Ovriga insatser for effektivisering av transportsystemet 39
- 1:1 ap.12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning 33 34
- 1:1 ap.12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet 481 476 431
- 1:2 ap.1.1 Drift och underhall vagar 36 68 30
- 1:2 ap.1.3 Bidrag for drift av enskilda vagar 1115 1093 1105
- 1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning Jarnvag 11 11
- 1:6ap.1 Icke statliga flygplatser 63 63 63
- 1:6 ap.2 Flygtrafiktjanster 7 7
- 1:6 ap.3 Beredskapsflygplatser 9 7 7
- 1:7 ap.2 Trafikavtal 752 780 793
- 1:15 ap.1 Sjofartsstod 1486
Bidrag 8 14 7
Intakter av avgifter och Gvriga intakter 0 1
Summa finansiering 4000 2554 2476
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Tabell 43
Statsbidrag till enskild vaghallning, miljoner kronor
2016 2015 2014 2013 2012
Statsbidrag till enskilda statsbidragsvagar totalt, mnkr 1141 1119** 1137 1069* 1063
Dérav arlig drift av vég, bro och beldggning, mnkr 804 788 761 747 729
Dérav drift och underhall av farjeleder, mnkr 87 94 91 74 86
Dérav underhall vag, bro och beldggning inkl. istandsattning, mnkr 224 211 253 227 229
Dérav investeringsbidrag genom regional plan, mnkr 26 26 32 21 19
Nyckeltal
Statens genomsnittliga bidragsandel exklusive farjedrift, % 61 64 64 64 64
Trafikverkets kostnader fér administration och radgivning, mnkr 42 40 42 40 36
Antal km vag berattigad till statsbidrag 76 259 76 215 76 369 76 237 76 228
Antal vaghallningsorganisationer 23482 23496 22836 22783 22756
Statsbidrag exklusive farjedrift per km vég och ar, kr 13808 13451 13691 13043 12817
Statsbidrag exklusive farjedrift per vaghallare och ar, kr 44 843 43630 45785 43 646 42935
Kostnad fér administration och radgivning per vaghallare och &r, kr 1791 1722 1819 1761 1569
* Inkl. bidrag fér dversvamningsskador, cirka 0,8 mnkr.
** Inkl. bidrag pa grund av skogsbrand Vastmanland 7,5 mnkr.
paborja Fordndringsarbete avgrdnsning Tabell 44
allmdn - enskild vdg genom en fversyn Kostnader for trafikavtal, miljoner kronor
av utfartsvigar kortare 4n 400 meter. Trafikslag %rit;rgznlitét TG 2015 2014 2013 2012
Trafikverket har ocksa inlett ett -
samarbete med Lantméteriet med syfte Farja 400 393 376 406 a0 422
att samordna vara register for vighallare Flve % =8 o7 89 0 9
och samfillighetsféreningar. Det kom- Tag 242 20 245 249 267 234
mer att underldtta bland annat kravet pa Buss 50 49 48 49 49 53
organisationsnummer f6r bidragsmot- Summa 785 752 766 793 810 804

tagare.

Pa det enskilda vignitet med statsbi-
drag finns cirka 4 000 broar. Vi genom-
for huvudinspektioner pa dessa broar
vart sjétte ar. Broarnas tillstand har
forsdmrats, vilket framgar av genom-
forda inspektioner. Antalet skador av
olika svarighetsgrad pa broarna okar
och bor atgérdas inom den tidsperiod
som avgors av broarnas tillstand. I stort
sett alla broar har birighetsklassats,
vilket i forsta hand avser axeltryck och
boggitryck samt visar vilken bruttovikt
broarna klarar.

Trafikverket har tillsammans med
Riksforbundet Enskilda vigar och
Lantmiteriet hallit utbildningar for
vighallare vid 29 (30) tillfdllen. Det
totala antalet kursdeltagare var 1278
(1 058) varav 296 (216) kvinnor. Syftet dr
att formedla kunskap om bidragsregler
och viigteknik inom enskild vighallning
till styrelsefunktionérer.

TRAFIKAVTAL

For att sikerstilla en tillfredsstil-
lande tillginglighet i kollektivtrafiken
mellan interregionala resmal, tecknar
Trafikverket avtal med operatorer och
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regionala kollektivtrafikhuvudmén

om kompletterande trafik. Det gor vi
utifran atta kriterier f6r grundlidggande
tillgéinglighet: till Stockholm, fran
Stockholm, internationella resor, stor-
stidder, region- eller universitetssjukhus,
universitets- och hogskoleorter, andra
storre stider samt besoksnéring. Avtalen
kostade under 2016 totalt 752 (766)
miljoner kronor. Under 2016 forbéttrade
Trafikverkets avtal tillgingligheten for
67 kommuner. Av dessa hade 4 kom-
muner en oacceptabel tillgéinglighet,
men dven i dessa innebar vara insatser
forbattringar, dock utan att na upp till
nivan god eller acceptabel tillgéinglig-
het. Forutom Gotlandstrafiken giller
merparten av avtalen trafik i den norra
delen av landet.

Kostnaden for trafikavtal har under
de senaste aren legat en bit under an-
slagets 831 miljoner kronor, med vissa
variationer mellan aren, se Tabell 44.
Variationerna beror frimst pa varieran-
de kostnader for avtalet om firjetrafik
till Gotland.

Att avtalskostnaderna hallit sig inom
budget och minskat 2014-2016 beror pa
att oljepriserna varit extremt laga, vilket
paverkar kostnaderna for firjetrafiken.
2016 har kostnaden 6kat och ndrmar sig
anslagstaket.

Malet f6r verksamheten &r att for-

bittra tillgingligheten for interregionala
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resor dir trafiken inte kan bedrivas
kommersiellt. Trafikavtalen ger en
positiv paverkan pa leveranskvaliteten
anvindbarhet.

De delar av landet som berérs av
trafikavtalen har generellt en minskande
och aldrande befolkning. Kostnaderna
for trafiken riskerar dirmed att pa sikt
oka for att uppritthalla tillgéingligheten
pa samma niva. Ett sitt att halla nere
kostnadsokningarna r att anvinda
alternativa 16sningar, till exempel av-
ropsstyrd trafik dir resandestrémmarna
ir sma.

NATIONELLT NAT AV
BEREDSKAPSFLYGPLATSER
Trafikverket har tecknat 6verenskom-
melser med Swedavia AB, Férsvarsmak-
ten, Sundsvall Timra Airport AB och
Gillivare kommun om att upprétthalla
24 timmars nationell beredskap for
samhéllsviktiga flygtransporter med

en timmes instillelsetid pa foljande tio
flygplatser: Malmd, Ronneby, Goteborg
Landvetter, Visby, Stockholm Arlanda,
Sundsvall Timra, Ostersund Are, Umea,
Lulea och Géllivare. Den nationella be-
redskapen driftsattes den 1 januari 2012.
Anslagsramen 2016 var 9,5 miljoner
kronor.

BIDRAG TILL FLYGPLATSER
Trafikverket limnar bidrag till icke

statliga flygplatser med trafik som dr
upphandlad av staten. Totalt dispo-
nerar Trafikverket drygt 63 miljoner
kronor arligen for driftbidrag till dessa
flygplatser.

Till de icke statliga flygplatserna utan
statligt upphandlad trafik limnar Tra-
fikverket bidrag via linsplanerna, och
detta bidrag provas enligt EU:s regler
for statsstod och motsvarar 40 miljoner
kronor arligen for perioden 2012-2021.

SJOFARTSSTOD

Delegationen fattar beslut om sjéfarts-
stod till fysiska och juridiska personer
och till partrederier som har eller har
haft sjdmén anstéllda f6r arbete ombord
pa svenskregistrerade fartyg, som i sin
ndringsverksamhet ér utsatta for in-
ternationell konkurrens. Sjéfartsstodet
mojliggdr en nedsittning av skatten och
arbetsgivaravgiften for den anstillde
till noll kronor. Under 2016 fick 101 (107)
fartyg sjofartsstdd som uppgick till sam-
manlagt 1486 (1 426) miljoner kronor.

BIDRAG TILL INLANDSBANAN,
ORESUNDSBROKONSORTIET,
SJOFART OCH JARNVAGSFORDON
Under 2016 betalades driftbidrag ut till
Oresundsbrokonsortiet, 311 (312) miljo-
ner kronor, och Inlandsbanan, 170 (160)
miljoner kronor, och medfinansiering
betalades ut for flera sj6fartsobjekt. Un-
der aret har knappt 90 (1) miljon kronor
betalats ut till fordonsinnehavare f6r de
kostnader som uppstod vid anskaffning
och installation av den skyddsutrustning
som krévts for att mobiloperatérernas
telefoninit inte skulle stora jarnvigens
mobiltelefonindt GSM-R. Den tillfilliga
stodférordningen har forldngts till slutet
av 2017.

BIDRAG TILL IDEELLA
ORGANISATIONER

Trafikverket beviljade under 2016 21,6
(21,4) miljoner kronor i ekonomiskt
bidrag till ideella organisationers arbete
for att bidra till de transportpolitiska
malen. Bidragen utbetalades i form av
organisations- och projektbidrag, forde-
lat pa 3,65 (2) miljoner kronor for organi-
sation och 18,0 (19,4) miljoner kronor for
projekt. Den storsta bidragsmottagaren
var NTF (Nationalféreningen for trafik-
sikerhetens frimjande).
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Uppdragsverksamhet

Trafikverket har en uppdragsverksam-
het som omfattar allt fran firje- och
utbildningsverksamhet till uthyrning av
jarnvigsfordon och bilar fér kérprov. Vi
utfor ocksa uppdrag inom ban-, el- och
signalomradet, levererar it- och kommu-
nikationstjinster samt upphandlar och
tillhandahaller material till jirnvigens
infrastruktur.

Grundprincipen ér att Trafikver-
ket ska ta ut full kostnadstéckning f6r
uppdragsverksamhet. Tva undantag
framgar i regleringsbrevet, dels for ban-
avgifter dels for grossisttjénster i fiber-
nitet. Avgifterna inom férarprovsverk-
samheten bestims av regeringen enligt
forordning (2010:1578) om provavgifter
for korkort och yrkesmissig trafik, m.m.
Dirutover ska var upplatelse av lokaler
ske pa marknadsmissiga villkor enligt
(SFS 1993:527) férordning om forvalt-
ning av statliga fastigheter och avsteg
kan ocksa grunda sig pa (SFS 2008:579,
3 kap.) konkurrenslagen som innebir att
en myndighet inte far séitta underpriser.

Affdrsverket Statens jarnvigar (ASJ)
forvaltade fram till och med 2012 en

fordonsflotta som primirt var avsedd for

nattagstrafiken pa Norrland. Trafikver-
ket tog i samband med Rikstrafikens
nedldggning 6ver uppdraget att upp-
handla trafiken. Infér upphandlingen
av trafiken perioden 2013-2018 prissatte

DIAGRAM 21
Utbildning Trafikverksskolan,
tusen kronor

. Elevdagsverken " Kostnad
ASJ uthyrningen av fordonsparken.
ASJ avvecklades vid utgidngen av 2012 Tusenkronor Elevdagsverken
. . . N 80000 25000
och fran 2013 6verfoérdes ansvaret for
fordonsforvaltningen inklusive det in- 70000 20000
gangna uthyrningsavtalet till Trafikver- 60000
ket. Ndr nuvarande avtal 16per ut kom- 50 000 15000
mer vi att géra en ny upphandling och i 40000
samband med det se 6ver prisséttningen 20000 10000
i enlighet med gillande principer.
Trafikverket har genom prissamrad 20000 5000
med Ekonomistyrningsverket 6ppet och 10000
transparent redovisat principerna for 0 0
. 2012 2013 2014 2015 2016
avgiftsstrukturen.
Resultatet fér uppdragsverksam-
heten var 85 (91) miljoner kronor for bell 4
abe
2016, se Tabell 48. For information om Uthyrning av jarnvéagsfordon, tusen kronor
tjinsteexport, se not 2 i den finansiella 2016 2015 2014
redovisningen. Intakt 88727 74877 65653
Kostnad -50677 -37784 -34 210
TRAFIKVERKSSKOLAN OCH N 26 050 o4 L aes
P esulta
FORDONSFORVALTNING
. . . Antal uthyrda vagnar och lok 89 88 86
Efter sammanslagningen av Jirnvigs-
Kostnad per uthyrd vagn/lok 567 427 398

skolan och Utbildningscenter ska all
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internutbildning inom Trafikverket ad-
ministreras via Trafikverksskolan, vilket
for aret ger en 6kning av bade kostnad
och elevdagsverken vilket visas i Diagram
21. Ett elevdagsverk motsvarar en hel ut-
bildningsdag for en elev. For aren 2012 till
2015 avser talen endast Jirnviigsskolan.
Kostnaden per elevdagsverk har minskat
nagot i jimforelse med 2015, till foljd av
att det har genomforts fler webbaserade
utbildningar, vilket 6kat antalet elevdags-
verken till en ligre kostnad.

Under aret har resultatenhet For-
donsresurser avslutat investeringar i
form av totalrenovering av fem restau-
rangvagnar. Investeringarna leder till
att avskrivningarna borjat 6ka redan
2016, vilket gor att kostnaden per uthyrd
vagn/lok 6kat jamfort med tidigare ar, se
Tabell 45.

Ovriga prestationer inom resultaten-
het Fordonsresurser (museiverksamhe-
ten) redovisas under Planera atgirder.
Prestationer inom §vriga resultatenheter
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redovisas under Planera trafik (Forar-

prov) och Trafikledning, trafikinforma-
tion och 6vrig drift (Firjerederiet).

OVRIG UPPDRAGSVERKSAMHET
Trafikverket bedriver ocksa uppdrags-
verksamhet dér det ekonomiska malet
ar full kostnadstidckning, det vill séiga ett
nollresultat 6ver tid. Forsiljning av el-
energi till féretag som bedriver tagtrafik
svarar for en stor del av denna upp-
dragsverksamhet. Syftet dr att erbjuda
tagtrafiken elenergi till laga och stabila
priser. I Tabell 48 syns en avvikelse
nedat for elférsiljningen 2016 nér det
géller utfall jimfort med regleringsbrev.
Avvikelsen beror i huvudsak pa att elpri-
serna varit lagre dn férvintat samt att
vi har minskat paslaget som skall ticka
overforingsforluster i vart elnét.
Trafikverket forsorjer &ven den
svenska jirnvigens infrastruktur med
tekniskt godként material och tjénster
for planerade projekt, planerat under-

hall och avhjilpande underhall. Denna
verksamhet har 6kat under aret vilket
visas pa raden materialservice i Tabell
48. Okningen beror bland annat pa ge-
nomférandet av tva etapper pa sparbytet
Boden-Bastutrisk och kontaktlednings-
upprustningarna Laxa-Falkoping och
Hissleholm-Lund.

Trafikverket dr en av de storsta stat-
liga innehavarna av fibernét i Sverige.
Trafikverket siljer kapacitet till externa
kunder, for att utnyttja kapaciteten i
investeringarna pa bista sitt. I kost-
naderna for denna verksamhet ingar
endast merkostnader for férsiljning av
6verskottskapaciteten (direkta kost-
nader). Under 2016 salde Trafikverket
6verkapacitet i kommunikationsniten
samt dvriga it- och teletjinster, exempel-
vis mastinplaceringar for totalt 81 (213)
miljoner kronor, se Tabell 48. Skillnaden
i omsittning mot 2015 beror till storsta
delen pa en avveckling av leveranser till
Transportstyrelsen.
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Tabell 46
Offentligrattslig verksamhet, miljoner kronor
Regleringsbrev 2016 Utfall 2016 Resultat Totalt
| p balanserat
Resultatomrade s
Resultat eft R Itat eft Itat fi
Intdkter Kostnader ?su at etter Intékter Kostnader e;u atetter 2015 2014 r4es.u @ vran
finansnetto finansnetto tidigare ar
Férare 457 408 49 464 396 68 38 36 155
Banavgifter minimipaket och 1539 1539 0 1682 1682 0 0 0 0
grundldggande bantilltrades-
tjanster
Avgifter for ansékan om 1 1 0 0,4 0,4 0 0 0 0
sjofartsstod
Summa 1997 1948 49 2146 2078 68 38 36 155
Tabell 47
Avgiftsbelagd verksamhet dér intdkterna inte disponeras, miljoner kronor
Regleringsbrev 2016 Utfall 2016 Resultat Totalt
Omrade/verk h balanserat
mrade/verksamhet s
Resultat eft R Itat eft Itat fi
Intékter Kostnader ésu at etter Intékter Kostnader e;u atetter 2015 2014 résu @ vran
finansnetto finansnetto tidigare ar
Ansokningsavgifter for
transportdispenser, inkomst- 22 22 0 18 18 0 0 0 0
titel 2511
Tabell 48
Extern uppdragsverksamhet, miljoner kronor
Regleringsbrev 2016 Utfall 2016 Resultat Totalt
Omrade,verksamh balanserat
mrade/verksamhet s
Intakter Kostnader Re'sultat efter Intakter Kostnader Rgsultat efter 2015 2014 ré%ultat tran
finansnetto finansnetto tidigare ar
Farjeleder 88 86 2 97 95 2 2 4 -7
Utbildning 56 55 1 47 47 0 -4 -4 -9
Teletjanster och IT 93 85 8 81 69 12 23 65 23
Materialservice 938 935 3 1132 1120 12 15 27 15
Elfdrsalining 1208 1208 0 1060 1060 0 0 0 0
Fastighetsforvaltning 75 75 0 80 80 0 0 0 0
Ovriga uppdrag 62 47 15 77 59 18 18 15 127
Uthyrning av reservbroar 2 2 0 4 1 3 1 -2 10
Forvaltning av jarnvagfordon 75 49 26 87 49 38 37 31 114
Summa 2597 2542 &5 2665 2580 85 91 135 273
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AVGIFTSBELAGD VERKSAMHET
Banavgifterna har hojts under 2016 i
enlighet med den nationella planen. Se
dven Tabell 5 under Planera atgirder.
Trafikverket Forarprov finansieras

till stérsta delen genom offentligritts-
liga avgifter, se Tabell 46. Forarprovs
verksamhet redovisas under avsnittet
Planera trafik.

Intékter fran ans6kningsavgifter
for transportdispenser disponeras inte
av Trafikverket. Intdkterna redovisas i
Tabell 47.

SKYLTFONDEN

Transportstyrelsen siljer personliga
skyltar for motorfordon. Det ér Tra-
fikverket som beslutar om prisnivan,
och intidkterna gar till Skyltfonden. Se
Tabell 49. Trafikverket administrerar
Skyltfonden och disponerar intdkterna
efter avdrag for Transportstyrelsens
omkostnader. Intékterna gar frimst till
trafiksdkerhetsindamal.

Under 2016 beviljade Skyltfonden
totalt 8,8 miljoner kronor till 30 projekt
inom foljande omraden:

» icke motoriserade, oskyddade

trafikanter - till exempel fot-
gingare och cyklister

e motoriserade, oskyddade trafi-
kanter - till exempel fyrhjuling-
ar, motorcyklar, mopeder och
eleyklar

e olycksreducerande metodutveck-
ling och verktyg, 6vrigt.

Exempel pa projekt som under aret har
tilldelats medel ur Skyltfonden:
» Okad hastighetsefterlevnad hos
den organiserade trafiken

e kommunernas drift och under-
hall av gang- och cykelvigar och
faktiskt skadeutfall

» var ska den forlatande cykelba-
nebeldggningen placeras?

» egenskaper for energiupptagan-
de material vad géller kropps-

skydd samt ytor.

Tabell 49
Resultat och fakta om skyltfonden

2016 2015 2014 2013 2012
Redovisning av 6verskott till Skyltfonden (inklusive rénta), tkr 13296 12316 7639 4879 8464
Utbetalning fran Skyltfonden, tkr 5772 8 255 12277 7982 10 861
Behallning i Skyltfonden 31/12 resp. ar, tkr 32182 24 658 20598 25236 28339
Skyltfondens skulder (beviljade bidrag), tkr 18 288 15867 16015 21128 22686
Inkomna bidragsansékningar, antal 90 108 124 155 133
Beviljade bidragsansokningar, antal 30 30 29 28 35
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Forskning och innovation

Forskning och innovation (Fol) ir ett
viktigt verktyg for att kunna skapa ett
hallbart samhille dér resor och trans-
porter fungerar for alla. Vart Fol-arbete
formas efter den verksamhet som féljer
av var uppgift. Regeringen har éven gett
oss i uppdrag att bedriva forskning och
innovation for minst 55 miljoner kronor
inom sjofartsomradet, och minst 50 mil-
joner kronor inom luftfartsomradet.
Trafikverkets Fol-verksamhet spédnner
6ver stora delar av innovationskedjan —
fran tillimpad forskning till demonstra-
tion och nyttiggérande. Den ska tillféra
ny kunskap och utveckla nya l6sningar
samt forbittra befintliga tjinster. Var
Fol-verksamhet édr dirfor central for
kompetensutvecklingen inom var egen
verksamhet, men dven for akademin och
institutioner.

STYRNING AV FORSKNING OCH
INNOVATION

Var Fol-verksamhet styrs genom nio
tematiskt indelade FoI-portfoljer som &r
anpassade for att mota de utmaningar vi
star infor. Utgangspunkten for priorite-
ringen av projekt dr den arliga inrikt-
ning for forskning och innovation som
beskriver vara behov av Fol. Under aret
satsades 536 miljoner kronor férdelat pa
617 projekt, varav 288 paborjades och
248 avslutades under aret, se Tabell 50.

PAGAENDE STORA FORSKNINGS-
SATSNINGAR
Visamarbetar med andra problem-
dgare eller forskningsfinansiérer kring
gemensamma omraden och fokuserar
pa projekt som ger nytta till flera parter.
En viktig del av var Fol-verksamhet dr
engagemang inom EU - som exempel-
vis Horisont 2020 (EU:s ramprogram
for forskning och innovation). Forsk-
ningsprogram inom luftfartsomradet
som SESAR (Single European Sky
ATM Research) utvecklar tekniska och
operativa koncept for att 6ka sikerhet,
kapacitet och kostnadseffektivitet samt
minska miljopaverkan. ZeroVisionTool
ir ett program som ska skapa finansiella
mekanismer som kan bidra till sjéfartens
7grona omstillning”.

Shift2Rail dr ett europeiskt samar-
betsprojekt med malet att det europeiska
jarnvigskunnandet ska fortsitta att

vara starkt pa en globaliserad marknad.
Elvigar dr ett sitt att utveckla miljo-
smarta tunga transporter i det befintliga
vignitet och kan bli ett bra komplement
till dagens vég- och jarnvégstrafik. I bor-
jan av sommaren invigdes en teststréicka
med elkraft f6r tunga fordon pa E16 i
Sandviken. Sverige ir ett av de forsta
lindernaivirlden som genomfo6r sadana
tester pa allmén vig. Elvdgar kan ta oss
ett steg nérmare fossilfria transporter
och har en potential att na nollutsldpp av
koldioxid.

RESULTAT FRAN AVSLUTADE
PROJEKT 2016

Fol kan leda till férbéttringar i nirtid,
men ocksa férdndringar av hela trans-
portsystemet pa sikt. For att forsk-
ningsresultat ska komma till nytta och
ge effekter behovs det ofta nagon form
av ytterligare utveckling eller insats.
Dérfor dr det svart att visa effekter av de
projekt som avslutats under aret. Nedan
visas exempel pa nagra forskningsre-
sultat som tagits fram under aret och en

Resultatredovisning
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bedomning av effekter som de férvintas
kunna ge. Exemplen ir valda for att
tillsammans visa pa bredden av projekt
vad giller forskningsomrade, trafikslag
och olika effekter.

Projektet Tolkning av regnstatistik
har studerat den samlade sannolikheten
for 6versvimning pa en vig- eller jirn-
vigsstricka jimfort med sannolikheten
for 6versvimning orsakad av en enskild
trumma. Resultaten blir virdefulla i ar-
betet med att klimatanpassa infrastruk-
turen for att minska risken for stopp till
foljd av viderhéndelser.

Projektet Kollektivtrafik pd vatten
har 6kat den generella kunskapen om
vattenvigarna och deras potential. En
slutsats dr att resor pa vatten inte dr
ett sjilviindamal, utan bor nyttjas nir
det ir relevant och hallbart - dir det
kan tillféra kapacitet och tillgénglighet
eller gora staden och transportsyste-
met mindre sarbart genom att utgora
en genvig eller avlastning. Resultaten
blir ett viktigt underlag for planering av
stiders transportférsorjning, men det

Tabell 50
Verksamhetsvolym Forskning och innovation, miljoner kronor
2016 2015 2014

Portfolj 1 Ett energieffektivt transportsystem 18 18 20
Portfolj 2 Val fungerande resor och transporter i storstad 35 28 27
Portfélj 3 Effektiva transportkedjor fér naringslivet 28 24 31
Portfélj 4 Robust och tillférlitlig infrastruktur 86 63 59
Portfolj 5 Mer nytta fér pengarna 91 100 100
Portfolj 6 Trafikverket en modern myndighet 25 21 29
Portfélj 7 Strategiskt initiativ, transportpolitik 136 123 130
Portfolj 8 Sjofartsorienterad FOI (enligt regleringsbrevet) 58 51 53
Portfolj 9 Luftfartsorienterad FOI (enligt regleringsbrevet) 60 47 49
Summa verksamhetsvolym forskning och innovation 536 475 499
Finansiering
Anslag

- 1:1 ap.5.1 Véaginvesteringar 71
- 1:1 ap.5.2 Jarnvagsinvesteringar 50
- 1:1 ap.9 Ovriga insatser for effektivisering av transportsystemet 171

-1:1 ap 12.2 Forskning och innovation 361 304

- 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av végar 1 61
- 1:2 ap.1.2 Barighet och tjélsékring av vagar 0 39
- 1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag 1 68
- 1:2 ap 4 Forskning och innovation 165 146

- 1:3 ap.2 Trafikverkets administration 23 39
Bidrag 10
Intakter av avgifter och dvriga intakter 0
Summa finansiering 536 475 499

Anslagsposten 1:3 ap 2 Trafikverkets administration avser Fol inom verksamheter som finansieras av administra-

tionsanslaget.
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forutsitter dock att fragan kommer in i
tidiga skeden.

En forstudie om informationsdelning
och trafikslagsovergripande trafikled-
ning visar att det finns en generell
forbattringspotential for trafikrelate-
rade myndigheter i att harmonisera
hur data tillgéingliggors, marknadsfors
och licensieras. En “one stop shop” f6r
trafikrelaterade data eller harmoni-
serade ”fonster” hos respektive myn-
dighet skulle gora tillgangen till data
mer 6verskadlig och littillgénglig, for
tjinsteutvecklare och andra som vill
integrera informationen. I studien har
man identifierat digitala flaskhalsar
inom respektive trafikslag, och det blir
ett viktigt underlag for fortsatt arbete
med ett antal demonstratorer.

UPPSAMT ir ett samverkansprojekt
ijarnvigsbranschen for att automatiskt
kunna samla in och analysera data om
anléiggningens tillstand genom avvikelse-
data fran fordon i trafik. Skarpa tester har
genomforts dir entreprendrer har sénts
ut for att forebygga kontaktledningspro-
blem, grundat pa avvikelsedata fran for-
don i trafik. Resultaten har varit positiva,
och det hir dr ett viktigt steg mot att fa
bittre koll pa anldggningen och kunna
utfora ett mer férebyggande anlédggnings-
underhall. Ytterligare demonstrations-
projekt kommer att genomforas.

Projektet Automatiska fordons pdver-
kan pd Stockholmstrafiken och nya effekt-
samband har gett oss en bittre uppfatt-
ning om hur fordonsutvecklingen, och
pa sikt sjilvkorande bilar, kan paverka
kapaciteten i vignitet. Projektet har
utvecklat tre troliga scenarier om hur
fordonsflottans sammanséttning kan se
ut ar 2030, och gjort en kvantitativ upp-
skattning av effekterna for Stockholms
vignit. Den nya kunskapen visar nagra
problem som maste l6sas for att i realite-
ten na mojliga kapacitetsforbattringar.

Projektet Oppna data - véirdeskapande
service har utvecklat en modell for att f6lja
upp och méta hinder och behov kopplat till
tjinsteutveckling baserad pa 6ppna data.
Modellen kan anvindas i samspelet med
tredjepartsutvecklare for att skapa anpas-
sade stédfunktioner, baserade pa tredje-
partsutvecklarprofil och utvecklingsfas.
Pa sa vis kan vi underlitta for tredjeparts-
utvecklare att skapa livskraftiga digitala
tjénster baserade pa 6ppna data.

Projektet Styrramverk har studerat
robusthet i jirnvigsinfrastrukturen.
Studien har visat hur robusthet kan
utvecklas genom ett nytt ramverk for
styrning, och hur den kan utvirderas
genom ett nytt kvantitativt sitt att
miéta. Studien har ocksa beskrivit hur
hallbarhet for jirnvig ur ett miljé- och

energiperspektiv kan utvecklas genom

att ta hansyn till robusthet i infrastruk-
turen. Kunskapen dr virdefull for att vi
ska férbittra formagan att bedriva ett
effektivt underhall.

Projektet Analys av High Capacity
Transports sikerhet och effektivitet
genom trafikflodesindikatorer har genom
trafiksimuleringar med lingre och
tyngre fordon (in nu gillande regelverk)
studerat trafikséikerhetseffekter. Studien
visar att trafiktdtheten minskar efter-
som det totala antalet fordon pa vigen
minskar. Lingre fordonskombinationer
tenderar att vara sikrare, och den gene-
rella olycksrisken minskar med nérvaron
av lingre och tyngre fordon. Mindre
skillnader i firdhastighet mellan for-
donsklasser 6kar ocksa trafiksikerheten.
Kunskapen ér viktig nér vi utvirderar
mojligheter att inféra nya tillatna vikter
och lingder for fordon pa vignitet.

Projektet Klimat- och energikrav
pd infrastruktur har studerat hur
klimat-smart man kan bygga en vanligt
forekommande betongbrokonstruk-
tion. Studien har identifierat ett antal
atgirder som kan reducera klimatgas-
utslidpp vid bygganden. Resultaten har
sammanstillts i praktiskt anviindbara
rad och riktlinjer for klimatoptimerat
byggande av betongbroar och bidrar till
var ambition att reducera klimatpaver-
kan i byggfasen.
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Resultatredovisning
Kompetensforsorjning
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Malet med Trafikverkets kompetensférsdrjning ar att sdkerstélla ratt kompetens pa ratt plats, i ratt tid

och till ratt kostnad. Under aret har férandringar i omvarlden och ett 6kat rekryteringsbehov varit utma-

ningar for var kompetensforsorjning. Vi beddmer att genomforda atgarder har bidragit till en dkad mojlig-

het att fullflja vara uppgifter.

Kompetensforsorjning

For att vi ska klara de framtida leve-
ranserna ir vi inte bara beroende av att
vi har ritt kompetens, utan &ven att de
leverantorer, entreprendrer och konsul-
ter som vi anlitar har ritt kompetens.
Dirfor samarbetar Trafikverket med
branschen, ett exempel dr vart initiativ
till samarbete inom kompetens pa jirn-
vigssidan. Det dr dnnu for tidigt att séga
nagot om effekterna av samarbetet, men
forhoppningen ér att det ska underlétta
for branschen som helhet att hitta och
utveckla ritt kompetens.

ATTRAHERA

Vi arbetar for att 6ka intresset fér och
kunskapen om tekniska yrken och
sikerstilla tillgang till bristkompetenser
genom langsiktiga branschsamarbeten,
tdvlingar och aktiviteter. Effekterna av
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insatserna dr svara att se direkt under
aret, men vi bedomer att intresset fér oss
som arbetsgivare 6kar. Bland annat ran-
kades vi hogre i unders6kningsforetaget
Universums mitning Karridrbarometern
2016 bland civilingenjorer (se Tabell 51)
och fick utmérkelsen ”bist inom offentlig
sektor” bland yrkesverksamma civil- och
hogskoleingenjorer. Vi har dven fatt en
bittre rankning i Sveriges bista arbets-
givare, vara egna medarbetares svar i
Karridrbarometern. Det tyder pa en ho-
gre intern attraktivitet, vilket underlét-
tar for oss att fa behalla kompetens.
Bland studerande rankades vi ldgre i
arets Foretagsbarometer &dn foregaende
ar, vilket inte 4r helt ovintat dd manga
kommunikationsinsatser och satsningar
har riktat sig mer mot yrkesverksamma.
Var malsittning dr dock att stéirka vara
relationer med studerande och ytter-
ligare personer pa viig in i arbetslivet
genom personliga kontakter. Under

2016 tog vi emot 337 sommarjobbare,
studentmedarbetare, praktikanter och
examensarbetare som alla har bidragit
till verksamheten. De langsiktiga relatio-
nerna gor att vi kan attrahera kompetens
till framtida behov.

Efter utokad satsning pa Linkedin,
sasom nyhetsuppdateringar, e-postut-
skick och jobbkampanjer, dr var bedém-
ning att fler presumtiva medarbetare
ser oss som en modern och intressant
arbetsgivare. Arbetet med Linkedin och
6vriga sociala medier har hittills varit
ett framgangsrikt tillvigagangssitt
och okat tréffsikerheten framforallt i
tillsdttningen av svarrekryterade befatt-
ningar.

REKRYTERA

En deli att sikerstilla ritt kompetens
for att na verksamhetens mal dr en
strukturerad och noggrann rekryte-
ringsprocess. Under aret har rekrytering



av trafiksikerhetsklassade och 6vriga
befattningar 6kat. For att mota det 6kade
antalet rekryteringar har vi paborjat ett
foriandringsarbete for att utveckla vart
arbetssitt ytterligare. Vi arbetar bland
annat mer med gemensamma rekryte-
ringar fér samma typ av tjénst vilket
mojliggor effektivare rekryterings-
processer. Det dr viktigt att fortsitta
utveckla vart arbetssitt och effektivi-
sera tidsatgangen for att konkurrera pa
arbetsmarknaden.

Inom Trafikverket finns befattningar
dir sédrskilda lamplighetskrav ska vara
uppfyllda fér att fa utfora arbetsupp-
gifter av betydelse for trafiksiikerheten
inom jirnvig. Rekryteringsprocessen
for trafiksédkerhetsklassade befattningar
innehaller bland annat personbed6m-
ning for att sikerstilla att personal med
dessa arbetsuppgifter ska ha den person-
lighet och de kognitiva, psykomotoriska
och beteendemissiga forutséttningar
som krévs for att utfora arbetet. Vi har
gjort om annonsutformningen samt kva-
lifikationerna for trafikséikerhetsklas-
sade befattningar, baserat pa relevanta
faktorer som enligt forskningen 6kar

sannolikheten for en god arbetspresta-
tion. Vi gor bedémningen att forénd-
ringen attraherar en bredare malgrupp
och pa sikt leder till 6kad triffsikerhet i
rekryteringarna.

UTVECKLA OCH BEHALLA

Chefsutveckling
For att skapa forutsittningar for att
fortsitta utveckla bade verksamhet och
medarbetare har vi genomfort en syste-
matisk beddmning av chefer, projektle-
dare och specialister.

Vi har ett utvecklingsprogram kallat
Morgondagens ledare. Deltagarna far
individuella utvecklingsomraden, som

Resultatredovisning
Kompetensférsorjning

ska utveckla motiverade och engagerade
medarbetare som bedoms ha potential
iatt kunna ta en chefsroll. Programmet
ir relativt nytt men malséttningen ir att
flertalet av deltagarna inom 1-3 ar ska ha
tagit steget till en chefstjénst.

Genom ytterligare ett chefsutveck-
lingsprogram for tio utvalda chefer vill
vi sikerstilla nista generations ledare
och ge insikter kring chefsarbete och
utmaningar pa hogre niva.

Vidare finns tva olika mentorspro-
gram, ett med interna mentorer och ett
med externa. Det externa programmet
ir ett samarbete med andra myndighe-
ter.

Tabell 51

Ranking av Trafikverket

Karridgrbarometern (young professionals)* 2016 2015 2014
Civilingenjér 19 21 29
Hogskoleingenjor 23 22 15
Féretagsbarometern (studenter)

Civilingenjér 44 38 28
Hogskoleingenjor 31 25 22
Sveriges Basta Arbetsgivare (young professionals) 38 46 63

* Young professionals: personer under 40 &r med akademisk bakgrund och 1-8 ars arbetslivserfarenhet
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Medarbetarutveckling

Trafikverket har beslutat att arbeta uti-
fran nya virderingar - att vi dr palitliga,
engagerade och modiga. Vi har disku-
terat virdeorden och vad de innebir i
arbetsgrupper i organisationen. Genom
denna okade dialog ér férhoppningen att
medarbetare i organisationen upplever
tydligare styrning och st6d samt ett 6kat
engagemang.

Under aret har vi utvecklat en bestél-
larorganisation for att samla vart totala
behov av och arbeta mer strategiskt med
kompetensutveckling. Vi bedomer att
det har gett oss en mojlighet att hitta
synergier i utbildningsbehov som leder
verksamheten framat.

Mangfald och inkludering

Trafikverkets definition av mangfald:
Mangfald innebér olikheter som gor oss
till unika individer som sammantaget
skapar ett storre ”vi” och ett framgangs-
rikt Trafikverk. For att fungera som en
kompetent samhillsutvecklare arbetar
vi f6r en 6ppen inkluderande kultur dér
vi virdesitter varandras olikheter, och
samspelet skapar jimlikhet, gemenskap
och innovation.

e Malomrade 1: Kompetensforsorj-
ning - att arbeta malinriktat
med personalsammansittning.

Regeringen har gett Sveriges myndighe-
ter i uppdrag att erbjuda praktikplatser
till nyanlédnda arbetss6kande samt per-
soner med funktionsnedséttning, under
perioden 1 april 2016-31 december 2018.
Utifran det uppdraget har vi beslutat att
erbjuda 600 praktikanter plats under
perioden.

Under aret har cirka 90 nyanlédnda
arbetss6kande samt personer med funk-
tionsnedséttning borjat sin praktik hos
oss runt om i landet. Malséttningen ar
att praktikperioden ska vara ett positivt
utbyte som gagnar savil oss som prakti-
kanten. Arbetet med praktik i staten dr
ettled i vart mangfaldsarbete. Detta dr
ett séitt for oss att bredda rekryterings-
basen, visa pa var attraktivitet som ar-
betsgivare och skapa storre mojligheter
att ha tillgang till ritt kompetens.

For att bygga kompetens och trygghet
kring handledarrollen och méjliggéra en
vérdefull praktikperiod har handledarna
gatt en utbildning som frimjar mangfald
och inkludering.
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Tabell 52
Sjukfranvaro, procent

2016 2015 2014 2013 2012

Totalt 3,6 3,5 3 2,6 27
- varav langtidssjukskrivna (60 dagar 51,9 52,1 48,3 43,2 43,2
eller men)

Kvinnor 5,3 52 4,2 4 37
Man 2,6 2,5 2,2 1,9 2,1
29 ar eller yngre 3,3 2,6 2,1 2,3 19
30-49 ar 3,8 3,7 31 27 2,7
50 &r och &ldre 3,6 3,4 2.9 2,6 2,7

e Malomrade 2: Skapa inkluderan-
de trafikverkskultur - inklude-
rande synsiitt.

Vi har tagit fram en utbildning f6r samt-
liga medarbetare och chefer. Syftet med
utbildningen &r att 6ka medvetenhet och
forstaelse kring mangfald och inklude-
ring samt diskrimineringsgrunderna.

o Malomrade 3: Oka fértroendet i
samhillet.

Trafikverket har antagit Angeredsut-
maningen i Vistra Gotaland dér vi foljer
elever med teknisk inriktning. Syftet dr
att ge eleverna i Angered mojlighet att
bygga upp ett kontaktnit och fa kunskap
om vart spinnande uppdrag. Satsningen
kommer att leda till att nya grupper
intresserar sig for att soka till tekniskt
inriktade utbildningar som méter vara
framtida kompetensbehov.

Arbetsmiljo och hiilsa

Trafikverket bedriver ett systematiskt
arbetsmiljéarbete, ddr vi identifierar
och atgirdar risker i vara medarbetares
arbetsmilj6. For att mota trenden i sam-
hillet och i var organisation med 6kad
stress och psykosociala besvir, har vi
arbetat for att implementera de nya fére-
skrifterna om organisatorisk och social
arbetsmiljé (AFS 2015:4). Det innebér att
skyddskommittéer, ledningsgrupper och
chefer har arbetat med foreskrifternas
krav for att sikerstélla att vara arbets-
sitt uppfyller kraven och ger ett hallbart
arbetsliv. Vara forskningsprojekt inom
arbetsmiljdomradet dr ocksa ett stéd i
arbetet, som ir av langsiktig karaktar.

Vi startade eller drev féljande arbets-
miljoprojekt under aret:

Okad kunskap om hur véara akti-
vitetsbaserade kontorslosningar
paverkar vara medarbetare. Pro-
jektet genomfors tillsammans
med Centrum for belastnings-
skadeforskning vid Gévle hog-
skola. En slutrapport kommer i
bérjan av 2017, men nagra 16s-
ningar har redan tillvaratagits
for nya kontorsetableringar. En
sadan ir att se de nya kontors-
I6sningarna som férandrings-
projekt snarare 4n byggprojekt.
I kommande projekt krévs bra
stottning till chefer och medar-
betare samt engagemang under
hela férdandringsprocessen.

Dagens teknik ger oss mojlighet
att arbeta grinslost nir det gil-
ler plats och tid. Vi vill underso-
ka f6r- och nackdelar med detta
och ta fram hilsofrdmjande
I6sningar som forstirker det po-
sitiva och minskar det negativa

i en 6kande digitalisering. En
enkitundersokning till samtliga
medarbetare ska utgora underlag
till fokusgruppdiskussioner foér
att hitta framtida férhallnings-
sitt till den tilltagande digitali-
seringen.

Ytterligare ett forskningspro-
jekt drevs tillsammans med
Stressforskningsinstitutet om
dynamisk belysning kopplat

till skiftarbete. Syftet var att

Oka livskvaliteten och stdrka
sikerheten samt forebygga den
ohilsa som vara skiftarbetande
medarbetare kan raka ut for
under arbetslivet. En slutrapport
kommer i bérjan av 2017. Specifi-



kationen for ljus i vara operativa
lokaler har redan féréindrats for
att mojliggora flexibla ljuslés-
ningar.

Trafikverket har haft en 6kande sjuk-
franvaro de senaste aren for att under
2016 plana ut pa 3,6 procent, se Tabell
52. Langtidssjukfranvaron har 6kat och
kvinnors sjukfranvaro 6kar i en snab-
bare takt in ménnens, vilket dr en trend
vi ser i samhillet savil som hos oss.
Vivill hitta orsakerna till vara med-
arbetares sjukfranvaro och har déarfor
initierat ett projekt for en djupare analys
eftersom sjukfranvaron har en negativ
paverkan pa var férmaga att utfora vart

uppdrag.
AVVECKLA

Trafikverket ska fortsétta vara en attrak-
tiv arbetsgivare dven fér de som slutar
sin anstéllning hos oss. For att siker-
stilla det har vi krav pa avslutningssam-
tal mellan chef och medarbetare och en
anonym enkét for att fanga upp syn-
punkter. Vi har dven en omstéllningsor-
ganisation som arbetar med individuella
atgérder for att hitta 16sningar inom
eller utanfér Trafikverket for 6verta-

lig personal. Var bedémning &r att de
medarbetare som slutar har en positiv
instillning till oss som arbetsgivare,

vilket underlittar for oss att eventuellt fa

tillbaka dem eller att de rekommenderar
oss till andra.

PERSONALSTRUKTUR

Trafikverkets personalstatistik framgar
av Tabell 53 och chefer férdelat pd min
och kvinnor i Tabell 54.

Under 2016 har personal- och
konsultkostnaderna i férhallande till
Trafikverkets totalvolym minskat nagot.
Utfallet for aret blev 14 procent, vilket
kan jamforas med utfallet 2015 som
var marginellt hogre men dr i linje med
tidigare ar. Att det inte hént nagra storre
fordandringar beror pa att investerings-
volymen i Trafikverkets storre projekt
fortsatt varit lag, eftersom flera projekt
befinner sig antingen i uppstarts- el-
ler avslutningsskedet. Detta innebir
att Trafikverkets investeringsvolym
kommer att 6ka nér fler projekt garin i
ett genomférandeskede och da kommer
andelen personal- och konsultkostnader
att ga ner.

Tabell 53
Personalstatistik

Resultatredovisning
Kompetensférsorjning

2016 2015 2014 2013 2012
Antal tillsvidareanstallda 6652 6432 6342 6313 6239
Antal tidsbegrénsat anstéllda 839 752 740 691 682
Totalt antal anstéllda (vid arets slut) 7 491 7184 7082 7004 6921
Arsarbetskrafter, egen personal 6 607 6377 6257 6283 6161
Arsarbetskrafter, konsulter* 1414 1457 1215 1124 1241
Antal nyanstéallningar 573 501 421 461 416
Antal avgangar, tillsvidareanstéllda 353 412 389 387 476
- varav pensionsavgangar 51 177 148 172 164
Personalomséattning 5,4% 6,5% 6,2% 6,1% 6,7%
Antal tillsvidareanstéllda (genom- 6566 6392 6324 6302 6229
snitt)
- varav kvinnor 38% 37% 37% 36% 36%
- varav man 62% 63% 63% 64% 64%
Antal tidsbegransat anstéllda 840 752 703 671 621
(genomsnitt)
Totalt antal anstéllda (genomsnitt) 7 406 7144 7027 6973 6850
* Konsulter anlitas for att klara variationer i uppdrag och fér att tacka luckor vid personalférandringar
Tabell 54
Chefer

2016 2015 2014 2013 2012

Ledaméter i Trafikverkets ledningsgrupp 14 13 13 13 13
(tidigare direktion)
- varav kvinnor, procent 43 62 46 38 38
- varav man, procent 57 38 54 62 62
Antal chefer 549 526 496 499 529
- varav kvinnor, procent 43 40 38 37 34
- varav man, procent 57 60 62 63 66
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Intern styrning och kontroll

Trafikverkets interna styrning och kontroll syftar till att verksamheten genomférs enligt instruktion,

regleringsbrev och verksamhetskrav. Kraven innebar att verksamheten ska utfoéras effektivt, enligt géllande

ratt och andra forpliktelser. Vi ska ha en tillforlitlig och rattvisande redovisning och god hushallning med sta-

tens medel. Riskhantering och revisioner ar verktyg i arbetet med den interna styrningen och kontrollen.

Intern styrning och
kontroll

God intern styrning och kontroll uppnar
vi genom att ansvar och befogenheter ir
definierade, att det finns rutiner och reg-
ler for verksamheten och att riskbaserad
verksamhetsstyrning tillimpas énda-
malsenligt. Riskhanteringen &r integre-
rad i Trafikverkets styrformer: mal- och
resultatstyrning, finansiell styrning,
regelstyrning och gemensamma virde-
ringar. Stegen i riskhanteringsproces-
sen ir: etablera sammanhang (kontext),
bedéma, planera, genomféra atgérder,
6vervaka och utvirdera samt informera
och kommunicera. Att dessa moment
genomfors och dokumenteras med god
kvalitet 4r grundlidggande for Tra-
fikverkets resultat och f6r den interna
styrningen och kontrollen.

Ramverket fér den integrerade
riskhanteringen innebir att risker (hot
och mojligheter), intriffade héndelser
(incidenter, tillbud, olyckor, avvikelser,
kriser) samt planering av atgérder vid
avbrott dr integrerade i riskhanterings-

Trafikverket har under 2016 arbe-
tat med att hoja kompetensen om
riskhantering samt att infora det
uppdaterade riskramverket i arbets-
processer och kritiska leveranser.
Arbetet fortsatter 2017.
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processen. Efterlevnad/internkontroll
(compliance) dr inbyggd i riskramverket
genom arbetssittet for att sikerstilla
relevant férmaga och de bada verkso-
vergripande analyserna; Utvirdering

av ledningssystemets effektivitet och
indamalsenlighet samt Risk-och sarbar-
hetsanalys.

Till grund f6r Trafikverkets riskhan-
tering ligger styrelsens direktiv med
principer, férhallningssétt och kriterier
for virdering av risker och intriiffade
hindelser samt en intern foreskrift som
beskriver riskhanteringsprocessen och
ansvaret for tillimpningen. Verksam-
hetsanpassning till respektive arbets-
process sker genom att processéigaren
upprittar en riktlinje fér riskhantering
och genomfor formagebedomning,
for processens tillimpning utifran
det gemensamma ramverket. De tre
ansvarslinjerna for intern styrning och
kontroll enligt vedertagen internationell
praxis har tydliggjorts: riskigarskapet
(verksamhetschef), riskfunktionerna
(Trafikverkets risk manager och enhe-
ternas riskstrateger) och gransknings-
funktionerna (revision).

Hantera verksamhetens

hot och méjligheter

Sakerstalla
relevant férmaga

ARBETSSATT VID RISKHANTERING
Riskhanteringen utgar fran forutsétt-
ningarna i styr- och arbetsformerna i
hela organisationen. Risker och intréf-
fade hdndelser virderas och lyfts av
verksamhetsansvarig till 6verliggande
organisatoriska niva, med st6d av direk-
tivets kriterier for virdering. De storsta
riskerna dokumenteras i respektive
enhets verksamhetsanalys. Fran en-
heternas analyser himtas underlag till
en overgripande verksamhetsanalys av
Trafikverkets storsta hot och méjlighe-
ter, som halls aktuell under aret.

Externa och interna revisioner dr del
av den interna styrningen och kontrol-
len. Aterkommande interna revisioner
genomfors exempelvis inom omradena
trafiksikerhet, milj6, arbetsmilj6 och
informationssékerhet.

Den interna styrningen och kontrol-
len f6ljs upp och utvirderas genom
myndighetsledningens bedémning av
om riskhanteringsprocessen har varit
indamalsenlig. Underlaget for bedom-
ningen baseras pa uppfoljning fran risk
manager och fran internrevisionens och
Riksrevisionens granskningar.



HANTERADE RISKER

Vihar under aret hanterat flera hoga
risker, eller minskat risknivan for dem.
Hir f6ljer nagra exempel:

e Principiella fragor om finansie-
ringen av E10 genom Kiruna
har klarats ut. Kiruna kommun
kommer att fa stora stérningar i
stadsomvandlingen om inte E10
foljer tidplan.

e Investeringsverksamhet som
l6pande pagar innebdr att
tidsforskjutningar och kost-
nadsavvikelser uppstar. For att
styra denna verksamhet med hog
produktivitet beh6vs hand-
lingsutrymme i form av hogre
anslagskredit 4n andra verksam-
heter. Den minskade anslagskre-
diten for investeringar fran 10
procent till 3 procent hanterades
2016. For 2017 dr krediten hojd
till 5 procent, men Trafikverket
beddmer att det fortsatt dr en
hog risk for att produktivitets-
vinster uteblir.

e Bristernaidriftsikerhet (redun-
dans) for tagnira operativ data-
kommunikation genom Borlinge
ir nu atgirdade till acceptabel
niva.

«  (Okad styrning och kontroll

d

e -

ramtieters

har inférts for entreprenader
genom Okade krav och skérpt
uppfoljning av bestéllarens och
entreprenorernas kontrollpro-
gram och kontrollplaner.

Infor 2017 finns hogt prioriterade risker
dir de pagaende atgirderna dnnu inte
fatt tillracklig effekt. Risknivan ar
fortfarande for hog inom flera omraden,
till exempel:

e Formagan att hantera it-1s-

ningar och information med
olika skyddsbehov.

e Systematik i styrning och
uppfoljning av sociala krav i
entreprenaderna. Under 2017
forvintas resultat av arbetet
2016 att falla ut i forbéttrad
kontroll.

e Risken for hindelser som inne-
bér allvarlig storning i trans-
portsystemet ska reduceras sa
langt mojligt, men kan inte tas
bort helt. Det &r darfor kritiskt
for viig- och jarnvigstrafiken att
det finns en bra kontinuitets-
hantering (avbrottsplanering).
Under 2017-2018 planeras
sdrskilda insatser fér omradet.

e Det ir kritiskt fér Trafikver-
ket med en bra fungerande

@i

&

\alsystem hi

Resultatredovisning
Intern styrning och kontroll

uppfoéljning och analys av den
komplexa anldggningen. Under
2016 har flera atgirder vidtagits
som medfort att risken dr bittre
under kontroll. Men det aterstar
fortsatt mycket arbete med sys-
temstod, metoder och arbetssitt
for att fa en bittre aggregerad
beskrivning av anldggningen
samt férmagan att folja upp
bestéllningar.

Under 2016 har vi fortsatt med inféran-
det av den integrerade riskhanteringen,
bland annat genom kompetenshdjning
och vidareutveckling av riskhanteringen
i Trafikverkets arbetsprocesser. Detta
arbete kommer att paga med fortsatt
intensitet 2017. Ett nytt arbetssitt for
Trafikverkets strategiska arbete ir
under inférande och dér &r riskbe-
domning av malséttningarna en del av
beslutsunderlaget. For revisionsobserva-
tioner med hog riskniva behovs fortsatt
uppméirksamhet pa att beslutade tider
for genomforande av atgérder ska hallas.
Arbetet med férbéttrad 6vervakning av
verksovergripande ”stindiga” risker och
planeringen av atgirder vid avbrott for
kritiska leveranser (kontinuitetshante-
ring) behover fortsétta.

TRAFIKVERKET

Hdghastighets
far ett tillgingl

v ko
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Finansiell redovisning
Resultatrékning

Resultatrakning

2016-01-01 2015-01-01
tkr Not 2016-12-31 2015-12-31
Verksamhetens intakter
Intakter av anslag Not 1 19 479 208 21070 868
Intakter av avgifter och andra ersattningar Not 2 7 203 591 6 526 538
Intakter av bidrag 2493923 1812 251
Finansiella intakter Not 3 131 143 38 356
Summa 29 307 864 29 448 013
Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal Not 4 -5 468 357 -5 158 205
Kostnader for lokaler -335 170 -357 455
Ovriga driftskostnader Not 5 -19 006 727 -20 133 266
Finansiella kostnader Not 3 -632 747 -748 069
Avskrivningar och nedskrivningar Not 6 -9 856 534 -9 753 805
Summa -35299 536 -36 150 800
Verksamhetsutfall -5991 672 -6 702 787
Resultat fran andelar i hel- och delégda féretag Not 17 581 1494
Uppbérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras 400 370 141 442
Medel som tillforts statens budget fran uppbérdsverksamhet -400 370 -475 647
Saldo Not 7 0 -334 204
Transfereringar
Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag Not 1 7 912 966 4259 984
Medel som erhallits av myndigheter for finansiering av bidrag 2893 8218
Ovriga erhélina medel fér finansiering av bidrag Not 8 22 704 44 692
Avsattning till/upplésning av fonder m.m. fér transfereringsandamal Not 9 -7 524 -4 061
Ldmnade bidrag Not 8 -7 931038 -4 256 025
Saldo Not 8 0 52 808
Avrets kapitalférandring Not 10 -5991 091 -6 982 689

Trafikverkets arsredovisning 2016 7 5



Finansiell redovisning
Balansrakning

Balansrakning

tkr

TILLGANGAR

Immateriella anldggningstillgangar

Balanserade utgifter fér dataprogram

Réattigheter och andra immateriella anldggningstillgangar
Summa immateriella anléggningstillgdngar

Materiella anlidggningstillgangar

Infrastrukturanlaggningar, byggnader, mark och annan fast egendom

Forbattringsutgifter pa annans fastighet

Maskiner, inventarier, transportmedel m.m.
Pagaende nyanlaggningar

Beredskapstillgangar

Forskott avseende materiella anlaggningstillgangar
Summa materiella anliggningstillgdngar

Finansiella anladggningstillgangar
Andelar i hel- och delégda foretag

Andra langfristiga fordringar

Summa finansiella anldggningstillgangar

Varulager m.m.
Varulager och férrad
Pagaende arbeten
Forskott till leverantorer
Summa varulager m.m.

Kortfristiga fordringar
Kundfordringar

Fordringar hos andra myndigheter
Ovriga kortfristiga fordringar
Summa fordringar

Periodavgransningsposter
Forutbetalda kostnader

Upplupna bidragsintakter

Ovriga upplupna intakter

Summa periodavgransningsposter

Avrakning med statsverket

Kassa och bank

Behallning réntekonto i Riksgéldskontoret
Ovriga tillgodohavanden i Riksgaldskontoret
Kassa och bank

Summa kassa och bank

SUMMA TILLGANGAR

KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital

Statskapital

Resultatandelar i hel- och delégda foretag
Balanserad kapitalférandring
Kapitalférandring enligt resultatrdkning
Summa myndighetskapital

Fonder

Avsattningar

Avséttningar fér pensioner och liknande forpliktelser
Ovriga avsattningar

Summa avsattningar

Skulder m.m.

Lan i Riksgéldskontoret

Ovriga lan

Andra langfristiga skulder

Ovriga krediter i Riksgaldskontoret
Kortfristiga skulder till andra myndigheter
Leverantérsskulder

Ovriga kortfristiga skulder

Férskott fran uppdragsgivare och kunder
Summa skulder m.m.

Periodavgransningsposter
Upplupna kostnader

Oférbrukade bidrag

Ovriga forutbetalda intakter
Summa periodavgrénsningsposter

SUMMA KAPITAL OCH SKULDER
Ansvarsforbindelser
Ovriga ansvarsforbindelser
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Not

Not 11

Not 12
Not 13
Not 14
Not 15
Not 16

Not 17
Not 18

Not 19

Not 20

Not 21

Not 22

Not 23
Not 23

Not 24

Not 25

Not 26
Not 27

Not 28
Not 29
Not 30
Not 28

Not 31

Not 32

Not 33

2016-12-31

288 050
1901
289 951

286 105 229
74 753
1125070
71091 845
58 674

846 174
359 301 746

17371
664 396
681 767

832 024
0

4943
836 967

946 475
1529 755
102 238
2578 468

305183
900 639
754 136
1959 957

-3 248 410

8 851 964
0

69 176
8921 140

371321585

319 732 925
-2 500 323
607 579
-5991 091
311 849 091

32182

36 829
1130186
1167 015

2509 692
1046 564
2716 196
40 706 349
1270274
6 787 548
701 632
1538
55739 792

2 243 482
180 553
109 469

2 533 505

371321585

26 646 200

2015-12-31

138 843
2591
141 434

280 510 878
108 198
937 174

64 975 252
59 752

619 379
347 210 906

16 790
1050 520
1067 309

653 207
0

2830
656 038

1027 472
1578 486

123749
2729707

360 251
238 905
173 659
772 815

-1629 478

8526 637
0

75 351

8 601 988

359 550 718

307 072 302
-2 458 760
902 239

-6 982 689
298 533 093

24 658

64 210
1473348
1537558

2 249 692
1614093
2 650 454
41507 313
1379284
6 731 057
600 906

0

56 732 799

2432523
189 791
100 296

2722610

359 550 718

Kommentarer till balansrakningen

Tillgéngar

Trafikverkets immateriella anléggningstillgangar bestar
framst av balanserade utgifter for egenutvecklade
dataprogram. Det 6kade vardet bestar framst av
pagaende utveckling av systemstad for kapacitetstill-
delning pa jarnvag samt systemstdd for férvaltning av
infrastrukturanlaggningar.

Vaganlaggningar har under aret invérderats som
fardigstallda till ett varde av 7 753 miljoner kronor.
Motsvarande vérde for jarnvagsanléggningar uppgar
till 7 415 miljoner kronor. Arets avskrivningar och
nedskrivningar uppgar till 9 857 miljoner kronor varav
5014 miljoner kronor utgérs av avskrivningar pa
vaganlaggningar och 4 492 miljoner kronor utgérs av
avskrivningar pa jarnvéagsanléggningar. Vardet av
pagaende investeringar uppgick vid arets slut till
71 092 miljoner kronor varav vaganlaggningar svarade
fér 24 397 miljoner kronor och jarnvagsanlaggningar
fér 46 600 miljoner kronor. | detta ingar ett flertal
mycket stora projekt, bland annat Citybanan i Stock-
holm, Forbifart Stockholm och Vastsvenska paketet
(Vag- och jarnvagsinvesteringar i Goteborgsregionen)

Det 6kade vardet pa maskiner, inventarier, installa-
tioner m.m. beror till stérsta delen p& upprustning av
de jarnvagsfordon Trafikverket tillhandahaller fér den
upphandlade nattagstrafiken samt anskaffning av en
sno6slunga for jarnvagen.

Okningen av upplupna bidragsintakter och upplupna
intakter av avgifter och andra ersattningar harror i allt
vasentligt till projektet Citybanan i Stockholm dér en
periodisering har gjorts av framtida ersattningar fran
medfinansiarer. Periodiseringen har gjorts for att mota
upparbetningsgraden i projektet. De upplupna intak-
terna &r till del hanforliga till tidigare ar av férsiktighets-
skél har periodisering inte skett tidigare.

Skulder, avsattningar och ataganden

Ovriga 1an uppgér vid arets slut till 1 047 miljoner
kronor och bestar till stérsta delen av forskotteringar
(1an) fran kommuner och avser lan fér tidigareldggning
av investeringar. Den sammanlagda skulden for de
forskotteringar av investeringar som Trafikverket

och regeringen har godkant far inte 6verstiga

6 129 miljoner kronor.



Finansiell redovisning
Anslagsredovisning inklusive redovisning mot bemyndiganden

Anslagsredovisning inklusive
redovisning mot bemyndiganden

Disponibla medel Utfall
Anslag perioden 2016-01-01 - 2016-12-31 Ingdende Avrets tilldel-  Omdispo- Indrag- Totalt Netto-  Utgaende
overférings-  ning enligt nerade ning disponibelt kostnader overforings-
belopp reglerings- anslags- belopp belopp
Not 2016-01-01 brev belopp 2016-12-31
tkr 38 Not 34 Not 35 Not 34 Not 36
SPECIFIKATION AV ANSLAG
UTGIFTSOMRADE 22 - KOMMUNIKATIONER
1= Utveckling av statens transportinfrastruktur (ramanslag)
6 Investeringar i regional plan (ram) 614981 3219534 3834515 3202219 632 296
7 Réntor och aterbetalning av lan (ram)
7.1 Rantor och aterbetalning av lan fér vagar (ram) 261 465 434 128 695 593 289 909 405 684
7.2 Réantor och aterbetalning av Ian for jarnvégar (ram) 1180217 2036463 3216 680 1274161 1942519
S:a 7 Réntor och aterbetalning av 1an (ram) 1441682 2470591 3912273 1564070 2348203
10 Storre investeringar i nationell plan (ram)
10.1 Vaginvesteringar (ram) -212690 3808 005 3595315 3469 466 125 849
10.2 Jarnvagsinvesteringar (ram) -608 475 8265 189 7 656 714 7 661 502 -4788
10.3 Sjofartsinvesteringar (ram) 64 521 243 617 308 138 144 007 164 131
10.4 Luftfartsinvesteringar (ram) 50 000 50 968 100 968 100 968
S:a 10 Stérre investeringar i nationell plan (ram) -706 644 12367 779 11661135 11274975 386 161
11 Ovriga investeringar (ram)
11.1 Trimning och effektivisering samt miljdinvesteringar (ram) -281541 3115294 -1 500 2832253 2 236 303 595 950
11.2 Stadsmiljéavtal (ram) 228 963 500 601 729 564 96 413 633 150
S:a 11 Ovriga investeringar (ram) -52579 3615895 -1500 3561 816 2332716 1229100
12 Ovrig verksamhet (ram)
12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning (ram) 47 815 999 372 1500 -16756 1031931 1011 546 20 385
12.2 Forskning och innovation (ram) 12 124 349 780 -2632 359 272 360 570 -1298
12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet (ram) -36 709 482 000 445 291 480 828 -35 537
S:a 12 Ovrig verksamhet (ram) 23230 1831152 1500 -19388 1836494 1852944 -16 450
S:a1l:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur (ramanslag) 1320670 23504951 -19388 24806233 20226923 4579310
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur (ramanslag)
1 Vidmakthallande vég (ram)
1.1 Drift och underhall av vagar (ram) 351825 9750699 10 102 524 10 202 789 -100 264
1.2 Bérighet och tjalsakring av vagar (ram) 39561 1300650 1340211 1447314  -107 103
1.3 Bidrag for drift av enskild vag (ram) -21060 1204 465 1183 405 1114729 68 676
S:a 1 Vidmakthallande vig (ram) 370327 12255814 12 626 141 12 764 832 -138 691
2 Vidmakthallande jarnvég (ram)
2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag (ram) 337587 8040445 8378 032 7 604 089 773943
S:a 2 Vidmakthallande jérnvag (ram) 337587 8040445 8378 032 7 604 089 773 943
4 Forskning och innovation 4 809 176 888 -282 181 415 165 122 16 293
S:a1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
(ramanslag) 712723 20473147 -282 21185588 20534043 651544
T Trafikverket: Administration (ramanslag)
2 Trafikverkets administration (ram) 3693 1297029 1300 722 1247 673 53 049
S:a 1:3  Trafikverket: Administration (ramanslag) 3693 1297 029 1300 722 1247 673 53 049
1:6 Erséttning avseende icke statliga flygplatser (ramanslag)
1 Icke statliga flygplatser (ram) 63013 63013 63 013
2 Flygtrafiktjanster (ram) 2 649 10 000 -2 649 10 000 7 475 2525
3 Beredskapsflygplatser (ram) -387 9 500 9113 9108 4
S:a1:6 Ersidttning avseende icke statliga flygplatser (ramanslag) 2261 82513 -2649 82126 79597 2529
1.7 Trafikavtal (ramanslag)
1 Trafikavtal (ram) 51471 831 000 -51471 831 000 751 695 79 305
S:a1:7 Trafikavtal (ramanslag) 51471 831000 -51471 831000 751695 79 305
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska nitverk (ramanslag)
5 EU-st6d, TEN (ram) 528 863 348 500 877 363 382 745 494 618
S:a 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stéd till
Transeuropeiska natverk (r lag) 528 863 348 500 877 363 382745 494 618
1:11 Trangselskatt i Stockholm (ramanslag)
3 Trangselskatt Stockholm - del till TRV (ram) 38 864 40 000 -38 864 40 000 29 193 10 807
6 Trangselskatt Stockholm - del till TRV (ram) 1437390 1207476 125 800 2770 666 980182 1790484
S:a 1:11 Trangselskatt i Stockholm (ramanslag) 1476 253 1247 476 86 936 2810 665 1009374 1801291
114 Trangselskatt i Géteborg (ramanslag)
1 Trangselskatt i Goteborg - del till TRV (ram) 70 193 26 500 -70 193 26 500 12 445 14 055
2 Trangselskatt Goteborg - del till TRV (ram) 783 813 079 154 646 968 508 968 508
S:a 1:14 Tréangselskatt i Goteborg (ramanslag) 70976 839 579 84 453 995 008 980 953 14 055
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Finansiell redovisning
Anslagsredovisning inklusive redovisning mot bemyndiganden

Anslagsredovisning forts.

Anslag perioden 2016-01-01 - 2016-12-31 Ingdende
Sverforings-
belopp
Not  2016-01-01
38 Not 34

TS Sjéfartsstéd (ramanslag)

1 Sjofartsstéd (ram)
S:a 1:15 Sjofartsstod (ramanslag)

TOTALT UTGIFTSOMRADE 22 - KOMMUNIKATIONER 4166910

Inkomsttitlar

2511 038 Ansokningsavgifter till transportdispenser
6511 001 Bidrag till Transeuropeiska natverk

Totalt

Finansiella villkor

Anslag 1:1 ap.6 Investeringar i regional plan

Statsbidrag till investeringar i enlighet med prioriteringar i de faststéllda lansplanerna
for regional transportinfrastruktur har utbetalats med 721 miljoner kronor.

Anslag 1:1 ap.7.2 Réntor och aterbetalningar av lan for jarnvagar

Trafikverket har betalat 26 tusen kronor avseende administrativ avgift for kapitaltack-
ningsgarantin till Arlandabanan Infrastructure AB, 487 tusen kronor i administrativ av-
gift och 5,3 miljoner kronor i ranta avseende Riksgaldskontorets villkorslan till A-Train.
Anslag 1:1 ap.10.1 Véginvesteringar

Statsbidrag till regionala kollektivtrafikanlaggningar har utbetalats med

285 miljoner kronor.

Anslag 1:1 ap.10.2 Jarnvigsinvesteringar

Statsbidrag till regionala kollektivtrafikanldggningar och sparfordon har utbetalats med
2 028 miljoner kronor.

Utbetalning av bidrag till fordonsinnehavare for GSMR utrustning har gjorts med
88 miljoner kronor.

Anslag 1:1 ap.11.1 Trimning och effektivisering samt miljdinvesteringar
Statsbidrag till lokala och regionala investeringar i kollektivtrafik i tatort har utbetalats
med 91 miljoner kronor.

Det har under aret inte varit aktuellt att infria betalningsutfastelser avseende
villkorat aktiedgartillskott till Svedab.

Atgarder i Nationalstadsparken har genomférts fér 606 tusen kronor

Det har under aret inte varit aktuellt att infria kapitaltédckningsgaranti till Arlandabanan
Infrastructure AB

Trafikverket har inte utfért investeringar pa andra infrastrukturférvaltares jarnvégs-
nat i anslutning till statens jarnvéagsnat.

Infrastrukturatgérder fér framjande av kollektivtrafik i landsbygd har genomférts
fér 39 miljoner kronor. Enligt redovisning av regeringsuppdrag &r resterande atgarder
om 160 miljoner kronor planerade men har inte upparbetats under aret. Medel finns
tillgéngliga for dessa och atgarderna kommer att genomféras under kommande ar.

Cykelframjande atgarder har genomférts fér 41 miljoner kronor.

Medel om 139 miljoner kronor finns tillgangliga for ersattning till transportorer for
kostnader géllande identitetskontroller. Utbetalning av ersattning regleras i Férordning
(2016:1264), som trader i kraft den 11 januari 2017, och kommer att ske under 2017.
Anslag 1:1 ap.12.1 Planering stéd och myndighetsutévning
Trafikverket har betalat 10 miljoner kronor till Transportstyrelsen for verksamhet som
avser drenden om kérkort med villkor om alkolas enligt kérkortslagen eller deltagande
i forsoksverksamhet med villkorlig kérkortsaterkallelse enligt 6vergangsbestammel-
serna i korkortslagen.

500 tusen kronor har betalats som bidrag for framjande av 6kad och séker cykling.
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Disponibla medel Utfall

Arets tilldel-  Omdispo- Indrag- Totalt Netto-  Utgdende
ning enligt nerade ning disponibelt kostnader 6verforings-
reglerings- anslags- belopp belopp
brev belopp 2016-12-31
Not 35 Not 34 Not 36
1604 000 1604 000 1486 259 117 741
1 604 000 1604 000 1486 259 117 741
50228195 171389 -73790 54492704 46699262 7793442
Beraknade inkomster Utfall inkomster
enligt regleringsbrev 2016-12-31

Not 2016
22 000 17 624
37 382 745
22 000 400 370

Budgetering for resterande medel har gjorts och kommer att utbetalas efter rekvisition.
Anslag 1:1 ap.12.2 Forskning och innovation

58 miljoner kronor har anvénds till forskning och innovation inom sjofarten och

60 miljoner kronor har anvants till forskning och innovation inom luftfarten.

Anslag 1:1 ap.12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet

Till Inlandsbanan AB har bidrag utbetalats med 170 miljoner kronor och till Oresunds-
brokonsortiet har erséttning utbetalats med 311 miljoner kronor fér nyttjandet av
Oresundsférbindelsen.

Anslag 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vagar

Till Myndigheten fér samhaéllsskydd och beredskap (MSB) har en abonnemangsavgift
pa 11 miljoner kronor betalats fér det gemensamma radiokommunikationssystemet
Rakel

36 miljoner kronor har betalts till Kammarkollegiet avseende den ersattning som
betalats ut ur Viltvardsfonden till polismyndigheten fér eftersok av vilt som varit
inblandat i sammanstotning med motorfordon.

Trafikverket har betalat 162 tusen kronor fér stakning av vinterled till Holmén.

Atgarder for forbattrat vagunderhall i landsbygd har genomférs for 92 miljoner
kronor. Resterande atgérder om 8 miljoner kronor &r planerade och medel finns
tillgdngliga for dessa, de beréknas genomféras under 2017.

Anslag 1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvig
Till Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) har en abonnemangsavgift pa
3 miljoner kronor betalats for det gemensamma radiokommunikationssystemet Rakel.

Kvalitetsavgifter till ett belopp av 157 miljoner kronor har betalats av Trafikverket.

740 tusen kronor har betalts till Kammarkollegiet avseende den ersattning som
betalats ut ur Viltvardsfonden till polismyndigheten for eftersok av vilt som varit
inblandat i sammanstétning med sparbundna fordon.

Atgarder for forbattrat jarnvagsunderhall i landsbygd har genomférs fér 56 miljoner
kronor. Resterande atgarder om 44 miljoner kronor &r planerade och medel finns
tillgéngliga for dessa, de beraknas genomféras under 2017.

Anslag 1:3 ap.2 Trafikverket administration

Kostnaderna for Trafikverkets medlemskap i de europeiska intressegrupperna EEIG,
EWIV och UIC har uppgatt till 4 miljoner kronor.

Anslag 1:11 ap.6 Trangselskatt Stockholm

Fran anslagsposten har 280 miljoner kronor anvénts till medfinansiering av kostnader
for tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm Férbifart Stockholm.

Laneram och krediter

Upplaning per laneram och krediter vid utgangen av ar 2016 redovisas i not 28

Lan fran kommuner och enskilda fér finansiering i vag- och jarnvagsanlaggningar har
upptagits och amorterats enligt de villkor som regleringsbrevet fér ar 2016 anger.

Utnyttjandet av disponibla anslagskrediter redovisas i not 36



Redovisning mot bemyndiganden’

Tilldelad
tkr bemyndiganderam
Anslag 155 800 000
Anslag 1:1 Utveckling 91 600 000
Anslag 1:2 Vidmakthallande 25000 000
Anslag 1:7 Trafikavtal 7 500 000
Anslag 1:11 Trangselskatt Stockholm 27 500 000
Anslag 1:14 Trangselskatt Géteborg 4200 000

Ingédende
ataganden
122 246 204
84 906 004
17 463 500
6408 100
10 928 600
2 540 000

Utestaende
ataganden
125 937 146
79 670 946
21 047 300
5865 700
17 865 500
1487 700

YAvser bemyndiganden enligt 17 § anslagsforordningen, dvs. ataganden som medfér utgifter under kommande budgetar.
Utestaende atagande inkluderar framtida réntekostnader fér upptagna lan. Vid berékningarna anvénder sig Trafikverket av en kalkylrénta pa 4,2 procent som ar
faststélld av den europeiska tillsynsmyndigheten EIOPA. En férandring av kalkylréntan med 0,5 procent motsvarar 2 500 miljoner kronor i féréndrat dtagande.

Finansiell redovisning
Redovisning mot bemyndiganden

Utestaende atagandenas férdelning per ar

Ar 2017 Ar 2018 Ar 2019 Darefter
22 169 676 17 538 620 13 899 616 72 329 235
8 437 556 7 654 215 6318 221 57 260 955
5112 540 4171 305 3945515 7 817 940
878 300 874 800 732 900 3379700

7 146 200 4 466 375 2 679 825 3573 100
595 080 371925 223 155 297 540

Kommentar utestdende dtaganden jamfort med tilldelad bemyndiganderam. Anslag 1:11 Tréngselskatt Stockholm: Utestdende dtaganden &r vasentligt lagre 4n
tilldelad bemyndiganderam. Avtal har inte tecknats enligt tidigare planering for entreprenader avseende projekt férbifart Stockholm.
Anslag 1:14 Tréngselskatt Géteborg: Utestaende ataganden &r vasentligt |agre an tilldelad bemyndiganderam. Avtal har inte tecknats enligt tidigare planering for

entreprenader inom véstsvenska paketet.
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Finansiell redovisning
Finansieringsanalys

Finansieringsanalys

tkr

DRIFT

Kostnader

Finansiering av drift

Intékter av anslag

Intakter av avgifter och andra ersattningar
Intakter av bidrag

Ovriga intakter

Summa medel som tillférts for finansiering av drift
Okning (-)/minskning (+) av lager

Okning (-)/minskning (+) av kortfristiga fordringar
Okning (+)/minskning (=) av kortfristiga skulder
Kassafléde fran/till drift

INVESTERINGAR

Investeringar i finansiella tillgangar
Investeringar i materiella tillgangar
Investeringar i immateriella tillgangar
Summa investeringsutgifter
Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgéaldskontoret

- amorteringar

Andra langfristiga lan

- amorteringar

Okning/minskning av statskapital med medel som erhallits fran/ tillférts statens budget

Forsaljning av anléggningstillgangar

Bidragsmedel som erhallits fér investeringar

Summa medel som tillférts for finansiering av investeringar
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder
Kassafléde fran/till investering

UPPBORDSVERKSAMHET

Intakter av avgifter m.m. samt andra intakter som inte disponeras
Inbetalningar i uppbordsverksamhet

Medel som tillférts statens budget fran uppbérdsverksamhet
Kassafléde fran/till uppbérdsverksamhet

TRANSFERERINGSVERKSAMHET

Lamnade bidrag

Utbetalningar i transfereringsverksamhet

Finansiering av transfereringsverksamhet

Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag

Medel som erhallits fran andra myndigheter for finansiering av bidrag

Ovriga erhdlina medel fér finansiering av bidrag

Summa medel som tillférts for finansiering av transfereringsverksamhet

Kassafléde fran/till transfereringsverksamhet
FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL
Likvida medel vid arets bérjan

Okning (+)/minskning (-) av kassa och bank

Okning (+)/minskning (-) av tillgodohavande hos Riksgildskontoret
Okning (+)/minskning (=) av banktillgodohavanden

Okning (+)/minskning (=) av avrakning med statsverket

Summa férandring av likvida medel

Likvida medel vid arets slut

Trafikverkets arsredovisning 2016

2016-01-01
Not 2016-12-31

Not 39 -25 440 444

19479 208

Not 40 7187702
Not 41 249 534
131143

27 047 587

-178 817

-467 107

-200 421

760 798

385543
-21927 543
-187 280
-21729 280

3656731

-4 197 695

39928

-607 195

19307 089

32262

Not 41 2244 389
20 475 508

-814 330

-2 068 102

400370
400370
-400 370
0

-7 931038
-7 931038

7912 966
2893
22704

7 938 562
7524
-1299 780

6972 510
=il
325327
-6 164
-1618 932
-1299 780
5672730

2015-01-01
2015-12-31

-26 390 001

21070 868
6517 252
121827
30356

27 748 303
-12 027

24 462
331227
1701963

-342 573
-21 498 544
-50 883
-21 891999

2655000
-3492 964
400923
-261 090
18 719 195
18 058
1690424
19729 546
434731
-1727722

141 442
141 442
-475 647
-334 204

-4 256 025
-4 256 025

4259 984
8218
44692
4312 8%
56 869
-303 094

7 275 603
-14
2227062
-188 409
-2341733
-303 094
6972 510



Finansiell redovisning
Sammanstéllning 6ver vasentliga uppgifter

Sammanstallning dver vasentliga uppgifter

tkr 2016 2015 2014 2013 2012
Laneram Riksgéldskontoret

Beviljad laneram 47 200 000 46 266 300 47 600 000 48 178 000 44 350 000
Utnyttjad laneram 43216 041 43757 005 44 594 970 43740 934 41717 934

Kontokrediter hos Riksgéldskontoret
Beviljad réntekontokredit 2302 000 3799 000 3773 000 3731000 3765130
Maximalt utnyttjad rantekontokredit under aret 0 0 0 0 0

Réntekonto”
Réntekostnader 46 668 22812 10 517 23917 29 346
Rénteintakter 17 387 4519 36 901 76 599 85 494

Avgiftsintakter

Intékter som inte disponeras av Trafikverket 17 624 18 359 19 709 23 543 23891
Intékter som disponeras av Trafikverket 7 203 591 6 526 538 6273 430 6 885 324 7 259 054
Intékter enligt budget i regleringsbrev 4746 146 4801 000 5 046 200 5362 800 4 670 500

Anslagskredit
Beviljade anslagskrediter 1480 199 3339501 3857179 3868 667 3758 451
Utnyttjad anslagskredit 248 990 1160 864 1646 159 338 480 705 759

Anslagssparande
Summa anslagssparande 8042 431 5327773 3899 695 3022022 2 840 068

Tilldelade bemyndiganden

Belopp intecknade av framtida ataganden 125937 146 122 246 204 127 656 296 107 203 475 108 241 575
Summa tilldelade bemyndiganden 155 800 000 136 448 000 145 750 000 132 328 000 120 050 000
Anstillda

Arsarbetskrafter 6 555 6336 6 262 6211 6 169
Medeltal anstéllda (inklusive projektanstallda) 7 406 7 144 7 027 6973 6 850
Driftskostnad per arsarbetskraft 3785 4048 4008 4115 3981

Kapitalférandring
Arets kapitalférandring -5991 091 -6 982 689 -6 644 388 -4 973 993 -4 474911
Balanserad kapitalféréndring 607 579 902 239 1091 280 966 559 343 380

*) Jamforelsesiffror fér aren 2015-2013 avseende réntekostnader och rénteintakter pa rantekontot har justerats i
jamférelse med tidigare arsredovisningar pa grund av att de tidigare felaktigt innehallit réntebelopp som ej avsag rantekontot.

Trafikverkets arsredovisning 2016 81
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Finansiell redovisning
Noter

Noter

REDOVISNINGSPRINCIPER
Allméant
Trafikverkets arsredovisning ar uppréttad i enlighet med férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag, férordningen (2000:606)
om myndigheters bokféring samt de undantag fran EA-regler som beslutats av
Ekonomistyrningsverket eller som regeringen meddelat i regleringsbrevet fér ar
2016.

| resultatrakningen redovisas intakter och kostnader for den I6pande verk-
samheten. | resultatredovisningen ingar dven utférda investeringar i vdg- och
jarnvagsanlaggningar.

Anslag och intékter
Trafikverkets verksamhet finansieras i huvudsak genom statliga anslag.

Avrékning mot anslagen gors fér den I6pande verksamheten med redovisade
kostnader efter avdrag av intékter i den anslagsfinansierade verksamheten

Investering i vag- och jarnvagsanlaggningar anslagsavraknas normalt kost-
nadsméssigt i samband med att investeringen utférs. Sadana anslagsmedel
tillfors statskapitalet och redovisas darfor inte i resultatrékningen.

Undantag fran den direkta anslagsavrakningen gérs for investeringar som
finansieras med lan hos Riksgéldskontoret. Tidpunkten fér anslagsavrakning
fér sadana lanefinansierade investeringar beslutas av regeringen. Lanefinan-
sierade investeringar i eldrifts- och teleanlaggningar samt vissa anlaggningar i
Stockholmsomradet anslagsavréknas i normala fall i takt med amorteringar som
baseras pa planenliga avskrivningar. Lanefinansierade investeringar i projekt som
regeringen sarskilt pekat ut anslagsavraknas i takt med att amorteringar gérs
under 25 ar fran det att respektive anlaggning tagits i drift.

Investering som tidigareldggs genom tillfallig finansiering med lan fran externa
intressenter anslagsavraknas da lanen aterbetalas.

Trafikverket ansvarar fér uppbord av avgifter for trafik pa statens sparan-
laggningar enligt jarnvagsforordningen (2004:526). Avgifterna disponeras av
Trafikverket for finansiering av vidmakthallande pa jarnvég.

Externa uppdrag utfors mot ersattning enligt villkor i regleringsbrev. Trafikver-
ket disponerar de intakter som uppkommit i de externa uppdragen. Resultatet av
de externa uppdragen redovisas i resultatrékningen (ingar i arets kapitalférand-
ring) och balanseras till kommande ar.

Periodisering gors av inkomster och bidrag. Bidrag fran EU avseende stéd till
Transeuropeiska natverk samt expeditions- och ansékningsavgifter inlevereras
till statsverket.

Bemyndiganden

Trafikverket har bemyndiganderamar enligt 17 § anslagsférordningen
(2011:223). Bemyndigandet omfattar dven framtida rantekostnader pa upp-
tagna lan. Forskottering, lan fran kommuner eller enskilda for att tidigarelagga
investeringar i infrastrukturella anléggningstillgangar ingar i redovisningen mot
bemyndiganderamen.

Immateriella anldggningstillgangar
Immateriella anlaggningstillgangar aktiveras enligt géllande bestammelser for
statliga myndigheter.

Infrastrukturella anliggningstillgdngar

Trafikverket redovisar samtliga investeringar i vag- och jérnvagsanlaggningar
som tillgang i balansrakningen. Anslagsmedel for utférda investeringar tillfors
statskapitalet. Anlaggningarna varderas till full produktionskostnad oberoende
av finansieringsform. Eventuell extern finansiering tillférs statskapitalet. Anskaff-
ningskostnad fér mark avseende jarnvagsanlaggningar sarredovisas fran och
med ar 2002. Mark anskaffad fore ar 2002 redovisas till ett standardvarde av en
krona per kvadratmeter. Mark anskaffad fran och med ar 2002 &r redovisad till
faktisk anskaffningskostnad.

Trafikverket har traffat avtal som innebér finansiell leasing géllande vissa
eldriftsanlaggningar. Dessa anlaggningar ar aktiverade i balansrakningen. Av-
talade leasingavgifter redovisas som kort- respektive langfristig skuld. Leasade
anlaggningar skrivs av enligt de principer som galler for Trafikverkets egna
anlaggningstillgangar.

Produktionskostnad i pagaende investeringsprojekt aktiveras som pagaende
nyanlaggningar. Ranta aktiveras inte under byggnadstid eftersom anslagsavrak-
ning av rantan gors i takt med byggandet. | vardet for Botniabanan, bron éver
Motalaviken samt bron éver Sundsvallsfjarden ingér ranta under byggnadstid
Projekteringskostnader for planerade investeringar aktiveras som pagaende
nyanlaggning. Invédrdering fran pagaende investeringsprojekt till fardigstalld
anlaggning sker normalt i samband med att anlaggningen tas i bruk.

Byggnader, maskiner och inventarier

Anskaffade byggnader, maskiner och inventarier fér anvéndning i den egna verk-
samheten redovisas som anldggningstillgang till historisk anskaffningskostnad.
Planenliga avskrivningar belastar resultat och avréknas mot anslag.

Trafikverkets arsredovisning 2016

Avskrivningar

Avskrivningar enligt plan beréknas linjért pa tillgangarnas ursprungliga anskaff-
ningsvarde med avskrivningstider som faststallts efter bedémning av tillgangar-
nas ekonomiska och tekniska livslangd inom foljande intervall:

= Immateriella anlédggningstillgdngar: 3-5 ar

« Jarnvagsanlaggningar: 25-110 ar

= Véganlaggningar: 10-95 ar

« Eldriftanlaggningar: 10-35 ar

« Teleanlaggningar: 5-20 ar

* Byggnader:10-40 ar

« Forbattringsutgifter pa annans fastighet: 5-15 ar

* Maskiner och inventarier: 3-25 ar

+ Farjor: 20-30 ar.

» Reservbroar (beredskapstillgédng): 50 ar

Fran och med ar 2008 tillampas komponentavskrivning fér samtliga jarnvégsan-
laggningar. For huvuddelen av jarnvagsanlaggningarna tillampades fram till och
med ar 2007 en genomsnittlig avskrivningstid, berdknad som ett genomsnitt av
livslangden for de anlaggningstyper som normalt férekommer i en jérnvagsan-
laggning. Differentierade avskrivningstider for jarnvagsanlaggningar tillampades
fore 2008 endast for eldrift- och teleanldggningar (som finansierats med lan).

Fran och med ar 2016 tillampas komponentavskrivning fér samtliga vagan-
laggningar. Fram till och med ar 2015 tillampades en schablonmaéssig linjar
avskrivningstid pa 40 ar.

For vag- och jarnvagsanlaggningar innehaller det ekonomiska anléggnings-
registret inte enskilda anlaggningsindivider utan hanteras i grupp. | samband
med uppdelning av investeringar pa komponenter har Trafikverket gjort en
beddmning av nedskrivningsbehovet vid utbyte av komponenter i anlaggningen
Var bedémning &r att det inte férkommer nagot nedskrivningsbehov eftersom
reinvesteringar som regel inte planeras in i en snabbare takt an komponenternas
tekniska livslangd.

Kostnader for vagratter, servitut och tomtratter aktiveras som en del av pro-
duktionskostnaden fér uppférandet av den infrastrukturella anldggningstillgang-
en. Dessa skrivs sedan av i samma takt som den tillgang de &r anskaffade for.

Samtliga avskrivningar redovisas i resultatrékningen. Avskrivning pa vag- och
jarnvéagsanlaggningar dar anslagsavrakning skett redan vid investeringens
genomférande, paverkar arets kapitalférandring.

Aktier och andelar
Andelar i hel- och delagda foretag redovisas enligt kapitalandelsmetoden.

Varulager och forrad

Varulager och férrad bestar i huvudsak av material for underhall och reparation
av anlaggningar. Vardering sker enligt FIFU-principen till det ldgsta av anskaff-
ningsvarde och verkligt varde. Inkuransberakning har gjorts schablonmassigt
utifran en inkuranstrappa.

Fordringar
Fordringar tas upp till de belopp som de berdknas inflyta med. Reservering for
oséakra fordringar gors efter individuell bedémning.

Fordringar och skulder i utlindsk valuta
Fordringar och skulder i utlandsk valuta omréknas i bokslutet till aktuell vaxelkurs
pa balansdagen.

Avsittningar
Avséattningar gors enligt férordningen om arsredovisning och budgetunderlag
(2000:605).

Avsattning for miljoatgarder gors da det finns ett féreldggande fran tillsyns-
myndighet samt i de fall dar Trafikverket genomfért atgérdsutredning och med
tillracklig sakerhet kunnat kostnadsbedéma efterbehandlingsatgarden.

Avséttning for kostnader for avveckling av fastigheter gors nar beslut fattats
om sadan avveckling.

Avsattning gors for atgardande av brister i fardigstalld anlaggning som identi-
fierats i samband med slutbesiktning

Avsattning for ersattning till uppsagd personal gors nér beslut fattats.

Avsattning for ersattning till personal som erbjudits fértida pensionering gérs
nar beslut fattats.

Avsattning for skadestandskrav i entreprenader gors, efter bedémning av
Trafikverket, da framstéallan om sadan gjorts och det bedémts sannolikt att
skadestand kommer att betalas.

Kort- och langfristiga fordringar och skulder
Fran och med 2014 delas fordringar och skulder upp i kort- och langfristig del
enligt 5 § i férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.



Elterminer

Trafikverket koper elenergi framst for vidareforsaljning till de jarnvagsforetag
som trafikerar statens sparanlaggningar med eldrivna tag. Elen prissdkras med
finansiella elterminer, dessa elterminer redovisas inte i balansrékningen.

Brytdag

Trafikverket tillampar den 5 januari som brytdag for inomstatliga motparter. Om
detta &r en l6rdag eller séndag, blir ndrmast foregdende vardag brytdag. Detta
enligt Ekonomistyrningsverkets foreskrift till 10 § férordningen (2000:606) om
myndigheters bokféring. Fér att halla nere storleken pa periodiseringsposterna
har Trafikverket 2016 tillampat 12 januari som brytdag fér externa motparter.
Detta beror pa att Trafikverket &r en bestéllande myndighet med mycket stort
infléde av fakturor, framst fran utomstatliga leverantérer.

Not 1-42

Not 1Intédkter av anslag

2016-01-01 2015-01-01
tkr 2016-12-31 2015-12-31
lanspraktagna anslag enligt anslagsredovisning 46 699 262 44 050 046
Anslagsmedel som tillférts myndighetskapital for
investering i jarnvags- och vaganlaggning -19307 089 -18719 195
Redovisade intakter av anslag enligt resultatrakningen 27 392173 25330 852
Varav
Verksamheten, intakter av anslag
Transfereringar, medel som erhallits fran statens budget

19479208 21070868
7912966 4259984

Not 2 Intdkter av avgifter och andra ersattningar
2016-01-01 2015-01-01

tkr 2016-12-31 2015-12-31
Férare 463 818 447 921
Banavgifter minimipaket och grundléaggande 1681991 1474 032
bantilltradestjanster

Avgifter for ansokan om sjofartsstod 424 456
Summa intakter av offentligrattslig verksamhet 2146 233 1922 409
Férjeleder 96 657 93811
Uthyrning av reservbroar 4289 1620
Utbildning 47 207 47 678
Teletjanster och IT 80 656 213205
Materialservice 1128935 1094 050
Elforsélining 1058911 1052 668
Fastighetsforvaltning 79 766 82 441
Intékter i stérre investeringsprojekt 1452 601 998 092
Ovrigt 1108336 1020 564
Summa 6vriga ersattningar 5057 358 4604 129
Summa intékter och évriga erséttningar 7 203 591 6526 538
| summa &vriga ersattningar ovan ingar féljande ersattningar

som regleras i avgiftsférordningen (1992:191) 4 S:

Tidskrifter och andra publikationer 229 310
Konferenser och kurser 45 560 50996
Lokaler 65 052 64 496
Tjansteexport 6 740 9172

Not 3 Finansiella intdkter och kostnader
2016-01-01 2015-01-01

tkr 2016-12-31 2015-12-31
Finansiella intakter

Réntekonto hos Riksgéaldskontoret 17 387 4519
Rénta lan i Riksgaldskontoret 36 191 13179
Valutakursvinster pa fordringar och skulder 66 710 16 626
Ovriga finansiella intakter 10 855 4032
Summa Finansiella intakter 131 143 38 356
Finansiella kostnader

Rénta lan i Riksgéldskontoret -523014 -614 855
Réantekonto hos Riksgéldskontoret -46 668 -22 812

Rénta pa dverlatet konto fran Affarsverket Statens
Jarnvagar 0 -715

Valutakursférluster pa fordringar och skulder -11 428 -55563
Ovriga finansiella kostnader -51 637 -54 124
Summa finansiella kostnader -632 747 -748 069

Finansiell redovisning
Noter

Undantag fran EA-regler

| regleringsbrevet fér ar 2016 medges Trafikverket féljande undantag fran de

generella EA-reglerna for statliga myndigheter:

+ Trafikverket medges undantag fran 2 kap. 6 § kapitalférsérjningsférordningen
(2011:210) enligt de villkor som anges under 5 Ovriga villkor i detta reglerings-
brev avseende rétt att finansiera infrastrukturella anldggningstillgangar med
lan.

+ Trafikverket far utan hinder av vad som anges i 6 kap. 1§ kapitalférsérjnings-

férordningen (2011:210) ta emot och disponera icke-statliga medel som inte &r
av tillfallig natur eller mindre omfattning.

Not 4 Antal anstéllda och I6nekostnader
2016-01-01 2015-01-01

tkr 2016-12-31 2015-12-31
Antal tillsvidareanstallda vid arets slut 6 652 6 432
darav man 4094 4024
darav kvinnor 2558 2408
Lonekostnader 3497 443 3314937
dérav arvoden och andra ersattningar 995 1409

Ersittningar (I6n och skattepliktiga formaner) har
utbetalats till foljande personer utsedda av regeringen:

Lena Erixon, generaldirektor 1855 621
Torbjorn Suneson, tf generaldirektor 2015-03-01-2015-08-31 = 892
Gunnar Malm, generaldirektér t.o.m. 2015-02-28 — 577
Mats Sjostrand, styrelseordférande 101 101
Charlotte Wéreborn Schultz, styrelseledamot 50 50
Karin Peedu, styrelseledamot 50 50
Maria Rankka, styrelseledamot 50 50
Magnus Persson, styrelseledamot 50 50
Kristina Birath, styrelseledamot fr.o.m. 2015-07-01 50 25
lImar Reepalu, styrelseledamot fr.o.m. 2015-07-01 50 25
Hans Lind, styrelseledamot fr o m 2016-07-01 25 =
Staffan Widlert, styrelseledamot fr o m 2016-07-01 25 —
Runar Brannlund, styrelseledamot t o m 2016-06-30 25 50
Kent Johansson, styrelseledamot t.0.m.2015-06-30 — 26
Johanna Dillén, styrelseledamot t.0.m. 2015-06-30 = 25

Not 5 Ovriga driftskostnader

2016-01-01 2015-01-01
tkr 2016-12-31 2015-12-31
Summa kostnader fér I6pande verksamhet
och investeringar
Aktivering av kostnader for investering
Kostnader for I6pande verksamhet

40 866 237 41640821
-21859510 -21507 555
19006 727 20133 266

Not 6 Avskrivningar och nedskrivningar

2016-01-01 2015-01-01
tkr 2016-12-31 2015-12-31
Avskrivningar

Véag- och jarnvéagsanlaggningar 9506102 9511600
Beredskapsanlaggningar 1227 524
Byggnader och markanlaggningar 58 536 56 755
Forbattringsutgifter pa annans fastighet 22217 19 840
Maskiner, inventarier, transportmedel m.m. 122 889 103721
Immateriella anléggningstillgangar 12 032 25443
Summa avskrivningar 9723003 9717881

Nedskrivningar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet

Maskiner, transportmedel och inventarier

Immateriella anlédggningstillgangar 1521

Pagaende investeringar 133531 34 402
Omséttningstillgangar

Summa nedskrivningar 133 531 35923
Summa avskrivningar och nedskrivningar 9856534 9753805
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Finansiell redovisning
Noter

Not 7 Intdkter av avgifter m.m. samt andra intakter
som inte disponeras av myndigheten

tkr

Ansokningsavgifter for transportdispenser,
offentligrattsliga

EU -bidrag till Transeuropeiska natverk, TEN
Medel som tillférts statens budget fran
uppbérdsverksamhet

Summa

2016-01-01
2016-12-31

17 625
382 745

-400 370
0

Den aterstaende balanserade kapitalférandringen avseende
Affarsverket Statens Jarnvagar (334 204 tkr) har under ar 2015 inbetalts

till inkomsttitel

Not 8 Transfereringar

2015-01-01
2015-12-31

18 359
123084

-475 647
-334 204

Ovriga erhallna medel fér finansiering av bidrag

tkr

Medel fran naringslivet
Medel fran Kommuner
Medel fran EU

Medel frén 6vriga
Summa erhallna medel

2016-01-01
2016-12-31
2115

0

1616

18 973
22704

2015-01-01
2015-12-31
0

11 145
1019
32528
44692

Not 10 Arets kapitalférandring

Medel fran évriga avser medel for finansiering av utbetalda skyltfondsbidrag samt
delfinansiering av utbetalda bidrag till norrlandstrafiken med nattag.

Lamnade bidrag

2016-01-01 2015-01-01
tkr 2016-12-31 2015-12-31
Statliga myndigheter/internationella organisationer 1815 069 342 181
Statliga bolag/affarsverk 418 295 301 059
Kommuner och landsting 3395830 1385688
Privata och kommunala féretag/organisationer 1120757 1056 588
Organisationer/ideella féreningar 34116 41 685
Enskilda vagar 1142 061 1127106
Ovriga 4910 1718
Summa ldmnade bidrag 7931038 4256026

Bidrag till statliga myndigheter avser framst sjofartsstod och forskning. Bidraget
till sjofartsstod pa 1 486 259tkr inférdes ar 2016. Bidraget till statliga bolag avser
bidrag till teknisk utrustning pa tag, GSMR. samt bidrag till tagtrafik. Bidrag till
affarsverk avser forskning inom sj6- och luftfart samt investeringar i farleder.
Bidragen till kommuner och landsting avser framst projektering av ny tunnelbana i
Stockholm, ny bro dver Géta alv, investeringar i kollektivtrafik samt investeringar i
kommunala vagar och sparvagar. Okningen 2016 jamfort med 2015 avser bidrag
till kollektivtrafik. Bidrag till privata och kommunala féretag avser framst drift av
flygplatser, farjeleder samt inlandsbanan.

Not 9 Avsattning till/uppl6sning av
fonder m.m. fér transfereringsindamal

2016-01-01 2015-01-01

2016-01-01 2015-01-01
tkr 2016-12-31 2015-12-31
Resultat externa uppdrag * 85127 90 976
Resultat offentligrattslig verksamhet 67 816 38363
Resultat vagavgifter Svinesund, Motala, Sundsvall 72411 71268
Summa avgiftsfinansierad verksamhet 225 354 200 607
Bidrag for investeringar, jarnvéags- och vaganlaggningar 2244389 1690 424
Summa bidragsfinansierade investeringar 2244389 1690424
Anslagstilldelning for amortering avseende
lanefinansierade jarnvagsanlaggningar 453 506 443 155
Anslagstilldelning for amortering, lanefinansierade broar vég 7 495 7 495
Anslagstilldelning fér amortering Botniabanan 428 669 428 669
Anslagstilldelning fér amortering avseende
lanefinansierade vaganlaggningar 240 000 240 000
Anslagstilldelning for amortering, Tullstation Svinesund 1800 1800
Summa anslagsfinansierade amorteringar 1131 470 1121119
Av- och nedskrivningar av anslags- och
externfinansierade jarnvags- och vaganlaggningar 2 -9551595 -9485995
Summa av- och nedskrivningar pa jarnvags- och
vaganlaggningar -9551595 -9485995
Resultat fran andelar i hel- och deldgda foretag 581 1494
Réanta betalningsutfastelse hel- och delagda foretag -41 289 -43 057
Ej anslagsfinansierade bidragskostnader 0 52 808
Kapitalféréndring avseende avveckling av
Affarsverket Statens Jarnvagar 0 -428 266
lanspraktagande av ackumulerade vinstmedel, extern
uppdragsverksamhet, tele och materialférsorjning 0 -91 822
Summa ovrigt -40 708 -508 844
Summa totalt -5991 091 -6 982689

D Den externa uppdragsverksamheten bedrivs inom IT, Trafikvagsskolan,
Materialservice, Farjerederiet, Forvaltning av jarnvagsfordon och Férarprov

2Avskrivning for broarna Svinesund, Motala och Sundsvall 71 776tkr (71 769tkr),
redovisas inom posten "Resultat végavgifter Svinesund, Motala, Sundsvall”

Not 11 Immateriella anldggningstillgangar

tkr 2016-12-31 2015-12-31
Inbetalningar under aret -13 414 -12 373
Arets réanteintakter 118 56
Transfereringar 5772 8 255
Avsattning till/uppldsning av fonder -7 524 -4 061
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tkr 2016-12-31 2015-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 298 286 329 985
Arets anskaffning 0 0
Arets fardigstallande fran pdgéende investering 0 4400
Forsaljning/utrangering -64 512 -36 100
Utgdende anskaffningsvérde 233773 298 286
Ingdende avskrivningar -281314 -290 450
Arets avskrivningar -12 032 -25443
Férsalining/utrangering 64 512 34 579
Ackumulerad avskrivning -228 834 -281 314
Ingaende nedskrivningar 0 0
Arets nedskrivningar 0 -1521
Forsaljning/utrangering 0 1521
Utgdende ackumulerade nedskrivningar 0 0
Planenligt restvarde 4939 16 971
Arets nedskrivningar i samband med utrangering/ 0 0
forsaljning

Pagaende immateriella anléggningstillgangar

Ingdende pagaende anldggning 124 463 78 647
Arets anskaffning 187 280 50 883
Forsaljning/utrangering 0 0
Omeklassificering till fardig anlaggning 0 -4 400
Nedskrivning av pagaende investering -26 731 -667
Utgdende anskaffningsvérde 285 012 124 463
Summa 289 951 141 434



Finansiell redovisning

Noter

Not 12 Infraanlaggningar, byggnader, mark och annan fast egendom
Byggnader och
Vag Jarnvag markanlaggningar Mark Summa
tkr 2016-12-31 2015-12-31 2016-12-31 2015-12-31 2016-12-31 2015-12-31 2016-12-31 2015-12-31 2016-12-31 2015-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 221 006 453 195986 147 201 070 986 182 653 007 1663029 1517550 985 006 930392 424725474 381087 097
Arets anskaffning 0 0 0 0 614 1305 -14 576 67 508 -13963 68 813
Arets fardigstallande fran
pagaende investering 7752537 25020306 7415140 18417979 17 827 144 576 0 0 15185505 43582860
Forsaljning/utrangering 0 0 0 0 -403 -12 552 -12 894 -12 552 -13 296
Utgdende anskaffningsviarde 228 758 990 221 006 453 208 486 126 201 070 986 1681470 1663 029 957 877 985 006 439884 463 424 725474
Ingdende avskrivningar -84 810427 -79893585 -58 612229 -54017 470 -791 941 -735 484 0 0 -144 214 596 -134 646 539
Arets avskrivningar -5014 446 -4916841 -4491656 -4594 759 -58 536 -56 755 0 0 -9564638 -9568354
Forsaljning/utrangering 0 0 0 0 0 298 0 0 0 298
Ackumulerad avskrivning -89824 873 -84 810427 -63103884 -58612229 -850 477 -791 941 0 0 -153 779 234 -144 214 596
Ingaende nedskrivningar 0 0
Arets nedskrivningar 0 0
Férsaljning/utrangering 0 0
Utgaende ackumulerade
nedskrivningar 0 0
Planenligt restvirde 138934 118 136 196 026 145382242 142 458 757 830 993 871088 957 877 985 006 286 105229 280510878
Arets nedskrivningar i
samband med utrangering/
férsalining 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Finansiella leasingobjekt avseende eldriftsanléggningar ingar i posten jarnvégsanlaggningar. Anskaffningsvarde for eldriftsanlédggningarna &r 310 887 tkr och ackumulerade
avskrivningar uppgar till 279 521 tkr. Betraffande leasingskuld, se not 30 och 31.
Det negativa vardet for arets anskaffning av mark beror pa rattningar som gjorts under 2016 avseende tidigare ars anskaffningar som omfattade utgifter dven fér byggnader och
andra intrangsersattningar. Rattningarna uppgar till ett belopp av ca 80 miljoner kronor
Taxeringsvarde
Taxeringsvérdet for Trafikverkets fastigheter uppgar till 353 miljoner kronor
Not 13 Férbattringsutgifter pa annans fastighet Not 14 Maskiner, inventarier, transportmedel m.m.
tkr 2016-12-31 2015-12-31 tkr 2016-12-31 2015-12-31
Ingdende anskaffningsvérde 171911 160 985 Ingdende anskaffningsvérde 3453 559 3476 465
Arets anskaffning 173 464 Arets anskaffning 10 402 10 738
Arets fardigstallande frén pagéende investering 11416 13580 Arets fardigstallande fraén pagéende investering 303 621 141 416
Forsaljning/utrangering -151 -3 118 Forsaljning/utrangering -49 258 -175 060
Utgaende anskaffningsvirde 183 348 171911 Utgaende anskaffningsvirde 3718 323 3453 559
Ingdende avskrivningar -86 953 -70 231 Ingdende avskrivningar -2512949 -2581 926
Avrets avskrivningar -22 217 -19 840 Arets avskrivningar -122 889 -103 721
Forsaljning/utrangering 147 3118 Forsaljning/utrangering 46 020 172 697
Ackumulerad avskrivning -109 023 -86 953 Ackumulerad avskrivning -2589818 -2512949
Ingaende nedskrivningar 0 0 Ingéende nedskrivningar -3435 -3435
Arets nedskrivningar 0 0 Arets nedskrivningar 0 0
Forsaljning/utrangering 0 0 Forsaljning/utrangering 0 0
Utgaende ackumulerade nedskrivningar 0 0 Utgaende ackumulerade nedskrivningar -3435 -3435
Planenligt restvarde 74 326 84 958 Planenligt restvarde 1125070 937 174
Arets nedskrivningar i samband med utrangering/ Arets nedskrivningar i samband med utrangering/
férséljning 0 0 férséljning 0 0
Pagaende forbattringsutgifter pa annans fastighet
Ingdende pagaende anldggning 23 240 6729
Arets anskaffning -11397 30 091
Forsaljning/utrangering 0 0
Omklassificering till fardig anlaggning -11 416 -13 580
Nedskrivning av pagaende investering 0 0
Utgaende anskaffningsvérde 427 23240
Summa 74753 108 198
Det negativa vardet for arets anskaffning beror pa réttning av felaktig balansering
fran 2015 som innebér att ett belopp uppgaende till 12,7 miljoner kr har flyttats
till konto 1285 Ovriga pagdende nyanlaggningar
Not 15 Padgaende nyanliggningar
Maskiner, inventarier,
transportmedel, byggnader
Vaganlaggningar Jarnvagsanlaggningar och markanlaggningar Summa

tkr 2016-12-31 2015-12-31  2016-12-31 2015-12-31 2016-12-31 2015-12-31 2016-12-31 2015-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 22295937 39184311 42458791 47911 665 220797 306904 64975525 87402881
Arets anskaffning 9890 370 8163996 11623137 12966 306 198 739 200353 21712246 21330655
Forsaljning/utrangering 0 0 0 0 0 0 0 0
Omklassificering till fardig anlaggning -7752537 -25020306 -7415140 -18417979 -321 449 -285991 -15489126 -43724276
Nedskrivning av pagaende investering -36 527 -32 064 -66 991 -1202 -3282 -470 -106 800 -33735
Utgédende anskaffningsvirde 24397243 22295937 46599797 42458791 94 805 220797 71091845 64975525
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Noter

Not 16 Beredskapstillgangar

tkr 2016-12-31 2015-12-31 Arets nedskrivningar i samband med utrangering/
Ingaende anskaffningsvarde 60 275 0 forsélining 0 0
Arets anskaffning 150 0
Arets fardigstallande frén pagéende investering 0 60 275 Pagaende nyanliggningar
Férsaljning/utrangering 0 0 Ingédende pagaende anlaggning 0 28 209
Utgaende anskaffningsvérde 60 425 60 275 Arets anskaffning 0 32 066
Forsaljning/utrangering 0 0
Ingéende avskrivningar -524 0 Omklassificering till fardig anlaggning 0 -60 275
Arets avskrivningar -1227 -524 Nedskrivning av pagaende investering 0 0
Forsaljning/utrangering 0 0 Utgaende anskaffningsvirde 0 0
Ackumulerad avskrivning -1751 -524
Summa 58 674 59 752
Ingdende nedskrivningar 0 0
Arets nedskrivningar 0 0 Beredskapstillgangarna bestar av reservbroar
Utgaende ackumulerade nedskrivningar 0 0
Planenligt restvarde 58 674 59752
Not 17 Resultat och andelar i hel- och delagda foretag
Swedish National Road Consulting AB (Sweroad) ags av staten och férvaltas till 100 procent av Trafikverket. Svensk-Danska Broférbindelsen
SVEDAB Aktiebolag (SVEDAB) dgs av staten. Aktierna innehas och férvaltas till 100 procent av regeringskansliet.
For kapitaltackningsgarantin till SVEDAB ansvarar Trafikverket fér 100 procent. Aktiedgartillskott till SVEDAB for ar 2016 uppgar till O tkr.
2016-01-01 2015-01-01
tkr 2016-12-31 2015-12-31
Andelar och aktieagartillskott i helagda foretag Andel av resultat/Aktieagartillskott Andel av resultat/-
SweRoad 581 1494
SVEDAB 0 0
Summa 581 1494
Andelarna har varderats utifran forvantat resultat for ar 2016.
Under 2016 har ingen utdelning erhallits.
Aktiekdpen i Sweroad har finansierats med anslag till vaghallningen.
2016-01-31 2015-01-31
Antal Andelar  Anskaffnings- Nominellt 2016-12-31 2015-12-31
Specifikation av innehav av andelar i heldgda féretag andelar i% varde, tkr varde, kr Bokfort varde, tkr  Bokfort varde, tkr
Swedish National Road Consulting Aktiebolag, 556224-1652, Solna 2 000 100 16 000 100 17 371 16 790
Tunnelpersonalen i Malmé AB, 556553-0234, Malmo 0 0
Summa 17 371 16 790
Not 18 Andra langfristiga fordringar Not 21 Periodavgransningsposter
Enligt regelverket hos NASDAQ OMX maste Trafikverket stélla sakerhet for tkr 2016-12-31 2015-12-31
finansiella elderivatkontrakt och bidra till defaultfonden. Forutbetalda kostnader avseende
Férutbetalda hyreskostnader 54776 54 507
tkr 2016-12-31 2015-12-31 Forutbetalda forsakringspremier 0 2 600
Finansiella tillgdngar NASDAQ 664 396 1 050 520 Erséttmng_ﬁraﬁkavtal 24 705 45 549
Bidrag till Oresundsbrokonsortiet 26 642 0
Bidrag till Inlandsbanan 32 250 42 500
Pra Projekt Citybanan 8 140 19 870
Not 19 VarUIager och férrad Ersattning statsbidrag 0 45 046
tkr 2016-12-31 2015-12-31 IT-kostnader, licenser mm 111 543 82 888
Lager hos Materialservice 794 847 648 940 C)vriga férutbetalda kostnader 47 127 67 291
Ovrigt lager 37177 4267 Summa 305183 360 251
Summa 832 024 653 207
Upplupna bidragsintakter avseende
Varulager och forréd bestér i huvudsak av lagret hos Materialservice Investeringar jarnvag 733 996 72836
som innehar material for underhall och reparation av jarnvagsanlaggningar. Investeringar vég 162 565 162302
Ovriga upplupna bidragsintakter 4078 3767
Summa 900 639 238 905
Not 20 Ovriga kortfristiga fordringar Bvriga upplupna intakter .
thr 2016-12-31 2015-12-31 Elforséljning 104 487 83518
Broavgifter Svinesund 47 597 13712 Banavgn‘ter. i L 7800 5013
Fordran pd leverantorer 50 624 101 618 Skaﬂdereglv.ermg enligt trafikeringsavtal 10 000 8 000
Ovriga fordringar 4017 8419 Intakter C”Yba”?”” 554 600 0
Qe 102 238 123 749 Upplupna ranteintakter 20 623 12 570
Upplupna intékter i investeringsprojekt 42 557 20 285
Ovriga upplupna intakter 14 070 44 273
Summa 754 136 173 659
Summa periodavgransningsposter 1959 957 772 815
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Noter
Not 22 Avrdkning med statsverket Ovriga fordringar/skulder p4 statens centralkonto
Ingdende balans 21568 108 770
tkr 2016-12-31 2015-12-31
Uppbérd Inbetalningar i icke rantebarande flode (+) 418 607 171177
Ingéende balans =351 -265 Utbetalningar i icke rantebarande flsde (-) -3856597 -2190 801
Redovisat mot inkomsttitel (-) -400 370 -475 647 Betalningar hanforbara till anslag och inkomsttitlar (+/-) 3413987 1932 422
Uppbérdsmedel som betalats till icke rantebarande Saldo -24 003 -87 202
flode (+) 400 369 475 560
Medel fran rantekonto som tillférts inkomsttitel (+) 0 0 Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto -2436 21568
Fordringar/Skulder avseende Uppbérd -352 -351
Summa avrakning med statsverket -3248410 -1629478
Anslag i icke réntebérande fléde
Ingdende balans 205 281 | summan av fordringar/skulder pa statens centralkonto ingar 1 685tkr som
Redovisat mot anslag (+) 3815025 2073702 kommer att flodesréttas mot rantebarande fldde nastkommande manad.
Medel hanférbara till transfereringar m.m. som
betalats till
icke réntebérande flode (-) -3814356 -2073778 Not 23 Rantekonto och dvriga tillgodohavanden
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke  D: =
rantebarande flode 874 205 : lesgaldskontoret
. tkr 2016-12-31 2015-12-31
Anslag i réntebérande fléde Behallning réntekonto 8851964 8526637
Ingdende balans -1 650 899 603 469 Ovriga tillgodohavanden 0 0
Redovisat mot anslag (+) 42 884 237 41976 344
Anslagsmedel som tillférts réntekonto (=) -44.479 834 -44230713 Beviljad rantekontokredit pa rantekontot i Riksgaldskontoret ar
Aterbetalning av anslagsmedel (+) 0 0 2302 000tkr.
Fordringar/Skulder avseende anslag i
rantebarande flode -3246 497 -1650899
Not 24 Myndighetskapital
tkr Balanserad Balanserad
Férandring av myndighetskapitalet Resultatandelar i kapitalférandring,  kapitalforandring, Balanserad Kapitalférandring
hel- och delagda avgiftsbelagd Afférsverket kapitalférandring, enligt
Statskapital foretag verksamhet  Statens Jarnvagar 6vrigt resultatrakningen Summa
Utgdende balans 2015 307 072 302 -2 458 760 466 323 428 266 7 650 -6 982 689 298 533 093
Ingéende balans 2016 307 072 302 -2 458 760 466 323 428 266 7 650 -6 982 689 298 533 093
Foregéende ars kapitalférandring -6 674 452 -41 563 108 784 -428 266 52808 6982 689 0
Svinesundsforbindelse, amorteringar
och avskrivningar 27 986 0 -27 986 0 0 0
Tillférda anslagsmedel for investering 19 307 089 0 0 0 0 19 307 089
Arets kapitalférandring -5991 091 -5991 091
Summa arets férandring 12 660 623 -41 563 80 798 -428 266 52 808 991 598 13 315 998
Utgéende balans 2016 319 732925 -2500 323 547 121 0 60 458 -5991 091 311 849 091
Not 25 Fonder Not 28 Lan och dvriga krediter i Riksgildskontoret
tkr 2016-12-31 2015-12-31 tkr 2016-12-31 2015-12-31
Ingdende balans 24 658 20 597 Lan vid arets bérjan 43757 005 44 594 970
Arets férandring 7 524 4061 Under aret upptagna lan 3656 731 2 655 000
Utgéende balans 32182 24 658 Arets amorteringar -4 197 695 -3492 964
Lén vid arets slut 43216 041 43 757 005
Avrets forandring specificeras i not 9
Lan upptagna fér finansiering av
- Vaganlaggningar (enl 7 kap 6 § budgetlagen) 6603116 6971411
Not 26 Avséttningar for pensioner - Jarnvagsanlaggningar (enl 7 kap 6 S budgetlagen) 34103234 34535903
- Ovriga anlaggningstillgangar (enl 7 kap 1 § budget-
I posten Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser ingar de dtaganden lagen) 2500692 2249 692
som Trafikverket har for utbetalning av fortida pensioner. Det aterstaende &tagan- 43216 041 43 757 005
det vid arets slut har berdknats till 36,8 miljoner kronor enligt nedan. Beviljad Idneram
tkr 2016-12-31 2015-12-31 - Anlaggningstillgangar (enl 7 kap 1 § budgetlagen) 3200000 3266300
Ing&ende avsittning 46 507 66 125 - Ovriga krediter (enl 7 kap 6 § budgetlagen) 44 000 000 43 000 000
Arets pensionskostnad 12 682 11774
Arets pensionsutbetalningar -22 360 -31391 .
Utgaende avsittning 36 829 46 507 Not 29 Ovriga lan
- tkr 2016-12-31 2015-12-31
Not 27 Ovriga avsattningar Forskotteringar vaginvesteringar 71069 426 263
Forskotteringar jarnvéagsinvesteringar 975 494 1187 830
thr 2016-12-31  2015-12-31 Summa bvriga lan 1046564 1614093
Avsattning for miljoatgarder 427 950 568 641
Avséttning for avvecklingskostnader, fastigheter m.m 17 389 14 204
Avsattning for atgardande av brister i slutbesiktning
av jarnvagsanlaggningar 9 808 19 168
Avsattning fér personalanpassningar m.m. 12341 32851
Avséttning for skadestand 633 553 838 484
Ovriga avsattningar enl kollektivavtal 29 145
Summa 6vriga avsattningar 1130 186 1473 348
Varav bedoms regleras under 2017 16 957 26 129
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Noter

Not 30 Andra langfristiga skulder

tkr 2016-12-31 2015-12-31
Skulder finansiell leasing, langfristiga 30911 43 405
Innehallna garantibelopp, langfristiga 126 361 89414
Betalningsutfastelse SVEDAB 2 558 899 2517 610
Skuld aktieanskaffning Tunnelpersonalen i Malmé AB 25 25
Summa 2716196 2650454

Skulder for finansiell leasing avser hyra av matarledningar dér 30 911tkr
forfaller till betalning efter 2017 enligt féljande fordelning

Ar

2018-2021 30571
2022-2025 340
Summa 30911

Not 31 Ovriga kortfristiga skulder

tkr 2016-12-31 2015-12-31
Skulder finansiell leasing, kortfristiga 12 494 12 232
Innehallna garantibelopp, kortfristiga 531302 464 324
Ovrigt 157 836 124 350
Summa 701 632 600 906

Not 32 Periodavgransningsposter

tkr 2016-12-31 2015-12-31
Upplupna kostnader

Upplupna semesterléner exkl sociala avgifter 260 519 254 815
Ovriga upplupna personalrelaterade kostnader 210527 204 570
Upplupna utgiftsrantor 154 199 181914
Upplupna kostnader for marklésen 544 363 571513
Upplupna kostnader, investeringar i vag 356 878 363 760
Upplupna kostnader, investeringar i jarnvag 316 557 361 609
Upplupna kostnader, drift och underhall vag 62 406 96 582
Upplupna kostnader, drift och underhall jarnvég 195 285 309 582
Ovriga upplupna kostnader 142 748 88179
Summa 2243482 2432524

Oférbrukade bidrag

Oférbrukade bidrag, inomstatliga -19 8207
Of6rbrukade bidrag, utomstatliga 180573 181 584
Summa 180 553 189 791

Ovriga forutbetalda intékter

Forutbetalda hyresinkomster 33679 30478
Forutbetalda intdkter, investering 65679 69 262
Ovriga férutbetalda intakter 10111 555
Summa 109 469 100 295
Summa periodavgridnsningsposter 2533505 2722610

Posten oférbrukade bidrag, inomstatliga, forvéntas i sin helhet tas i ansprak
inom tidsintervallet tre manader till ett ar.
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Not 33 Ansvarsforbindelser

Ovriga ansvarsforbindelser

Trafikverket ska enligt 7 § svara for avhjalpande av miljéskada enligt 10 kap miljébal-
ken i de fall staten har ett ansvar for avhjélpande till f6ljd av den flygplatsverksamhet
som bedrivits av Luftfartsverket och den verksamhet som bedrivits av Vagverket,
Banverket och Statens jarnvagar. Trafikverket ansvarar ocksa for det miljéansvar som
staten ska bara enligt de ramavtal som tecknades i samband med bolagiseringen av
flygplatsverksamheten vid Luftfartsverket samt bolagiseringen av Statens Jarnvagar,
den sa kallade miljégarantin. Utéver det som ndmns i instruktionens 7 § finns ram-
avtal och kompletterande avtal som reglerar Trafikverkets ansvar fér sadan miljéskada
som uppkommit till f6ljd av den verksamhet som bedrevs fére bolagiseringen av
Banverket Produktion, Véagverket Produktion och Statens Jarnvagar.

Enligt villkor fér anslag 1:1, Utveckling av statens transportinfrastruktur, far Trafik-
verket anvanda delposten 11.1 fér de kostnader som uppstar som en konsekvens
av statens miljdansvar inom transportomradet. Vérdet av det framtida atagandet &r
mycket svarbedémt men har beréknats uppga till mellan 3,9 och 40 miljarder kronor
med medianvardet 22 miljarder kronor. | den varderingen har inte hansyn tagits till
de ataganden som féljer av miljogarantin da dessa ansetts alltfér svarbedémda.

Delposten 7.2 inom anslaget 1.1 far disponeras for kostnader for eventuella kredit-
férluster avseende den obligationsportfélj som harrér fran de numera avslutade
amerikanska leasingtransaktioner som ingicks av afférsverket Statens jarnvagar.

En eventuell framtida férlust kopplad till obligationsportféljen har beréknats till
99,2 miljoner kronor.

Trafikverket har for statens rékning oaterkalleligen férbundit sig att nér sa erfordras
ldmna villkorat aktiedgartillskott till Svensk-Danska Broférbindelsen AB (Svedab) for
att bolagets egna kapital vid varje tillfalle ska uppga till det registrerade aktiekapita-
let. Trafikverket ska uppfylla denna férpliktelse genom att nar sa erfordras utstélla en
betalningsutfastelse till Svedab motsvarande erforderligt aktiedgartillskott. Vidare
ska Trafikverket arligen stélla ut en betalningsutfastelse till Svedab motsvarande
upplupen ranta pa utstéllda betalningsutfastelser. Vérdet av framtida ataganden har
beréknats till 2 852 miljoner kronor. Vérderingen &r gjord utifran bolagets langfristiga
skulder. | berdkningen har da beaktats att Trafikverket vid utgangen av 2015 stéllt ut
betalningsutfastelser till Svedab till ett varde av 2 518 miljoner kronor, vilket redovi-
sats som langfristig skuld i balansrakningen enligt not 30. Vid ett eventuellt infriande
ska avrakning ske fran delposten 11.1 inom anslaget 1.1.

Trafikverket har utfardat en kapitaltackningsgaranti till Arlandabanan Infrastruc-
ture AB. Ett infriande av kapitaltédckningsgarantin belastar i ett férsta led Riksgalds-
kontorets garantireserv och i ett andra led tilldelade medel pa Trafikverkets anslag.
Vid ett eventuellt infriande ska avrakning ske fran delposten 11.1 inom anslaget
1.1. Det framtida atagandet har beréknats till 1 324 miljoner kronor. Vérderingen
&r gjord utifran bolagets langfristiga skulder.

Trafikverket har for statens rakning forbundit sig att, efter beslut i bolagets sty-
relse, inbetala resterande del av den svenska statens andel av aktiekapitalet i det
schweiziska bolaget EUROFIMA. Ett eventuellt infriande ska ske med 41,6 miljoner
schweiziska franc eller 371 miljoner kronor, avrékning ske fran delposten 11.1
inom anslaget 1.1.

Not 34 Ingaende dverféringsbelopp
samt omdisponerade anslagsbelopp

Enligt regeringsbeslut 2015-12-18:

- disponeras ingen anslagsbehallning for anslag 1:6, 1:7 och 1:15.

- disponeras inte anslagsbehallning utéver 3 % for anslag
1:1ap.12.1, ap.12.2, 1:2, ap.4, 1:3.

- fér anslag 1:1 ap.6, 7.1 och 7.2, 10.1, 10.2, 10.3, 10.4, 11.1, 11.2, 12.3, 1.2 ap1.1,
1.2,1.3,2.1, 1:10, 1:11 ap.3, 6, 1:14 ap.1, 2 disponeras hela anslagsbehallningen

Enligt regeringsbeslut 2015-12-18, kap. 4.3.2 har omférdelning av
anslagssparande skett.

Enligt regeringsbeslut 2016-12-01 har medel omdisponerats fran
anslag 1:1 ap 11.1 till 1:1 ap 12.1.

Not 35 Forandring i arets tilldelning

tkr

Enligt regeringsbeslut 2016-06-22 har tilldelning minskat for:

anslag 1:2 apl.1 500 000
Enligt regeringsbeslut 2016-12-01 har tilldelning 6kat for:

anslag 1.1ap 11.1 52 500



Not 36 Utgaende éverféringsbelopp

Utnyttjandet av anslagskredit fér samtliga anslagsposter ligger inom tillgéngligt
kreditutrymme. Redovisade utgaende dverféringsbelopp innebér ett nyttjande av
disponibla anslagskrediter enligt féljande.

Disponibel Utnyttiad  Overférings
tkr anslagskredit anslagskredit belopp
Anslag
1:lap.6 96 586 632 296
llap.7.1 13024 405 684
1:1ap.7.2 61 094 1942519
1:1ap.10.1 114 240 125 849
1:1ap.10.2 247 956 -4788 0
1:1ap.10.3 7 309 164 131
1:1ap.10.4 1529 100 968
1:1ap.11.1 91 884 595 950
1:1ap.11.2 15018 633 150
1:1ap.12.1 29 981 20 385
1.1ap.12.2 10 493 -1298 0
1:1ap.12.3 14 460 -35537 0
Summa 1:1 703 574 -41 623 0
1:2ap.1.1 292 521 -100 264 0
1:2ap.1.2 39 020 -107 103 0
1:2ap.13 36 133 68 676
1:2ap.2.1 241213 773 943
Summa 1:2ap.1.1 - ap.2.1 608 887 -207 367 0
1:2 ap.4 5307 16 293
1:3 ap.2 38911 53 049
1:6 ap.1 0 0
1:6 ap.2 1000 2525
1:6 ap.3 285 3
1:7 ap.1 24930 79 305
1:10 ap.5 10 455 494 618
1:11 ap.3 4000 10 807
1:11 ap.6 0 1790 484
1:14 ap.1 2650 14 055
1:14 ap.2 0 0
1:15 ap.1 80 200 117 741
Summa 1480 199 -248 990 8 042 431
Utgaende overféringsbelopp enligt anslagsredovisning 7 793 442

Trafikverket disponerar angiven kredit betraffande anslagsposterna Stérre

investeringar i nationell plan, Ovriga investeringar, Investeringar i regional plan,
Ovrig verksamhet och rantor och &terbetalning av 18n under anslag 1:1 Utveckling
av statens transportinfrastruktur med den férdelning pa anslagsposter/delposter
som Trafikverket finner lampligt, utan att summan av anslagskrediten for aktuella
anslagsposter/delposter under anslaget 6verskrids.

Trafikverket disponerar vidare angiven kredit betraffande anslagsposterna Vid-
makthallande av vag och Vidmakthallande av jarnvag under anslag 1:2 Vidmakt-
hallande av statens transportinfrastruktur med den férdelning pa anslagsposter/
delposter som Trafikverket finner [ampligt, utan att summan av anslagskrediten
for aktuella delposter under anslaget Gverskrids. Av den disponibla anslagskrediten
pa 1:2 ap 1:1 om totalt 292 521 tkr far 200 000 tkr anvandas fér planerat vag-
underhall. Kredit som anvénds for planerat underhall far inte disponeras med den
fordelning pa anslagsposter/delposter som Trafikverket finner lampligt

Finansiell redovisning
Noter

Not 37 Bidrag till Transeuropeiska natverk

Foljande bidrag fran EU har utbetalats till Trafikverket for finansiering av projekt
inom omradet Transeuropeiska natverk

2016-01-01 2015-01-01

tkr 2016-12-31 2015-12-31
NEXT-ITS - North European Cross-Border ITS 2 36 503
Hubes and Spokes Project, Géteborg 13140 2846
Malmbanan, jarnvégsplan fér utbyggnad till dubbelspar 0 7 673
EasyWay, Fas 2 (ITS) 3303 0
Trelleborg-Swinouscie, muddring av farled vid

Trelleborgs hamn 0 4499
Vastlanken, projektering av jarnvagstunnel 11 165 0
Rosersberg kombiterminal, byggande av bangard 13648 0
Forbifart Stockholm, studier avseende tunnelséakerhet 329 0
Norra lénken, byggande av vagtunnel 14 630 0
ERTMS, bidrag till fordonsagare for fordonsutrustning 2272 0
Hallandsasen, fardigstéllande av jarnvagstunnel 317 707 0
Baltic Link, Karlskrona-Gdynia, upprustning

Emmaboda-Karlskrona 0 31937
SWIFTLY Green (korridorstudier) 648 0
Botniska korridoren, byggande 2401 4561
Mid Nordic Corridor, planering fér ny banvall i Storlien 0 2109
Godsstraket genom Bergslagen, utbyggnad till

dubbelspar Stenkumla-Degeron 0 32956
Norrbotniabanan Umeé-Skelleftea, studier 3500 0
Summa redovisat mot inkomsttitel 382 745 123084

Trafikverkets arsredovisning 2016 8 9



90

Finansiell redovisning
Noter

Not 38 Kommentarer till anslagsutfall

Avvikelse arets Avvikelse

tilldelning-

arets netto-

Anslagspost kostnader *
1:1 7.1 Réntor och aterbetalning av lan fér vagar

(ram) 144 219

Lagre kostnad &n berdknat pa grund av lagt rantelage.

1:1 7.2 Réntor och aterbetalning av lan fér jarnvigar
(ram) 762 302
Lagre kostnad dn berdknat pa grund av lagt rantelége.

1:1 10.1 Véginvesteringar (ram) 338 539
Avvikelsen ar en effekt av senarelaggningar i
investeringsverksamheten.

1:1 10.2 Jarnvigsinvesteringar (ram) 603 687
Lagre kostnad med anledning av aterbetalning av kre-
ditutnyttjande fran féregaende ar. Under varen 2016
gjordes en periodisering av framtida ersattningar fran
medfinansidrer i projekt Citybanan. Periodiseringen har
gjorts for att méta upparbetningsgraden i projektet,
vilket medférde 6kade intakter pa 1,1miljard kronor. In-
takterna &r till del hanforliga till tidigare ar. Dessa 6kade
intakter kunde under aret moétas av tidigareldggningar
inom investeringsverksamheten och tidigarelaggningar
av statsbidragsutbetalningar till regionala kollektivtrafik-
anlaggningar och sparfordon.

1:1 10.3 Sjbfartsinvesteringar (ram) 99 610
Lagre kostnad pa grund av senareldggning av atgarder
avseende Sodertélje sluss.

1:1 10.4 Luftfartsinvesteringar (ram) 50 968
Lagre kostnad pa grund av senareldggning av bidrags-
utbetalning till Sélens flygplats.

1:1 11.1 Trimning och effektivisering samt miljdinveste-

ringar (ram) 877 491
Lagre kostnad pa grund av férskjutningar i produktionen

relaterade till 6verklagade vagplaner och upphandlingar

med fa anbud. Dessutom har en revidering av miljéskuld

skett vilket lett till Iagre anslagsutnyttjande.

1:1 11.2 Stadsmiljéavtal (ram) 404 188
Lagre kostnad pa grund av senareldggning av bidragsut-
betalningar.

1:2 1.1 Drift och underhall av végar (ram) -452 090
Avvikelsen &r en effekt av tidigarelédggning av belagg-

ningsatgarder samt férbrukning av anslagssparande fran

féregaende ar

1:2 1.2 Bérighet och tjilsdkring av vigar (ram) -146 664
Avvikelsen ar en effekt av tidigareldggningar av atgarder
under aret.

1:2 2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvig 436 356
(ram)

Lagre kostnad med anledning av anslagsmedel som &r

reserverade i Trafikverkets regleringsbrev.

1:6 2 Flygtrafiktjanster 2525
Lagre ersattning till Luftfartsverket for flygplan som
inte behover betala landningsavgifter.

1:7 Trafikavtal 79 305
Lagre utfall med anledning av prisvariationer i avtalet med
Gotlandstrafiken.

Trafikverkets arsredovisning 2016

%

33%

37%

9%

7%

41%

100%

28%

81%

-5%

-11%

5%

25%

10%

1:10 5 EU-stod, TEN (ram)

Avvikelsen avser mottagande av bidrag fran EU som
forskjutits fran tidigare ar. Det stérsta bidraget avser
projekt Hallandsas.

1:11 3 Trangselskatt Stockholm - del till TRV (ram)
Avvikelsen uppstar i och med indragning av ingaende
anslagssparande fran féregaende ar.

1:11 6 Trangselskatt Stockholm - del till TRV (ram)
Lagre kostnad med anledning av reviderad utbetal-
ningsplan for bidrag till utbyggnaden av tunnelbanan i
Stockholm.

1:14 1 Trangselskatt i Goteborg - del till TRV (ram)
Avvikelsen uppstar i och med indragning av ingaende
anslagssparande fran féregaende ar.

1:15 1 Sjéfartsstod
Lagre kostnad med anledning av farre stodberattigade
fartyg.

-34 245 -10%

-28 056 -2469%

353 093 26%

-56 138 128%

117 741 7%

* Arets tilldelning definieras som &rets tilldelning enligt regleringsbrev inklusive

omdisponerade anslagsbelopp.

Not 39 Drift, kostnader

tkr

Verksamhetens kostnader enligt resultatrékningen

Justering for ej likviditetspaverkande poster

- avskrivningar och nedskrivningar
anlaggningstillgangar

- realisationsforlust vid avyttring av
anlaggningstillgangar

Summa likviditetspaverkande kostnader

2016-01-01 2015-01-01
2016-12-31 2015-12-31

-35299 536 -36 150 800

9856534 9753805

2 557 6994

-25440 444 -26 390 001

Not 40 Intdkter av avgifter och andra ersattningar

tkr

Intékter av avgifter och andra ersattningar enligt

resultatrakningen

Justering for ej likviditetspaverkande poster

- realisationsvinst vid avyttring av
anlaggningstillgangar

Summa likviditetspaverkande intakter

2016-01-01 2015-01-01
2016-12-31 2015-12-31

7 203 591 6 526 538

-15 888 -9 286
7187702 6517252

Not 41 Erhallna bidrag for drift och investeringar

tkr

Drift

Investeringar

Summa erhallna bidrag fér drift och investeringar

2016-01-01 2015-01-01
2016-12-31 2015-12-31
249 534 121 827

2 244 389 1690424
2493923 1812251



Finansiell redovisning

Noter
Not 42 Samband mellan Resultatredovisning och Finansiell redovisning
Verk- Resultatrékning Balansrékning
samhets
volym Verksamhet Transferering Investeringar
tabell 1 |Kostnader  Intdkter  Intdkter  Intdkter  Intakter | Lamnade Medel Anslag | Aktiverat Anslag Lan
av bidrag av bidrag av anslag bidrag fran
till inves- Ovriga
mnkr teringar
Planera atgérder 858 845 12 5 828 13 13
Planera trafik 814 813 477 404 1 1
Underhall 18720 13966 2328 37 43 11 602 17 17 4737 4359 336
Trafikledning, trafikinformation 2949 2948 76 1 2872 1 1
och dvrig drift
Investering 22865 2374 1545 179 2202 650 3730 2 3728 16 761 14 948 -389
Utbetalning av bidrag, stéd och 4000 321 0 321 3679 8 3671
medfinansiering
Uppdragsverksamhet 2 500 2500 2 585 0 1 1
Forskning och innovation 536 59 0 8 51 477 2 475
Styrning och stod 1208 1202 2 19 1181 6 6
Total verksamhet 54 452 25029 7025 249 2244 17 908 7925 12 7913
Ovrigt som paverkar resultatrakningen
Avskrivning vag- och jarnvagsanlaggningar 9561 9
Anslagstilldelning for amortering avseende 1131
lanefinansierade vag- och jarnvagsanlaggningar
Finansiella kostnader och intakter 559 119 1 440
Véagavgifter Svinesundsforbindelsen, 109 182
Motala och Sundsvall
Skyltfonden 0 0 6 6 0
Resultat fr aktier och andelar samt rante- 41
kostnader for intresseféretag SVEDAB och
Sweroad
Summa ovrigt 10 270 310 1 1572 6 6 0
Totalt 35299 7335 250 2244 19 479 7931 18 7913
Arets kapitalférandring -5991

Verksamhetsvolymen avser totalt nedlagda kostnader. Resultatrékningen visar kostnader fér den I6pande verksamheten exklusive investeringar i vag- och jarvagsanléggningar.
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Arsredovisningens undertecknande

Arsredovisningens
undertecknande

Borlange den 20 februari 2017

Viintygar att arsredovisningen ger en rittvisande bild av verksamhetens resultat samt av kostnader, intdkter och myndighetens
ekonomiska stéllning. Vi bedémer vidare att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten ir betryggande.

Mats Sjostrand Charlotte Wireborn Schultz Lena Erixon
Ordférande Vice ordférande Generaldirektor
Kristina Birath Hans Lind Karin Peedu
Magnus Persson Maria Rankka Ilmar Reepalu
Staffan Widlert
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Revisionsberittelse

Revisionsberattelse
for Tratikverket 2016

Rapport om arsredovisningen

UTTALANDEN
Riksrevisionen har enligt 5 § lagen (2002:1022) om revision av statlig verksamhet m.m. utfért en revi-
sion av arsredovisningen for Trafikverket fér 2016, daterad 2017-02-20.
Enligt Riksrevisionens uppfattning har myndigheten:
e upprittat arsredovisningen enligt férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag,
instruktion, regleringsbrev och sirskilda regeringsbeslut for myndigheten.
e jallavisentliga avseenden gett en réittvisande bild av Trafikverkets ekonomiska resultat, finansiering
och finansiella stillning per den 31 december 2016.
» lamnat en resultatredovisning och information i 6vrigt som &r férenlig med och stodjer en réttvisan-
de bild i arsredovisningen som helhet.

GRUND FOR UTTALANDEN

Riksrevisionen har utfort revisionen enligt International Standards of Supreme Audit Institutions
(ISSAI) for finansiell revision, och Riksrevisionens instruktion f6r granskning av resultatredovisning
och annan information i arsredovisningen (RRI). Vart ansvar enligt dessa standarder beskrivs nirmare
iavsnittet Revisorns ansvar. Vi dr oberoende gentemot myndigheten i enlighet med ISSAT 30 Code of
Ethics och har uppfyllt vara ataganden i enlighet med dessa etiska regler. Vi anser att de revisionsbevis
vi har erhallit ér tillrdckliga och dndamalsenliga som grund for Riksrevisionens uttalanden.

MYNDIGHETSLEDNINGENS ANSVAR FOR ARSREDOVISNINGEN

Det dr myndighetsledningen som har ansvaret for att uppritta en arsredovisning som ger en rittvisan-
de bild enligt forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag samt i enlighet med in-
struktion, regleringsbrev och 6vriga beslut fér myndigheten. Myndighetsledningen ansvarar ocksa for
den interna styrning och kontroll som den bedémer &r nédvindig for att uppritta en arsredovisning
som inte innehaller visentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller pa fel.

Vid upprittandet av arsredovisningen ansvarar myndighetsledningen fér bedémningen av myndighe-
tens formaga att fortsétta verksamheten. De upplyser, nir sa ir tillimpligt, om férhallanden som kan
paverka férmagan att fortséitta verksamheten och att anviinda antagandet om fortsatt drift, savida det
inte finns sirskilda skil att inte gora det.

REVISORNS ANSVAR

Vara mal dr att uppna rimlig grad av sdkerhet om att arsredovisningen som helhet inte innehaller nagra

visentliga felaktigheter, vare sig de beror pa oegentligheter eller pa fel, och att limna en revisionsberét-

telse som innehaller Riksrevisionens uttalanden. Rimlig sikerhet dr en hog grad av sikerhet, men dr
ingen garanti f6r att en revision som utfors enligt ISSAT och RRI alltid kommer att upptécka en visent-
lig felaktighet om en sadan finns. Felaktigheter kan uppsta pa grund av oegentligheter eller fel och an-
ses vara visentliga om de enskilt eller tillsammans rimligen kan forvéintas paverka de ekonomiska
beslut som anvindaren fattar med grund i arsredovisningen.

Som en del av en revision enligt ISSAI, anvéinder vi professionellt omdéme och har en professionellt
skeptisk instdllning under hela revisionen. Dessutom:

* identifierar och bedémer vi riskerna for vésentliga felaktigheter i arsredovisningen, vare sig dessa be-
ror pa oegentligheter eller fel, utformar och utfoér granskningsatgirder bland annat utifran dessa ris-
ker, och inhdmtar revisionsbevis som ir tillrdckliga och andamalsenliga for att utgora en grund for
vara uttalanden. Risken for att inte uppticka en visentlig felaktighet till foljd av oegentligheter &r ho-
gre dn for en visentlig felaktighet som beror pa fel, eftersom oegentligheter kan innefatta agerande i
samverkan, férfalskning, avsiktliga utelimnanden, felaktig information eller asidoséttande av intern
styrning och kontroll.
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Revisionsberattelse

o skaffar vi oss en forstaelse for den del av myndighetens interna styrning och kontroll som har betydelse
for var revision for att utforma revisionsatgirder som dr limpliga med hénsyn till omstindigheterna,
men inte for att uttala oss om effektiviteten i myndighetens interna styrning och kontroll.

e utvidrderar vi limpligheten i de redovisningsprinciper som anvidnds och rimligheten i ledningens upp-
skattningar i redovisningen och tillhérande upplysningar.

e drar vi en slutsats om limpligheten i att ledningen anviinder antagandet om fortsatt drift vid upprittan-
det av arsredovisningen. Vi drar ocksa en slutsats, med grund i de inhdmtade revisionsbevisen, om hu-
ruvida det finns nagon visentlig osidkerhetsfaktor som avser sadana hindelser eller férhallanden som
kan leda till betydande tvivel om myndighetens formaga att fortsétta verksamheten. Om vi drar slutsat-
sen att det finns en visentlig osidkerhetsfaktor, ska vi i revisionsberittelsen fista uppmérksamheten pa
upplysningarna i arsredovisningen om den visentliga osikerhetsfaktorn och den bedémning som 1dm-
nats eller, om sddana upplysningar ir otillrickliga, modifiera vara uttalanden om arsredovisningen.

e utvidrderar vi den dvergripande presentationen, strukturen och innehallet i arsredovisningen, ddribland
upplysningarna, och om arsredovisningen aterger de underliggande transaktionerna och hindelserna
pa ett sétt som ger en réttvisande bild.

Som en del av granskningen i enlighet med RRI, planerar och genomfér vi revisionen for att:

e for visentlig information, av finansiell eller icke finansiell natur som limnas i resultatredovisningen in-
hiamta tillrdckliga och &ndamalsenliga revisionsbevis for att sadan information har upprittats med syfte
att tillsammans med arsredovisningens 6vriga delar ge en rittvisande bild av verksamheten utifran
regelverket.

» genomfor erforderliga atgiarder avseende 6vrig information for att forvissa oss om att denna ar férenlig
med de 6vriga delarna i arsredovisningen och fri fran visentliga fel, baserat pa var kunskap om
myndigheten.

Var kommunikation med ledningen innefattar bland annat revisionens planerade omfattning och inrikt-
ning och betydande resultat fran revisionen, inklusive eventuella betydande brister i den interna styrning-
en och kontrollen som vi identifierat.

Rapport om andra krav enligt lagar och andra férfattningar

Ledningens efterlevnad av tillampliga foreskrifter f6r anvandning av anslag
och inkomster

UTTALANDE

Enligt Riksrevisionens uppfattning, baserat pa var revision av arsredovisningen, har i alla véisentliga avse-
enden, myndigheten anviint anslag och inkomster i enlighet med av riksdagen beslutade indamal och i
Overensstimmelse med tillimpliga foreskrifter.

GRUND FOR UTTALANDE

Vi har utfort revisionen enligt ISSAT och RRI. Vart ansvar enligt dessa beskrivs ndrmare i avsnittet om
Revisorns ansvar.

Vi anser att de revisionsbevis vi har erhallit 4r tillrdckliga och andamalsenliga som grund fér
Riksrevisionens uttalande.

LEDNINGENS ANSVAR

Det dr myndighetens ledning som ansvarar for att anvindning och redovisning av anslagsmedel och in-
komster sker i enlighet med tillimpliga féreskrifter samt enligt de finansiella villkor som anges i regle-
ringsbrev och sirskilda regeringsbeslut for myndigheten.

REVISORNS ANSVAR

Vart ansvar ir att granska myndighetens arsredovisning i enlighet med ISSAT och RRI. Enligt vara revi-
sionsstandarder ska vi beakta efterlevnad av lagar och forordningar och eventuella effekter av visentliga
avvikelser fran tillimpliga regelverk pa de finansiella delarna i arsredovisningen. Vart ansvar ar ocksa att
granska om ledningens forvaltning foljer tillimpliga foreskrifter och sirskilda beslut. Ut6ver de regelverk
och sérskilda beslut som direkt paverkar redovisningen, innefattar detta de foreskrifter som r direkt héin-
forliga till anvindningen av medel som riksdag och regering beslutar om! . P basis av genomford revision
av arsredovisningen ldmnar vi ett uttalande om myndighetens efterlevnad av dessa regelverk.
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Revisionsberittelse

Ledningens bedémning av intern styrning och kontroll

UTTALANDE
Det har vid var revision av arsredovisningen inte framkommit nagot som skulle tyda pa att ledning-

en i sin bedémning av intern styrning och kontroll inte har f6ljt forordningen (2007:603) om intern
styrning och kontroll.

GRUND FOR UTTALANDE
Vi har utfort revisionen enligt ISSAT och RRI. Vart ansvar enligt dessa beskrivs ndrmare i avsnittet
om Revisorns ansvar.

Vi anser att de bevis vi har erhallit dr tillrickliga och &ndamalsenliga som grund for
Riksrevisionens uttalande.

LEDNINGENS ANSVAR

Det dr myndighetens ledning som har ansvar for att, i enlighet med kraven i férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag, instruktion, regleringsbrev och siirskilda reger-
ingsbeslut for myndigheten, limna ett uttalande om den interna styrningen och kontrollen vid
myndigheten.

REVISORNS ANSVAR

Vart ansvar ir att uttala oss om arsredovisningen pa grundval av var revision. Vi har utfért revisio-
nen enligt ISSAT och RRI. Vid planering och genomférande av revisionen beaktas de delar av den
interna styrningen och kontrollen som &r relevanta for hur myndigheten upprittar arsredovisning-
en for att ge en rittvisande bild. I vart ansvar ingar inte att gora ett uttalande om effektiviteten i
myndighetens interna styrning och kontroll. Vart uttalande avseende ledningens bedémning av in-
tern styrning och kontroll baseras pa de atgérder vi har vidtagit for att granska arsredovisningen,
och har saledes inte den sikerhet som ett uttalande grundad pa en revision har.

Ansvarig revisor Stefan Andersson har beslutat i detta drende. Uppdragsledare Ellen Hansen har
varit foredragande.

Stefan Andersson Ellen Hansen

1 Anslagsforordning (2011:223), Avgiftsférordning (1992:191), Férordning (2011:211) om utlaning och garantier, Kapitalfor-
sorjningsforordning (2011:210), Férordning (1996:1190) om &verlatelse av statens fasta egendom, Férordning (1996:1191) om
Sverlatelse av statens l6sa egendom. .
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Styrelse

Styrelse

Ovre raden fran vanster: Charlotte Olsson, Staffan Widlert, Charlotte Wareborn Schultz, Mats Sjéstrand, llmar Reepalu, Maria Rankka, Karin Peedu.
Nedre raden fran vénster: Magnus Persson, Hans Lind, Kristina Birath, Lena Erixon, Jerk Wiktorsson.

Mats Sjéstrand

Ordférande, fore detta general-
direktor, ordférande i styrelsen
for Sveriges Forfattarfond, ord-
forande i styrelsen fér Statens
tjanstepensionsverk (fran och
med 1juni 2016), ordférande i
styrelsen for Hogskolan i Gavle
(till och med 30 april 2016).

Kristina Birath

Milj6- och samhallsbyggnads-
direktor pa Eskilstuna kommun,
ledamot i Energikontoret i
Mélardalen AB

Runar Brannlund

(I styrelsen till och med 30 juni
2016) Professor i nationaleko-
nomi vid Umea universitet, ersat-
tare i Forskningsradet Formas
forskarrad, ledamot i styrelsen
for Handelshogskolan vid Umea
universitet, ordférande i Kon-
junkturinstitutets vetenskapliga
rad i miljoekonomi, ledamot i
Kungliga Ingenjérsvetenskaps-
akademien, IVA.

Lena Erixon
Generaldirektor Trafikverket,

ordférande i styrelsen for Arbets-

formedlingen, vice ordférande i

European Infrastructure Mana-
gers (EIM), ordférande i Nordiskt
vagforum (NVF).

Hans Lind

(I styrelsen fran och med 1juli
2016) Professor i fastighets-
ekonomi, tidigare verksam vid
Institutionen for Fastigheter och
Byggande pa KTH, Stockholm.

Karin Peedu
Kansli- och upphandlingschef pa
Taby kommun

Magnus Persson
Senior radgivare regional utveck-
ling pa Region Orebro l4n.

Maria Rankka

Verkstéllande direktor for
Stockholms handelskammare,
vice ordférande Stockholms-
méssan AB, vice ordférande i
Méssfastigheter i Stockholm
AB, ledamot i Kungstradgarden
park & evenemang AB, ledamot
i Stockholms handelskammares
service AB, ledamot i Stockholms
handelskammares personal AB,
ledamot i Uppsvenska handels-
kammarens service AB, ledamot
i Stockholms handelskam-
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mares stiftelse for vetenskaplig
ekonomisk forskning, suppleant
i Stockholms handelskammares
pensionsstiftelse, ledamot i
|CC:s svenska nationalkommitté,
ledamot i styrelsen for Business
Sweden, ledamot i Pop House
AB, ledamot i tillsynsorganet
for Sven och Dagmar Saléns
Stiftelse, ledamot i Granholms
Stiftelse, ledamot i Stiftelsen Af-
férsvarlden, ledamot i Stiftelsen
Laderféreningens Understods-
fond.

Iimar Reepalu

Fére detta kommunalrad,
ordférande i KPA Liv, ordférande
i CMP AB, ordférande i Sigma
Civil AB, ledamot i Business
Region Skane, ledamot i EU:s
regionkommitté

Staffan Widlert
(I styrelsen fran och med 1juli
2016) Fore detta generaldirektor

Charlotte Wiareborn Schultz
Vice ordférande, verkstallande
direktor for X2 Kollektivtrafik
AB, ordférande i The Service and
Market Oriented Transport Re-
search Group, SAMOT, Karlstads

universitet, ledamot i European
Union Committee, UITP, ledamot
i European Executive Committee,
UITP, ledamot i Sodersjukhuset
AB, Stockholms l&ns landsting.

Charlotta Lindmark

(Till och med 11 augusti 2016)
Styrelsens sekreterare, chefsju-
rist pa Trafikverket.

Madelein Keskitalo

(Frén och med 11 augusti 2016)
Generaldirektérens kansli.

Personalrepresentanter

Charlotte Olsson
SEKO

Jerk Wiktorsson
ST

Soéren Svensson
Saco



Ledningsgrupp

)

Ledningsgrupp

Ovre raden fran vanster: Anna Lundman, Stefan Engdahl, Agneta Wargsjo, Niclas Lamberg, Roberto Maiorana, Mathias Persson, Charlotta Lindmark, Bo Friberg.
Nedre raden fran vanster: Ali Sadeghi, Anna Lihr, Lena Erixon, Katarina Norén, Johan Bill, Bo Netz.

Lena Erixon
Generaldirektor

Bo Netz
Overdirektor och
stallféretradande
generaldirektor

Johan Bill
Chef for verksamhetsomrade
Stora projekt

Stefan Engdahl
Chef for verksamhetsomrade
Planering

Bo Friberg
Chef for den centrala funktionen
Ekonomi och styrning

Niclas Lamberg
Chef fér den centrala funktionen
HR

Anna Lihr
Chef fér den centrala funktionen
Kommunikation

Charlotta Lindmark
Chefsjurist

Chef for den centrala funktionen
Juridik och planprévning

Anna Lundman
Chef for verksamhetsomrade
Underhall

Roberto Maiorana
Chef for verksamhetsomrade
Trafikledning

Katarina Norén
Chef fér den centrala funktionen
Inkép och logistik

Mathias Persson
Chef fér den centrala funktionen
IT

Ali Sadeghi
Chef for verksamhetsomrade
Investering

Agneta Wargsj6
Chef fér den centrala funktionen
Strategisk utveckling
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