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Inledning

Vid Sveriges Jarnvagsmuseum finns sedan 1998 en restaureringsverksamhet av
lok och vagnar. Mélséttningen med restaureringarna ar att bevara och under-
hélla lok och vagnar med kulturhistoriska varden. Restaureringsverksamheten
ar en forsknings- och utvecklingsverksamhet dar det hela tiden uppstér nya
fragestéllningar om material och metoder som vi séker svar pé. Infor ett restau-
reringsprojekt beslutas vilket tidsskikt som ska bevaras och ibland &terstallas.
Dessutom gors fordonen trafikdugliga.

Under aren 2002-2006 restaurerades en personvagn fran 1929, tillverkad for SJ
vid Kockums Mekaniska Verkstadsaktiebolag i Malmo. Vagnen hor till den sista
gruppen travagnar som levererades till SJ. Vagnstypen representerar SJ:s person-
vagnar som de sag ut mellan 1920- och 1960-talen och denna vagn ar dessutom
en av fa bevarade teakklddda vagnar med inbyggda plattformar. Rapporten
beskriver hur vagnen, som har beteckningen Co8a 2772, har restaurerats.

Co8a 2772 fotograferad 1976.
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Co8a 2772 efter restaurering, vid premidrvisningen i maj 2006



Syfte och metod

Syftet med denna dokumentation ar att redogora for hur vagnen har restaurerats,
med vilka metoder och material samt vilka 6vriga stallningstaganden som gjorts.

Underlaget till dokumentationen har samlats in efter att restaureringen blev
fardig. De killor som anvénts till rapporten ar samtal med hantverkarna, fotogra-
fier tagna av personalen under pagaende arbete och sammanstillningar i form av
arbetsmaterial som gjorts tidigare och till denna rapport samt litteratur.

Historik och beskrivning

Personvagnen Co8a 2772 tillverkades av Kockums Mekaniska Verkstads AB i
Malmo for SJ ar 1929. Vagnen levererades som tredjeklass sittvagn for dagtag
och hade da litterat Co8, fran 1930 dndrat till Co8a. Efter 1956 raknades vagnen
som andraklass sittvagn med littera Bo8a. Ar 1963 slopades vagnen och sldes
till regementet K3 i Skovde dir den anvindes som 6vningsvagn. Ar 1976 sildes
vagnen till Bergslagernas Jarnvigssillskap (BJs) som i sin tur salde den vidare
till Foreningen Veteranjarnvéagen aret darpa. Hos den foreningen genomgick
vagnen en mindre renovering 1979-81. Sveriges Jarnvigsmuseum fick ta éver
vagnen 1999 och frén 2002 skedde en genomgripande restaurering infor jarnva-
gens 150-arsjubileum ar 2006.

Vagnstypen borjade tillverkas 1917 och sammanlagt levererades 78 vagnar fram
till 1920-talets slut. Vagnskorgens stomme ar av tra och klidd med teakpanel.
Planl6sningen bestar av tva kupéer innanfor en korridor i andarna mot vesti-
bulerna och daremellan tva storre avdelningar, som skiljs at av en mellanvagg,
med kupéindelning utan viggar. Till en borjan utgjordes inredningen av klidda
trisoffor. Ar 1939, enligt bestimmelsen i sirtryck 164, 105:1, ersattes dessa med
stélrorssoffor. Under 1930-talet skedde ocksa en ombyggnad av bilgar, resgods-
hyllor och dngvarmeledningen samt en modernisering av toaletter, skyltpro-
gram och markning.

Personvagnen Co8a 2772 representerar den mest forekommande vagnmodellen
itagen pa stambanorna under 1920-1960-talen. Den var den nist sist tillverkade
personvagnen med vagnskorgen helt i trd och karaktiren ar vilbevarad fran
1930- och 1940-talen.

Interiorbild av Co8-vagn ar 1940. Handkolorerat foto av Franz Schwandt som visar
Fotograf: Almberg & Preinitz. KDAF04762 resande i Co8-vagn ar 1933. KDAC00170



Objekt: 3-klass sittvagn
Littera: Co8a 2772
SJVM individnummer: 21250

Bevarandeklass: MAT, Museifordon som kan anvéndas for
trafik i beslutad omfattning och enligt beslutade villkor.

Kalla: Fordonslista, Sveriges Jarnvagsmuseum.

Kontrakt SJ och Kockums Mekaniska Verkstadsaktiebolag i Malmo
1929 jan Co8 2771-2773

malning: fénsterbagar utvandigt fernissas

markning: vitmaljerad 3 KL, SJ vagnsnummer

enligt bestammelser i april 1925 méarkes langbalkarna med litt, nummer, vikt, malning,
smérjning, revdatum, axelavstand, belysning, bromssystem
buffertbalken markes med Garantitid.

korg: tva fotsteg vid dérrarna
enligt skrivelse 1/4 1927 sattes ytterligare en skruvrad a teakpanelen

fénsterkarmar titas med langharig plysch a fasta fonster dven 6ver- och underkant sidodérrarna
fa Kickertlas

tak: beklddes med blanfri hampa eller lin av 750 mm bredd som sys ihop samt malas med kimrok i
stallet for med Caput mortum

taket forses med luftsugare av Groves modell med stybbfallor

inredning: soffor av furuspont klddas med schaggtyg pa filt med rdnderna i soffans tvérriktning
samt armstod av moérkbetsad ask

resgodshyllor av fernissade askspjalor dver sofforna

svangdorren i korridoren forses med ekhandtag

toalettlas med "ledigt - upptaget” behallare for flytande tval pa toaletterna

fallbord med skiva av furu kladd med grén bordslinoleum

vaggar av perlspont

taket malas invandigt med vit oljefarg innervaggar med ljus ekfarg med mycket ljus
overdel resgodshyllorna och soffstéllningarna malas bruna

gardiner: bomullstyg med invavt S.J.

6vrigt: Kunze-Knorr persontagsbroms, vapor- och elvarmeledning
elektrisk generatorbelysning Hylsbuffertar

Kalla: Riksarkivet, SJ Arkiv, Kontrakt Co8 2771-2773.



Tillverkning

Tillverkningsar: 1929

Tillverkare: Kockums Mekaniska Verkstads AB, Malmé
Antal av denna typ: 78

Matt och vikt

Langd over buffertar: 21 250 mm

Hojd: 3885 mm (exkl. takventiler)
Korglangd: 19 950 mm

Korgbredd: 3150 mm

Boggiavstand: 15 500 mm

Vikt med boggier av 1907 ars modell: 37 ton
78 sittplatser

Kalla: Fordonsdokumentation, Sveriges Jarnvagsmuseum.

Skadebild

Underredet uppvisade korrosionsskador och var bemélat med modernare farger.

Flertalet av de stdende delarna i ekstommen var svart angripna av rota, sarskilt
i h6jd med fonstrens underkant. Ett antal panelbrador var skadade och nagra
skrapade och slipade sd manga ganger att de blivit mycket tunna. Syllen var
angripen av rota pa flertalet stillen. Nagra dldre lagningar hade gjorts med
tryckimpregnerat virke. Sprickor hade uppstétt runt bultférband. Att materialet
hade delat pa sig runt bultférbanden gjorde att syllens langsgaende linje inte var
rak, utan vagig.

Vagnskorgens exterior var till viss del skadad pa panelen. Vissa panelbrador
var skadade i sin helhet och andra uppvisade mindre, begriansade skador i triet.
Foder och kronlister var skadade.

Takvéaven var helt uttjint och under den var det stora skador pa takbradorna.
Bradan som avslutar taket ner mot korgen var till stora delar forstérd genom
bl.a. ménga spikhal. I slutet pa den ena korridoren mot salongen var det en
omfattande fuktskada pa bade inner- och yttertaket. Takventilernas infastningar
itaket i form av traringar (stosar) var spruckna och fuktskadade. Dérrarna upp-
visade vissa mindre skador.

Fonsterbagarna hade skador av olika grader. Eftersom ménga av dem hade
blivit slipade ett antal gdnger genom aren sa hade materialtjockleken férandrats
sd pass mycket att det inte langre fanns plats for glas och kitt. Dessutom hade
glasstiften kommit fram i ytan. Nagra fonsterbagar var i sd pass daligt skick att
de inte kunde ateranvidndas. Kronlisterna hade en del skador och de flesta foder
hade forlorat sin ritta profil genom skador och alla de slipningar som tidigare
gjorts. Liderremmarna till fonstren saknades till stor utstriackning och de som
fanns kvar var helt uttjanta, likasa gardinomtagen. Beslag och méassingsdetaljer
vad skadade pé olika sétt och nagra detaljer saknades.



Panelen hade manga skador och vinkeln mellan Takvaven var helt uttjant, bradorna under

not och fjader var nistan igenmalad. Bilden skadade och likasa takventilernas infastningar.
visar en narbild pa panelen pa den ena gaveln

som sparades som referensyta.

Manga av kronlisterna var skadade i dndarna.

Interiort var flera av takfaltens masonitskivor fuktskadade, sarskilt runt tak-
ventilerna. Aven salongernas masonitskivor mot ytterviggarna och ekstommen
bakom var fuktskadad. Ytskikten pa vaggar och tak var skadade. Tryckramar som
héller fonstren pa plats var 6verlag fuktskadade i sina undre delar. Gardinerna
var fran senare arsmodell och detaljer saknades. Tyget till sofftygerna hade en
del skador och revor. Linoleummattorna var slitna och skadade. Armaturerna var
bevarade, men smutsiga och oxiderade.

Upphéngningen for tdgvarmeledningen, bestdende av metallbyglar och distanser
av tra, var helt uttjant. Den ena bilgen var totalforstord och den andra hade
begriansade skador pd hampavéven. Littereringen var omgjord fran den ur-
sprungliga.



Argangstaget

Den restaureringsverksamhet som finns idag pa Sveriges
Jarnvagsmuseum har sin upprinnelse fran att skapa ett
"Argangstag” i slutet av 1990-talet. D& var behovet att
iordningstélla ett tag for fjarrtagsarrangemang. Taget
skulle vara driftsdkert, halla férsvarlig hastighet och vara en
museiupplevelse med status och atmosfar fran 1930- och
40-talen. Redan fran borjan kravde atgarderna pa fordonen
manga timmar av experimenterade och kontakter med
inhemska och utlandska materialleverantérer. Arbetena bor-
jade 1998 med egen metodutveckling inom maleri, snickeri
och metallhantverk under ledning av en inhyrd specialist-
konsult, Torkil ElImqvist vid foretaget Kontra-Konsult. Genom
ett samarbete med Arbetsmarknadsenheten inom Gavle
kommun képtes assistenttjanster till projektet. Redan innan
projektet med att skapa ett argangstag inleddes anlitades
en malare med specialistkunskaper inom traditionellt maleri,
Thom Olofsson vid foretaget Kumlins Maleri AB, for maleri-
atgarder pa museets fordon. Férutom tva inlanade vagnar
och ett lok fran SKAJ, Stockholms Kultursallskap fér Anga
och Jarnvag, restaurerades tre vagnar fran museets samling
- Co9b 2798, Co8cs 3200 och Bo5b 3295 - f6r att inga i det
s.k. Argangstaget. En viktig del i restaureringarna var att ta
fram pigmenterad syntetisk lack med samma egenskaper
som den ursprungliga ripolinlacken. Det skedde med hjalp
av sysselsattningsprojektet "Satt farg pa Gavleborg” vid
Lansarbetsnamnden. De inldnade vagnarna fran SKAJ gavs
en forenklad malning med alkydoljefarg och méarktes med
emaljerad och malad markning medan det inlanade loket
inte atgirdades alls.

Stalvagnsprojektet

Stalvagnsprojekt 1 fick en fast organisation fran ar 2000 med
museichefen som styrande och som projektledare, liksom
under projektet med argangstaget, Torkil ElImqvist. Som
arbetsledare for tillfallig personal och entreprenérer projekt-
anstalldes den tidigare inhyrda malaren Thom Olofsson.
Under aren 2002-2004 medfinansierades projektet med
EU-medel, Mal 2 Norra 1:1 Entreprencrskap, med syftet att
bedriva kvalificerad fordonsupprustning fér trafikdndamal
och att bestallningar och tillampning skulle leda till att foretag
kunde behalla kunskap om aldre industriell teknik i regionen.
| projektet ingick elloket D 188 fran ar 1934, stalvagnen Co8d
3137 fran ar 1937 och trévagnen Co8a 2772 fran ar 1929.
Forskning- och metodframtagning inom tra, metall och snickeri
gjordes utifran dessa fordon men de fardigstalldes inte f6r
tagtrafik under den férsta etappen. Loket visades sig vara for
svart och kostsamt att slutféra inom projektet. Stalvagnspro-
jekt 2 startade 2004 med nytt stod fran EU Mal 2 och med
en kulturturistisk inriktning, da de tva personvagnarna samt
restaurangvagnen Ro3b 3749 restaurerades.

Kalla: SPAR 1999 och 2004 samt "Slutrapport fran Stalvagns-
projektet”, se bilaga.
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Restaureringens malsattning och metod

Malsdttningen med projektet var att restaurera vagnen varsamt och gora den
trafikduglig. Det bestimdes att behélla karaktiaren fran dess huvudsakliga
anvandningstid under 1930- och 1940-talen. Denna vagn var pionjarvagn for
fordjupad metodutveckling inom Sveriges Jairnvigsmuseums restaurerings-
projekt vad giller kemisk-tekniska sammanséttningar och materialval. Det var
dessutom den forsta trivagnen som restaureringsverksamheten tog sig an, tidi-
gare var det stdlvagnar som ingatt i projekten. Det gjorde att det fanns méanga
fragestillningar infor restaureringen som projektet sokte svar pa.

Foljande fragestillningar formulerades:

* Hur kan lagningar av stomme och teakpanel goras med s& varsamma
metoder som mojligt?

* Vilken fernissa var teakpanelen ytbehandlad med och hur kan den fernissan
aterskapas?

* Vilken typ av takviv var taket tackt med och var kan en sddan vav bestéllas idag?

* Hur var takviven ursprungligen behandlad och hur kan den behandlingen
aterskapas?

* Hur kan méirkningen frin 1930-talet aterskapas?

* Vilka metoder kan anvindas for att dteranvinda de befintliga fonstren och
vagnens takventiler?

* Hur kan interioren behéllas och kompletteras for att forstarka karaktiren
fran 1930- och 1940-talen?

* Kan boggierna och underredet genomga en revision och fortsitta att anvindas
till vagnen? Vilka atgarder kravs i sa fall?

* Hur kan en referensyta pé ytterpanelen sparas?

* Hur kan den ena gaveln behandlas for att &stadkomma en bra 6vergéng till
en vagn som inte ar restaurerad?

En malsittning med restaureringsverksamheten vid Sveriges Jirnvigsmuseum
ar att hélla kunskapen om dldre material och metoder levande. Arbetstekniker
och materialval har i sa 1ang utstrackning som mdgjligt varit lika som de som
anvandes nar vagnen tillverkades 1929 och vid revisionerna pé 1930-talet, men
négra avsteg har fétt goras (se nedan).

Ett grundlaggande arbetssatt inom restaureringsverksamheten ar att alltid utga
fran respektive materials forutsattningar. Bedomningar och virderingar gors
darfor eftersom, beroende pé hur ytornas strukturer och forutsattningar ser ut
efter varje utford behandling. Darefter fattas beslut om nésta behandlings utfo-
rande och sammansittning.



Restaureringsverksamheten karaktiriseras av standiga problemlésningar av
material, utférande och hur teoretiska kunskaper ska omséttas praktiskt. Under
aren har verksamheten kunnat utveckla och fordjupa kunskaperna etappvis.

Uppdraget var att aterfinna de dldre metoderna och materialen for vagns-
korgens exterior. Invandigt skulle skadorna atgardas s& varsamt som mojligt.
Atgirder pé golv och golvstommen ingick inte i uppdraget varfor det limnades
helt. Malsittningen var att vagnen skulle gé i trafik, men i vildigt begransad
omfattning. Det ingick inte i uppdraget att atgérda bromssystemet, det elek-
triska systemet inklusive generator eller angvarmesystemet. Daremot ingick
oversyn av stot- och draginrdttningar och revision av boggier utan generatoraxel
i bestallningen.

Antikvariska stallningstaganden

Ambitionen med restaureringen har varit att spara sa mycket originalmaterial
som majligt. Nar det géller fonstren konstaterades att pd 12 av fonsterbégarna
hade materialtjockleken fordandrats s att de inte var majliga att anvinda i det
skicket. For att anda kunna behélla originalfonstren behévdes en ny metod
vilket resulterade i att forse fonstren med ett lager faner.

P& grund av tidspress till 150-arsjubiléet av jirnvigen 2006 lamnades en del at-
garder, t.ex. en grundlig teknikgenomgang. Ett lokrestaureringsprojekt (Ra 846)
pégick parallellt och gjorde att resurserna inte rickte till som planerat.

Fragan om referensyta pa ytterpanelen och fragan om hur en estetiskt godtag-
bar 6vergang till vagn BCo7a 2770 (en vilbevarad personvagn i tra fran 1929)
kunde erhéllas, med tanke pé att de tva ska kunna kopplas ihop i samma tagsatt,
kom att fi en gemensam losning. Genom att lamna den ena gaveln orord finns
en stor referensyta pd hur panelen sig ut innan restaureringen. Denna gavel kan
med fordel vindas mot BCo7a 2770 nar de kopplas ihop.

Den ena gaveln lamnades som referensyta.
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En prioriterad antikvarisk fraga i projektet var att terskapa den ursprungliga
takviven i bade material, monteringsteknik och ytbehandling. Darfor lades
stora resurser pa att ta fram kéllmaterial och prova olika 16sningar for att
komma si nira det ursprungliga utférandet som mojligt. I kontraktet frén 1929
star att pigmentet kimrok ska anviandas istillet for caput mortum men i projek-
tet valdes dnda det sistndmnda for att det inte finns nagra sidana tak bevarade.
For erhalla ratt kulor studerades modellen av en teak-vagn i skala 1:10 i museets
samling.

Malsittningen med ytbehandlingen var att skapa en tidstypisk fargkaraktaristik.
Det innefattade en svart linoljefarg (med pigmentet jirnoxid) till underredet,
tidstypisk ytbehandling till takvaven (med pigmentet caput mortum) och hitta
en produkt som liknade den ursprungliga fernissan. P grund av tidsbrist kunde
inte ytbehandlingen av panelen aterskapas i sin helhet. Interiort var ambitionen
att battringsméla med samma fargtyp och kulér som den befintliga.

Med tanke pé att vagnen hade s pass mycket kvar av sin ursprungliga karaktar
utvandigt valdes att strava efter 1929 ars utféranden vad géller material, ytbe-
handling och méirkning exteriort. Invindigt var daremot karaktiren i huvudsak
frdn 1930- och 40-talen med bland annat stalrérssoffor som sattes in 1939, varfor
denna tidsperiod valdes for de interiora arbetena.

Underrede

Rambalken skrapades och borstades i sin helhet, behandlades med blymonja i
tva strykningar och méalades med den framtagna svarta linoljefargen i tva stryk-
ningar. Fargen togs fram tillsammans med Ottossons fairgmakeri. Fargen bestar
av linolja, svart jarnoxid och diverse metallforeningar for oxidationsprocessens
péskyndande.

Underredet innan atgérder. Har syns ocksa en del av stommen och en del av en boggi
innan atgarder.



Vagnskorg

Stomme

Stommen (som ar tillverkad av svensk ek) var i de stdende delarna svart angri-
pen av rota, sarskilt i h6jd med fonstrens underkant. D& konstruktionen inte
medger att man pa ett enkelt sitt kan byta ut delar i stommen s& anvindes en
metod dir angripet material frastes bort, med hjilp av olika frasjiggar och hand-
overfras. Nya ekstycken limmades dit med kaseinlim. For att undvika en massa
traskruvar, som normalt inte finns i dessa konstruktioner, s lades stor moda

pa att fa bra ytor och bra limning med limpress. Aven rétskadorna pa syllen &t-
giardades pd samma sétt. Eftersom inte tvingar gick att anvinda vid limning p&
syllen togs en sarskild stalkonstruktion fram. Stalkonstruktionen monterades
tillfalligt pa4 rambalken och gav méjlighet att fa presstryck for limningen.

Stommen lagades med ek i samma dimensioner och Panelen efter slipning dar den ursprungliga vinkeln

ytbehandling som den ursprungliga konstruktionen. mellan not och fjader aterskapades.
Exteriort
Korgsidor

Ca 10 % av panelbriddorna fick nytillverkas da de blivit for tunna eller skadade.
De nya panelbridorna tillverkades av samma trislag (teak) och med samma
dimensioner och slipning som den befintliga panelen. Ett antal olika typer av
lagningar har ocksé gjorts i panelen, t.ex. ilusningar (sma lagningar dér den ska-
dade delen frises ur och ilagning gors med en ny bit) och limning av sprickor.

En speciell teknik anviandes for renskrapning av panelen. Skrapningen har
gjorts i fibrerriktningen under s pass stort tryck sa att den gamla fernissan togs
bort helt. Olika skrapor provades och till slut hittades ett skir, Sandviks lilla
handskrapa, som fungerade fér metoden. I praktiken fungerade skrapningen
som sickling. For att erhélla ett bra resultat kravdes att skiret holls i en sar-
skild vinkel. I 6vergangen mellan not och fjader aterskapades den ursprungliga
vinkeln genom att ena sidan skyddades med ett anhall mot skrapan. Darefter
viandes anhéllet &t andra héllet. Slippapper utvaldes noga for en skonsam slip-
ning. Slutresultatet blev en skarp vinkel med motet mellan not och fjader och
en tillfredsstillande yta f6r den nya ytbehandlingen.
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Infor att lagningar skulle goras pa stommen plockades ca 95 % av panelen ned.
Skrapningen ovan gjordes medan panelen satt pa sin plats p.g.a. att skadorna
pa stommen inte var kinda da. Justeringar och slipning av hela panelen kravdes
dterigen nar den var dtermonterad.

Ytbehandlingen av panelen har foljt recepturen i "Forslag till foreskrifter vid
mélning av Statens Jarnvagars person- och godsvagnar” 1926-1928 (Verkstads-
byrén F VIIL:I). Grundprincipen for ytbehandlingen har foljt det ursprungliga
utforandet genom att varje behandling har anpassats efter den underliggande
ytan. Tvé strykningar med en blandning av tall-, ricin- och citronolja, kokt lin-
olja och ra linolja gjordes och darefter tre behandlingar d& hartsen kongo kopal
tillsattes. Recepturerna &r alltid individuella utifran forutsattningarna och inga
grundrecept finns nedskrivna. Ytbehandlingen av denna vagn gjordes under viss
tidspress varfor inte de ursprungliga materialen foljdes exakt.

Tak

Cirka fem kvadratmeter takpanel, av furu, fick nytillverkas d& den befintliga var
skadad. Takbridorna mélades med linolja och terpentin med pigmentet grafit
och de utbytta delarna mélades dven pé insidan.

De spruckna och fuktskadade forh6jningsringarna (stosar) som takventilerna
ar fastade i nytillverkades av furu, som befintligt. Stosarna gjordes i samma
dimensioner som tidigare och for att passa takets radie.

Takviaven var helt uttjant och det kravdes manga undersokningar for att hitta
ratt vdv och majlig monteringsteknik, se faktaruta nedan. Efter ménga sok-
ningar hittades ett foretag i Storbritannien som kunde viva upp enligt den
ursprungliga viven och som gjorde en impregnering pa fabriken. Vaven ar gjord
av hampa som koptes av en leverantor i Frankrike. Vikten ar 985 gr/m?2. Saltsjo-
badens segelmakeri sydde ihop tyget efter noggranna instruktioner. Spanningen
ilangsled och sidled gjordes enligt SJ:s sartryck. For monteringen byggdes en
stalkonstruktion i form av en bage efter takets radie. Stottor placerades vid gav-
larna som mothall vid vavspanningen. Ytterligare stéttor anviandes langs vagnen
for att mojliggora spikningen av vaven under takets dropplist.

Ytbehandlingen av viven har {6ljt recepturen i "Forslag till foreskrifter vid mél-
ning av Statens Jarnvagars person- och godsvagnar” 1926-1928 (Verkstadsbyran
F VIIL:I). Under arbetets géng fick komponenterna till waterproof-fernissan
anpassas efter vilka som gick att fa tag pa. En viss modifiering av recepturen
gjordes dven med tanke pa att ndgra av ingredienserna inte ansags att fylla

Montering av vaven gjordes med
hjalp av en specialbyggd stalkon-
struktion, i form av en bage efter
takets radie. Stottor placerades
vid gavlarna som mothall vid
vavspanningen. Stefan Carlsson
syns till vanster.



négon avgorande funktion. Grundprincipen for ytbehandlingen har f6ljt den
ursprungliga tanken genom att varje behandling har anpassats efter den under-
liggande ytans forutsattningar. Till ytbehandlingen har tall-, ricin- och citron-
olja, kokt linolja och ra linolja anvénts. Till de tva sista behandlingarna tillsattes
hartsen kongo kopal, pigmenten caput mortum och grafit. For erhélla ratt kulor
studerades modellen av en teak-vagn i skala 1:10 i museets samling.

Takvav till Co8a 2772 till vanster, nasta leverans
som anvants till Ro2 2702 till hdger och en
referens pa takvav i museets samling dverst.

Utforande takduk

"Takduken skall vara tatvavd samt utférd av ren, blanfri hampa eller lin enligt prov. Bredd
omkring 750 mm. Den skall véga minst 0,9 kg per kvm samt hava en avslitningshallfast-
het i savél langd- som tvérriktningen av minst 250 kg pa en remsa av 50 mm bredd och
180 mm inspanningslangd.

Fére dukens paldggning skall taket slathyvlas samt a personvagnar till férhindrande av
knakning bestrykas med ra linolja, som tillsdttes med c:a 10 % mineralolja samt rikligt
med grafit. Med denna olje-grafitblandning strykes a personvagnar dven not och spont
samt

baksidan a takbréderna fére deras palaggning. Springor far ej

igenkittas.

Vid palaggningen spannes den hopsydda duken forst kraftigt i takets langdriktning,
varefter den spannes i tvarriktningen endast sa mycket, att den ligger slat. Vid kanterna
fastspikas duken med galvaniserad rund pappspik (gipsspik) med extra stora platta
huvuden, t. ex. marke »Sya, gips». | regel anvandes %" nr 16, men vid dukkanter mot
lanternin (under kopparlisten) samt vid mellanlédgg f6r luftsugare o. d. anvandes %"

nr 16, och vid plattformstak a vagnar med 6ppna plattformar anvandes 2" nr 14.

Efter palaggningen strykes takduken till mattnad med waterproof-fernissa. Da duken
hunnit torka val, d. v. s. efter 6 a 8 dagar, strykes den andra gangen med en blandning av
50 % waterproof-fernissa och c:a 50 % svart oljefarg. Efter torkning c:a 8 dagar strykes
tredje gangen med enbart svart oljefarg. Efter tredje strykningen bor fargen torka minst
8 dagar, innan vagnen gar ut i trafik.”

Kélla: Sartryck 164, 103:4, K, 27/7 38: 9/5 39, Palaggning och malning av takduk, Utkom
fran tryckeriet den 13/9 1943.
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Dorrar

Vagnens ytterdorrar fick en 6versyn utvandigt. En del lagningar gjordes i pane-
lerna pé dorrarna.

Fonster

12 av fonsterbdgarna forsags med 2,8 mm teakfaner som limmades med kasein-
lim, f6r att erhélla tillracklig tjocklek for glas och kitt. Eftersom bagarna inte var
jamntjocka kunde inte arbetet goras i fanerpressen utan istéllet fick varje faner
limmas med spannbitar och tvingar. Resultatet blev en gammal fonsterbége
med en ny yta. Fyra fonsterbagar var i sa déaligt skick sa de fick nytillverkas. Detta
arbete utfordes av J. Lennartssons Snickeri, di belaget i Hedesunda. Fonstren
tillverkades efter de ursprungliga ritningarna och forsags med kulturglas.

Ett bottenstycke fran en
fonsterbage som visar hur
nedslipad ytan var, glasstiften
syns i ytan. Bredvid ligger
teak-faner som anvandes for
att bygga upp ytan igen.

28 av resterande 32 fonsterbagar var i daligt skick och restaurerades medan 4

pé den ena gaveln ldimnades ororda. Manga smé lagningar, sa kallade ilusningar,
fick goras. Négra fonster togs isir och limmades om. Glaslisterna (platta), som
var av teak, var i daligt skick sa nytillverkning var det enda alternativet till flera
fonster. Fonsterbagarna forsags med plyschkladda tralister pa sidorna som
fungerar som glidlister direkt mot vagnens stomme. Breddmattet fick justeras
pa bagarna si det passade mot stommen. P3 tryckramarna, som sitter innanfor
fonsterbagarna, gjordes en del lagningar. Oversyn gjordes av samtliga under-
stycken, varav de flesta var fuktskadade.

Glasen har plockats ur och kittats om med infargat linoljekitt utvindigt och
fasts med glaslister pa insidan, lika det ursprungliga utférandet. Kittfalsen har
behandlats med olja och schellack innan tryckkittet lagts pa plats.

Linoljekittet har tillverkats pa plats av linolja, krita, pigment och lite vatten.
Kittet har avfargats med pigmenten rod jarnoxid, guldockra och oxidsvart.
Utvéandigt har fonstren behandlats med sex strykningar, varav de fyra forsta
med olika delar av oljor (till exempel risinolja, palmolja och citronolja) och
metallforeningar for att paskynda torkprocessen. Ytterst lite metallféreningar
har anvints, men for att komma ned till fem-sex dagars torkning. Torkningsti-
den har bedomts for varje géng for att fi maximal vidhaftning vid varje stryk-
ning. Terpentin har blandats i till en bérjan, men minskats for varje blandning.



Underlaget har bedomts fran strykning till strykning och oljorna har blandats
darefter. Darefter har harts blandats in i oljeblandningen med 6kad hartshalt
for varje strykning. Sammanlagt har fonstren strukits sex-sju gdnger beroende
pa underlaget. Glansvérdet ar cirka 9o. Samtliga ytor har slipats mellan varje
behandling. Kittkanten har tagits med frén de sista strykningarna. Tackbrador-
na under fonstren malades med oljelackfarg.

Téckbradorna under fonsterfodren malades av Thom Olofsson med oljelackfarg.

P& kronlisten, den profilerade listen ovan fonstren, lagades en del skador.
Fodrens profil frastes nagot djupare for att fa riatt utseende. Resultatet blev lite
tunnare foder 4n de ursprungliga, men de kunde pa det sittet behéllas. Arbetet
gjordes i sinkfris.

En del méssingdetaljer till fonsterbdgar har nytillverkats, sdsom méssingsplat-
tjarn, infastningar for invindiga handtag (av kromad missing) och rembeslag.
Samtliga skruvar ar ateranvianda efter att skruvskallarna renslipades. Komplet-
tering med négra nya skruvar, i samma utseende, beh6vdes.

Interiort

Véggar, tak och inredning tvittades och rengjordes.

Vaggar

Néagra nya vaggskivor av masonit tillverkades for att ersitta de som var fuktska-
dade. De nya skivorna gjordes exakt lika de befintliga i material, dimensioner
och infistes med skruvar pa samma sitt.

Basen for den interiora fargen var SJ:s Syntema, som bréts om med SJ:s olika
kulorer till respektive skadad yta.
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Fargen Syntema fran Orebro centrallager.

Tak

Flera av takfaltens masonitskivor behovde ersittas, pa grund av fuktskador, till
dubbla 3,2 mm masonitskivor, vilka forbojdes och limmades i en fanerpress.
Samtliga skivor vid takventilerna i salongerna byttes. Dimensionen och formen
gjordes lika det ursprungliga. Detta var mgjligt genom att en form motsvarande
takets radie gjordes och att skivorna fuktades lite grann. Nédgra av de dldre
masonitskivorna var fuktskadade och kunde ateranvindas genom att de monte-
rades ned, formades i pressen och dtermonterades.

Taket innan restaureringen.

Taket efter restaureringen.



Golv

Inga dtgirder gjordes pa golvet, trots att det uppvisade en del skador. Det ingick
inte i uppdraget att tgirda dessa skador.

Dorrar

Samtliga laderremmar till dorrfonstren har ersatts med nya av samma utseende
som de ursprungliga med undantag for SJ-monogrammet som inte gick att
bestilla. Dessa tillverkades av Tjader Lader i Jadraés.

Fonster

Samtliga l1aderremmar till fonstren har ersatts med nya av samma utseende som
de ursprungliga med undantag for SJ-monogrammet som inte gick att bestélla.
Dessa tillverkades av Tjader Lader i Jidraas.

Vestibul

Endast battringsmalning i begriansad omfattning har gjorts i vestibulerna.

Lopverk

Boggier

Inga tekniska dtgarder gjordes forutom revision av boggier och axlar. Rengo-

ring genom bléstring, tva strykningar med blymoénja och tva strykningar med
den framtagna svarta linoljefargen gjordes. En okulér besiktning gjordes efter
blastringen.

Da direktiven var att vagnen inte skulle forses med generatorladdning av
belysningsbatterierna skulle inte heller ndgon axel definieras eller upparbetas.
Axeltypen som behovs till boggier typ 07 &r en bristvara sa nar det var aktuellt
med arbeten pé boggierna togs beslutet att forse vagnen med fyra lika axlar utan
axelvixel. Nagra enstaka fjaderblad var skadade och materialet var uttjant sé de
ersattes av liknande fran ett annat fjaderpaket. Fjaderpaketen kalibrerades sa
att parvis lika fjaderkonstanter erhélls. Bromsblock byttes i boggier.

En av de boggier som ska atgérdas rullas ut under Boggins ramverk har blastrats och stryks har med
vagnen av Rolf Jansson och Sten Holm. Vagnen halls blymonja av Thom Olofsson.

uppe av vagnlyftare. Pa bilden syns ocksa den gavel

som lamnades som en referensyta.

19



20

Stot- och draginrattningar

Buffertar

Fyra buffertar (tva par) plockades samman och reviderades. De aterskapades
sd som 1930-talets buffertar sag ut. Arbetena gjordes av foretaget Trainparts i
Bollnis.

Kopplingsanordning

Kopplingsanordningen undersoktes, nagot byte och komplettering till ett
1930-talsutférande gjordes.

Bromssystem

Utrustning och komponenter
Bromsblock byttes i boggier och dragstiangerna ytbehandlades.

El- och belysningssystem
Eldragningar

Nya fasten for elkabel pa utsidan tillverkades av traklossar for kabelrér som
skruvades fast.

Batterilada

Batterilddan stidades pa insidan och ytbehandlades pa ut- och insidan.

Utrustning

Balgar

Bilgen pa den gaveln som valdes som referensyta demonterades, rengjordes
och funktionsprovades. Den andra balgen hade sd omfattande skador si att den
ersattes med en annan bilg frin museets reservdelslager. Aven den rengjordes
och funktionsprovades. Lagningar av skador pa balgarna gjordes genom limning
av nya bitar av canvas pa befintlig viv.

Rostskyddsbehandling efter blastring
av slutsignalhallare och delar till
balgen gjordes av Thom Olofsson.




Toaletter

Toaletterna rengjordes och battringsmalades pa vaggar och tak. Pappershal-
larna mélades. Viss komplettering av tradetaljer gjordes kring handfatet pa den
ena toaletten.

Toaletterna rengjordes och battringsmalades pa viaggar och tak.

Fotsteg

Fotstegen, som ar tillverkade av tréaslaget iroko, ren-
skrapades och mélades med linolja med pigmentet
svart jarnoxid.

Handtag

Handtag till vestibuldorrar kromades exteriort men
interiort lamnades de ororda.

Ledstanger

De ursprungliga ledstdngerna var av brunfargad
bakelit och helt uttjanta. Nya stidnger av bakelit gick
inte att f& tag pd. VP-ror har istéllet anviands och
laserats efter nedslipning. Laseringens bestandsdelar
bestéar av kokt linolja, sikativ, terpentin, brun umbra
och brand umbra. Darefter har ytan fernissats i tva
lager.

Gangbryggor

Géngbryggornas trainlagg byttes ut och malades.

Géngbryggorna rengjordes och korrosion- och ytbe- Nya ledstanger tillverkades av rér som
handlades med blymonja. Direfter malades de med laserades och fernissades for att
linolja och pigmentet svart jarnoxid. efterlikna bakelit.
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Markning och skyltar

Exteriort

Flera skyltar har nytillverkats och nagra har lanats frdn andra fordon. Vad géller
emaljmarkningen kunde inte alla markningar aterstéllas eftersom det inte gick
att hitta leverantorer for nytillverkning. Under ar 2015 har flera av markning-

arna kunnat emaljerats om och planeras att placeras pa vagnen 2016.

Den mélade mirkningen har aterskapats s som den sag ut 1929 och med kom-
pletteringar med anledning av dagens krav inom tagtrafik. Den mélade mark-

ningen har utforts av Jonny Hallgren, se beskrivningen nedan.

Markning exteriort

Markningen av en personvagn har tva syften. Dels markningen pa vagnskorgen, som framst ar avsedd
for resendrerna. Denna markning, som ar gjord av vitemaljerade siffror och bokstaver, ska ge vagnen
ett snyggt och prydligt utseende. Dels en pa underredet en malad méarkning. Denna &r framst avsedd
for jarnvagens egen personal, man ska klart och tydligt kunna avgéra vad fér slags typ, utrustning och
bromssystem som vagnen har.

Den malade méarkningen har gjorts sasom den sag ut vid vagnens leverans 1929. Méarkningen har dock
kompletterats nagot, detta pa grund av att féreskrifterna foér att fa anvinda vagnen i trafik idag har for-
dndrats under aren.

Som grund for all markning ligger ritningar och fotografier. De ritningar som kommit till anvandning ar:
Mbr 5265 Bokstaver och siffror for underredet,

Mbr 5287 Diverse markning av underredet,

Mbr 16268 Siffror och "KI" f6r korgen,

Mbr 17131 Bekladnad,

Mbr 17559 Monogram,

Mbr 17623 Bokstaver for korgen.

Den malade markningen har gjorts med schabloner av kartong. Arbetsmetoden vid schablontillverk-
ningen har varit att fran ritningen kalkera av texten pa vanligt smorgaspapper. Detta fér att kunna
avpassa bokstédverna sa att texten flyter jamnt. Steg tva &r att med karbonpapper féra éver texten fran
smorgaspappret till en tunn kartong. Darefter vidtar arbetet med att skéra ut all text med en skalpell. Da
schablonen &r helt fardigutskuren sa har den lackerats med shellack pa fram- och baksida. Férst ett lager
med 50/50 av shellack och T-sprit, darefter med outspadd shellack. Férdelen med att skydda kartongen
pa detta satt, &r att nar texten &r fardigmalad s kan schablonen varsamt tvéttas ren med lacknafta. Den

kan sedan ateranviandas néstintill hur manga ganger som helst.

Kalla: Jonny Hallgren, "Markning av Co8 2772", 2015-10-21.



Schabloner utan shellack.

Schabloner med shellack. Vid schablone-
ringen, som gjordes med lackfarg, ar det
viktigt att man malar flera tunna lager
hellre an ett tjockt lager. Blir det for tjockt
lager/fér mycket farg sa smiter fargen latt
in under schablonen. Mérkningen ser da
inte alls lika prydlig ut.

Har efter det forsta lagret med vit lackfarg.

r g SR
el N

b hra b

Den fardiga méarkningen pa ena boggin.

Fardigmalad markning, det ar tre lager
med vit farg som har lagts pa.

Den markning som gjordes pa boggier-
na var sarskilt besvarlig att fa dit pa ett
snyggt satt. Detta eftersom det pa
nastan alla stallen som det skulle fa text
ocksa fanns utstickande nitskallar.
Stalltiden for att fa dit den nedersta
schablonen var nastan en timme.
Denna typ av markning har malats

pa fyra stéllen.

LT -— N
Vagnen fardigmarkt.
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Interiort

Den inre markningen ar bevarad fran 1940-talet med skyltar i *vitkokad”
aluminium med svart text som &r graverad eller etsad och sedan fargfylld.
Nagra kompletteringar har gjorts.

Inventarier

Mobler

Bord och soffor fanns bevarade i sin helhet. Lagningar av mobeltyg gjordes av
ett foretag i Gavle.

Soffornas tyg kunde bevaras
genom mindre lagningar.

Gardiner

Gardinstianger och 6glor har dteranvéints. Omtag med kromade hallare har ny-
tillverkats efter de ursprungliga som férebild. Gardinerna har tillverkats efter en
forlaga fran 1930-talet och sytts upp av Rddomsfixarn i Radum, Helgum.

Gardinerna syddes upp efter en
férlaga fran 1930-talet.




Bagagehyllor

Bagagehyllorna fanns bevarade och l1amnades utan atgirder.

Golvmattor

Inga atgirder gjordes pa linoleummattan.

Armaturer

Armaturerna polerades av foretaget Hz Rostfria AB i Sandviken.

Papperskorgar

Papperskorgarna av brunmaélad plat har ateranvints.

Hangare

Hingare i fornicklad méassing fanns bevarade pa bagagehyllorna och har behallits.

Askkoppar

Askkopparna av forkromad maissing fanns kvar pé sina platser och beholls.

Vattenkaraffer

Hallare till vattenkaraffer fanns bevarade men daremot inte karaffer. Dessa har
inte heller kompletterats.

Verktyg

Hallare till yxa och sag finns bevarade i vagnen men de har inte forsetts med
verktyg som inte heller fanns kvar.
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Arkivmaterial

Riksarkivet

Foljande arkivmaterial har anvints under restaureringen.
SJ Arkiv

“Forslag till foreskrifter vid malning av Statens Jarnvagars person- och godsvagnar”
1926-1928 (Verkstadsbyran F VIII:I)

Kontrakt Co8 2771-2773

Sartryck 164, 103:4, K, 27/7 38: 9/5 39, Palaggning och méalning av takduk,
Utkom frén tryckeriet den 13/9 1943

Administrativa uppgifter

JVM individnummer: 21250

Medverkande i restaureringen:

Carlsson, Stefan: specialist finsnickare, foretaget J Lennartsson snickeri t.o.m. mars 2006
Hallgren, Jonny: konsult, historiska uppgifter, framtagning av ritningar och markning
Holm, Sten: teknisk réadgivare

Jansson, Lennart: konsult, Svemo (Lennart Janssons Svets o Smide)

Jansson, Rolf: assistent

Johansson, Fredrik: konsult, Svemo (Lennart Janssons Svets o Smide)

Lind, Bjorn: konsult, finsnickeri, firma Bjorn Lind

Olofsson, Thom: projektledare, specialist ytbehandling

Smedberg, Mattias: assistent

Sundin, Bengt: assistent

Arbetstimmar: 6000 timmar

Tid: 2001-2006

Premiirvisning: fredag 8 september 2006 och dessférinnan pressvisning 28 augusti

Ordlista

Sickla: skrapa eller finputsa med stalskiva med skarp kant
Foljande ord forklaras enligt Svenska akademins ordlista:
Konservera: Bevara, vidmakthalla.

Konsolidera: Forstarka genom att forbattra den inre strukturen.
Kornisch: Ladkonstruktion som gardinerna ar fastade i.

Meggning: Kontroll av funktionen av elektricitet, elektrisk motstdindsmétning med Ohm
(Q)-meter

Restaurera: Aterstlla i sitt ursprungliga skick, istindsitta. Enligt Husbyggaren 4/2003:
“Med varsam hand leta sig tillbaka i tiden.”

Renovera: Aterstilla i fullgott skick, forbittra. Enligt Husbyggaren 4/2003: moderni-
sera, fornya till ett tekniskt skick som motsvarar nyskick.”

Reparera: Laga.

Rekonstruera: Aterstilla i ursprunglig form.



Framtida rekommendationer

Vagnen behover forvaras i ett uppvarmt utrymme och regelbundet underhéllas
och rengoras. Vid underhéll och rengoring behdver varsamma metoder anvan-
das. Eventuella kompletteringar behover anpassas efter vagnens karaktar.

Vagnens hoga kulturhistoriska viarde gor att den méste hanteras aktsamt och
inte anvindas i trafik mer 4n vid sérskilda tillfallen. Det bor da handla om
regional trafik dar omfattningen anpassas efter konstruktionens bracklighet.
Nationell trafik bor endast ske i ngot enstaka undantagsfall. Efter ett avslutat
trafikuppdrag ska vagnen stddas och rengoras interiort savil som exteriért och
eventuella skador aterstillas.

For att skydda vagnen f6r mer dn nédvandigt slitage behover golvet med
linoleummatta och undergolv restaureras. Det finns partier av golvet som
ar ganska ankommet.

En fornyad axel- och lagerrevision av vagnen kommer behovas inom négra ar
om den ska vara trafikduglig.

Vagnens 1000V-viarmesystem behover en grundlig genomgang for att kunna
bidra till vagnens uppvirmning. Angviirmesystemet ir provat vid nigra trafik-
tillfallen och har minst ett indikerat lackage i en rorslinga.

Om behov uppstar av att trafikanpassa vagnen mer 4n vad som nu ar behover
det elektriska belysningsutforandet bestimmas och sedan aterskapas i vagnen.
Delar av den ursprungliga utrustningen for belysning fran vagnsbatterier och
laddning av dessa saknas. Uppgradering av bromsen behdver dessutom utfo-
ras pa ett antikvariskt ratt satt. Komponenter i bromssystemet behover ocksa
revideras.

Sammanfattning

Under aren 2002-2006 restaurerades en personvagn fran 1929, tillverkad for
SJ vid Kockums Mekaniska Verkstadsaktiebolag i Malmo. Vagnstypen borjade
tillverkas 1917 och sammanlagt levererades 78 vagnar fram till 1920-talet slut.
Vagnskorgens stomme ar av tra och kladd med teakpanel. Planlésningen bestar
av tva kupéer innanfor en korridor i &ndarna mot vestibulerna och diaremellan
tva storre avdelningar, som skiljs at av en mellanviagg, med kupéindelning utan
vaggar. Personvagnen Co8a 2772 representerar den mest forekommande vagn-
modellen i tigen pa stambanorna under 1920-1960-talen. Den var den nést sist
tillverkade personvagnen helt i trid och karaktiren &ar vilbevarad frén 1930- och
1940-talen.

Denna vagn var pionjarvagn for fordjupad metodutveckling inom Sveriges
Jarnvagsmuseums restaureringsprojekt vad géller kemisk-tekniska samman-
sittningar och materialval. Det var dessutom den f6rsta travagnen som restau-
rerades inom restaureringsverksamheten, tidigare var det stalvagnar som ingatt
i projekten.

Uppdraget var att aterfinna de dldre metoderna och materialen f6r vagns-
korgens exterior. Invandigt skulle skadorna atgirdas sa varsamt som mojligt.
Malsittningen med restaureringen var att restaurera vagnen varsamt och gora
den trafikduglig. Det bestimdes att behélla karaktiren fran dess huvudsakliga
anvindningstid under 1930- och 1940-talen. Atgirder pa golv och golvstommen
ingick inte i uppdraget varfor det lamnades helt. Malsattningen var att vagnen
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skulle g4 i trafik, men i véldigt begransad omfattning. Det ingick inte i uppdra-
get att dtgidrda bromssystemet, det elektriska systemet inklusive generator eller
dngvarmesystemet. Daremot ingick 6versyn av stot- och draginrattningar och
revision av boggier utan generatoraxel i bestillningen.

Underredet har bléstrats och mélats, stommen har lagats, panelen har skra-
pats, lagats och ytbehandlats med fernissa, fonster med omfattningar har
restaurerats och nagra har nytillverkats, taket har lagats och férsetts med en

ny takvav som ytbehandlats. Invindigt har vagnen tvittats, forsetts med nagra
nya takskivor och battringsmalats. Samtliga ytbehandlingar har gjorts med de
ursprungliga materialen och metoderna. Nya gardiner, gardinomtag, ledstanger
samt laderremmar till fonster har tagits fram. Mobeltyget till sofforna har lagats.
Toalettutrymmena har malats och kompletterats med nagra tradetaljer.

Buffertar har aterskapats till 1930-talets utseende, kopplingsanordningen har
setts Gver, bromsblock har bytts i boggier, dragstingerna har ytbehandlats, bat-
terilidan har stddats och ytbehandlats. En ursprunglig bélg har bevarats och
den andra byttes ut till en motsvarande begagnad och lagades. Flera skyltar har
nytillverkats och nagra har lanats frin andra fordon. Den méalade markningen
har aterskapats s som den sag ut 1929 och med kompletteringar med anled-
ning av dagens krav inom tagtrafik.
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Dnr: 03-24

Slutrapport fran Stalvagnsprojektet

1. Sammanfattning

Sveriges Jirnvigsmuseum dr nationellt jimvigsmuseum for svensk jarnvigshistoria, vilket
innebiir att museet skall iga kompetens inom omradet dldre jamvigsteknik. Detta sker bland
annat genom trafik med historiska fordon. En hel del av den dldre rullande materielen dr i
behov av underhdll och av renovering. Under 1990-talet blev det alltmer uppenbart att de
svenska produktionsforetag som vi bestillde tjdnster fran holl pa att utarmas pa
hantverkskunnande. Detta gillde siviil det jarmvigsspecifika som det rena hantverket inom
maleri, snickeri och metallhantverk. 1998 startade dirfor museet ett renoveringsprojekt med
egen metodutveckling under ledning av en specialistkonsult.

Det stod tidigt klart att vi skulle behdva utéka samverkan med néringslivet, varfor ett
maleriforetag knéts till projektet varvid en handplockad malare valdes ut. Dé detta visade sig
fungera mycket viil beslutades att utvidga samarbetet till flera foretag. For detta skulle
emellertid krivas ekonomiskt stéd, varfor en ansokan over limnades till EU Mal 2 Norra, 1:1
Entreprendrskap, den 17 januari 2002. En minskning av projektet presenterades i mars déir den
sokta bidragssumman minskades till 750.000 kronor dver fem kvartal, fr.o.m. 2002-10-01.
Beslut om att bevilja det senare beloppet fattades den 12 juni 2002. Det utvidgade projektet
startades dock redan i januari dir det rliga anslaget tillsvidare anvindes. Huvudmannen for
museet, Affirsverket Statens Jirnviigar, 2002-10-01 — 2004-06-30, och Banverket, fr.o.m.
2003-07-01, har varit enda Gvriga finansiir. (Se avsnitt 2.)

Museets eget syfte med projektet var bade att fa tillgang till fungerande fordon med hog
upplevelsekvalitet och dels att limpliga foretag skulle behilla den kompetens som vira
renoveringar skulle kriva, varvid det senare syftet lag till grund for ansékan. Observera att
den jarnviigsspecifika sektorn inte ingick bland foretagen. (Se avsnitt 3.1.)

Milet var att nigra, efter upphandling utvalda, foretag skulle forse projektet med
spetskompetens i sa stor utstriickning att detta skulle leda till fyra nyanstéllningar inom
regionen. Ett langsiktigt mil var att foretagen genom projektet dven skulle fa nya intressenter
for kvalitetshantverk. Mélgrupperna utgjordes siledes av savil foretagen som nya bestillare.
Eftersom museet ingdr i ett stort antal ndtverk sa har ett uttalat mal &ven varit att sprida
resultatet i en vidare krets, som Riksantikvarieimbetet, andra museer med teknik- eller
industrihistorisk inriktning samt dven idella jirnvigsmuseer. (Se avsnitt 3.2 och 3.3.)

For renoveringen valdes tre fordon, ett ellok, en stilpersonvagn och en trapersonvagn,
tillverkade mellan 1929 och 1937. Utifrin dessa skulle projektet genom egen forskning,
metodframstillning och tillimpning bygga upp kunskap om tids- och materialriktiga
arbetssitt och uppna resultat med tillriicklig kvalitet. En del av museets forhyrda
fordonsmagasin avsattes for verkstad och uppstillning av fordonen. En hel del investeringar
gjordes i maskiner, verktyg och dven material. Under 4r 2002 och 2003 arbetade en konsult,
en arbetsledare och 2-3 hantverkare mer eller mindre konstant i projektet. Uppfdljning gjordes
av museichefen, liksom administrationen skottes av handliggare pa museet.

Det blev ganska snart uppenbart att forskningen och metodframtagningen himmade
produktionstakten. Malet kunde dérfor inte helt uppfyllas. Redan vi starten av projektet koptes



en snickare och tva metallarbetare frin Lennartssons Snickeri respektive Alderholmens
Mekaniska AB, vilket ledde till tv tillsvidareanstillningar och flera praktikantanstéllningar.
Fler relationer kunde inte etableras pa grund av den liga takten i projektet. Maluppfyllelsen
blev siledes endast 75%. Ursprunglig budget exklusive lokalkostnader sattes till 2.625.000
kronor men projektets kostnader uppgick endast till 1.960.526 kronor, vilket siledes dr 74,7%
av budget. Detta ligger i linje med maluppfyllelsen men &r ocksa en foljd av projektets ligre
produktionstakt. (Se avsnitt 3.4).

Projektet har éind4 haft en positiv effekt pa antalet nyskapade arbetstillféllen. En positiv
indikator nir det giller miljopaverkan dr den fargkemiska forskningen som bidragit till
ateranvindning av restprodukter samt alternativanvindning till bly for rostskyddet. Nér det
giller jamstilldhet visste vi frin borjan att industriellt hantverk &r ett kraftigt mansdominerat
omride. Men det bor samtidigt papekas att museisektorn dr dominerad av kvinnor. Att ett
industritekniskt projekt fitt stor uppmérksamhet bland kollegor inneburit att ett
mansdominerat omride intresserat ett stort antal kvinnor. Nér det géller integration har
projektet inte ndgra pavisbara indikatorer dven om det faktiskt borde finnas potential i form av
hantverkskunnig arbetskraft. (Se avsnitt 4.1 - 4.4)

Kunskapsuppbyggnaden och relationsskapandet som projektet har fort med sig kommer att ha
stor betydelse for museets verksamhet pa lang sikt. Det dr ocksa vdr tro att de arbetstillfiallen
som skapats verkligen kommer att bli varaktiga och att sdvil vi som andra kommer att ha
nytta av fokus pa kunskap och hantverk inom foretagen. Kunskapsspridningen har
underlittats genom museets naturliga nitverk inom musei- och jirnvigssektorerna, genom
trycksaker och genom guidade visningar av grupper och specialintresserade. Det dr ocksa
virdefullt att projektet forlings med en kulturturistisk inrikining si att fardiga fordon kan
komma allménheten till del i form av trafik med historiska tig. Det finns méinga synnergier att
utvinna i samband med detta, inte minst genom tvé andra Mal 2-stodda projekt; Géstrikland
Turism och Briggen Gerda. Att projektet inte hade varit mojligt utan stod fran Ml 2 Norra
har framgatt i1 alla de ovan nimnda sammanhang som projektet har presenterats. (Se avsnitt 6-
8.)

2. Bakgrund

Sveriges Jarnvagsmuseum i Gévle dr nationellt museum for svensk jarnvigshistoria. Museet
har drivits av den ledande jarnvagsmyndigheten, antingen Statens Jirnvigar eller Banverket
sedan 1915. | samband med museets renoveringar av éldre jimvigsfordon hade det i slutet av
1990-talet blivit uppenbart att mycket av det hantverkskunnande som funnits inom
smaindustrin gatt forlorat genom rationaliseringar och metodforindringar. Tidsédande
hantverk hade blivit for olonsamt. Museet hade genom noggrant sékande fiitt kontakt med en
mélare som genom eget intresse och egen utbildning lirt sig malaryrket utifrin ett hantverks-
och kunskapsperspektiv. Hans tjénster koptes for en del mindre arbeten frin det foretag han
da var anstilld vid. Vi insag att det lag i vart intresse att hantverkskunskap fanns kvar inom
nagra nyckelomriden for arbeten pa viér historiskt virdefulla fordonspark.

Vi beslutade dirfor att starta ett projekt under museets namn med en kdpt konsulttjanst som
expert och praktisk projektledare. Museets egna ekonomiska medel riackte endast till
konsulten och kop av motsvarande en tjanst. Under projektets uppstart kunde vi dock genom
Arbetsmarknadsenheten pi Givle kommun till en forhillandevis ldg kostnad képa
assistenttjénster. Denna modell skulle dock inte réicka till for att p4 lang sikt bedriva de
arbeten vi hade behov av. Stilvagnsprojektet fick en nigot fastare organisation under ar 2000.
Styrande var museichefen och konsulten kvarstod som projektledare. Dessutom
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projektanstilldes den tidigare kopte milaren som arbetsledare for tillfillig personal eller
entreprendorer.

Majligheten att erhilla medel fran EU Ml 2 Norra, 1:1 Entreprenérskap, skulle som
komplement till den fasta organisation som museet byggt upp kunna leda till en férdjupning
och kvalitetshojning genom kompetensbevarande pa nagra foretag parallellt med
kunskapsuppbyggnaden inom den egna verksamheten. En forsta ansokan avslogs ar 2001 men
en andra limnades in den 17 januari 2002 med en kompletterande begrinsning 25 april 2002.
Pé delegationsmétet den 12 juni 2002 beviljades projektet den i april korrigerade summan for
2002 och 2003, 750.000 kr. Utdver detta finansierades projektet genom anslag frin
huvudmannen.

Projektbeskriving och uppfyllelse av syfte, mal och malgrupp

3.1 Syfte

Stalvagnsprojektets ursprungliga syfte var kvalificerad fordonsupprustning for trafikiindamal.
Namnet pekar pa de fordonsindivider som prioriterades, personvagnar av stal frin 1930- och -
40-talen. Projektet hade dven utvidgats till att omfatta lokomotiv och trdvagnar i den mén
hantverksmetoderna varit likartade. En viktig idé var ocksa att museets bestéllningar och
tillimpning skulle fi foretag att behilla kunskap om éldre industriell teknik i regionen.
Bestiillningarna skulle inriktas pd moment som det dven finns annan méjlig efterfragan pé,
siledes inte jirnviigsspecifika omriden. Detta var utgingspunkten for ett Mal 2-intresse i det
ursprungliga projektet.

Projektet har under 2002 och 2003 bedrivits enligt plan. Ett problem har dock varit att
kunskapsuppbyggnaden skett parallellt med produktionen, vilket har inneburit att den
ursprungliga volymen inte har kunnat upprétthéllas. Vissa bestéllningar har fatt vila i
avvaktan pa vetenskapliga besked. Tonvikten har i storre utstrickning legat pa forskning och
metodframstillning én vad som ursprungligen var tinkt. Detta har inte inneburit nigon
forindring av syftet utan snarare av projektmetoden. Det har ocksé paverkat volymen av de
kipta arbetena.

3.2 Mil och resultat

Malet for oss var att foretagen skulle tillhandahélla spetskompetensen for projektet och att det
samtidigt skulle nyanstillas personal motsvarande fyra arbetstillfillen for att ticka detta. Ett
annat mal har varit att foretagen dven ldngsiktigt genom den tydliga kvalitetsmarkeringen dels
skulle hitta ytterligare efterfrigan frin museet men dven fran andra intressenter samt dels att
nyanstillningarna skulle bli varaktiga. Ett mal inom projektet var ocksé att héja den egna
kompetensen som bade bestillare och delvis som utfirare av vissa moment

Ganska snabbt hittades en mycket kompetent snickare, Stefan Karlsson, genom Lennartssons
snickeri 1 Hedesunda, vilken i sig utgjorde en nyanstillning d4 han rekryterades for projektet.
Han har dven kvarstitt i foretaget, varvid sdledes diven det lingsiktiga mélet uppniddes.
Genom att den nyanstillde personen parallellt arbetade inom vara lokaler och parallellt p4
foretagets egen verkstad kunde ytterligare en person anstillas inom foretaget for andra
arbeten. Genom Alderholmens Mekaniska AB i Givle fick projektet tillging till en erfaren
svetsare och mekaniker, Johnny Olsson, plus att foretaget dven hade ytterligare en man,
Thomas Axlund, i projektet under viss tid. Detta ledde till att flera praktikanter kunde
anstillas, vilket forhoppningsvis leder vidare till minst ett fast arbetstillfille. Nigra ytterligare



relationer kunde inte etableras utan méaluppfyllelsen fyra tjinster fick bantas till tre. Projektet
har darfor anpassats till detta s att endast motsvarande belopp har rekvirerats.
Mailuppfyllelsen gentemot ansékan ar darfor 75% men i forhillande till rekvirerade medel kan
den anses ha uppfyllts. Projektbudget utéver den fasta hyreskostnaden sattes till 2.625.000
kronor men projektets rorliga kostnader uppgick endast till 1.960.526 kronor, vilket dr 74,7%
av budget.

3.3 Malgrupp

Malgrupp for Mél 2-ansokan var de enskilda foretagen och deras kompetensbevarande. De
arbeten som har utforts har varit till full belitenhet liksom umgénget med de berdrda
foretagen har fungerat bra. Aven om den absolut stérsta kontaktytan med foretagen har varit
med respektive hantverkare s har de l6pande kontakterna med foretagsledningarna varit
givande och projektet har mott stort intresse dven utdver den rent ekonomiska relationen. Att
anstillningarna blir varaktiga dr viktigt for kommande kop av entreprenader.

Eftersom museet ocksé har ett utatriktat uppdrag s har kunskapsformedling till bide andra
museer och intresserade personer varit viktigt. Projektet har dirvid mott ett mycket stort
intresse fran t.ex. nidtverket Industrihistoriskt Forum, vars medlemmar finns inom museer,
kulturmiljovardsinstitutioner, niringsliv och lontagarorgansiationer. Det har visat sig att inget
annat museum kommit si langt nér det giller bevarandet av industriella produktionsmetoder.
Nyttan av projektet och utvunnen kunskap har édven konkret kunnat spridas till andra
verksamheter inom vért fialt som Riksantikvarieimbetet, Statens Maritima museer, Arbetets
Museum i Norrkoping och Lansmuseet Givleborg.

Utdver den professionella branschen si fungerar Sveriges Jirnvigsmuseum som stédjande for
landets ideella jirnvigsmuseisektor. Vi har dérfor dven genom direktkontakt kunnat formedla
ron och material till nigra av dem, som Malmbanans Vinner i Luled, Gringesbergsbanornas
Jarnvagsmuseum, Stockholms Kultursillskap for Anga och Jarnvig och Museiforeningen
Gefle-Dala Jimvig i Falun. Genom visningar av projektet och renoverade fordon har
kunskapsspridningen direkt nétt ett tusental personer, varav en stor andel varit direkt
engagerade i liknande verksamheter.

3.4 Verksamhetsbeskrivning

Museet startade 1998 en renoveringsverksamhet vars idé gick ut pa att bide fa tillging till en
for trafik anvindbar fordonspark men som dér samtidigt tidsenliga material och metoder
skulle tillimpas. En mindre fast organisation skapades for &ndamalet, i forsta hand for
forskning och metodframtagning. En utforarorganisation skulle behéva hamtas utifrin varvid
spetskompetens inom industrin skulle vara absolut nodviindig. For projektet valdes tre fordon
ut; elloket D nr 188, byggt 1934, stalvagnen Co8d nr 3137, byggd 1937 och trivagnen Co8a
nr 2772, byggd 1929.

Museet har sedan 1997 hyrt ett antal magasinsbyggnader fran SJ Fastighet senare Jernhusen
AB. 1 ett av magasinen inom fastigheten Norrtull 36:9 har en avgrinsad del kunnat stillas till
projektets forfogande. Denna kunde delvis anviindas som verkstadsyta inom ett av viggar
begriansat omrade men ytterligare tva spar och en del golvyta kunde anvindas for uppstéllning
och forvaring av demonterade delar. D4 inga maskiner och verktyg fanns nér projektet
startade sa har investeringar pigétt parallellt med renoveringsarbetet. Samverkan med de
inblandade foretagen har ocksa inneburit att deras befintliga verkstiider har kunnat nyttjas for
viktiga moment. Under projekttiden har motsvarande 3 heltidstjanster funnits konstant i arbete
i form av nédrvarande personer frin Lennartssons Snickeri och Alderholmens Mekaniska samt
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en projektanstillning, Thom Olofsson, under ledning av Kontra-konsult. Utéver det egna
arbetet har vissa specialtjinster mist bestiillas inom jirnvigssektorn, som TGOJ i Orebro och
Amél, TrainMaint i Notviken samt ABB i Storvik.

Arbeten som har utforts inom projektet:
Tra:

Snickeriarbeten med nytillverkade verktyg och mallar pa korg- och stomme pa elloket, D 188,
byte av teakpanel pa elloket D 188,

oljesanering av transformatorolja ur teakstommen pi elloket,

fonsterrenovering med eget lim pa vagnarma, Co8a 2772 och Co8d 3137 samt

lagning av trasig inredning.

Metall:

Svetsning och slipning av rambalk, tak och viggar med foregiende demontering och
atermontering pa vagnen Co8d 3137,

kallnitning av 3 mm plitar med metodprévning,

svetsning och slipning av bérande partier pa elloket D 188,

transformator- och motorrenovering pa elloket samt

konstruktion och tillverkning av sprutbox for mélning

Mileri:

Framtagning av lim och kitt till fonster,

framtagning av spackel,

framtagning av utvindig grundfirg,

framtagning av utvindig lack,

fargborttagning, rengdring av korgarna pa samtliga fordon samt
ut- och invandig grundmalning.

D4 renoveringen bedrivits parallellt med kunskapsuppbyggnaden sé har produktionsprocessen
alltsd blivit langsammare &n planerat. [ betydligt storre utstrickning har det paverkat museets
eget mil att, utéver det EU-finansierade projektet, fardigstilla fordonen for trafik. I samband
med projektets avslutande har vi dirfor fortsatt en utveckling av renoveringen i ett nytt
projekt med uttalad kulturturistisk mélsattning genom tillimpning av de utvunna metoderna
med ett mer synligt resultat i firdiga fordon (se nedan). Samverkan med de berorda foretagen
kommer darfor att fortsiitta.

4.Indikatorer

4.1 Arbetstillfillen

Huvudindikatorn for projektet var antalet nya arbetstillfillen. Malet var fyra men resultatet
blev motsvarande tre; tva arbetstillfillen vid Lennartssons snickeri och flera praktikanter
ledande till forhoppningsvis minst ett arbetstillfille vid Alderholmens Mekaniska. [
sammanhanget kan ocksa papekas att projektanstillningen vid museet for malaren Thom
Olofsson forlangdes pa grund av projektet. Han har sedermera ocksé fitt fast tjdnst vid
museet, vilket skulle kunna ses som ett nytt eller ett bevarat arbetstillfille med langsiktig
verkan.



4.2 Miljoé

I ansékan framholl vi projektets positiva inverkan pd miljon. Den firgkemiska forskning som
har bedrivits har medfort att vi har tagit fram spackel, lacker och firg vars bestindsdelar dels
#r kinda for dem som hanterar dem och dels innebir att vi kan undvika standardprodukter
som vi vet innehiller onyttiga imnen. Historiskt sett har bly varit en viktig bestindsdel i
rostskyddsfirger, varfor integrering av zink som ett alternativ har varit en viktig
milj6indikator. I manga produkter har dteranviindning av restprodukter varit en viktig
bestindsdel som limframstéllning ur mjélkprodukter samt gruvvarp och kisbriinder for grund-
och rostskyddsfirg. Den stora forekomsten av penselmélning framfor sprutmdlning bor ocksé
framhaéllas.

4.3 Jamstilldhet

Projektet anségs frin borjan som jimstilldhetsneutralt. Samtliga medarbetare inom projektet
har varit mén. Inget annat kunde forvintas da hantverket av tradition &r ett manligt yrke.
Museisektorn har ddremot en mycket stark kvinnlig dominans. Kunskapsspridningen om
projektet till 6vriga museer har dérfor haft en positiv inverkan pa kvinnors kunskap om
industriteknik.

4.4 Integration

Aven for integrationen betraktades projektet som neutralt. Hir kunde man méjligen ha
forvintat sig en viss positiv effekt di det bland de nya svenskarna finns minga ménniskor
med en bakgrund inom hantverksindustrin. Hir skulle sannolikt mer kunna goras i samverkan
mellan sociala myndigheter och industrin och liknande projekt som Stilvagnsprojektet torde
vara limpliga arenor men under perioden som projektet uppburit Mal 2-medel har ingen
positiv effekt kunnat pavisas.

5. Projektets dvriga resultat och erfarenheter

Som framgitt tidigare sa har projektets resultat for museets eget mil, trafikdugliga fordon inte
uppndtts enligt plan. Samtidigt har kunskapsuppbyggnaden inom det firgkemiska omridet
blivit betydligt storre én planerat, vilket verksamheten kommer att ha mycket stor nytta av pa
lingre sikt. Genom en kurséindring i projektet mot tillimpning av uppnadd kunskap med
beprovade metoder kan dérfor en hog produktionstakt med hog kvalitet startas fran och med
2004. Stalvagnsprojektet 2 med kulturturistisk inriktning har fatt nytt stod fran EU Mil 2,
vilket éir ett mycket virdefullt resultat for bade projektet och berérda verksamheter. Det bor
dock betonas att det inte dr nddvindigt for att de nyskapade arbetstillfillena skall kunna
behillas. En intressant aspekt ér att det till och med kan bli svart att fa tillging till all den
spetskompetens i tid riknat som det nya projektet dnskar frin i synnerhet Lennartssons
snickeri.

6. Resultatspridning samt skyltning

Genom projektet har Sveriges Jamvigsmuseum blivit erkiind auktoritet inom omridet
industritekniskt hantverk. Givle och regionen framstir som en intressant plats for start av nya
projekt med liknande inriktning, pd bide ideell och professionell basis. Museet har ett mycket
klart uttalat utatriktat uppdrag, vilket medfor att manga tusen ménniskor kénner till projektet
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och dess finansiering, t.e.x genom arsboken SPAR, som ges ut i 1200 exemplar och sprids pi
alla landets storre museer och de stora biblioteken samt genom guidade besik 1 verkstaden
under pagaende arbeten. Mal 2-skyltning har funnits pa arbetsplatsen. Den dkande
kinnedomen om projektet och verkstaden har ocksi medfort vigskyltning samt storre skyltar
pé industribyggnaden.

Da jarnviagsmuseisektorn omfattar ett mycket stort antal frivilliga som arbetar med renovering
och aldre teknik sa har ett stort intresse riktats mot projektet fran foreningar och enskilda.
Genom dess kvalitet s har projektet blivit viigledande for minga andra verksamheters
arbetssiitt. Var malsittning ér att i storsta mdjliga man fortsitta att sprida vunnen kunskap och
hjilp i enlighet med det sektorsansvar som genom Banverket vilar pa museet.

7. Kopplingar till andra projekt

Som framgar under avsnitt 6 s& har en kontinuerlig resultatspridning skett. Under tiden som
projektet fatt Mal 2-stod sa har ingen direkt samverkan skett med uttalade projekt. Museet,
dir Stalvagnsprojektet har haft en central position, har dock samverkat med bide Gistrikland
Turism och Briggen Gerda. Utvecklingen av projektet, Stalvagnsprojektet 2, har en direkt
koppling mot Gistrikland Turism. Det finns stor potential att utveckla den industrihistoriska
niringen genom museet, Briggen Gerda och Sodra Norrlands Kustlag. De senare har fitt
ekonomiskt stdd frin Riksantikvarieimbetet delvis utifrdn tanken att teknikhistoriska
synnergier ska kunna uppsta.

8. Avslutning

Stilvagnsprojektet har varit det storsta enskilda projektet nigonsin inom Sveriges
Jarnvigsmuseum. Det har trots att det inte har uppnétt de interna mélen inneburit en kraftig
omsvingning av fokus i verksamheten. En tydlig medvetenhet om kvalitetskraven och
behoven av att samverka med niringslivet dr mycket viktigt for langsiktig framgéng.
Dessutom haller vi pad med en personalforstirkning inom teknikomradet for att kunna behilla
och tillimpa den verksamhetsniva projektet har uppndtt. En kombination av egen kompetens
for att bestiilla, arbetsleda och i viss mén utéva hantverk med bevarande och vardande av
yrkesskicklighet inom teknikindustrin &r till gagn for bade véar och andras verksamhet. Det ér
vir tro att detta ocksa dr ett samhillsintresse. Efterfrigan pa hantverk bevarar arbetstillfdllen
och vi maste dven framdeles kunna nita samman kraftiga platar var de 4n skall sitta, skydda
dem mot rost med miljovinliga produkter och virda véra hus av trd for att inte tala om att
mdla dem med fiirger som tar hinsyn till bide underlag och miljé. D4 médste man veta vad
man gor, med vad och dven kunna utfora det.

For Sveriges Jirnvigsmuseum

Gavle 2004-09-10 __

Robert Sj6o
Museichef
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