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Referat

Shared space avser ofta en yta som &r gemensam for oskyddade och skyddade trafikanter och som ska
inbjuda till ett levande stadsrum for alla. Syftet med denna studie var att underséka hur unga,
medelalders och aldre upplever shared space utifran ett fotgangarperspektiv. Syftet var vidare att
underska om, och i sa fall hur, en alternativ utformning av ytan (med eller utan stora blomkrukor
utplacerade) paverkar deras upplevelse. I studien kombinerades tva olika metoder: en 6gonrorelse-
studie och en Q-studie. Q-Metoden ar en metod som anvands inom psykologi och samhéllsvetenskap
for att studera manniskors “’subjektivitet” - det vill saga deras asikter som i detta fall att vara
fotgangare pa Fiskaretorg i Vastervik. »Totalt 37 deltagare, uppdelat pa de tre aldersklasserna, deltog i
studien som genomfordes pa Fiskaretorget och ett angransande icke-signalreglerat 6vergangsstalle i
Vastervik. Ungefar hélften av deltagarna genomforde forsoket med och hélften utan stora blomkrukor
utplacerade pa torget. Resultaten av 6gonrorelsestudien visar att medelalders tycktes uppleva en dkad
riskmedvetenhet i avsaknad av den traditionella uppdelningen mellan oskyddade och skyddade
trafikanter. Unga och aldre tittade daremot ungefar lika mycket pa trafikrelevanta foremal, oavsett om
det fanns stora blomkrukor utplacerade eller inte. Samtidigt visar Q-studien att fotgéngare, oavsett
alder, inte upplevde nagon storre osékerhet pa denna typ av gemensamhetsytor. Den upplevda
osakerheten som trots allt fanns, minskades med de stora blomkrukor som aterskapade den
traditionella uppdelningen med tydliga zoner eller strak dar fotgangare kan vistas i ett relativt bilfritt
omrade medan motorfordonen far tydliga strak att fardas langs. Utifran dessa resultat rekommenderar
vi att man, istéllet for shared spaces, utformar gemensamhetsytor med tydliga sékerhetszoner dar
fotgangare kan vistas i ett relativt bilfritt omrade.

Titel: Shared space: Utifran olika aldersgruppers perspektiv

Henriette Wallén Warner
(VTI, www.orcid.org/0000-0002-4715-8935)

Christopher Patten
(VTI, www.orcid.org/0000-0002-3815-6639)

Gunilla Sorensen (VTI)

Forfattare:

Utgivare:

Serie och nr:

Utgivningsar:

VTI, Statens vag och transportforskningsinstitut
WWW.Vti.se

VTI rapport 1003

2019

VTI:s diarienr: 2016/0652-8.4

ISSN: 0347-6030

Projektnamn: Shared space utifran olika aldersgruppers perspektiv
Uppdragsgivare: Trafikverket

Nyckelord: Shared space, aldersgrupper, utformning, 6gonrorelser, Q-metoden
Sprak: Svenska

Antal sidor: 48

VTI rapport 1003


http://www.orcid.org/0000-0002-4715-8935
http://www.orcid.org/0000-0002-3815-6639
https://vtioffice365.sharepoint.com/sites/shared-sp/Delade%20dokument/www.vti.se

Abstract

A shared space, in the context of road transport, often refers to an area that is shared by unprotected and
protected road users and is intended to facilitate a living city space for everyone. The purpose of this study
was to investigate how young, middle-aged and elderly people experience shared space from a pedestrian
perspective, but also to investigate whether, and if so, how an alternative design of the area (with or without
large flower pots) affects their experience. In the study, two different methods were combined; an eye
tracking study and a Q-study. The Q method is a research method that is used in psychology and social
sciences to investigate people's subjective views on a particular matter, phenomenon or topic. In this study,
the Q method is used to investigate pedestrian experiences of two different design configurations - with or
without large flower pots deployed - on the Fisherman’s Square in Vastervik. A total of 37 participants,
divided into the three age groups, participated in the study, which was carried out at the Fiskaretorget (eng.
Fisherman’s Square) and an adjacent non-signal-regulated pedestrian crossing in Vastervik. About half of
the participants carried out the experiment with, and half without large flower pots placed on the square.
The results of the eye tracking study show that middle-aged pedestrians seemed to experience increased
risk awareness, in the absence of the traditional division between unprotected and protected road users.
Young and older, on the other hand, looked about the same amount of traffic-related objects, regardless of
whether there were large flower pots placed or not. At the same time, the Q-study shows that pedestrians,
regardless of age, did not experience any great uncertainty on this type of common areas. The perceived
uncertainty, which nevertheless existed, was further reduced with large flower pots that recreated the
traditional division with clear zones or stretches, pedestrians can stay in a relatively car-free area while the
motor vehicles get clear paths to travel along. Based on these results, we recommend that, instead of a
shared space design, designing common areas should have clear safe zones where pedestrians can stay in
relatively car-free areas.
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Forord

Jag vill rikta ett stort tack till Trafikverket som finansierat den har studien och till Lansforsakringar:
Kalmar lan i Vastervik som lat oss vara i deras lokaler. Jag vill ocksa tacka Vasterviks kommun for att
de anpassade varens utplacering av stora blomkrukor till var datainsamling sa att vi fick mojlighet att
studera Fiskaretorget bade med och utan de stora blomkrukorna utplacerade. Kommunen lat oss
dessutom ta del av tidigare trafikmétningar pa torget. Slutligen vill jag tacka alla deltagare som
engagerat sig i 6gonrdrelsestudien och generdst delat med sig av sina synpunkter i Q-studien samt

Per Henriksson pa VTI for hjalp med datainmatning.

Borlange, december 2018

Henriette Wallén Warner
Projektledare

VTI rapport 1003



Kvalitetsgranskning

Granskningsseminarium har genomfoérts 14 december 2018 dér Niklas Strand var lektor. Forste
forfattare Henriette Wallén Warner har genomfort justeringar av slutligt rapportmanus. Forskningschef
Asa Aretun har darefter granskat och godként publikationen fér publicering 3 februari 2019. De
slutsatser och rekommendationer som uttrycks ar forfattarnas egna och speglar inte nddvéandigtvis
myndigheten VTI:s uppfattning.

Quality review

Review seminar was carried out on 14 December 2018 where Niklas Strand reviewed and commented
on the report. First author Henriette Wallén Warner has made alterations to the final manuscript of the
report. The research director Asa Aretun examined and approved the report for publication on

3 February 2018. The conclusions and recommendations expressed are the authors’ and do not
necessarily reflect VTT’s opinion as an authority.
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Sammanfattning

Shared space: Utifran olika aldersgruppers perspektiv
av Henriette Wallén Warner (VVTI), Christopher Patten (VTI) och Gunilla Sérensen (VTI)

Shared space avser ofta en yta som ar gemensam for oskyddade och skyddade trafikanter och som ska
inbjuda till ett levande stadsrum for alla. Ytan kan till exempel vara ett torg, s& som Fiskaretorget i
Vastervik, som inte korsas av nagon egentlig vag men dar bilar tillats kora. Ytan maste inte, men kan
regleras som gangfartsomrade, vilket innebér att all trafik ska ske pa fotgdngarnas villkor. Vidare
undviks uppdelningen mellan oskyddade och skyddade trafikanter genom att exempelvis trafik-
markeringar och trottoarkanter tas bort. Tanken med detta &r att avsaknaden av den traditionella
uppdelningen ska skapa en viss osdkerhet som ska bidra till 6kad trafiksékerhet genom lagre
hastigheter och storre forsiktighet. Eftersom de flesta shared space aterfinns pa kommunala ytor
saknas dock regelverk for utformning och i praktiken ersatts ofta de borttagna markeringarna och
trottoarkanterna med alternativa utformningar sa som olika beléaggning eller belysning, cementsuggor,
blomkrukor osv. Syftet med denna studie var att undersoka hur unga, medelalders och aldre upplever
shared space utifran ett fotgangarperspektiv. Syftet var vidare att undersoka om, och i sa fall hur, en
alternativ utformning av ytan (med eller utan stora blomkrukor utplacerad) paverkar deras upplevelse.
I studien kombinerades tva olika metoder; en 6gonrorelsestudie och en Q-studie. | 6gonrorelsestudien
undersokte vi deltagarnas objektiva beteende (d.v.s. hur de tittade) medan vi i Q-studien undersokte
deras subjektiva upplevelser (d.v.s. hur de véarderade olika pastaenden). Totalt 37 deltagare uppdelat pa
tre olika aldersklasser (unga, medelalders, aldre) deltog i studien som genomférdes pa Fiskaretorget
och ett angransande icke-signalreglerat Overgangsstélle i Véastervik. Arton av deltagarna genomforde
forsoket nar det inte fanns nagra stora blomkrukor utplacerade pa torget medan 19 deltagare
genomforde forsoket da det fanns stora blomkrukor utplacerade.

Resultaten av 6gonrdrelsestudien visar att medelalders tycktes uppleva en 6kad riskmedvetenhet i
avsaknad av den traditionella uppdelningen mellan oskyddade och skyddade trafikanter. Medan unga
och aldre tittade ungefar lika mycket pa trafikrelevanta foremal, oavsett om det finns stora blomkrukor
utplacerade eller inte, sa tycktes de medelalders ha skapat en strategi dar de kompenserade for den
riskokning de upplevde genom att mer aktivt titta pa trafikrelaterade foremal i avsaknad av den
traditionella uppdelningen mellan oskyddade och skyddade trafikanter. Trots detta visar resultaten av
Q-studien att fotgangare, oavsett alder, inte upplevde nagon storre osakerhet pa denna typ av
gemensamhetsytor. Av rena trygghetsskal behdver darfor ingen ytterligare hansyn tas till alder.
Daremot visar Q-studien ocksa att olika aldersgrupper har olika uppfattning av vad som kannetecknar
ett attraktivt stadsrum. Medan manga yngre tyckte att bilarna storde den vackra miljon upplevde flera
aldre istéllet att bilarna tillférde en positiv dimension genom att bidra med liv och rorelse.

Samtidigt som 6gonrorelsestudien visar att medelalders tycktes uppleva en storre riskmedvetenhet i
avsaknad av den traditionella uppdelningen mellan oskyddade och skyddade trafikanter visar Q-
studien att den upplevda osakerheten, som trots allt fanns, kan minskas ytterligare genom att placera ut
stora blomkrukor pa torget och pa sa satt aterskapa den traditionella uppdelningen med tydliga zoner
eller strak dar fotgangare kan vistas i ett relativt bilfritt omrade medan motorfordonen far tydliga strak
att fardas langs. Denna tydlighet leder da till en minskad osékerhet och &r ur ett fotgangarperspektiv att
foredra for samtliga aldersgrupper.

Utifran dessa resultat rekommenderar vi att man, istallet for shared spaces, utformar gemensamhets-
ytor med tydliga sakerhetszoner dar fotgangare kan vistas i ett relativt bilfritt omrade.

En av grundtankarna med denna typ av gemensamhetsytor ar dock att en viss grad av osékerhet ska
leda till lagre hastigheter och storre forsiktighet; och dérigenom &dven bidra till 6kad trafiksékerhet.
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Trafikmatningar under en period med de stora blomkrukorna utplacerade pa torget i maj och juni 2017
visar att medelhastigheten var 18 km/h (8-52 km/h) vilket ur skadehanseende &r ganska lagt. Aven om
vi inte tittat pa hur utformningsdetaljer, sa som utplacering av stora blomkrukor, paverkar hastigheten
ar det darfor anda rimligt att tro att det inte skulle fa nagon storre effekt pa hastigheten. Med avseende
pa storre forsiktighet tyder 6gonrorelsestudien pa en dkad riskmedvetenhet hos medelalders, men inte
hos unga och éldre, i avsaknad av de stora blomkrukorna. Vidare forskning behtvs dock for att se om,
och i sa fall hur, denna skillnad i 6gonrérelser aven paverkar de medelalders beteende samt om, och i
sa fall hur, fordonsférarnas beteende (exempelvis tendensen att vaja for fotgdangare) paverkas av
gemensamhetsytans utformning (exempelvis med eller utan stora blomkrukor utplacerade). Dessa
studier skulle med fordel kunna genomféras genom att kombinera hastighetsmétningar med
observations- och incidentsstudier.
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Summary

Shared space: Different age groups’ perspectives
by Henriette Wallén Warner (VTI), Christopher Patten (VTI) and Gunilla Sérensen (VTI)

A shared space, in the context of road transport, often refers to an area that is shared by unprotected
and protected road users and is intended to facilitate a living city space for everyone. The area can, for
example, be a square, such as Fiskaretorget (eng. Fisherman’s Square) in VVastervik, which is not
crossed by any actual road but where cars are allowed to drive. The area must not necessarily, but can
be regulated as a pedestrian area, which means that all traffic must be on the pedestrians’ terms.
Furthermore, the division between unprotected and protected road users is avoided by, for example,
removing traffic markings and curbs.

The idea behind this concept is that the lack of the traditional division should create some uncertainty
that will contribute to increased road safety through lower speeds and greater caution by motor vehicle
drivers. However, since most shared spaces are found in municipal areas and regulations for design are
lacking, the practice of removed markings and curbs are often replaced by alternative designs such as
different surfaces or lighting, cement blocks, flower pots, etc. The purpose of this study was to
investigate how young, middle-aged and elderly people experience shared space from a pedestrian
perspective, and also to investigate whether, and if so, how an alternative design of the area (with or
without large flower pots) affects their experience.

In the study, two different methods were combined; an eye tracking study and a Q-study. In the eye
tracking study, we examined the participants' objective behaviour (i.e. how they looked) while in the
Q-study we examined their subjective experiences (i.e. how they valued different claims). A total of
37 participants, divided into the three age groups, participated in the study, which was carried out at
the Fiskaretorget (eng. Fisherman's Square) and an adjacent non-signal-regulated pedestrian crossing
in Véstervik. 18 of the participants conducted the experiment when there were no large flower pots
deployed on the square while 19 participants completed the experiment when there were large flower
pots deployed.

The results of the eye tracking study showed that middle-aged people seemed to experience increased
risk awareness in the absence of the traditional division between unprotected and protected road users.
While the young and elderly groups looked about the same amount of traffic-related objects,
irrespective of whether or not large flower pots were deployed. The middle-aged group seemed to
have created a strategy where they compensated for the perceived risk increase they experienced by
looking more actively at traffic-related objects in the absence of traditional division between
unprotected and protected road users. Despite this, the results of the Q-study showed that pedestrians,
regardless of age group, did not experience any major uncertainty on this type of shared area.
Therefore, for perceived security reasons, no further consideration needs to be given to age. However,
the Q-study also shows that different age groups have different perceptions of what characterizes an
attractive urban space. While many young people thought that the cars disturbed the beautiful
environment, several older people instead felt that the cars added a positive dimension by contributing
to life and movement. While the eye tracking study shows that middle-aged people seemed to
experience a greater risk awareness in the absence of the traditional division between unprotected and
protected road users, the Q-study shows that the perceived uncertainty, which nevertheless existed, can
be further reduced by placing large flower pots in the square. Thus recreating a traditional division
with clear zones or stretches, pedestrians can stay in a relatively car-free area while the motor vehicles
get clear paths to travel along. This clarity then leads to a reduced uncertainty and is preferable for all
age groups from a pedestrian perspective.
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Based on these results, we recommend that, instead of a shared space design, designing common areas
should have clear safe zones where pedestrians can stay in relatively car-free areas. One of the basic
ideas with this type of common areas is, however, that a certain degree of uncertainty should lead to
lower speeds and greater caution; and thereby also contribute to increased road safety. Traffic
measurements during a period with the large flower pots placed on the square in May and June 2017
showed that the average speed was 18 km/h (8-52 km/h), which from an injury perspective, is quite
low. Although we did not look at how design details such as the deployment of large flower pots affect
the motor vehicle speed, it is nevertheless reasonable to think that it would not have any major effect
on the speed. With regard to greater caution, the eye tracking study suggests an increased risk
awareness of middle-aged, but not young and elderly, in the absence of the large flower pots.
However, further research is needed to see if, and if so, how, this difference in eye movements also
affects the middle-aged behaviour and whether, and if so, how, the behaviour of the vehicle drivers
(for example the tendency to yield for pedestrians) is affected by the design of the common area (for
example with or without large flower pots). These studies could advantageously be carried out by
combining speed measurements with observation and incident studies.
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1. Inledning

Enligt Johansson och Rosén (2011) finns ingen tydlig och enhetlig definition av shared space. Oftast
avses dock en uppfattning, forestélining, koncept, tanke eller idé om en yta som ar gemensam for
oskyddade och skyddade trafikanter och som ska inbjuda till ett levande stadsrum for alla. Ytan kan
till exempel vara ett torg, sd som Fiskaretorget i Vastervik, som inte korsas av nagon egentlig vag men
dar bilar tillats kora. Ytan maste inte, men kan regleras som gangfartsomrade vilket innebér att all
trafik ska ske pa fotgangarnas villkor. Fordon, inklusive cyklar, far inte koras fortare an gangfart,
forarna har vajningsplikt mot fotgangare och fordon far bara parkeras pa sarskilt anordnade
parkeringsplatser (https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Trafikregler/Generella-
trafikregler/Gagata-och-gangfartsomrade/). Vidare undviks uppdelningen mellan oskyddade och
skyddade trafikanter genom att exempelvis trafikmarkeringar och trottoarkanter tas bort. Enligt
Johansson och Rosén (2011) ar tanken med avsaknaden av den traditionella uppdelningen att en viss
osakerhet ska bidra till 6kad trafiksakerhet genom lagre hastigheter och storre forsiktighet.
Minskningen av trafikolyckor pa denna typ av gemensamhetsytor skulle dock dven kunna bero pa en
minskad exponering da utsatta grupper pa grund av osakerheten undviker ytan. Eftersom de flesta
shared space aterfinns pa kommunala ytor saknas regelverk for utformning och i praktiken ersatts ofta
de borttagna markeringarna och trottoarkanterna med alternativa utformningar sa som olika
beldggning eller belysning, cementsuggor, blomkrukor osv. Det finns dock en oro for att dessa
alternativa utformningar ska minska trafiksakerheten genom att eliminera den osékerhet som fran
borjan var tanken med att ta bort den traditionella uppdelningen mellan oskyddade och skyddade
trafikanter.

Enligt Falkmer, Falkmer och Girdler (2016) finns ocksa en oro for att avsaknaden av den traditionella
uppdelningen mellan oskyddade och skyddade trafikanter gor det svarare for exempelvis personer med
kognitiva funktionsnedsattningar, barn och aldre att nyttja ytan. De genomférde darfor en studie med
fokus pa hur personer med kognitiva funktionsnedsattningar upplevde denna typ av gemensamhetsyta.
Syftet med deras studie var att undersoka de visuella avsokningsstrategierna hos fotgangare med
intellektuell funktionsnedsattning och autismspektrumtillstand (AST) i en shared space samt hur de
uppfattade denna trafikmiljo i jamforelse med — och i kontrast till — fotgangare utan nagon
funktionsnedsattning. Som kontrollmiljo anvande de ett icke-signalreglerat Gvergangsstélle. |
fullskalestudien ingick 62 deltagare som alla deltog bade i en 6gonrorelsestudie och en Q-studie.
Ogonrorelsestudien genomfardes for att undersoka deltagarnas visuella avsokningsstrategier medan Q-
studien genomfdrdes for att undersdka hur de uppfattade denna gemensamhetsyta.

Enligt Falkmer m.fl. tyder analyserna av de visuella avsokningsstrategierna att shared space &r en
trafiksaker miljo dven for personer med kognitiva funktionsnedsattningar. Detta tros framfor allt bero
pa att utformningen bidrar till lagre hastigheter. Resultaten visar vidare att deltagarna sjalva uppfattar
miljon som trygg och séker. Baserat pa dessa resultat rekommenderade forfattarna en fortsatt
utbyggnad av shared space i Sverige. Samtidigt papekade de att inte bara personer med kognitiva
funktionsnedsattningar utan aven olika aldersgrupper maste tas i beaktande vid en eventuell fortsatt
utbyggnad. De papekade aven vikten av att informera allmanheten om vilka regler som géller pa
shared space.

Medan Falkmer m.fl. (2016) visade att shared space &r en trafikséker miljé aven for personer med
kognitiva funktionsnedsattningar saknas det fortfarande kunskap om hur olika aldersgrupper upplever
ytan. Dessutom saknas kunskap om hur alternativa utformningar sa som olika belaggning eller
belysning, cementsuggor, blomkrukor osv. paverkar trafiksakerheten pa denna typ av yta.

1.1. Syfte

Uppléagget av studien ar till stor del ett replikat av Falkmer m.fl. (2016) men medan de tittade pa
grupper av personer med olika typer av funktionsnedsattningar ar syftet med denna studie att
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undersoka hur unga, medelalders och aldre upplever shared space utifran ett fotgangarperspektiv.
Syftet &r vidare att undersoka om, och i sa fall hur, en alternativ utformning av ytan (med eller utan
stora blomkrukor utplacerade) paverkar deras upplevelse.

Fokus i rapporten ligger pa rekommendationer for hur shared space bast bor utformas utifran dessa
aldersgruppers perspektiv.
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2. Metod

For att undersoka hur olika aldersgrupper upplever shared space utifran ett fotgangarperspektiv men
ocksa om, och i sa fall hur, utformningen av denna gemensamhetsyta paverkar upplevelsen
kombinerades tva olika metoder; en dgonrorelsestudie och en Q-studie. | 6gonrorelsestudien
undersokte vi deltagarnas objektiva beteende (d.v.s. hur de tittade) medan vi i Q-studien undersokte
deras subjektiva upplevelser (d.v.s. hur de varderade olika pastaenden). Genom att kombinera
resultaten fran dessa tva metoder kunde vi bland annat se om deltagarnas alder samt gemensamhets-
ytans utformning paverkade det objektiva beteendet och den subjektiva upplevelsen pa samma stt.

For att gora de tva metoderna sa jamforbara som mojligt deltog samtliga deltagare i bagge studierna
som bagge genomfordes bade utan och med stora blomkrukor utplacerade pa Fiskaretorget.
Ursprungligen var det dven tankt att ett icke-signalreglerat 6vergangsstalle, med traditionell
uppdelning mellan oskyddade och skyddade trafikanter, skulle anvandas som kontrollmiljé i bagge
studierna. Eftersom trafikflodet skiljde sig sa kraftigt &t mellan Fiskaretorget och det angransande
icke-signalreglerade dvergangsstallet kom 6vergangsstallet dock att exkluderas fran analyserna i
ogonrorelsestudien. Q-studien paverkades daremot inte lika mycket av skillnaden i trafikflodet varfor
det angransande icke-signalreglerade dvergangsstallet inkluderas i dessa analyser.

Studien godkandes av den regionala etikprévningsndmnden (EPN) i Linkdping (Dnr 2018/31-31).

2.1. Avgréansning

Ursprungligen var det tankt att studien &ven skulle inkludera vintervaglag med skymmande snovallar.
Rent praktiskt var det dock svart att i forvag veta nar det skulle vara riktigt vintervaglag i Vastervik.
Eftersom denna osakerhet forsvarade planeringen, rekrytering av deltagare osv. ersattes detta moment
istallet med tva alternativa utformningar (med eller utan stora blomkrukor utplacerade).

2.2. Rekrytering

For att undersoka olika aldersgrupper anvéndes tre olika urvalsramar (unga: 1215 ar; medelalders:
30-50 ar; aldre: 70-80 ar). Att urvalsramarnas bredd skiljer sig at (unga: 4 ar; medelalders: 21 ar;
aldre: 11 ar) beror pa att vi ville ha sa stor bredd som majligt for att underlatta rekryteringen.
Samtidigt ville vi inom grupperna ha en sa liten skillnad som méjligt med avseende pa deltagarnas
kognitiva formaga. Jamfort med medelalders forandras ungas och aldres kognitiva formaga snabbare
Over tiden varfor dessa urvalsramar gjordes smalare.

Frivilliga deltagare inom de tre urvalsramarna (unga 12-15; medelalders: 30-50; aldre: 70-80) soktes
sedan via flera olika kanaler:

e Annonsering pa sociala medier med lank till VTI:s websida
e Annonsering pa VTI:s websida med enkat for intresseanmalning
® E-post och telefonsamtal till kontaktpersoner vid olika kommunala inrattningar

® E-post och telefonsamtal till kontaktpersoner angivna i den kommunala websidans
foreningsregister

e Personlig kontakt pa plats i Vastervik (fritidsgard, gagata)

Personer som anmalt sig via intresseenkéten kontaktades pa telefon eller e-post for tidsbokning. De
som fortfarande var intresserade av att medverka fick ta del av saval muntlig som skriftlig information
(Bilaga 1: Information vid rekrytering). Som tack for sitt deltagande fick de unga en biobiljett medan
de medelalders och éldre fick valja mellan en biobiljett och fem Trisslotter.
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2.2.1. Deltagare

Den ena halften av deltagarna genomforde forsoket da det fanns stora blomkrukor utplacerade pa
Fiskaretorget medan den andra halften deltog da det inte fanns nagra stora blomkrukor utplacerade pa
Fiskaretorget.

2.2.1.1. Utan blomkrukor

Totalt 18 deltagare genomforde forsoket nar det inte fanns nagra stora blomkrukor utplacerade pa
torget. Deltagarna beskrivs i Tabell 1.

Tabell 1. Antal deltagare, kon, lagsta och hogsta alder (med medelalder inom parentes), innehav av
korkort for personbil samt hur manga deltagare ur varje aldersgrupp som deltog med data till
dgonrorelsestudien. | forsdket utan stora blomkrukor utplacerade bidrog alla deltagare med
dgonrorelsedata.

Aldersgrupp Antal Man Kvinnor Alder Korkort Ogonrorelse-data
personbil
Unga 5 2 3 12-15 0 5av5
(14)
Medelalders 6 3 3 29-47 6 6 av 6
(40)
Aldre 7 4 3 70-76 7 7Tav7
(74)

Tabell 1 visar att de unga saval som de aldre ligger inom det dnskade aldersintervallet medan en av
deltagarna i den medelalders aldersgruppen &r yngre an 30 ar. Eftersom det var svart att rekrytera
deltagare till forsoket valde vi &nda att inkludera denna person bland de medelalders deltagarna.

2.2.1.2. Med blomkrukor

Totalt 19 deltagare genomforde forsoket nar det fanns stora blomkrukor utplacerade pa torget. De stora
blomkrukorna var cirka 100 cm héga och cirka 60—-70 cm i diameter, terrakottafargade och med olika
blommor planterade i dem (se Figur 1). Deltagarna beskrivs i Tabell 2.

Tabell 2. Antal deltagare, kon, lagsta och hogsta alder (med medelalder inom parentes), innehav av
korkort for personbil samt hur manga deltagare ur varje aldersgrupp som deltog med data till
ogonrdorelsestudien. | forsoket med stora blomkrukor utplacerade kunde 6gonrorelsedata fran tre
deltagare inta anvandas pa grund av motljus och svarigheter for systemet att folja deltagarnas
dgonrorelser.

Aldersgrupp Antal Man Kvinnor Alder Korkort Ogonrorelse-data
personbil
Unga 6 3 3 12-17 0 5av6
(14)
Medelalders 6 2 4 31-48 4 6 av 6
(39) (1 AM)
Aldre 7 4 3 67-77 7 5av7
(73)

Tabell 2 visar att de medelalders ligger inom det 6nskade aldersintervallet medan en av deltagarna i
den unga aldersgruppen ar aldre &n 15 ar och en deltagare i den aldre aldersgruppen ar yngre an 70 ar.
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Eftersom det var svart att rekrytera deltagare till forsoket valde vi anda att inkludera dessa personer
bland de unga och &ldre deltagarna.

2.3. Procedur

Sjalva forsoket genomfordes vid tva olika tillfallen (9-12 april 2018 och 19-17 april 2018) i
Lansforsakringar Kalmar lans lokaler i Vastervik samt pa Fiskaretorget (Figur 1) och det angransande
icke-signalreglerade Gvergangsstallet.

Figur 1. Fiskaretorget i Véastervik. (Foto: Henriette Wallén Warner)

Forsoket inleddes med allmén information varefter deltagarna fick fylla i en samtyckesblankett (i de
fall deltagarna var minderariga fick aven vardnadshavarna fylla i blanketten, se Bilaga 2:
Samtyckesblankett) samt besvara en foreenkat med bakgrundsfragor. Fragorna behandlade kon, alder,
korkortsinnehav, syn samt gang, cykling och bilakning/kérning pa Fiskaretorget och det angransande
icke-signalreglerade Gvergangsstallet (Bilaga 3: Foreenkat). Darefter gick deltagarna ut tillsammans
med en forsoksledare till Fiskaretorget dar 6gonrdrelsestudien genomférdes (for promenadvég se
Bilaga 4: Promenadvag). | de fall deltagarna var minderariga fick dven malsmannen folja med pa
promenaden om de sa onskade. Efterat fick deltagarna ga in igen for att genomfora Q-studien. Hela
forsoket avslutades med en efterenkat med fragor om Q-studien samt deltagarnas allmanna upplevelse
av Fiskaretorget och det angransande icke-signalreglerade 6vergangsstallet (se Bilaga 5: Efterenkat).

2.4. Ogonrorelsestudien

Ogonrorelsestudien anvands for att studera hur tva olika utformningar (med eller utan stora
blomkrukor utplacerade) paverkar deltagarnas objektiva beteende (d.v.s. hur de tittar) nér de befinner
sig pa shared space som fotgangare.

2.4.1. Material

SMI égonrdrelsesystem (se Figur 2) anvandes for att registrera deltagarnas dgonrérelser, d.v.s. vad de
tittade pa. Systemet féastes pa deltagarna som ett par glaségon och filmar sedan 6gonrorelserna med
hjélp av tre sma kameror. Systemet spelar &ven in ljud.
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Figur 2. SMI 6gonrdrelsesystem (Kalla: SMIvision.com)

2.4.2. Procedur

Innan 6gonrorelsesystemet fastes pa deltagarna fick de genomféra ett enklare syntest (med eventuella
linser eller glasogon pa) for dokumentation av synférmagan. Darefter kalibrerades
ogonrorelsesystemet. Deltagarnas uppgift under sjalva forsoket var sedan att leta upp och ga till ett
antal platser (exempelvis bankomat, café etc.) vilket innebar att de vid upprepade tillfallen var tvungna
att korsa bade Fiskaretorget och det angransande icke-signalreglerade Gvergangsstallet. Samtliga
deltagare foljde samma rutt beskriven i ord forstarkta med bilder (se Figur 3 och Figur 4 for exempel
och Bilaga 4: Promenadvag; for beskrivning av rutten i sin helhet). Forsoksledaren, iford reflekterande
vast, gick under hela forsoket strax bakom deltagarna. Detta for att ha uppsikt 6ver omgivande trafik
for att undvika incidenter och olyckor.

Ga till:
Briggen i hornet pa
Fiskaretorgen

Figur 3. Exempel pa ruttbeskrivning. (Foto: Henriette Wallén Warner)

Restaurang ”Briggen” var startpunkten for 6gonrérelsematningen. Se punkt 1 pa kartan i Figur 4 och
Bilaga 4. Ruten foljde sifferordningen. Punkt 6 var en referens yta/korsning. Strackan mellan punkt 5
och 6 mattes inte utom bara vid just punkt 6. Alla passager av fordonsstrak pa torget ingick i
ogonrorelseméatningen.
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Figur 4: Oversiktskarta med malpunkterna pé torget. (Kalla: Hitta.se)

Under forsoket registrerades deltagarnas dgonrérelser med hjalp av 6gonrérelsesystemet (se Figur 5
for exempel pa hur 6gonrorelserna dokumenteras). Alla deltagare uppmanades dessutom att tanka
hogt, dvs att prata hogt (men anda ganska tyst) om vad de tittade pa och vad som fangade deras
uppmarksamhet. Ogonrorelsesystemet spelade in béde rorliga bilder och ljud.

Figur 5. Exempel pa hur SMI 6gonrorelsesystemet fungerar. Den fargade cirkeln (gul respektive rod)
markerar den punkt deltagaren tittar pa. (Foto: Henriette Wallén Warner)

2.4.3. Analys

Ogonrorelsedata, bestaende av antalet Ggonkast (glances), raknades om till en kvot av antalet 6gonkast
per fordon i rorelse i nérheten av deltagaren. Ogonkasten delades upp i tva kategorier — trafikrelevanta
och ej trafikrelevanta. Till fordon i rorelse rdaknades dven fordon som stannat for deltagaren

(vajningsplikt), men inte fordon som stod parkerade. Anledningen till att antalet 6gonkast réknades om
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till 6gonkast/trafikarbete var for att battre reflektera trafiksituationen i forhallande till
6gonrdrelsebeteendet.

En multivariat GLM analys av varians (ANOVA) gjordes pa variablerna trafikrelevans, blomkrukor
och aldersgrupp med kvoten dgonkast/trafikarbete som beroendevariabel. Exempel pa trafikrelevanta
foremal ar; fordon i trafik, vagmarken, fotgangare i rorelse (som paverkade deltagarnas rutt), cyklister
i rorelse samt vagbanan framfor deltagarna (ruttrelevant). Exempel pa ej trafikrelevanta foremal ar;
faglar, byggnader, trad, sopkarl, blommor, manniskor langt ifran deltagarnas rutt, bankar samt batar.

Den s.k. ”pratar hogt” informationen anvéinds i databearbetningsprocessen for att kvalificera det som
ogonrorelse systemet berattade. Exempelvis en deltagare kunde ha beréttat att det var en fagel som de
tittade pa.

2.4.4. Design
Studiedesignen var en 2*2*3 mixed design. Blomkrukor (2), trafikrelevans (2), aldersgrupp (3).

2.5. Q-studien

Q-metoden &r en forskningsmetod framtagen av William Stephenson (1953), anvand inom psykologi
och socialvetenskaper for att underséka manniskors preferenser, synpunkter och vérderingar. Q-
metoden kan saledes anvandas for att studera deltagares subjektiva synpunkter om en viss sak,
foreteelse eller &mne (Watts & Stenner, 2012). Den anvénds hér for att studera deltagarnas subjektiva
upplevelse av tva olika utformningar (med eller utan stora blomkrukor utplacerade) ur ett
fotgangarperspektiv.

2.5.1. Material

Materialet bestod av 44 inplastade kort (se Bilaga 6: Q-pastaenden; pa de inplastade korten stod
numren dock pa baksidan) samt en sorteringstavla. Pa varje kort finns ett pastdende om Fiskaretorget
eller det angransande icke signalreglerade dvergangsstallet. | kombination med pastaendet finns dven
en forstarkande bild (se Figur 6 for exempel)

Stora blomkrukor gor
det lattare for mig att
veta var jag ska ga

Figur 6. Exempel pa ett Q-pastaende forstarkt med bild. (Foto: Henriette Wallén Warner)

Totalt 43 av de 44 pastaendena var tagna fran Earl, Falkmer, Girdler, Morris och Falkmer (2018). Det
pastaende som inte anvandes var “Trafikskyltar pa torget maste vara storre ” da vi upplevde detta som
det minst relevanta av de 44 ursprungliga pastaendena. Istéllet la vi till pastaendet “Stora blomkrukor
gor det ldittare for mig att veta var jag ska ga” eftersom hélften av deltagarna i denna studie
genomforde forsoket da det fanns stora blomkrukor utplacerade pa torget och halften da det inte fanns
nagra stora blomkrukor pa torget.

Sorteringstavlan (Figur 7) var utformad som en upp- och nervénd triangel och strackte sig fran
-6 (instdmmer inte alls) till + 6 (instdmmer helt).
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Instammer inte alls Varken eller Instammer helt

-6 0 6

Figur 7. Sorteringstavlan som anvandes i Q-studien.

2.5.2. Procedur

Deltagarna fick en hog med de 44 korten (de lag alltid i samma ordning som i Bilaga 6: Q-
pastaenden). De ombads darefter lasa samtliga pastaenden och sortera dem i tre hogar beroende pa

e om de instamde med pastaendet (Hog | som de la till hoger)
e om de inte instamde med pastaendet (Hog Il som de la till vanster)
e om de varken instamde eller inte instamde med pastaendet (Hog 111 som de la i mitten).

Nér deltagaren hade sorterat samtliga 44 pastaenden placerade forséksledaren Hog 11 (instammer inte)
ovanfor -6 pa sorteringstavlan och Hog 111 (varken eller) ovanfor 0 pa sorteringstavlan. Darefter
ombads deltagaren att sprida ut Hog | (instammer) framfor sig pa bordet och rangordna dem i den
form sorteringstavlan visar. Det pastaende deltagarna instamde mest med skulle de alltsa lagga langst
till hoger. Till vanster om detta pastaende skulle de lagga de tva pastaendena de instamde nést mest
med o0.s.v. Lodratt spelade det inte nagon roll i vilken ordning de la de olika pastaendena. Nar de var
klara med Hog | (instammer) ombads de gora likadant med Hog Il (instdimmer inte) men den hér
gangen skulle de borja med att lagga det pastaende de instamde minst med langst till vanster och
darefter fortsatta mot hdger. Q-studien avslutades med att deltagarna sorterade in korten i Hog 111
(varken eller) i mitten mellan pastaendena fran Hog | (instammer) och Hog 111 (instammer inte). Figur
8 visar hur en fardig Q-sortering kan se ut.
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Figur 8. Exempel pa en fardig Q-sortering. (Foto: Henriette Wallén Warner)

2.5.3. Analys

Q-studien analyserades med PQMethod 2.35 (http://schmolck.org/gmethod/pgmanual.htm). Q-
sorteringarna delades upp i tva olika data-set beroende pa om deltagarna genomfort forsoket da det
fanns stora blomkrukor utplacerade pa Fiskaretorget (n=19) eller da det inte fanns nagra stora
blomkrukor utplacerade (n=18). Utan att ga in pa nagra statistiska detaljer anvands PQMethod 2.35 for
att extrahera deltagarnas huvudsakliga synpunkter. Darefter identifieras vilka individuella Q-
sorteringar som bast exemplifierar dessa synpunkter samt vilka deltagare som sorterat de 44
pastaendena pa ett liknande satt. Aven pastéenden som inte skiljde sig & mellan de olika synpunkterna
identifieras. FOr en mer detaljerad beskrivning av analysmetoden se Watts och Stenner (2012).
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3. Resultat

3.1. Ogonrorelsestudien

Tabell 3 visar att huvudeffekt av trafikrelevans var statistiskt signifikant (F(1, 28) = 24,99, p <0,001),
d.v.s. att det fanns en skillnad mellan hur ofta deltagarna tittade pa trafikrelevanta respektive ej
trafikrelevanta féremal. Vidare var interaktions effekten mellan trafikrelevans och aldersgrupp
statistiskt signifikant (F(1, 28) = 7,328 p <0.01), d.v.s. att det fanns en skillnad mellan hur ofta olika
aldersgrupper tittade pa trafikrelevanta respektive ej trafikrelevanta foremal. Aven interaktionseffekten
mellan trafikrelevans, aldersgrupp och utformning var statistiskt signifikant (F(2, 28) = 3,739 p <0.05),
d.v.s. att det fanns en skillnad mellan hur ofta olika aldersgrupper tittade pa trafikrelevanta respektive
ej trafikrelevanta foremal beroende pa om de deltog i forsoket med eller utan stora blomkrukor
utplacerade. Daremot var interaktionseffekten mellan enbart trafikrelevans och utformning inte statiskt
signifikant. Virden pa ”6gonkast”/fordon géller enbart pa sjélva Fiskaretorget.

Tabell 3. Deskriptiv statistik for antalet 6gonkast per fordon pa Fiskaretorget; uppdelat pa utformning
(utan eller med stora blomkrukor utplacerade), aldersgrupp (unga, medelalders och aldre) samt
relevans (trafikrelevanta respektive ej trafikrelevanta foremal).

Relevans Antal Standard
6gonkast/fordon avvikelse
Utformning Aldersgrupper (medelvarde) /SD N
Utan blomkrukor Unga Trafik- 1,2 0,3 5
Medelalders relevanta 1,8 0,5 6
Aldre 11 0,5 7
Total 1,4 0,5 18
Unga Ej trafik- 1,4 0,8 5
Medelalders relevanta 0,9 0,2 6
Aldre 0,5 0,2 7
Total 0,9 0,6 18
Med blomkrukor Unga Trafik- 1,4 0,2 5
Medelalders relevanta 1,4 0,3 6
Aldre 1,2 0,3 5
Total 1,3 0,3 16
Unga Ej trafik- 1,1 0,3 5
Medelalders relevanta 0,8 0,3 6
Aldre 11 0,3 5
Total 1,0 0,3 16

Antal 6gonkast per fordon (medelvarde) &r ett uttryck for kvoten av antalet égonkast per fordon i
rorelse i narheten av deltagaren. Till fordon i rorelse raknades dven fordon som stannat for deltagaren,
men inte fordon som stod parkerade. Kvoten kan séttas i relation till typen av foremal som deltagarna
tittade pa (tex trafikrelevanta eller ej trafikrelevanta) given trafikmangden.
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Figur 9. Interaktionen mellan utformning (utan respektive med stora blomkrukor utplacerade) och
aldersgrupp (unga, medelalders och aldre) fér medelvardet pa antal 6gonkast (OBS! Endast
trafikrelevanta 6gonkast) per fordon och hur de skiljde sig at.

| Figur 9 ser man en tydlig skillnad mellan aldersgrupperna i hur de, i genomsnitt, tittade. Utan stora
blomkrukor utplacerade pa Fiskaretorget tenderar medelalders att titta mer aktivt pa trafikrelevanta
foremal (tex. bilar mm) &n vad de gjorde med stora blomkrukor utplacerade. Detta skulle kunna tolkas
som en Okad riskmedvetenhet utan de stora blomkrukorna eftersom motorfordonens fardvég dver
torget da var mindre forutsagbart.
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Figur 10. Interaktionen mellan variabeln trafikrelevans och aldersgruppen unga for medelvardet pa
antal 6gonkast per fordon och hur de skiljde sig at.

| Figur 10 ser man hur unga i genomsnitt tittade. De tittade ungefar lika mycket (eller lite) pa
trafikrelevanta och ej trafikrelevanta foremal i sin omgivning pa Fiskaretorget. De verkade inte vara
mera uppmarksamma utan de stora blomkrukorna utplacerade pa torget, trots att motorfordens fardvag
da var mindre tydlig. De tittade pa allt majligt i ungefar lika stor utstrackning. Med allt méjligt menas
att en tydlig sokmonster saknades for de unga.
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Figur 11. Interaktionen mellan variabeln trafikrelevans och aldersgruppen medelalders for
medelvardet pa antal 6gonkast per fordon och hur de skiljde sig at.

| Figur 11 ser man en tydlig skillnad i hur medelalders i genomsnitt tittade beroende pa om det fanns
stora blomkrukor utplacerade pa Fiskaretorget eller inte. Rent de generellt tittade i storre utstrackning
pa trafikrelevanta foremal nar de gick dver torget och i synnerhet utan de stora blomkrukorna
utplacerade.
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Figur 12. Interaktionen mellan variabeln trafikrelevans och aldersgruppen &ldre for medelvardet pa
antal 6gonkast per fordon och hur de skiljde sig at.

| Figur 12 ser man hur &ldre i genomsnitt tittade. | jamforelse med de tva andra aldersgrupperna (unga
och medelalders) tittade aldre generellt sett &ven mindre pa trafikrelevanta féremal per fordon (se aven
Figur 9)
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3.2. Q-studien

3.2.1. Utan blomkrukor

Analysen av Q-sorteringarna som gjorts av de 18 deltagare som genomfarde studien da det inte fanns
nagra stora blomkrukor utplacerade pé Fiskaretorget resulterade i tva huvudsakliga synpunkter. Dessa
synpunkter forklarade tillsammans 57 procent av variationen i Q-sorteringarna.

Synpunkt 1: Jag vet hur jag ska bete mig bade pa Fiskaretorget och pa 6vergangsstallen

Denna synpunkt forklarade 49 procent av variationen i Q-sorteringarna. Synpunkten delades av totalt
12 deltagare — 5 (100%) unga, 2 (33%) medelalders och 5 (71%) &ldre. Dessa deltagare visste var de
kan korsa Fiskaretorget (Bilaga 6: Q-pastaenden, pastaende 14) och de tyckte det ar latt for bilisterna
att se dem dar (8). De tyckte inte att torget ar farligt, de behdver inte ha nagon med sig nér de korsar
torget (40) och de undviker det inte (29). Vidare kande de sig dven sékra pa hur de ska bete sig nar de
korsar en vag dar det finns trafikljus (35). De visste ocksa nar (39) och var (41) de kan korsa det icke-
signalreglerade dvergangsstéllet och kande sig sakra pa hur de ska bete sig nar de gor det (38). De
tyckte inte att det icke-signalreglerade 6vergangsstallet ar farligt (42) och de undviker det inte heller
(18).

| efterenkaten framkom att alla deltagare tyckte att Fiskaretorget &r en mycket fin och underbar plats
dar de garna vistas. En av de medelalders tyckte att det var bra att torget ar avstangt for
motorfordonstrafik pa sommaren nar det &r extra mycket manniskor. Daremot ansag hen inte att torget
borde vara avstangt hela aret runt eftersom det skulle skapa langa omvéagar. Nagra av de unga ansag
dock att torget skulle vara annu finare om det alltid var avstangt for motorfordonstrafik medan en av
de aldre tyckte om att titta pa trafiken och trodde att det skulle bli alldeles détt utan. Nagra av de éldre
upplevde att det var knepigt nar olika trafikantgrupper blandades pa samma yta. En av de éldre
foreslog att det kanske skulle varit bra med nagra 6vergangsstallen men i det stora hela var de ense om
att det anda fungerade ganska bra eftersom bilisterna kor sa sakta och alla tar hansyn till varandra.

Synpunkt 2: Jag ar osaker pa vilka trafikregler som géller for fotgangare och anser att bilisterna
inte foljer de trafikregler som galler fér dem

Denna synpunkt forklarade 8 procent av variationen i Q-sorteringarna. Synpunkten stoddes av 1 (17%)
medelalders och delades inte av nagon ung eller dldre. Denna deltagare kande sig trygg med att ta
dgonkontakt med manniskor (19) och tyckte det ar latt att se bilar som narmar sig Fiskaretorget (6)
eller det icke-signalreglerade 6vergangsstallet (36). Samtidigt som deltagaren tyckte det &r viktigt att
kunna korsa torget pa egen hand (25) var personen inte séker pa hur hen da ska bete sig (23).
Deltagaren tyckte inte att bilisterna foljer trafikreglerna pa torget (9) och kan inte avgora nar de tanker
stanna for att lata hen korsa (3). Trots detta beh6ver hen inte ha ndgon med sig nar hen korsar torget
(40) och undviker det inte (29). Helst skulle deltagaren dock se att fotgangare var separerade fran
andra trafikanter (7) och nar hen korsar vagen dar det finns trafikljus kanner hen sig séker pa hur hen
ska bete sig (35).

| efterenkaten framkom att deltagaren tyckte att Fiskaretorget ar en fin plats men att den skulle kunna
anvandas pa ett mycket battre satt. Som det ar nu upplever hen att torget ar kaotiskt och farligt
eftersom olika trafikantgrupper blandas pa samma yta och ingen egentligen vet hur de ska bete sig.
Hen ansag vidare att bilisterna kor alldeles for fort och inte stannar for fotgangare som ibland blir
staende lange innan de kan korsa torget.

Konsensuspastaenden

Av de 44 pastaendena var det 6 som delades av de 12 deltagarna som stédde Synpunkt 1 och &dven av
den deltagare som stodde Synpunkt 2. Trots att dessa deltagare ansag att bilisterna inte alltid stannar
och later dem korsa Fiskaretorget (2) menade de att fler Gvergangsstéllen inte skulle gora det lattare
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for dem (10). Dar det finns ljudsignaler vid trafikljus lyssnar de pa signalerna for att veta nar de kan
korsa vagen (5) men aven vid det icke-signalreglerade dvergangsstallet vet de nar en bil kommer att
stanna for att lata dem korsa (30). Slutligen var de varken positiva eller negativa till pastdendena om
att de gillar att ha manga manniskor runt omkring (21) och att bilister alltid stannar och later dem
korsa vagen vid det icke-signalreglerade dvergangsstallet (33).

3.2.2. Med blomkrukor

Analysen av Q-sorteringarna som gjorts av de 19 deltagare som genomférde studien da det fanns
nagra stora blomkrukor utplacerade pa Fiskaretorget resulterade ocksa i tva huvudsakliga synpunkter.
Dessa synpunkter forklarade tillsammans 53 procent av variationen i Q-sorteringarna.

Synpunkt 1: Jag vet hur jag ska bete mig bade pa torget och pa dvergangsstallet men anser att
bilisterna inte alltid féljer de trafikregler som galler for dem

Denna synpunkt forklarade 44 procent av variationen i Q-sorteringarna. Synpunkten delades av totalt 8
deltagare — 3 (50%) unga, 2 (33%) medelalders och 3 (43%) &ldre. Dessa deltagare ansag att det ar
viktigt att kunna korsa Fiskaretorget pa egen hand (Bilaga 6: Q-pastaenden, pastaende 25) vilket de
aven gor (40). De visste var de kan korsa torget (14) och de undviker det inte (29). Déremot tyckte de
inte att bilisterna foljer trafikreglerna pa torget (9). Vidare kande de sig sékra pa hur de ska bete sig
nar de korsar en vag dar det finns trafikljus (35). De visste ocksa nar (39) och var (41) de kan korsa det
icke-signalreglerade 6vergangsstallet och de undviker det inte (18). Slutligen ansag deltagare att det ar
viktigt att ocksa kunna korsa det icke-signalreglerade évergangsstéllet pa egen hand (31) vilket de
aven gor (26).

| efterenkaten framkom att alla deltagare tyckte att Fiskaretorget ar en fin och underbar plats dér de
garna vistas. En av de aldre tyckte att torget var extra fint pa sommaren da det &r avstangt for
motorfordonstrafik och det istallet finns stand i samband med olika massor. Tva av de medelalders
menade att bilarna forstor sa pass mycket att torget, av trivsel- och sakerhetsskal, borde vara avstangt
hela aret runt. Denna asikt delades dock inte av det aldre som, i och for sig, tyckte att torget ar finare
utan motorfordonstrafik men anda inte tyckte det ar rimligt att stanga av det hela aret runt eftersom det
skulle skapa langa omvéagar. En av de unga upplevde en viss otrygghet, framfor allt pa kvéllarna, da
hen upplevde att det &r svart for bilisterna att se fotgangarna. Denna deltagare ansag vidare att
bilisterna kor vardslost och menade att det kanske skulle varit bra med nagra 6vergangsstallen sa att
bilisterna skulle forsta att de ska stanna. Samtidigt menade en av de &ldre att nastan alla bilister skoter
sig véldigt bra genom att kora sakta och lamna foretrade for fotgangare. Asikten att bilisterna kor sakta
delades &ven av en av de unga. Slutligen ansag en av de &ldre att det var bra att det finns stora
blomkrukor utplacerade sa att alla bilister — dven turisterna — vet hur de ska kora.

Synpunkt 2: Jag vet hur jag ska bete mig bade pa Fiskaretorget och pa 6vergangsstallen

Denna synpunkt forklarade 9 procent av variationen i Q-sorteringarna. Synpunkten delades av totalt 5
deltagare — 2 (33%) unga, 2 (33%) medelalders och 3 (43%) aldre. Dessa deltagare kande sig trygga
med att ta dgonkontakt med manniskor (19) och tyckte det ar latt att se bilar som narmar sig det icke-
signalreglerade dvergangsstéllet (36). Deltagarna tyckte att det &r viktigt att kunna korsa Fiskaretorget
pa egen hand (25), de behdver inte ha nagon med sig nar de korsar (40) och de undviker det inte (29).
Deltagarna tyckte inte heller att de stora blomkrukorna som &r utplacerade pa torget ar i vagen for dem
nar de gar (4). Vidare kande sig deltagarna sakra pa hur de ska bete sig nar de korsar en vag dar det
finns trafikljus (35). De visste nar de kan korsa det icke-signalreglerade dvergangsstallet (39) och
tyckte inte att trafikreglerna vid det icke-signalreglerade 6vergangsstallet ar svara att forsta (27) utan
kénde sig sakra pa hur de ska bete sig (38) nar de korsar vagen pa egen hand (26).

| efterenkdten framkom att ndstan alla deltagare tyckte att Fiskaretorget &r en fin plats, och
samlingspunkt, dar de gérna vistas. En av de medelalders beskrev dock sig sjalv som folkskygg och
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tyckte att det ar for mycket folk pa torget. Flera av de unga tyckte istéllet att det var jobbigt med alla
bilar som gor att de hela tiden maste halla koll. De aldre uppskattade daremot liv och rérelse och
tyckte torget ar en bra l16sning dar olika trafikantgrupper samsas pd samma yta. Aven om de tyckte det
ar bra att torget ar avstangt for motorfordonstrafik under sommaren da det & manga turister ville de
inta att det skulle vara avstangt hela aret runt eftersom det skulle skapa langa omvagar.

Konsensuspastaenden

Av de 44 pastaendena var det 6 som delades av de 8 deltagarna som stédde Synpunkt 1 och &ven av de
6 deltagare som stodde Synpunkt 2. Dessa deltagare kande sig sakra pa hur de ska bete sig nar de
korsar Fiskaretorget (23), de vet nér de ska korsa torget (12) och tyckte det ar Itt for bilister att se
fotgéngare pa torget (8). Daremot ansag de inte att fler torg med motorfordonstrafik skulle gora det
lattare for dem (43). De holl heller inte med om att det icke-signalreglerade dvergangsstallet ar farligt
(42). Slutligen var de varken positiva eller negativa till pastaendet att de tycker om nar det ar mycket
ovasen (22).
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4. Diskussion

Syftet med denna studie var att undersoka hur unga, medelalders och aldre upplever shared space
utifran ett fotgangarperspektiv. Syftet var vidare att undersoka om, och i sa fall hur, en alternativ
utformning av ytan (med eller utan stora blomkrukor utplacerade) paverkar deras upplevelse.

Ogonrorelsestudien visar att det uppstar interaktionseffekter mellan trafikrelevans och &ldersgrupp
samt mellan trafikrelevans, aldersgrupp och utformning. Detta innebar att fotgangares
ogonrorelsebeteende (hur mycket de tittar pa trafikrelevanta respektive ej trafikrelevanta foremal)
paverkas av alder (unga, medelalders, aldre) men ocksa av torgets utformning (med eller utan stora
blomkrukor utplacerade). Utan stora blomkrukorna utplacerade pa Fiskaretorget tenderade
medelalders att titta mer aktivt pa trafikrelevanta foremal (tex. bilar mm) an vad de gjorde utan de
stora blomkrukorna utplacerade pa torget. Detta skulle kunna tolkas som en okad riskmedvetenhet
bland de medeléalders da det inte fanns nagra stora blomkrukor utplacerade och motorfordonensfardvag
Over torget darmed var mindre forutsagbart. Med stora blomkrukor utplacerade skapas daremot tydliga
zoner eller strak; dels for fotgangare att vistas i ett relativt bilfritt omrade och dels for att skapa ett
strak eller fardvag for motorfordon att ta sig over torget. Denna traditionella uppdelning mellan
oskyddade och skyddade trafikanter tycks ur ett fotgadngarperspektiv vara en fordel for samtliga
aldersgrupper.

Motsvarigheten till de medelalders 6kade riskmedvetenheten utan de stora blomkrukorna utplacerade
verkar inte finns hos de unga och &ldre Dessutom tenderade de unga att inte vara speciellt
uppmarksamma pa trafiken 6ver huvud taget utan titta lika mycket pa allt mojligt. Att olika
aldersgrupper paverkas olika av utformningen, och framfor allt att de ungas och aldres
riskmedvetenhet inte tycks 6ka da den traditionella uppdelningen mellan oskyddade och skyddade
trafikanter, ar i sig ett problem vilket tyder pa att den traditionella uppdelningen mellan oskyddade och
skyddade trafikanter &r att foredra.

En begransning med 6gonrorelsestudien ar att den bara méater 6gonrorelser. Vad dessa dgonrorelser
egentligen star for ar sedan oppet for tolkning. | denna studie kombinerades dock de registrerade
ogonrorelserna med ett “tanka-hogt-protokoll” vilket underléttade tolkningen och 6kade dess validitet.

Q-studien resulterade i tva huvudsakliga synpunkter - bade nar forsoket genomférdes med och utan de
stora blomkrukorna utplacerade pa Fiskaretorget. Tre av de fyra synpunkterna delas dessutom av
fotgangare fran samtliga tre aldersgrupper (unga, medelalders, dldre) vilket tyder pa att ytor utformade
som Fiskaretorget i Vastervik antagligen paverkar alla fotgangare pa liknande satt. Detta stodjs dven
av Falkmer m.fl. (2016) studie om hur kognitiva funktionsnedsattningar paverkar upplevelsen av
shared space. Deras studie resulterade ocksa i tva huvudsakliga synpunkter som delas av deltagare
utan funktionsnedsattning, med intellektuell funktionsnedsattning och med autismspektrumtillstand.
En intressant skillnad mellan aldersgrupperna ar dock att manga av de unga och medelalders
fotgangarna tycker att Fiskaretorget hade varit en finare och trevligare plats utan bilar medan flera av
de aldre uppskattar det liv och rérelse som bilarna bidrar med och gérna gar dit for att titta pa trafiken.

Forsoket som genomfordes utan de stora blomkrukorna utplacerade pa torget resulterade i Synpunkt 1:
Jag vet hur jag ska bete mig bade pa Fiskaretorget och pa 6vergangsstallen och Synpunkt 2: Jag ar
osaker pa vilka trafikregler som galler for fotgangare och anser att bilisterna inte féljer de
trafikregler som galler for dem. Synpunkt 1 delas av 12 (67%) fotgangare som kanner sig sékra pa hur
de ska bete sig. Synpunkten delas dessutom av samtliga unga fotgéngare vilket skulle kunna férklaras
av att unga ménniskor rent generellt & bendgna att ta storre risker i trafiken (Holland & Hill, 2007).
Aven om dessa fotgangare kanner sig sakra pa hur de ska bete sig férekom férslag pa att inforande av
overgangsstéllen pa torget skulle underlatta ytterligare for dem. Synpunkt 2 stodjs bara av 1 (6%)
fotgangare men maste anda tas i beaktande for att sakerstélla att inga fotgangare, genom utformningen
av ytor sa som Fiskaretorget, exkluderas fran det gemensamma stadsrummet.
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Forsoket som genomfordes med de stora blomkrukorna utplacerade pa torget resulterade i Synpunkt 1:
Jag vet hur jag ska bete mig bade pa torget och pa 6vergangsstallet men anser att bilisterna inte alltid
foljer de trafikregler som galler for dem och Synpunkt 2: Jag vet hur jag ska bete mig bade pa
Fiskaretorget och pa 6vergangsstallen. Synpunkt 1 delas av 8 (42%) fotgangare som kéanner sig sakra
pé hur de sjalva ska bete sig men inte riktigt litar pa bilisterna. Synpunkt 2 delas av 7 (37%)
fotgangare som kanner sig sakra pa hur de ska bete sig. | motsats till forsoket som genomfordes utan
de stora blomkrukorna utplacerade pa torget forekom i detta fall ingen synpunkt som speglar direkt
osakerhet (jamfor med utan stora blomkrukor: Synpunkt 2: Jag ar osaker pa vilka trafikregler som
galler for fotgangare och anser att bilisterna inte foljer de trafikregler som géller for dem). Detta
skulle kunna tyda pa att de stora blomkrukorna ger ledtradar om vart pa torget de olika
trafikantgrupperna bor befinna sig och darmed minskar osakerheten genom att aterskapa den
traditionella uppdelningen mellan oskyddade och skyddade trafikanter. Detta st0djs &ven av en av de
aldre som menar att de stora blomkrukorna &r bra eftersom bilisterna, aven turisterna, d& vet hur de ska
kora. Flera fotgangare foreslar ocksa att exempelvis 6vergangsstallen ska inféras pa torget vilket aven
det tyder pa att den traditionella uppdelningen mellan oskyddade och skyddade trafikanter tycks
minska osdkerheten. En av grundtankarna bakom ytor utformade sa som Fiskaretorget &r dock att den
osékerhet som skapas genom avsaknaden av den traditionella uppdelningen ska bidra till 6kad
trafiksakerhet genom l&gre hastigheter och stérre forsiktighet. Trafikmétningar under en period med de
stora blomkrukorna utplacerade pa torget i maj och juni 2017 visar att medelhastigheten var 18 km/h
(8-52 km/h) vilket i och for ség ar betydligt hogre an gangfart men fortfarande relativt lagt ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Dock finns inga jamforelser mellan perioder med och utan stora blomkrukor
utplacerade varfor vi inte kan uttala oss om huruvida de stora blomkrukornas narvaro paverkar
hastigheten pa torget.

Som med alla studier finns det en del begransningar som kan ha paverkat resultaten. Till ett borja med
ingick 37 deltagare i studien varav anvandbart 6gonrorelsedata erhélls fran 34. Solljus eller starkt
motljus skapade svarigheter for SMI dgonrorelse systemet och resulterade i dalig sparning av
ogonrorelsen. Med sa pass fa deltagare var det i 6gonrorelsestudien svart att upptacka mindre
skillnader mellan grupperna. Inom Q-metodiken brukar man istéllet tala om att deltagarantalet inte bor
overskrida hélften av antalet pastaenden — vilket i detta fall &r 22 (44/2). Med 18 deltagare i forsoket
utan stora blomkrukor utplacerade och 19 deltagare i forséket med stora blomkrukor utplacerade utgor
deltagarantalet ingen begransning. Dock ar det viktigt att komma ihag att syftet med Q-metoden ar att
identifiera, forstd och jamfora olika synpunkter — inte att generalisera dessa till en stérre population.

En annan begransning med studien var att den inte genomfdrdes i en kontrollerad laborationsmiljo
utan i en verklig trafikmiljo dar vi som forskare inte hade nagon kontroll 6ver trafikfloden, parkerade
bilar, byggnationer med mera. Detta innebér att deltagarnas 6gonrorelser sa val som deras upplevelse
av forsoket paverkades av vad som rakade paga i trafikmiljon vid just det tillfallet da de deltog. For att
kompensera for detta raknade vi i dgonrdrelsestudien om data till en kvot av antalet 6gonkast per
fordon i rérelse i narheten av deltagaren. Till fordon i rérelse rdknades dven fordon som stannat for
deltagaren, men inte fordon som stod parkerade. Férdelen med att genomfora studien i verklig
trafikmiljo &r att resultaten speglar vad som faktiskt hander i verkligheten.

4.1. Sammanfattning och rekommendationer

Sammanfattningsvis visar égonrorelsestudien att medelalders tycks uppleva en 6kad riskmedvetenhet i
avsaknad av den traditionella uppdelningen mellan oskyddade och skyddade trafikanter. Medan unga
och aldre tittar ungefar lika mycket pa trafikrelevanta féremal oavsett om det finns stora blomkrukor
utplacerade eller inte sa tycks de medelalders ha skapat en strategi dar de kompenserar for den
riskokning de upplever genom att mer aktivt titta pa trafikrelaterade foremal i avsaknad av den
traditionella uppdelningen mellan oskyddade och skyddade trafikanter. Trots detta visar Q-studien att
fotgangare, oavsett alder, inte upplever nagon storre osdkerhet pa denna typ av gemensamhetsytor. Av
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rena trygghetsskal behover darfor ingen ytterligare hansyn tas till alder. Daremot visar studien ocksa
att olika aldersgrupper har olika uppfattning av vad som kannetecknar ett attraktivt stadsrum. Medan
manga yngre tyckte att bilarna stér den vackra miljon upplevde flera aldre istéllet att bilarna tillfor en
positiv dimension genom att bidra med liv och rorelse.

Samtidigt som 6gonrorelsestudien visar att medelalders tycks uppleva en storre riskmedvetenhet i
avsaknad av den traditionella uppdelningen mellan oskyddade och skyddade trafikanter visar Q-
studien att den upplevda osakerheten, som trots allt fanns, kan minskas ytterligare genom att placera ut
stora blomkrukor pa torget och pa sa satt aterskapa den traditionella uppdelningen. med tydliga zoner
eller strak kan fotgangare vistas i ett relativt bilfritt omrade medan motorfordonen far tydliga strak att
fardas langs. Denna tydlighet leder da till en minskad osékerhet och ar ur ett fotgangarperspektiv att
foredra for samtliga aldersgrupper.

Utifran dessa resultat rekommenderar vi att man, istéllet for shared spaces, utformar
gemensamhetsytor med tydliga sakerhetszoner dar fotgangare kan vistas i ett relativt bilfritt omrade.
Dock saknas i dagslaget information om hur detta skulle paverka bade fotgangarnas och
fordonsfdrarnas beteende (se 4.2. Fortsatt arbete).

4.2. Fortsatt arbete

En av grundtankarna med denna typ av gemensamhetsytor ar att en viss grad av osakerhet ska leda till
lagre hastigheter och storre forsiktighet; och dérigenom dven bidra till 6kad trafiksékerhet.
Trafikmétningar under en period med de stora blomkrukorna utplacerade pa torget i maj och juni 2017
visar att medelhastigheten var 18 km/h (8-52 km/h) vilket ur skadehanseende &r ganska lagt. Aven om
vi inte tittat pa hur utformningsdetaljer sa som utplacering av stora blomkrukor paverkar hastigheten ar
det darfor anda rimligt att tro att det inte skulle fa nagon storre effekt pa hastigheten. Med avseende pa
storre forsiktighet tyder 6gonrorelsestudien pa en 6kad riskmedvetenhet hos medelalders fotgangare,
men inte hos unga och aldre, i avsaknad av de stora blomkrukorna. Vidare forskning behtvs dock for
att se om, och i sa fall hur, denna skillnad i 6gonrérelser aven paverkar de medelalders beteende samt
om, och i sa fall hur, fordonsférarnas beteende (exempelvis tendensen att véja for fotgangare)
paverkas av gemensamhetsytans utformning (exempelvis med eller utan stora blomkrukor
utplacerade). Dessa studier skulle med fordel kunna genomforas genom att kombinera
hastighetsméatningar med observations- och incidentsstudier.
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Bilaga 1. Information vid rekrytering

vti
Till ungdomar 12-15 ar

\;\ l.\

Glasogon som filmar vad dgonen tittar pa

Vill du vara med i en undersokning?

Pa Fiskaretorget i Vastervik far man bade g4, cykla och kora bil. For att alla ska kénna sig trygga pa
torget kommer vi gora en undersokning med méanniskor i olika aldrar.

Vill du vara med i var undersokning?

Om du vill vara med kommer du fa sétta pa dig ett par speciella glaségon som filmar det du tittar pa;
men sjalv kommer du inte att synas pa filmen. Du kommer ocksa fa berétta vad du tittar pa och din
rost kommer att spelas in. Du kommer sedan fa ga till olika platser pa torget (exempelvis till apoteket)
och dess omgivning med dessa glasdgon pa dig. Det kommer ta ungefar 20 minuter att ga till alla
platser. Nagon av oss kommer hela tiden ga bredvid dig ifall du har nagra fragor.

Nér du gatt klart kommer du fa ta av dig glaségonen. Du kommer sedan fa ett antal kort. Pa varje kort
star en mening; till exempel “Bilarna stannar alltid och 14ter mig passera” som du ska sétta upp pa en
speciell tavla. Att satta upp alla meningar kommer ta ungefar 30 minuter. Nagon av oss kommer hela
tiden sta bredvid dig ifall du har nagra fragor.

Det ar helt upp till dig om du vill vara med. Aven om du bestammer dig for att vara med kan du &ndra
dig och vélja att inte vara med, precis nar som helst. Nar undersdkningen ar klart kommer vi skriva en
rapport som sedan kommer finnas pa internet. | rapporten kommer man inte kunna se hur just du har
gatt eller hur just du har sorterat meningarna.

Om du vill vara med maste bade du och din/dina vardnadshavare fylla i en sarskild blankett och sedan
skicka den till oss. Vi kommer da ringa upp for att komma Gverens om en tid i vecka 15 eller 16 som
passar dig.

Om du ar med i undersokningen kommer du som tack for hjalpen att fa en biobiljett.

Ar det ndgot du undrar 6ver kan du fraga din/dina vardnadshavare eller be henne eller honom att ringa
till oss och fraga.

Vénliga hélsningar,

Gunilla Sorensen (rekryterare) Henriette Wallén Warner (projektledare)
#013 20 41 64 #07094301 19
gunilla.sorensen@vti.se henriette.wallen.warner@vti.se
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VUi

Till vuxna i Vastervik

Inbjudan till deltagande i VTI-studie
Shared space utifran olika aldersgruppers perspektiv

Vid Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) pagar just nu en studie om utformningen av
s.k. shared space (exempelvis Fiskaretorget i VVastervik) dar fotgangare, cyklister och bilister samsas
om samma yta. Syftet med studien &r att se hur en san hér yta ska se ut for att vara sa trygg och saker
som majligt for alla. Eftersom vi upplever trafiken pé olika satt beroende pa om vi ar barn, vuxna eller
aldre soker vi nu efter deltagare som ar 12-15 ar, 30-50 ar och 70-80 ar.

Studien kommer att genomfdras under vecka 15 och 16 pa Fiskaretorget i Vastervik, med start den 10
april. Som deltagare kommer du forst fa sétta pa dig ett par speciella glaségon som filmar det dgat
fixerar pa (du kommer alltsa inte att synas pa filmen) samt spelar in det du sager att du tittar pa. Sedan
kommer du fa ga till olika platser pa torget (exempelvis till apoteket) och dess omgivning. Att ga till
samtliga platser kommer ta cirka 20 minuter och nagon av oss forsoksledare kommer hela tiden finnas
i narheten for att svara pa eventuella fragor och funderingar.

Néar du besokt samtliga platser gar vi in och du far du ta av dig glasdgonen. Du far lasa ett 50-tal pa-
stdenden (exempelvis ”Bilarna stannar alltid och later mig passera”) och ta stillning till dessa genom
att sortera dem pa en speciellt utformad tavla. Det kommer ta ungefar 30 minuter och nagon av 0ss
forsoksledare kommer dven nu hela tiden finnas pa plats for att svara om du har nagra fragor.

Innan vi borjar vill vi att du skriver under en samtyckesblankett. Det innebar att du intygar att du
forstar vad du kommer fa gora och att du frivilligt ar med pa det. Att delta i det har forsoket ar helt
frivilligt och du kan nér som helst bestdmma dig for att avbryta utan att du behéver forklara for oss
varfor du inte vill vara med. Ditt deltagande &r dessutom helt konfidentiellt. Det innebadr att ditt namn
inte kommer finnas med i nagon rapport eller presentation sa ingen annan an vi som ar med hér idag
kommer att se vad just du tittade pa eller hur just du sorterade pastaendena. Som tack for ditt
deltagande kommer du fa vélja mellan 1 biobiljett eller 5 Trisslotter. OBS: Alla i barngruppen far en
biobiljett.

Vill du lasa om den hér studien nar den ar klar kan du kontakta oss eller ladda ner rapporten gratis pa
VTI:s hemsida (www.vti.se).

Har du nagra fragor kring studien ar du varmt valkommen att kontakta nagon av oss!

Vanliga hélsningar,

Gunilla Sorensen (rekryterare) Henriette Wallén Warner (projektledare)
#013 20 41 64 #070 94301 19
gunilla.sorensen@vti.se henriette.wallen.warner@vti.se

38 VTI rapport 1003


http://www.vti.se/
mailto:gunilla.sorensen@vti.se
mailto:henriette.wallen.warner@vti.se

Bilaga 2. Samtyckesblankett

SAMTYCKESBLANKETT

Vardnadshavare

Jag/vi har tagit del av informationen i Inbjudan att delta i studien: Shared space utifran
olika aldersgruppers perspektiv for vardnadshavare och forstar vad som férvantas av
mitt/vart barn. Jag/vi har haft majlighet att stalla fragor och ar inforstadd med att mitt/vart
barn kan avbryta sitt deltagande nar som helst utan att behéva férklara varfor.

Barnets namn

3 Ja, jag samtycker till att mitt barn deltar i studien.

Ort

Datum

Namnteckning, vardnadshavare 1

Namnfortydligande

Telefon dagtid

3 Ja, jag samtycker till att mitt barn deltar i studien.

Ort

Datum

Namnteckning, vardnadshavare 2

Namnfdrtydligande

Telefon dagtid
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Bilaga 3. Foreenkat

Kon:

. Fodelsear:

. Korkort:

. Har du nedsatt syn? Detaljer?

. Hur ofta (per vecka edy) brukar du ga pa Fiskaretorget?

. Hur ofta (per vecka edy) brukar du korsa vagen vid évergangsstallet?

. Hur ofta (per vecka edy) brukar cykla ga péa Fiskaretorget? (OBS! Ar det tillatet??)
. Hur ofta (per vecka edy) brukar du cykla 6ver véagen vid 6vergangsstallet?

. Hur ofta (per vecka edy) brukar du kéra bil (BARN: Aka bil) p& Fiskaretorget?

10. Hur ofta (per vecka edy) brukar du kéra (BARN: Aka bil) dver 6vergangsstallet?
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Bilaga 4. Promenadvag

Ga till:
Briggen i hornet p3 W _ yemmme
Fiskaretorgen i u? , o

Fiskeboden

Mc Donalds

5
b
Q
n
a
)
a
S

Statyn
framfor Inter sport och
Hemmakvall

Burger Shack

Fortsatt rakt fram och ta till
vanster till
Skargardsterminalen

Ga samma vag tillbaka till Fiskaretorget

Betongsdlen
bortom Fiskeboden

Ga tillbaka till LF
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Bilaga 5. Efterenkéat

1. Hur tinkte du nér du la ”XXX” pé +6.

2. Hur tdnkte du nér du la ”XXX” pé -6.

3. Var det ndgot pastaende som du inte forstod?

4. Saknar du nagot pastaende; nagot som vi borde tagit upp?
5. Vad tycker du rent allmént om Fiskaretorget?

6. Vad tycker du rent allmént om 6vergangsstallet?
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Bilaga 6. Q-pastaenden

1.

© © N o g Bk~ wD

W W W N N N N N N DD DD DD P PP PP R R PP
N PP O © 00 N OO0 O B WO N P O © 0 N OO O b WO N —» O

Jag forsoker ofta folja strak med olika typer av belaggning (sten, asfalt) nar jag gar.
Bilar stannar alltid och later mig korsa torget.

Jag vet nar en bil kommer att stanna for att lata mig korsa torget.

Stora blomkrukor ar i vagen for mig nar jag gar.

Jag lyssnar pa ljudsignalerna vid trafikljus for att veta nar jag kan korsa véagen.

Det ar latt att se bilar som narmar sig pa torget.

Végen och gangvagen borde vara separerade fran varandra.

Det ar latt for forare att se mig pa torget.

Forare foljer trafikreglerna pa torget.

. Fler 6vergangsstallen skulle gora det lattare for mig.

. Det kanns som att bilarna kor for nara mig vid 6vergangsstallet.

. Jag vet ndr jag kan korsa torget.

. Forare tar 6gonkontakt med mig pa torget.

. Jag vet var jag kan korsa torget.

. Trafikskyltar hjalper mig att vara saker for bilar.

. Torget ar farligt.

. Stora blomkrukor gor det lattare for mig att veta var jag ska ga.

. Jag undviker 6vergangsstallet.

. Jag kdnner mig trygg med att ta 6gonkontakt med manniskor.

. Jag kanner mig trygg nér jag korsar torget.

. Jag gillar nar det ar manga manniskor runt omkring.

. Jag tycker inte om nér det ar mycket ovésen.

. Jag kdnner mig saker pa hur jag ska bete mig nar jag korsar torget.

. Jag kanner mig trygg nar jag korsar vagen pa 6vergangsstallet.

. Det &r viktigt att jag pa egen hand kan korsa torget.

. Jag behéver ha ndgon med mig nar jag korsar vagen pa 6vergangsstallet.
. Trafikreglerna vid dvergangsstéllet ar svara att forsta.

. Forare foljer trafikreglerna vid 6vergangsstallet.

. Jag undviker torget.

. Jag vet nér en bil kommer att stanna for att lata mig korsa vagen pa 6vergangsstallet.
. Det ar viktigt att jag pa egen hand kan korsa vagen pa évergangsstallet.
. Det kanns som att bilarna kor for nara mig pa torget.
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33.
34.
35.

36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,

Bilar stannar alltid och later mig korsa véagen pa Gvergangsstallet.
Forare tar 6gonkontakt med mig vid dvergangsstallet.

Jag kanner mig séker pa hur jag ska bete mig nar jag korsar vagen dar det finns
trafikljus.

Det ar latt att se bilar som narmar sig vid 6vergangsstallet.

Det ar latt for forare att se mig vid 6vergangsstallet.

Jag kanner mig séker pa hur jag ska bete mig nar jag korsar vagen pa 6vergangsstallet.
Jag vet nér jag kan korsa végen pa dvergangsstéllet.

Jag behdver ha nagon med mig nér jag korsar torget.

Jag vet var jag kan korsa vagen vid 6vergangsstallet.

Overgangsstllet ar farligt.

Fler torg dar motortrafik ar tillaten skulle gora det lattare for mig.

Trafikreglerna pa torget ar svara att forsta.
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