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FÖRORD 

Denna rapport är en första delr a p p o r t av två rörande t o r r v i r k e s e m b a l l e ­
r i n g . Den beskriver leverantörers och kunders problem v i d torrv i r k e s e m ­
b a l l e r i n g och har g j o r t s på konsultbasis av Träinformation AB, v a r e f t e r 
den bearbetats av Karin Brodin, Trätek. 

Den andra delrapporten berör undersökningar av o l i k a emballagematerial och 
emballeringsutföranden under s k i l d a klimatförhållanden samt avslutas med 
en utvärdering och en rekommendation. 

1. SAMMANFATTNING 

De i undersökningen i n t e r v j u a d e företagen är i huvudsak belägna i Dalarna 
- Gästrikland och norröver. Företagen är av o l i k a s t o r l e k och s t r u k t u r . 
Anledningen t i l l det geografiska u r v a l e t är a t t en lång transportsträcka 
av det a k t u e l l a godset är en v i k t i g grundfaktor då man v i l l studera t o r r -
virkesemballeringen. 

Personliga samtal har förts, där så v a r i t möjligt, med representanter för 
både produktions- och säljsidan på företagen. Samtalen har framför a l l t 
gällt två produktgrupper: s n i c k e r i t o r r a varor och h y v l i n g s t o r r a varor. 

Hanteringen av s n i c k e r i t o r r a varor sker med ex t r a varsamhet. Varorna l a g ­
ras normalt i sl u t n a l o k a l e r . Snabbhet i hantering e f t e r t o r k och före 
förpackning/magasinering anses v i k t i g t . 

Längdpaketering och gles ströning, e v e n t u e l l t kvartspaket utan strön, är 
v i k t i g t för a t t minska den fuktupptagande ytan. För paneler ( h y v l i n g s t o r r a 
v a r o r ) är längdpaketering i n t e möjlig f u l l t u t ; där görs istället längdade 
tiobuntspaket och korta/långa paket. 

Båda produktgrupperna emballeras normalt med s v a r t PE-plast, endera topp-
emballerat e l l e r 5 - s i d i g t emballerat. Detta anses t i l l f y l l e s t med hänsyn 
t i l l r i s k e n för återfuktning och mekaniska skador. 

Några av företagen har egna förpacknings- och emballeringssystem. Det 
gäller främst producenter av hyvlade varor, komponenter e t c . Sätten och 
ambitionen för k o n t r o l l av f u k t k v o t v a r i e r a r s t a r k t , från ingen k o n t r o l l 
a l l s e f t e r torkningen t i l l omfattande k o n t r o l l v i d u t l a s t n i n g e n . 

Landsvägstransporter anses överlägsna järnvägstransporter. Den långa 
t r a n s p o r t t i d e n och mekaniska skador v i d järnvägstransporter är e t t genom­
gående dilemma, liksom a t t vissa typer av vagnar i n t e går a t t täcka t i l l ­
fredsställande. Lastförskjutningen är e t t annat problem v i d järnvägs­
t r a n s p o r t e r . 

Allmänt förefaller problemen med återfuktning vara små. När de förekommer 
rör det s i g om y t l i g a uppfuktningar som i n t e är beständiga utan kan åt­
gärdas med k o n d i t i o n e r i n g . Sammanfattningsvis verkar det som om återfukt­
ning i n t e är något problem v i d förpackning, emballering och t r a n s p o r t av 
extratorkade varor. 



Denna bedömning framkommer ävenledes v i d de i n t e r v j u e r som g j o r t s i I t a ­
l i e n där de mest uppenbara problemen föreligger vad gäller skador under 
järnvägstransport. Fuktproblemen förefaller där vara marginella även om 
f u k t k v o t s k o n t r o l l e n är o b e f i n t l i g e l l e r y t l i g . 

2. BAKGRUND OCH SYFTE 

Marknaden för s n i c k e r i t o r r t v i r k e ökar, och kommer a t t öka än mer. Kring-
hanteringen på förbrukarindustrierna - a t t bryta paket, ströa, tor k a , sor­
t e r a , bunta om och f i n n a avsättning för urlägg - är i många f a l l väsent­
l i g t högre än för sågverken då man utgår från skeppningstorrt v i r k e . 

Man har kunnat konstatera a t t kraven på t o r k n i n g höjts av många orsaker. 
De höjda kraven från förbrukarna har i ökande grad i n t e bara gällt normala 
torkskador utan även fu k t k v o t e n . Man v i l l mer och mer få v i r k e t o r k a t f o r 
s p e c i f i k användning. 

Fler och f l e r svenska sågverk säljer därför idag s p e c i a l t o r k a t v i r k e . Annu 
f l e r får förfrågningar, men kan av k a p a c i t e t s - och lönsamhetsskäl i n t e 
leverera sådana varor. 

Många o l i k a förbrukarindustrier s k u l l e v i l j a s l i p p a sina hanterings-, i n ­
ves t e r i n g s - och skötselkostnader för to r k a r och få varorna levererade d i ­
r e k t användningsbara. Kontinentens växande a n t a l l egotorkar erbjuder ingen 
långsiktig konkurrens. Hur r a t i o n e l l själva torkprocessen än må vara, är 
t r a n s p o r t - och kringkostnader r i m l i g e n mycket högre för förbrukarindu­
s t r i e r n a än för sågverken i Sverige. 

Det stora a n t a l e t försök från svenska sågverk a t t leverera s n i c k e r i t o r r t 
v i r k e förefaller a t t ha s l a g i t väl ut t r o t s a t t någon samlad b i l d i n t e 
föreligger. Frågan om emballage och l a g r i n g förefaller i n t e ha e r b j u d i t 
några större problem. 

Men det f i n n s t r o t s a l l t en del frågor a t t f i n n a svar på för a t t förbättra 
ekonomin och för a t t på b i l l i g a s t e och enklaste sätt öka säkerheten. Är 
emballeringsförfarandena och materialen för dyra, lagringskraven för hö­
ga? Är kostnader och krav för låga med r i s k e r för i det här f a l l e t synner­
l i g e n dyrbara reklamationer. Mätning och k o n t r o l l e r måste vara enkla, 
överblicken k l a r . 

V ilken säkerhet är tillräcklig? Var l i g g e r bästa ekonomin? Hur ställer man 
kraven v i d varierande dimension, f u k t k v o t och d e s t i n a t i o n mot kraven på 
enkelhet och e n h e t l i g h e t på sågverket? V i l k a slags skador ska undvikas och 
i v i l k e n grad? Hur får man den optimala kostnaden för a t t förbrukaren ska 
känna säkerhet a t t a l l t i d ha användartorrt v i r k e t i l l hands? 

Några av dessa frågor kommer i denna rapport a t t söka besvaras. 



3. GENOMFÖRANDE 

P r o j e k t e t s målsättning har v a r i t a t t f i n n a den teknik som ur f l e r a syn­
punkter bäst lämpar s i g för t o r r v i r k e s e m b a l l e r i n g . 

Därför har p r o j e k t e t d e l a t s upp i följande f y r a deletapper: 

1. Probleminventering hos leverantörer, transportföretag och mottagare. 

2. Dokumentering av t o r r v i r k e s e m b a l l e r a t gods i o l i k a delar i process­
kedjan . 

3. Undersökningar av o l i k a emballagematerial och emballeringsutföranden 
under s k i l d a klimatförhållanden. 

4. Utvärdering och rekommendationer. 

P r o j e k t e t s deletapp 1 och 2 har genomförts av Träinformation AB på uppdrag 
av Trätek. 

För probleminventering och r e g i s t r e r i n g i Sverige har Inge-Bo Asplund, 
Träinformation^svarat. För probleminventering och r e g i s t r e r i n g på en u t ­
landsmarknad, i d e t t a f a l l I t a l i e n , har Inge-Bo Asplund samt Christophe 
Génetay, Träinformation.svarat. M a t e r i a l e t har bearbetats av Karin Brodin, 
Trätek. 

4. RESULTAT - SVERIGE 

4.1 Urval och metod 

E f t e r inledande t e l e f o n s a m t a l med e t t 3 0 - t a l sågverksföretag, även rena 
h y v l e r i e r och komponentfabriker, har 14 företag v a l t s ut för personliga 
besök. Företagen l i g g e r , med e t t undantag, i Dalarna och Norrland och är 
av varierande s t o r l e k och s t r u k t u r . Produktionsstorleken v a r i e r a r mellan 
några 100 m̂  och 15.000 m̂  extratorkade trävaror. 

Probleminventeringen har g j o r t s v i d personliga besök på företagen. Svar 
har lämnats av produktions- och försäljningspersonal. I många f a l l har 
också de personer som sköter paketering, emballering och u t l a s t n i n g i n t e r ­
v j u a t s . I samband med i n t e r v j u e r n a har k o r t a r e besök på i n d u s t r i e r n a 
g j o r t s , då främst i lager och u t l a s t n i n g s l o k a l e r . 

Samtalen har genomförts med en frågelista som underlag och framför a l l t 
gällt två produktgrupper: 

* H y v l i n g s t o r r a va r o r , företrädesvis innerpaneler 

* S n i c k e r i t o r r a v a r o r , i n k l u s i v e komponenter 



4.2 Produkter 

Den ena produktgruppen omfattar h y v l i n g s t o r r a varor, s p e c i e l l t i n n e r-
paneler, där fuktkvoten v i d h y v l i n g och leverans l i g g e r på mellan 14 och 
16 %, i enstaka f a l l på någon kunds önskemål på 12 %, Ingen målning e l l e r 
annan behandling av innerpaneler f i n n s i m a t e r i a l e t . I produktgruppen 
ingår också massiva trägolv torkade t i l l 8-9 % f u k t k v o t . 

S n i c k e r i t o r r a varor för vidare bearbetning inom limträ- och s n i c k e r i ­
i n d u s t r i n är den andra s t o r a produktgruppen. Här ingår sågade varor av 
gran och f u r u från 32 mm (limträdimensioner) t i l l 78 mm. E t t företag t i l l ­
verkar tunna y t s k i k t i f u r u med fuktkvoten 6 %, 

Sågade varor torkas t i l l 8-10 % f u k t k v o t för möbler och limfogkonstruk-
t i o n e r , t i l l 10-12 % för limträ och fönster. Komponenter, såväl kapade/ 
kluvna som hyvlade och limmade, produceras hos många av företagen. 



4.3 Marknader 

Innerpaneler är den produkt man har störst erfarenhet av a t t hantera i 
t o r k a t s k i c k . Panelerna säljs på i p r i n c i p a l l a marknader i Väst- och Syd-
Europa. Transporter t i l l I t a l i e n , Grekland och Spanien förekommer. Stora 
marknader för limträråvara är Tyskland och Danmark. 

Snickeriråvara, såväl sågad som i form av komponenter, exporteras t i l l 
England, Norge, Holland, Frankrike och Tyskland. Smärre mängder går också 
t i l l andra europeiska länder. Marknaden anses k l a r t ökande. 

För enstaka företag utgör tran s p o r t e r n a av s n i c k e r i t o r k a d e varor t i l l u t ­
landet e t t problem, varför dessa företag föredragit a t t enbart sälja t i l l 
svenska kunder. 

B i l d 1. S n i c k e r i t o r r a komponenter. Paketen ska levereras t i l l s n i c k e r i ­
i n d u s t r i på samma o r t . De förvaras i k l i m a t k o n t r o l l e r a t varmla­
ger. Lastning görs i l a g r e t . 



4.4 Torkning 

Företag som s p e c i a l i s e r a t s i g på s n i c k e r i t o r k n i n g gör denna t o r k n i n g i e t t 
steg. Företag som tvåstegstorkar dominerar dock. 

Vid några verk har framställning av s n i c k e r i t o r r a komponenter ökat där­
hän a t t torkningen b l i v i t en trång sek t o r . Extratorkningen har då t i l l ­
fälligt måst minskas. Dock ges, inför kommande torkutbyggnader v i d e t t par 
verk, s n i c k e r i t o r k n i n g e n hög p r i o r i t e t . 

E t t företag anser a t t r i s k föreligger för återfuktning v i d t r u c k t r a n s p o r t 
mellan t o r k - och j u s t e r v e r k . 

Komponenttillverkning och h y v l i n g förekommer på annan o r t än t o r k n i n g hos 
t r e företag. Vid e t t av företagen levereras varorna strölagda och kondi­
t i o n e r a s före komponenttillverkningen i en äldre t o r k . 

Det enda tillfrågade utländska snickeriföretaget föredrar egen t o r k n i n g , 
då det på så sätt får större k o n t r o l l över varornas f u k t k v o t och en ökad 
möjlighet a t t själva välja f u k t k v o t . 



4.5 Paketering och emballering 

De f l e s t a företagen är medvetna om a t t längdpaketering bör göras för 
extratorkade varor. Känt är a t t e t t k l o s s l a g t paket i n d i r e k t skyddar s i g 
mot uppfuktning. Längdpaketering anses också minska r i s k e n för mekaniska 
skador. 

Det kan ändå förekomma a t t man i n t e längdpaketerar. Eftersom kunderna för 
såväl s n i c k e r i t o r r a varor som paneler o f t a s t köper mindre k v a n t i t e t e r b l i r 
p a r t i e r n a o f t a för små för a t t medge längdpaketering. E t t a l t e r n a t i v här­
v i d är a t t göra trelängdspaket. 

B i l d 2. På d e t t a sätt kan s n i c k e r i t o r r a , sågade varor förpackas. I för­
grunden ses exempel på huv, där bakom emballageplast, (dust 
dessa paket är skeppningstorra, men s n i c k e r i t o r r a varor är 
i d e n t i s k t förpackade. S n i c k e r t o r r a varor förvaras i kallmaga­
s i n .) 
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Vissa sågverk reducerar strömaterialets t j o c k l e k v i d paketering av s n i c -
k e r i t o r r a varor. E t t företag presspaketerar utan strön. E t t annat företag 
strölägger normalt endast de längre varorna för a t t få paketet s t a b i l t . 

B i l d 3. Huvemballerade kvastpaket. De är bandade såväl under som över 
huvarna. På b i l d e n ses skeppningstorrt v i r k e , men samma för­
packning används för s n i c k e r i t o r r t . S n i c k e r t o r r t förvaras dock 
i uppvärmd l o k a l . 
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E t t företag emballerar med standardhuvar och lägger e t t lager av tunna 
urläggsbräder i bot t e n . E t t annat företag ställer komponenter på p a l l och 
lägger sågade trävaror på fastbandade underslag. 

B i l d 4. Plastemballerade komponenter. Plasthuvarna är av byggplasttyp 
Komponenterna förvaras i k l i m a t k o n t r o l l e r a t varmlager. 

E t t företag packar i h e l t vanliga exportförpackningar med normal ströning 
och täcker med p l a s t . E t t annat företag bandar kapade komponenter d i r e k t 
på p a l l utan täckning och plastemballerar normalt endast mindre mängder 
sågade t o r r a varor. E t t t r e d j e företag har goda erfarenheter av h e l t kom­
pakta limfogpaket (8 % f u k t k v o t ) . 

Vid uppbyggnaden av paketen f i n n s f l e r a avvägningsfrågor. Volymen t i l l 
v a r j e e n s k i l d kund kan göra exempelvis längdpaket omöjliga. Vissa kunder 1 
Holland och England kan i n t e hantera helpaket och måste därför b r y t a h e l ­
paketen. Färre strön i paketen ger mindre angreppsyta för uppfuktning men 
ökar transportpåfrestningarna på paketen. Kvartspaket görs för con t a i n e r ­
l a s t n i n g v i d e t t verk och som normal paketering och h e l t oströat v i d e t t 
annat verk. 
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Komponentpaket utgör e t t s p e c i e l l t problem. Hyvlade/limmade komponenter 
går i n t e a t t packa massivt v i l k e t ger s t o r fuktupptagande y t a . 

Komponentpaket är dessutom svåra a t t banda. Banden förorsakar tryckskador 
och paketen är o f t a för ko r t a för a t t kunna bandas rätt. L i t e n f r i k t i o n i 
paketen ger också r i s k för formförändring av paketen. 

B i l d 5. Sampaketerade s k i l d a hyvlade komponenter, emballerade i både 
byggplast och sträckfilm. Komponenterna förvaras i k a l l a g e r . 
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Bättre går det däremot a t t banda komponenter på p a l l , som kan ges en tät 
botten av exempelvis en träfiberskiva. Vissa företag anser dock a t t p a l l a r 
är svåra a t t få i r e t u r och använder därför i stället underslag. 

B i l d 6. Hyvlade möbelkomponenter emballerade i byggplast och sträck­
f i l m . P last även under paket. Komponenterna förvaras i k a l l a g e r . 
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Innerpaneler krympfilmemballeras v a n l i g t v i s b u n t v i s , v a r j e bunt med 
10 paneler. Buntningen kan göras i en buntautomat. Snöre e l l e r t e j p kan 
dock förorsaka skada på spontan på tunnare paneler. P l a s t f o l i e n är van­
l i g e n perforerad och man d i s k u t e r a r om den perforerade f o l i e n kan leda i n 
f u k t . 

E t t särfall utgör golvbrädor som dels krympfilmemballeras, dels skyddas av 
en omslutande kartong. Såväl f o l i e n som kartongen bär varumärkesreklam och 
utgör s a m t i d i g t en konsumentförpackning. 

B i l d 7. Golvträ, f u k t k v o t 9 emballerat dels i f o l i e , dels i kartong. 
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10-bunten innehåller a l l t i d en längd, men paketen b l i r endast v i d mycket 
stora s e r i e r enlängdspaket. 

B i l d 8. Krympfilmsemballerad innerpanel. Pappersemballering i topp och 
botten av paketet. 
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Väggpanel, t j o c k l e k 9 mm, som exporteras, är en för mekaniska skador 
mycket u t s a t t vara. Helpaket som innehåller väggpanel skyddas därför med 
träfiberskivor längs sidorna v i d järnvägstransporter. Med hjälp av b o l s t e r 
lagda över träfiberskivorna men under banden får man en väl skyddande för­
packning. 

B i l d 9. Panelbrädor i 10-buntar före järnvägstransport t i l l I t a l i e n . 
Långsidor skyddade av träfiberskivor ger en låda med hjälp av 
fastbandade läkt. Panelbrädorna förvaras i kallmagasin. 

Småpaket (halvpaket) förekommer för a t t l a s t p r o f i l e n v i d järnvägstransport 
ska kunna optimeras. 

Innerpanel i helpaket innebär ostadiga paket. Skälet härtill är a t t man 
i n t e kan lägga not i spont varför man får mellanrum och rörelsemån i 
längsled. Snören och band k r i n g buntarna gör också a t t ojämnheter uppstår 
i paketen. Då panelbrädor är bräckliga går dessa i n t e h e l l e r a t t banda 
alltför hårt. 

P a n e l t i l l v e r k n i n g e n är normalt kundorderstyrd från t o r k n i n g , j u s t e r i n g , 
klyvning och framåt. Man följer därför normalt k u n d d i r e k t i v v i d förpack-
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ningen. Det förekommer dock v i d e t t verk där panel på en kunds begäran 
torkades t i l l 12 % f u k t k v o t för a t t undvika kondens i manuellt plastem-
ballerade 10-panelbuntar inför sjötransport t i l l Medelhavsområdet. 

4.5.1 Papgersemballering 

Pappersemballering förekommer i s k i l d a utförandeformer, dels som toppem-
b a l l e r i n g med ca 30 cm neddrag, dels som helemballering, dels t i l l s k u r e t 
med s i d o f l i k a r . I fråga om k v a l i t e t e r förekommer dels v a n l i g t enkelt 
kraftpapper, dels armerat bitumenpapper. Bitumenpapperet anses också 
skydda mot mekaniska skador, och användes som heltäckning (även undersida) 
av komponenter lagda på p a l l . 

B i l d 10. S n i c k e r i t o r r t v i r k e , längdpaketerat, med fastbandat emballage­
papper av bitumentyp. Järnvägslastning görs med t r a v e r s . 

Papper anses i n t e ge kondens och därpå resulterande f u k t och blånadsska-
dor. Det anses också var halksäkrare än p l a s t . De tillfrågade kunderna 
anser a t t pappersemballage ger färre skador på godset. Papper används dock 
av e t t fåtal av de tillfrågade företagen. Hos vissa företag är p l a s t - och 
pappersoifiballage a l t e r n a t i v som används sida v i d si d a . 



18 

4.3.2 Plastemballering 

Krympfilm används av de tillfrågade företagen. E t t företag anser krympfilm 
vara e t t " i d e a l t " emballagematerial för gran, men f u r u anses få blånad i 
krympfilm. Kund- och agentföretag har erfarenhet av a t t småskador i hörn 
e l l e r under underslag ger fuktinsläpp och s t o r a l o k a l a fuktskador. 

Sträckfilm används av e t t enda företag. Man förpackar där komponenter med 
dels v a n l i g PE-film, dels en 50 cm bred sträckfilm som l i n d a s r u n t godset, 
i genomsnitt två gånger. Erfarenheterna är enbart goda, särskilt som 
paketen b l i r snygga och inbjuder t i l l varsam h a n t e r i n g . För sträckfilms-
appliceringen används e t t enkelt k a r u s e l l b o r d , diameter 1 m. 

B i l d 11. E t t enkelt hjälpmedel för sträckfilmsemballering utgör denna 
roterande p l a t t a . Sträckfilmen s i t t e r på den lodräta r u l l e n i 
s t a t i v e t bakom paketet. 
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Plastemballering i andra former utgör plasthuvar och slät p l a s t f i l m . 
Plasthuvar säljs i o l i k a s t o r l e k a r för komponenter och längdpaketerande 
varor. För a t t minska sågverkens lager av plasthuvar används dock vanligen 
en e l l e r några s t o r l e k a r , som anpassas t i l l godsets längd genom a t t huven 
viks i n och fästs. Helpaketshuvar delas i b l a n d för komponentpallar. En 
f l e x i b e l plasthuv efterfrågas. 

B i l d 12. Panelbrädor före trailer/linjebåttransport. Täckplast under 
fastbandade b o l s t e r . 10-buntarna är gjorda med buntmaskin. Pa­
keten förvaras i k a l l a g e r . 

Plasthuven dras normalt ner t i l l det understa v i r k e s l a g r e t men fästs i n t e 
där. E t t företag knyter om huven med snören. Slät p l a s t f i l m går normalt 
ned t i l l underkant på paketen och dras också Över k o r t s i d o r n a . P l a s t f i l m e n 
fästs vanligen med s t i f t . Plastemballaget förekommer i f l e r a bredder och 
utföranden. En enkel f l y t t b a r a p p l i c e r i n g s u t r u s t n i n g f i n n s ( r u l l e på ben 
med f a s t k n i v ) . Plastemballaget anses fungera bra fram t i l l dess den 
skadas då små hål släpper i n f u k t och vatten som svårligen går a t t få ut 
ur paketet igen. Plasten är också mycket skör v i d låga temperaturer. 
Arbetarskyddsskäl ( h a l k r i s k ) t a l a r också emot p l a s t e n . Mottagare av p l a s t ­
paket brukar o f t a skära upp dessa i s i d o r och andar redan i hamnarna för 
a t t paketen s k a l l få l u f t a s i e t t t i d i g t skede. E t t företag har försökt 
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göra h e l t täta paket med tejpfÖrseglade skarvar. Paketen hanterades e x t r a 
noggrant för a t t undvika skador. Viss återfuktning uppstod dock t r o t s 
d e t t a . 

4.5.3 Idéer_kring_gaketerin2_och emballering 

En idé som förts fram från e t t företag är a t t skydda helpaket med en vax-
emulsion som skydd mot både f u k t och mögel, och då som tillfällig ersätt­
ning för annan täckning. 

Et t annat företag betonar v i k t e n av a t t fästa emballage och s p e c i f i k a t i o n ­
er med aluminium och i n t e stälstift eftersom stålstift kan rosta och för­
orsaka färgfel på varorna samt skada ve r k t y g . Man anser vidare a t t under­
slagen bör bandas f a s t ovanpå paketen, i n t e under, för a t t minska sönder-
r i v n i n g e n av emballagematerialet på paketets ovansida. 

Två företag söker e t t ångtätt förpackningsmaterial som i n t e ger kondens 
och som skyddar lätta varor - som komponenter - mot förskjutning och ska­
dor . 

4.6 M e l l a n l a g r i n g 

Här förekommer s k i l d a u p p f a t t n i n g a r bland de tillfrågade företagen. Vissa 
företag godtar ingen m e l l a n l a g r i n g e f t e r torkningen, med undantag för den 
t i d som åtgår för bearbetning i uppvärmda, sl u t n a l o k a l e r . Dessa företag 
u t l a s t a r därför omgående e f t e r torkningen. E t t företag l a s t a r dessutom i 
uppvärmd, s l u t e n l o k a l . E t t annat företag förvarar sina s n i c k e r i t o r r a 
varor utomhus under tak e l l e r med t a k l u c k o r över före och e f t e r j u s t e ­
r i n g . E t t t r e d j e företag k a l l a g r a r 2-3 veckor. E t t fjärde företag täcker 
m a t e r i a l e t noga, även på kvällar och helger i a r b e t s l o k a l e n . Färdigpakete-
rade varor ställs i e t t angränsande k a l l a g e r där portarna o f t a står öpp­
na. Enstaka paket har e f t e r 1 år i detta lager oförändrat hållit 9 % f u k t ­
kvot e n l i g t u p p g i f t . 

Lagring under tak föreskrivs v a n l i g t v i s i de f a l l m e l l a n l a g r i n g förekom­
mer. Detta gäller t ex i hamn i väntan på färja. Mell a n l a g r i n g av s n i c ­
k e r i t o r r a varor e l l e r komponenter förefaller vara o v a n l i g . Dessa varor går 
d i r e k t t i l l användare. Innerpaneler mellanlagras däremot normalt a l l t i d . 
Köparen är v a n l i g t v i s importör e l l e r g r o s s i s t , e v e n t u e l l t större d e t a l ­
j i s t , och a l d r i g slutanvändare. Normalt har man ingen k o n t r o l l över hur 
denna l a g r i n g görs. 

4.7 Mätning av f u k t k v o t på sågverket 

Här f i n n s en medvetenhet om a t t fuktmätning kan göras på o l i k a sätt, l i k ­
som a t t sågverket och dess kunder mäter på o l i k a sätt. E t t företag upp­
s k a t t a r endast fuktkvoten som en f u n k t i o n av t o r k t i d e n , men kommer a t t 
införskaffa en automatisk fuktkvotsmätare t i l l j u s t e r v e r k e t . E t t annat 
företag mäter endast i torkningens slutskede. 

Många företag mäter endast fuktkvoten e f t e r torkningen. Två företag kon­
t r o l l e r a r v a r j e färdigt paket. E t t företag k o n t r o l l e r a r bara fuktkvoten 
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hos innerpaneler före hyvlingen, v a r v i d u t l a s t n i n g e n normalt sker d i r e k t 
e f t e r denna opera t i o n . E t t annat företag t a r t r e fu k t k v o t s p r o v e r per paket 
före hyvlingen. 

E t t annat sätt är a t t k o n t r o l l e r a f u k t k v o t e n under k o m p o n e n t t i l l v e r k n i n g ­
en. E t t företag mäter regelbundet e t t a n t a l ämnen per dag. övriga företag 
undersöker fuk t k v o t e n v i d f l e r a tillfällen i processen, t ex e f t e r t o r k ­
ningen och v i d u t l a s t n i n g e n . Två företag k o n t r o l l e r a r några paket per 
vagn, e t t annat företag t a r 4-5 prov i v a r j e paket. 

Anmärkningsvärt är a t t man genomgående, oavsett hanteringsmetod och l a g ­
r i n g , konstaterar a t t man a l d r i g f u n n i t någon k r a f t i g t avvikande f u k t k v o t 
v i d u t l a s t n i n g . Vid h y v l i n g av sågad vara från annat verk har dock e t t 
företag f u n n i t förhöjd f u k t k v o t varför varan måst konditioneras före hyv­
l i n g e n . 

4.8 Lastning, lossning 

Lossning av leverans görs under takskärm. Lastning görs under takskärm, i 
magasin e l l e r inne i en k l i m a t k o n t r o l l e r a d l o k a l . Enstaka verk l a s t a r 
utomhus men i a k t t a r försiktighet. Lastning undviks v i d regn och snöfall. 
E t t företag tillstår dock a t t d e t t a i n t e a l l t i d låter s i g göras. 

Extratorkade paket märks o r d e n t l i g t . Personal som hanterar dessa paket 
informeras och tillråds försiktighet v i d hanterandet av paketen. 

En u p p f a t t n i n g är a t t pallastade komponenter upp f a t t a s som snygga och 
bräckliga, och a t t de därför hanteras försiktigare av truckförare. Hel­
paket innehållande panelbrädor l i k n a r däremot sågat v i r k e varför t r u c k ­
förare hanterar dem som sådana, d v s i l l a . 
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B i l d 1.3. Komponenter med 8 % f u k t k v o t k l a r a för leverans i v a n l i g täckt 
t r a i l e r . De är emballerade i hitumenpapper och fastbandade på 
p a l l . De förvaras i varmlager. 

E t t verk menar a t t v i r k e t o r k a t t i l l 8 % f u k t k v o t k l a r a r långa t r a n s ­
p o r t e r bil/järnväg med f l e r a omlastningar utomhus, utan a t t fuktkvoten 
ökar. 
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4.9 Transpörtsätt 

4.9.1 Båt 

Extratorkade varor skeppas endast undantagsvis d i r e k t från e t t verk. Nor­
malt tr a n s p o r t e r a s varorna v i a järnväg e l l e r b i l . Sjötransport med färja 
är v a n l i g a s t , men även linjebåt förekommer. Med de k o r t a översjöfarter som 
förekommer har inga s p e c i e l l a problem i d e n t i f i e r a t s - men en allmän upp­
f a t t n i n g är a t t extratorkade varor måste skeppas under däck. E t t företag 
skeppar dock i t r a i l e r på däck. 

4.9.2 Järnväg 

Genomgående f i n n s en s t a r k k r i t i k mot järnvägstransporter, eftersom vagn­
arna är olämpliga för s n i c k e r i t o r k a d e trävaror. Många vagnar saknar läm-
mar, och går i n t e a t t presenningstäcka ända ner t i l l vagnsgolvet, då man 
även l a s t a r toppaket. 

B i l d 14. Järnvägslastning under i d e a l i s k a förhållanden med spår inomhus i 
magasin. Vagntyp TWA, 90 m̂ , utan toppaket. Vagnen saknar läm-
mar. Avståndet presenningkant-vagnsgolv b l i r 60-7'0 cm. 
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E t t företag u t e s l u t e r järnvägstransporter då man anser a t t vagnar och 
presenningar e j räcker t i l l för a t t skydda extratorkade produkter, hur 
paketen därunder än ser u t . Bräckage (särskilt för innerpanel) och åter-
f u k t n i n g s r i s k p g a a t t vagnar b l i r stående för länge anges som skäl. 

När återfuktning s k e t t har den dock v a n l i g t v i s kunnat härledas t i l l skadad 
emballering, avblåst presenning e l l e r liknande. 

Containertransport på järnväg har e n l i g t u p p g i f t provats v i d e t t t i l l ­
fälle, dels av golvbrädor, dels av komponenter. E t t annat företag uppger 
dock a t t mekaniska skador uppstår på de komponenter som är lastade i con­
t a i n e r , p g a a t t egenvikten hos paketen är så låg a t t dessa rör s i g inne i 
containrarna v i d rangering av vagnen. 

Största problemet v i d järnvägstransporter förefaller dock mekaniska skador 
på tunn -innerpanel vara. Samtidigt är - för t ex I t a l i e n - järnvägstrans­
por t det enda ekonomiskt r i m l i g a a l t e r n a t i v e t . Vissa företag har g j o r t 
försök med nya p a k e t s t o r l e k a r och sammansättningar för a t t optimera l a s t ­
p r o f i l och minska skadorna på innerpanel. 

E t t företag har med g o t t r e s u l t a t sänt krympfilmsemballerad innerpanel som 
styckegods i s l u t e n vagn t i l l Schweiz. 

Vissa företag har nära t i l l järnvägsspår, t ex stickspår i n i magasin, 
varför l a s t n i n g av varor på järnvägsvagnar kan göras r a t i o n e l l t . Trots 
vissa nackdelar e n l i g t ovan väljer dessa företag järnvägstransport. 

För järnvägstransporter kan e j garanteras någon maximal t r a n s p o r t t i d , v i l ­
ket är e t t problem för extratorkade varor. Allmänt efterfrågar man en vagn 
s p e c i e l l t avsedd för trävaror. 

4.9.3 L a s t b i l 

Med l a s t b i l s t r a n s p o r t menas här en s l u t e n e l l e r kapelltäckt b i l e l l e r 
t r a i l e r . Med e t t undantag anser man den maximala t r a n s p o r t t i d e n vara 
väsentlig för a t t minska ri s k e n för återfuktning. Uppfattningen om denna 
t i d sträcker s i g från 1 t i l l 7 dygn. 

E t t verk använder s i g regelmässigt av f r y s b i l a r , som l a s t a r trävaror som 
returgods t i l l kontinenten. Andra företag funderar på motsvarande lösning­
ar, men bara för varor med högt fö.rädlingsvärde. 
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B i l d 15. Komponenter med 8 % f u k t k v o t k l a r a för leverans i f r y s b i l . Kompo­
nenterna är bandade på p a l l och stöds av 4 mm strön. förvaring 
sker i varmlager. 

E t t företag undviker h e l t t r a n s p o r t e r v i d särskilt f u k t i g väderlek. 

E t t annat företag betonar v i k t e n av a t t a n l i t a åkare som har erfarenhet av 
t o r r v i r k e s t r a n s p o r t e r . I andra sammanhang har man från företagen också 
betonat a t t nära kontakt med fraktförare och speditörer är v i k t i g . Det 
s k a l l hela t i d e n finnas någon som t a r ansvar för la s t e n och tr a n s p o r t e n . 
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Erfarenheterna av landsvägstransport förefaller vara goda. Man nämner inga 
skador som kan hänföras t i l l b i l t r a n s p o r t , i n t e ens när det gäller stycke­
gods. Däremot f i n n s en tveksamhet t i l l styckegodstransport som e l j e s t vore 
i n t r e s s a n t för t ex små k v a n t i t e t e r komponenter. Anledningen är den b r i s ­
tande kontrollmöjligheten under transportvägen. 

4.10 Kunden 

Det betonas a t t s k i l l n a d e r föreligger kunderna emellan, från exempelvis 
stora limträtillverkare med s t o r erfarenhet av a t t köpa e x t r a t o r k a t och 
med bra konditioneringsanläggningar, t i l l små kunder som är ovana a t t köpa 
e x t r a t o r k a t . 

Et t företag betonar a t t e x t r a t o r k a t v i r k e i n t e får tas d i r e k t i n i pro­
duktion.. Det bör konditioneras e f t e r l o s s n i n g . Sågverken måste informera 
kunderna om d e t t a förhållande. 

Allmänt behövs en närmare kontakt mellan sågverk och användare av e x t r a ­
torkade varor. Användare av innerpaneler är här e t t undantag. Dessa kan 
normalt hantera varan. 

4.10.1 Lagring och hantering hos kunden 

Kunderna l a g r a r sina s n i c k e r i t o r r a varor både inomhus i uppvärmda l o k a l e r 
och utomhus i kallmagasin. E t t företag c i t e r a r en kund som v i d l a g r i n g av 
s n i c k e r i v a r o r i kallmagasin i n t e anser a t t grövre sågade varor fuktas upp 

Vissa kunder förefaller - då främst de större - a t t regelmässigt kondi­
t i o n e r a varorna innan dessa tas i n i produktionen. De eventuella y t l i g a 
uppfuktningar som förekommer av n e d r e / y t t r e plankor hos järnvägstrans-
porterade paket tycks gå t i l l b a k a v i d kundernas k o n d i t i o n e r i n g e l l e r h e l t 
e nkelt v i d lagringen hos kunderna. 
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4.10.2 F u k t k v o t s k o n t r o l l hos kunden 

Framför a l l t tycks kunder som limmar (limträtillverkare, möbeltillverkare) 
noggrant k o n t r o l l e r a f u k t k v o t e n v i d mottagandet. Dessa t a r ut e t t större 
an t a l prov, upp t i l l 10 stycken per paket. 

B i l d 16. Limträämnen i enlängd före järnvägstransport t i l l Tyskland. 
Täckning med huv och bandning utanpå. Ämnena förvaras i k a l l ­
magasin. 

Särskilt i n t r e s s a n t är t ex a t t engelska företag har limningsmaskiner som 
automatiskt mäter fu k t k v o t e n . På basis härav förkastas alltför f u k t i g a 
v i r k e s s t y c k e n . Här f i n n s möjligheter t i l l en noggrann s t a t i s t i k över f u k t ­
kvotens v a r i a t i o n e r k r i n g e t t begärt värde. 

Det f i n n s också exempel på kunder som enbart gör s i n f u k t k v o t s k o n t r o l l på 
de mest u t s a t t a ställena i paketen, t ex i en ur e t t paket utstickande 
planka e l l e r i en y t l i g t liggande^icke täckt planka. 

Ett företag anser a t t t ex fönstertillverkare i n t e k o n t r o l l e r a r f u k t k v o t e n 
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utan enbart nöjer s i g med a t t ytan e f t e r bearbetningen är god. Innerpanel 
fuktkvotmäts normalt i n t e av kunden. Om ingen f i b e r r e s n i n g f i n n s anses 
panelen hålla godtagbar f u k t k v o t . 

Et t par företag mäter själva fuktkvoten v i d besök hos sina kunder. Det har 
hänt a t t de uppmätt förhöjda f u k t k v o t e r . Sågverken anser också a t t kunder­
na s k u l l e reagera omedelbart om fuktkvoten var för hög e l l e r p a r t i e t på 
annat v i s var skadat. Snickeriföretagen är o f t a s t små och har d i r e k t k o n ­
t a k t med sågverken. Limträtillverkare är v i s s e r l i g e n s t o r a , men f u k t k v o t s -
f e l ger där så dyrbara konsekvenser v i d limningen, a t t ekonomiska krav 
säkert s k u l l e komma a t t resas. 

4.10.3 Reklamationsskäl 

F u k t k v o t s f e l är en synnerligen o v a n l i g reklamationsanledning. E t t företag 
nämner a t t en reklamation s k u l l e vara dyrbar, eftersom man då i n t e har 
någon a l t e r n a t i v k u n d t i l l varan. 

Enstaka reklamationer har gått a t t hänföra t i l l mekaniska skador, e l l e r 
mekaniska skador som förorsakat uppfuktning p g a förstört emballage. 

Reklamationerna har o f t a inskränkt s i g t i l l a t t gälla några y t l i g t place­
rade virkesstycken i e t t större p a r t i . Inget exempel på reklamation av en 
hel l a s t e l l e r ens e t t h e l t paket f i n n s från de 17 företag som i n t e r ­
v j u a t s . 

4,11 Kostnader för förpackning och t r a n s p o r t 

Allmänt s e t t anser man a t t det höga förädlingsvärdet - s p e c i e l l t då för 
komponenter - motiverar en dyrbarare förpackning och t r a n s p o r t . Dock är de 
hyvlade varorna så prispressade a t t ökade förpackningskostnader svårligen 
kan motiveras. 

Krympfilmsemballering av innerpanel anses som en marknadsföringskostnad. 
Andra förpackningskostnader för innerpanel är däremot svårare a t t motivera 
för kunden, eftersom denne o f t a s t i n t e är slutanvändaren. 

För s n i c k e r i p r o d u k t e r är mottagaren däremot o f t a s t användaren, och har 
normalt s e t t igen de extrakostnader som v i s s förpackning och t r a n s p o r t 
innebär, i form av minskade egna kostnader. 

D i r e k t a k a l k y l e r på förpackningskostnaderna f i n n s v i d e t t fåtal företag. 
Et t företag beräknar kostnaden för pallpackning av komponenter t i l l : 
Arbete 20:-/m3^ bitumenpapper 5-10:-/m^, p a l l p o o l a v g i f t 5 : - / p a l l . E t t 
annat företag räknar p l a s t , p a l l och arbete t i l l 4 0 : - / p a l l . Andra k a l k y l e r 
är pappersemballering av längdpaket i n k l u s i v e arbete 50:-/paket. Plasthuv 
(materialkostnad) 10:-/m^. Sträckfilmförpackning (materialkostnad) 6-7;-/ 
paket. 

Högre transportkostnader, v i l k e t v a n l i g t v i s innebär b i l i stället för 
järnväg, anses betala s i g , dels genom minskad skadefrekvens, dels som 
kundse r v i c e i n v e s t e r i n g . V i k t i g t är a t t nämna a t t täckningen av en järn-
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vägslast kostar hyra för presenning samt arbete. B i l e l l e r t r a i l e r har 
däremot egen täckning, och nedbindningen av l a s t e n görs av föraren. 

Har man däremot extra r a t i o n e l l vagnslastning e l l e r personal tillgänglig 
kompenseras g i v e t v i s denna kostnad. 

4.12 Marknadsföring 

Inget företag anser a t t emballagematerialet e l l e r paketet som sådant har 
något good-willvärde för sågverket e l l e r för trä som m a t e r i a l . Man är dock 
medveten om a t t krympfilmsemballerade paneler utgör en konsumentförpack­
ning med reklamvärde. 

Generellt har man därmed h e l l e r i n t e t i l l f u l l o u t n y t t j a t möjligheterna 
t i l l reklam på paketen. 

E t t företag noterar a t t extratorkade varor t r a n s p o r t e r a s på mottagarens 
r i s k e n l i g t normalkontrakten. Om en g a r a n t i - e l l e r försäkring - för i 
s t o r t s e t t oförändrad f u k t k v o t infördes s k u l l e denna vara e t t s t a r k t 
marknadsföringsargument. Enstaka företag erbjuder dock redan idag sådan 
g a r a n t i , ±1,5 % på angiven l e v e r a n s f u k t k v o t . 
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4.13 Sammanfattning och förslag på lösningar 

Nedan följer en sammanfattning av några av de problem som framkommit. 

Marknad 

Torkning 

Paketering och 
emballering 

Mätning av 
f u k t k v o t på 
sågverket 

Kundtyp 

Transportsätt 

En del företag anser a t t t r a n s p o r t av s n i c k e r i t o r r a varor 
är så p r o b l e m f y l l d a t t man koncentrerat s i g endast på den 
svenska marknaden. 

Trucktransporten mellan t o r k och j u s t e r v e r k utgör en r i s k 
för återfuktning. 
Torkningen har b l i v i t en trång sektor, varför e x t r a t o r k -
ningen har fått minskas volymmässigt. 

Fördelarna med längdpaketering kan i n t e u t n y t t j a s t i l l 
f u l l o då p a r t i e r n a t i l l v a r j e e n s k i l d kund o f t a är små. 
Vissa kunder kan i n t e hantera helpaket. 
Komponentpaket går o f t a i n t e a t t packa massivt, v i l k e t 
ger ostadiga paket, svåra a t t banda. Dessa paket kommer 
lätt på g l i d . 
P a l l a r , som används v i d paketeringen, anses vara svåra 
a t t få i r e t u r . 
Den perforerade f o l i e n anses leda i n f u k t . 
Stålklammer, som används v i d s t i f t n i n g av emballage och 
s p e c i f i k a t i o n kan rosta och ger då färgfel. Följer sedan 
en stålklammer med i n i produktionen kan den skada verk­
tygen. 
Halkrisken är s t o r på plastemballerade paket. 

Fuktkvotmätningen kan göras f e l och den görs o l i k a hos 
säljare och köpare. 

Vissa kunder har ingen erfarenhet av - e l l e r kunskap om -
hur extratorkade varor s k a l l hanteras. 

Järnvägstransporter anses g e n e r e l l t vara olämpliga, detta 
p g a a t t vagnarna är olämpliga för t r a n s p o r t av träva­
ro r . Många vagnar saknar lämmar, och går e j a t t presen­
ningstäcka t i l l vagnsgolvet. Både mekaniska skador och 
fuktskador uppstår. 
Containertransport på järnväg ger upphov t i l l mekaniska 
skador. 
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Förslag t i l l lösningar på vissa problem har framförts och sammanfattas 
här. 

Paketering och 
emballering 

Kundtyper 

Transportsätt 

Extratorkade varor bör längdpaketeras - den fuktupptagan­
de y t t e r y t a n minimeras och de mekaniska skadorna minskar. 
Komponenter bör packas på p a l l a r , eftersom dessa hanteras 
försiktigare av truckförare. 
Golvprodukter krympfilmsemballeras och förses med kar­
tong. 
Skyddslådor av board och läkt bandas r u n t paket. 
A t t spruta en vaxemulsion på helpaket som skydd mot f u k t 
och mögel är en idé. 
Aluminiumklammer bör användas i stället för rostbenägna 
stålklammer för s t i f t n i n g av emballage och s p e c i f i k a t i o n . 
En f l e x i b e l plasthuv efterfrågas. 

En närmare kontakt mellan producent och användare av 
extratorkade varor behövs för a t t varorna s k a l l b l i han­
terade på bästa sätt. 

Krympfilmsemballerad innerpanel kan med g o t t r e s u l t a t 
f r a k t a s som styckegods i s l u t e n järnvägsvagn. 
Nya p a k e t s t o r l e k a r bör införas för a t t optimera l a s t p r o ­
f i l och minska skador v i d järnvägstransport. 
En järnvägsvagn anpassad för t r a n s p o r t av trävaror bör 
utformas. 
A t t t r a n s p o r t e r a e x t r a t o r k a t v i r k e i f r y s b i l a r på deras 
returfärd är en lösning - dock mest för varor med högt 
förädlingsvärde. 
A n l i t a åkare med erfarenhet av t r a n s p o r t av e x t r a t o r k a t 
v i r k e . Dessa åkare ska känna ansvar för l a s t e n . 
Vid båttransport bör extratorkade varor a l l t i d stuvas 
under däck. 

Kostnader för Det höga förädlingsvärdet på produkterna motiverar en 
förpackning och bättre, dyrbarare förpackning. Denna förpackning bör 
tr a n s p o r t samt kunna u t n y t t j a s dels i marknadsföringssyfte, dels i 
marknadsföring reklamsyfte. 
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3. RESULTAT - ITALIEN 

3.1 Urval och metod 

Eem företag i Milanotrakten har besökts. Företagen har u t g j o r t s av små-
grossister/brädgårdar, i e t t f a l l kombinerat med h y v l e r i . Fyra av dessa 
har v a l t s ur e t t svenskt h y v l e r i s kundregister, e t t i samråd med Handels­
kontoret i Milano. 

Probleminventeringen har g j o r t s v i d personliga besök v i d företagen. Svar 
har lämnats av företagsledare. Kortare besök i lagerutrymme/försäljnings-
l o k a l har också g j o r t s . 

Som underlag för inventeringen har en frågelista använts. Företagen har 
uppmanats a t t beskriva sina erfarenheter av extratorkade trävaror. Frågor 
har ställts dels om innerpanel, dels om övriga extratorkade varor. 

3.2 Produkter 

Företagens omsättningsvolym av extratorkade varor har v a r i e r a t mellan 16 
och 2.200 m3. 

Varutyperna har v a r i t e x t r a t o r k a d l i s t , f u k t k v o t 12 från Sverige och 
från I t a l i e n , l i m f o g från Sverige, f u k t k v o t 8-9 Import av e x t r a t o r k a t 
sågat v i r k e och komponenter förekommer i n t e i m a t e r i a l e t . 

Den dominerande produkten har v a r i t innerpanel, vanligen av 9 mm t j o c k l e k , 
men också av 12-13 mm t j o c k l e k . Inga målade e l l e r på annat sätt ytbehand-
lade paneler f i n n s i m a t e r i a l e t . De av leverantören angivna fuktkvoterna 
har v a r i e r a t mellan 12 och 15 %. 

Panelen har l e v e r e r a t s av svenska e l l e r f i n s k a företag. Erfarenheter av 
i t a l i e n s k h y v l a d panel f i n n s även. Noteras kan a t t i t a l i e n s k h y v l i n g nor­
malt görs av skeppningstorrt v i r k e , f u k t k v o t ca 20 %, utan föregående 
t o r k n i n g . 

3.3 Marknader 

Inga långsiktiga k o n t r a k t med leverantörer f i n n s , produkterna köps normalt 
vagnsvis med separata a v s l u t . 

De i n t e r v j u a d e företagen säljer i s i n t u r t i l l p rivatpersoner och s n i c ­
kare/byggföretag, i enstaka f a l l t i l l mindre återförsäljare. 
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3.4 Paketering och emballerinq 

5.4.1 Paketuppbyggnad 

Finska leverantörer enlängdspaketerar a l l t , v i l k e t av e t t företag ses som 
en s t o r fördel. 

B i l d 17. Krympfilmsemballerade f i n s k a panelbrädor 

Från Sverige förekommer v i d leverans t i l l e t t företag a t t paneler kvast-
paketeras i helpaket. 
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Normalt är e l j e s t a t t a l l panel buntas 10 och 10 med tape, snöre e l l e r 
krympfilm. Helpaketen är då dimensionsuppdelade, hos e t t företag i extrem­
f a l l e t i 2 längder per paket, alltså 6 p a k e t s t o r l e k a r , v i a 3-4 längder per 
paket t i l l den andra extremen, långt respektive k o r t paket, alltså med 6 
längder per paket. Storleken har v a r i t normalt truckpaket e l l e r mindre 
paket, 
70 X 90 cm. L i s t har från Sverige l e v e r e r a t s buntad i f a l l a n d e längd, 
v i l k e t krävt längdsortering och ombuntning hos köparen. 

B i l d 18. Panelbrädor emballerade och paketerade i Fin l a n d . 

5.4.2 Ströning 

Vid vissa leveranser t i l l några företag har h e l t oströade paket erhål­
l i t s . Paketen har då deformerats under tran s p o r t e n . Andra företag konsta­
t e r a r a t t ströningen v a r i t bra, a t t ströläggning mellan lO-buntarna g i v i t 
s t a b i l a paket som i n t e f a l l i t isär då paketen b r u t i t s . 

Ströningen verkar i n t e a l l t i d . E t t företag anser a t t strömaterialet rör 
s i g , kommer sn e t t i paketen och förlorar s i n s t a b i l i s e r a n d e e f f e k t . 
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Bredare strön efterfrågas av e t t företag för a t t minska paketens deforma­
t i o n . 

a. 

I i . 

B i l d 19. Exempel på ströning mellan krympfilmsemballerade 10-buntar 
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5.4.3 Underslag 

Underslagen har v a r i t fastbandade, normalt 50 mm höga. Flera företag önskar 
70-80 mm höga underslag för a t t bättre kunna komma åt v i d g a f f e l t r u c k h a n t e ­
r i n g och därmed minska nuvarande skador, som uppstår på understa l a g r e t 
panel, förorsakat av g a f f l a r n a . E t t företag v i l l ha underslag som är bredare 
än 50 mm för ökad s t a b i l i t e t . 

B i l d 20. Heltäckning med glasfiberarmerat emballagepapper. Fastbandade 
underslag och b o l s t e r ( d e l v i s a v f a l l n a ) som skydd under banden. I 
förgrunden exempel på kantskydd av trä under band. 
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5.4.4 Bandning 

Alltför lös bandning ger deformerade paket, alltför hård bandning ger 
skador i hörn och e f t e r långsidor. Någon rekommendation på den önskade 
spänningen i banden ges i n t e . 

4 

B i l d 21. Svensk krympfilmsemballerad panel i längdpaket. Bol s t r e n under 
banden är d e l v i s a v f a l l n a . Band har b r u s t i t . Underslag är lösa. 

Vissa företag anser a t t bandningen från svenska sågverk är bra g j o r d , sär­
s k i l t när mot krosskador skyddande brädor plac e r a t s mellan band och gods 
längs pakets långsidor och på dess topp. Detta förekommer dock i n t e 
genomgående. 
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B i l d 22. Skyddande bräda mellan band och gods. 

När bandningsskador förekommer på hyvlad panel råkar fjädern mest i l l a u t , 
paketet bör därför ha a l l a fjädrar lagda inåt anser e t t företag som också 
efterfrågar e t t kantskydd i de y t t r e skoten längs paketens kanter. 

5.4.5 Krympfilmsemballering 

A l l i t a l i e n s k och f i n s k panel levereras krympfilmsemballerad i buntar om 
10 panelbrädor. Den fi n s k a emballeringen kännetecknas av a t t ena kortändan 
är Öppen för v e n t i l a t i o n . 

Omkring hälften av den panel som l e v e r e r a t s från svenska företag har 
v a r i t krympfilmsemballerad. Såväl h e l t tät som perforerad p l a s t har före­
kommit. 

Krympfilmsemballering anses genomgående bra; den är a t t r a k t i v för konsu­
menten och ger e t t bra skydd åt varan. E t t företag anser a t t y t t e r l i g a r e 
paketemballering e j krävs av den buntvis krympfilmsemballerade varan. 

Dock uppger e t t företag a t t krympfilmsemballering är t i l l nackdel när 
varan s k a l l vidareförädlas i I t a l i e n ( t ex v i d l a c k n i n g ) . 

Sommartid har man noterat invändig kondens i plastemballerade paket, var­
för blånad uppkommit i f u r u som järnvägstransporterats länge, något som e j 
observerats på l a s t b i l s t r a n s p o r t e r a d e varor. I d y l i k a f a l l har plastembal-
l e r i n g e n s k u r i t s upp v i d lossningen f o r a t t stoppa y t t e r l i g a r e blånadsska-
dor. Några företag är beredda a t t acceptera kostnadsökningar för a t t få en 
varumärkt a t t r a k t i v förpackning. 
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Lägre f u k t k v o t krävs, menar man utan a t t ange s i f f r o r på d e t t a , för a t t 
undvika kondens sommartid. 

3.4.6 Pappersemballering 

Större delen av de panelleveranser som förekommit har v a r i t täckta med 
papp, i tillfredsställande k v a l i t e t och bra utförd. Mekaniska skador har 
dock förekommit. Allmänt anses a t t reklamvärdet u t n y t t j a s bra på pappers­
emballaget. 

3.4.7 Plastemballering 

E t t företag har h a f t a l l a leveranser plastemballerade och har inga kommen­
t a r e r t i l l d e t t a . I övrigt f i n n s p l a s t e m b a l l e r i n g på vissa av leveranser­
na. Avblåsning av emballage på grund av mekanisk skada har not e r a t s av e t t 
annat företag som också anser a t t p l a s t har fördelar på grund av högre 
motståndskraft mot mekanisk påverkan än papper. 

3.3 Transportsätt 

5.5.1 Järnväg 

Järnvägstransporterna utsätts för skarp k r i t i k . Lastningen är dålig anser 
e t t företag. Paketen står i n t e a l l t i d mot varandra utan har möjlighet a t t 
förskjutas. Kvaständar bör i n t e l a s t a s mot varandra. Någon gång har täck­
ningen v a r i t dålig med avblåst presenning som följd. 

Transporttiden är lång, 13-30 dagar, v i l k e t under sommaren ger kondenspro­
blem i plastemballerade paket. 

Vid växling av järnvägsvagnar uppkommer skador såsom kantstötning och för­
skjutna kvaständar som fläks sönder. Paketen kan dessutom tappa formen. 

E t t företag har i n t e några som h e l s t problem med järnvägstransporter. 

3.5.2 L a s t b i l 

Erfarenheterna av l a s t b i l s t r a n s p o r t , som är det vanliga transportsättet 
från Finland, är mycket goda. Den är snabb, 3-4 dagar anger e t t företag 
och transporten ger inga som h e l s t skador. Inga mellanhänder hanterar 
varan. 

L a s t b i l s t r a n s p o r t e r är m a r g i n e l l t dyrare än järnvägstransporter. E t t före­
tag kan, det t i l l t r o t s , i n t e rymma den inom sina marginaler. Däremot går 
e t t annat företag h e l t över t i l l f i n s k panel på grund av j u s t t r a n s p o r t ­
fördelarna . 
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5.6 Me l l a n l a g r i n g 

Lossning görs utomhus, normalt v i d järnvägsstation med omlastning t i l l 
b i l . Två företag drar vagnen med vagnbjörn t i l l s i t t lager. 

K a l l a g r i n g sker genomgående under tak. 

L a g r i n g s t i d v i d f u l l g o d produkt anges av e t t företag vara 10 dagar. 

5.7 K o n t r o l l av f u k t k v o t 

Endast e t t företag utför fuktkvotsmätningar, då på f l e r a paket per vagn. 
E f t e r en månads t r a n s p o r t har fuktkvoten uppmätts t i l l 12-13 %, i delar av 
p a r t i e r n a t i l l 15 %, en nivå som företaget anser vara maximalt godtagbar. 
Företaget anser a t t f u k t k v o t e r k r i n g 15 % beror på återfuktning under 
tr a n s p o r t e n . 

E t t par företag gör v i s u e l l k o n t r o l l av f u k t k v o t e n , i form av s t i c k p r o v . 
Vad man då t i t t a r e f t e r är f i b e r r e s n i n g , som anses v a r s l a om för hög f u k t ­
kvot, övriga företag gör ingen granskning, men s k u l l e reagera v i d påtag­
l i g t förhöjda f u k t k v o t e r . 

Inga klagomål från användare om för höga f u k t k v o t e r f i n n s inrapporterade 
t i l l något av företagen. Själva har man inga skäl t i l l reklamationer på 
grund av för höga f u k t k v o t e r . 

Lamellträ som l e v e r e r a t s d i r e k t från e t t sågverk har dock v i d uppackningen 
v i s a t s i g vara för f u k t i g t . Det hade formförändrats. Emballering utgjordes 
av krympfilm. 

5.8 Reklamationsskäl 

Skäl för reklamation har i e t t f a l l v a r i t för hög f u k t k v o t v i d leverans av 
hy v l a t v i r k e . I övriga f a l l är mekaniska skador det stora problemet. Dessa 
skador är d i r e k t a t t hänföra t i l l l a s t n i n g och t r a n s p o r t på järnväg. 
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B i l d 23. Exempel på mekanisk skada på några panelbrädor. (Sannolikt e j 
svensk panel eftersom baksidan är sågad, e j hyvlad. I t a l i e n s k 
panel k l y v s e f t e r h y v l i n g . ) 

5.9 Kostnader för förpackning och tr a n s p o r t 

Vissa företag anser a t t deras marginaler medger en ökad transportkostnad, 
då h e l s t l a s t b i l s f r a k t , andra anser i n t e a t t marginalerna tål det. 

Däremot anses kostnaden för plastemballering/varumärkning vara godtagbar, 
då den ger säljeffekter i de kommande leden. 

5.10 Marknadsföring 

Effekterna av reklam på paketen är kända och uppskattade av de i n t e r v j u a d e 
företagen. 

5.11 Sammanfattning och förslag på lösningar 

Sammanfattningsvis tas här upp några av de problem som framkommit vad 
gäller paketering och t r a n s p o r t av paket. 

* De oströade paketen har deformerats under t r a n s p o r t . 
* Strön rör s i g , kommer s n e t t och förlorar s i n s t a b i l i s e r a n d e r o l l . 
* Paketen är o f t a bandade antingen för hårt e l l e r för löst. 
* Sommartid uppstår hos järnväqstransporterade varor problem med kondens i 

krympfilmsemballerade paket, v a r v i d furun drabbas av blånad. 
* De pappersemballerade paketen uppvisar f l e r a mekaniska skador än de 

plastemballerade paketen. 
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* Järnvägstransporterna k r i t i s e r a s häftigt. Varorna l a s t a dåligt, 
växlingsskador förekommer, undermålig täckning har r e g i s t r e r a t s . Dess­
utom k r i t i s e r a s de långa t r a n s p o r t t i d e r n a . 

Nedan redovisas sammanfattningsvis förslag t i l l lösningar på en del pro­
blem, samt vissa önskemål från mottagarna vad gäller paketering och t r a n s ­
p o r t av paket. 

* Man ser enlängdspaket som en fördel. 
* Bredare strön är önskvärt, för bättre s t a b i l i t e t i paketen. 
* Underslag som är bredare än 50 mm och mellan 70 och 80 mm höga e f t e r ­

l yses. 
* A l l a fjädrar på panelbräder bör vändas inåt i paketen, för a t t minimera 

skadorna av bandningen av dessa. 
* Paketet kan v i d bandning skyddas genom a t t man placerar stående brädor 

på kanterna och liggande brädor över paketet. 
* En del mottagare kan acceptera kostnadsökningar för a t t få a t t r a k t i v a r e 

krympf iImförpackningår. 
* Mottagarna föredrar i v i s s utsträckning l a s t b i l s t r a n s p o r t e r framför t ex 

järnvägstransporter. 

Kommentarer 

De frågor som mest engagerade intervjupersonerna och gav de mest genom­
tänkta svaren var paketets och buntens sammansättning. En s l u t s a t s s k u l l e 
kunna vara a t t de för kunden mest uppenbara problemen l i g g e r där - samt 
v i d skador som uppstår under järnvägstransport. Fuktproblemen förefaller 
vara marginella - kanske p g a a t t f u k t k v o t s k o n t r o l l e n är o b e f i n t l i g e l l e r 
y t l i g . 

Noteras bör a t t även i det f a l l då långt gående anmärkningar mot leveran­
tören förts fram av en köpare, så har denne ändå i separata a v s l u t där­
e f t e r köpt 30 vagnar från samme leverantör. 
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