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Abstract

Uppsatsen dr en studie som avgransats fran nér den forsta bilen 1 Pitea dok upp, 1903, tills

massbilismen fick sitt genombrott pd 1950- talet.

Syftet ar att studera motet mellan méanniska och ny teknik och det skall géras med bilismen
som exempel. Syftet r att s& 1angt det &r mojligt sidtta den norrbottniska staden Pitea 1

centrum for studien.

Fragorna som stéllts och besvarats i forhallandet till syftet handlar om hur bilismen
utvecklades, hur ménniskorna reagerade pa de forsta bilarna, vad som gjorde den lockande
och attraktiv, vilka svarigheter man kunde méta som bilist och vilka aktdrerna var som

arbetade for att frdmja bilismen.

Aktorer som Kungliga Automobilklubben (KAK) arbetade tillsammans med Vig och Vatten
ingenjorerna for att fa béttre vdgar i Sverige. Man argumenterade bland annat for att industrin
skulle f4 det mycket bittre om man gjorde om viigarna. Aven i Pited s arbetade man mycket
for att f4 nya vdgar man hade en vigndmnd som hade tillsats for att se till att vigarna blev
bittre i och runt Pited. De arbetade dven for att fa broar 6ver Piteéd dlven och for att forbattra

olika 6debygdsvigar.

Nir de forsta ménniskorna kom i kontakt med den nya teknologin vicktes en viss nyfikenhet
och forundran. Vi den hér tiden visste man inte att bilen for alltid skulle fordndra samhéllet,

dess infrastruktur och utveckling.
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1 Sammanfattning

I och med att bilismen borjade utvecklas i borjan av 1900- talet var man tvungen att hitta nya
anvandningsmojligheter. Detta ogillades av minga bonder trots att man stéllde till med stor
fest nir de forsta bilarna gled fram pa gatorna. Ménniskorna var férundrade 6ver den nya
teknologin och en viss nyfikenhet vicktes. Vi den hér tiden visste man inte att bilen for alltid

skulle fordndra samhéllet, dess infrastruktur och utveckling.

Som jag skrev ovan sa ogillades bilarna av ménga bonder de ansags vara ”djdvulens verktyg”
och andra saker som inte var gudfruktiga. Bonderna var sa konservativa, de hade haft sina
hdstar 1 manga arhundraden som de anvént till allting, bdde som transportmedel och for att
ploja dkrarna. De vill inte ha nagra fordndringar. Det var dock annorlunda med ungdomarna.
P& 30- talet sa kunde bilen sta for ungdomsrevolt. Detta var pa grund av att man ville st& upp

mot den édldre generationen eftersom de inte gillade den nya tekniken.

Trots motstandet sa borjade man se nya mojligheter for bilen. Det var inte bara bekvimare att
aka bil, det gick dessutom snabbare. I alla fall pa de stillen dér det fanns béttre vagar. I
Svensbyn borjade man tidigt med lastbil {or att distribuera mjolken som tillverkades i mejeriet
till Pited stad. Affarsidéer borjade uppsta genom att man borjade starta taxirorelser. I Pitea

startade Pited Taxi sin verksamhet i borjan pd 1940- talet.

Utvecklingen hade dnd4 bara borjat och man borjade se problemen for bilarna och bildgarna.
Framst sa var vigarna ett stort problem. Frén att ha varit skotta av bonderna borjade man nu
med att infora vigplogning genom lokala instanser. Dessutom sé var bilen dnnu inte
fullaindad. Det fanns manga branta backar pd landsbygden som bilarna inte orkade med att ta
sig uppfor genom att deras motorer var for svaga. Detta var inte de enda problemen. Man
borjade ocksa se att dicken var alldeles for ddliga i kombination med de daliga vdgarna. Detta

ledde ocksa till starka argument for ett forbéattrat vignét.

I borjan av bilismens framfart var det dessutom svért att ens fa ta pa en bil. Innan man borjade
fa bilhandlare 1 smastdderna var man tvungen att importera bilar frdn Amerika. Dessutom sa
fanns det fa reservdelar 1 Sverige sa att om bilen gick sonder sa fick man antingen tillverka

den sjdlv eller bestilla den fran staterna.



Det fanns ocksé de som arbetade for vigarna. Kungliga Automobilklubben (KAK) arbetade
tillsammans med Vig och Vatten ingenjorerna for att fa battre vigar i Sverige. Man
argumenterade bland annat for att industrin skulle fa det mycket béttre om man gjorde om
vigarna. Man drog inte in bilen s& mycket i det hela. Utan forsokte fa de ledande politikerna
att forsta, genom att man sa att om Sverige skulle ses som vilfardsstat s& behdvde man nya

vagar.

I Pitea sa arbetade man mycket for att fi nya vigar man hade en vigndmnd som hade tillsats
for att se till att vagarna blev béttre 1 och runt Pited. De arbetade dven for att fa broar over

Pited dlven och for att forbittra olika 6debygdsvégar.



2 Inledning

Den forsta bilen som byggdes med bensinmotor byggdes 1865 av en tysk — Osterrikisk
uppfinnare vid namn Siegfried Marcus. De forsta praktiskt anvindbara motorvagnarna
byggdes oberoende av varandra av de tyska ingenjorerna Carl Benz och Gottleib Daimler. P&

1890- talet upptogs en fabriksmaissig tillverkning av bland annat Peugeot.

Det storsta genombrottet for biltillverkning kom forst 1907 med Henry Fords 16pande band
teknik (T- Ford).!

e

Den forsta svenskbyggda bilen var en dngbil som byggdes av malaren Jons Cederholm och
hans bror, smeden Anders Cederholm omkring 1890, med en viss hjélp av vagnmakaren

Eliasson i Ystad.?

I Pited fick man syn pd den forsta bilen den 14 augusti 1903. Det var da engelsmannen
Charles Jasper Glidden rullade in pé Piteds gator med en engelskbyggd s.k. Napier. Det ér vid

denna tidpunkt som min uppsats bérjar.’

! Bra bockers Lexikon 3, Tryckt 1983
? Bilens Historia, Curt Borgenstam s. 24
? Pited Tidningen 20030730



2.1 Syfte

Syftet med denna uppsats ar att studera motet mellan manniska och ny teknik och det skall
goras med bilismen som exempel. Syftet ar att sd langt det &r mojligt sédtta den norrbottniska
staden Pited 1 centrum for studien. Dér detta inte &r mojligt fr andra platser i Sverige med
liknande forhéllanden tjana som studieobjekt.

Studien kommer att byggas upp kring féljande fragor:

- Hur sdg man pa bilen som fenomen nér den dék upp? Vad gjorde den

lockande/attraktiv?

- Hur utvecklades bilismen i Norrbottens Lan?

- Vilka problem/svarigheter motte bilismen inledningsvis?

- Hur agerade man for att 6ka/befrdmja bilismens utveckling? Vilka var aktdrerna? Vilka

olika atgérder vidtogs.

2.2 Motivering

Detta omrade &r viktigt for att man ska forsta att bilen dr en ganska ny foreteelse. Man har
inte kommit speciellt 1angt i utvecklingen av bilar enligt min asikt, forutom att da oljekrisen
kom pd 70-talet var vi tvungna att borja bygga mer brianslesnala bilar. Amerikanarnas stora
V8 motorer var tvungna att lamna plats till de europeiska mindre bilarnas brénslesnalare

motorer.4

Forskningen kan oka forstéelsen for varfor bilen &r sa viktig idag och varfor den &r en sa stor
del av ménniskors liv. Samtidigt ocksé se om miljofragorna var viktiga redan i borjan av
bilens framfart. Dessutom kan man fa en insyn i hur minniskor borjade arbeta for att fa béttre

végar sa att man kunde borja arbeta for den vdxande industrin.

* Bra Bockers Lexikon 3 Tryck 1983



2.3 Avgransning

Denna uppsats kommer att avgrénsas fran nér den forsta bilen i Pitea dok upp till
massbilismen fatt sitt genombrott. Som enligt Rune Andréasson skulle ha skett pd 50-talet.
Detta genom att industrin gick for fullt, handeln blomstrade, krigsarens avspérrningar var over
och krigsregleringarna kunde avvecklas. Han menar att det var da bilismen fick sitt verkliga
genombrott 1 Sverige tillsammans med att regeringen Erlander, med Tage Erlander,

statsminister i Sverige ren 1946-1969, hade en positiv syn pa samhillets motorisering.’

Aren jag talar om ir fran 1903, da engelsmannen Charles Jasper Glidden® rullade in i Pited

med sin bil pa en 1000 mil lang resa till polcirkeln, till slutet av 1950.

2.4 Teori/Metod

Arbetet med denna forskning kommer att préglas av ett hermeneutiskt synsitt. Enligt detta
existerar inte viarlden oberoende av betraktaren, utan betraktarens forstaelse utgor istéllet en
viktig del av hur vérlden uppfattas. Med detta menas att fakta och vérderingar inte kan skiljas
at. Darfor blir det viktigt att inte fortiga kunskaper ideologier och forhandsuppfattningar som

kan paverka undersokningsresultatet.”

For att hitta svaren pa mina fragestdllningar kommer en kvalitativ undersokning att
genomforas med hjélp av litteraturstudier eller s.k. sekunddrmaterial for att fa en 6kad
forstaelse 1 @mnet. Tidningar frén den aktuella perioden kommer ocksa att behandlas.

Primérmaterialet kommer att inhdmtas fran Pited Kommuns arkiv.

2.5 Material

Ett av de projekt som bedrivits dr hur ndtverken och motororganisationerna utvecklades av
Rune Andréasson och hans medarbetare. Han anség att for motorismens utveckling s

behdvdes en samverkan mellan aktorerna d v s organisationerna, foretagen och

> Bilismens genombrott i Sverige, Rune Andréasson, 1997 s. 14
% Pited Tidningen 20030730
7 Vetenskapsfilosofi, Molander B, 1988



myndigheterna.® De skriver att deras studie r unik eftersom ingen tidigare har skrivit om
detta och eftersom de sjdlva var med och utvecklade organisationerna som av upphov till

bilismens genombrott.

En annan bok av Par Blomkvist behandlar billobbyismens och svenska viagforeningen
arbetade 1 samma riktning for framvixten av det svenska bilsamhillet under perioden 1914-
1959. Han vill visa att billobbyns inflytande dver bilismens etablerande, speciellt under 20-
talet, ledde fram till antagandet av forslaget Vigplan for Sverige, 1959. Dessutom sa visar han
ocksé att bilismens intressenter tillsammans med Vag och Vatteningenjorer hade stort

inflytande dver kunskapsinnehéllet i savil vigplanen som tidigare moment.’

Har d@ven lést en bok utgiven av Nordiska Museet med olika forfattare bl.a. Par Blomkvist
som dyker upp igen. De skriver att ingen faktor som bilismen och bilen har bidragit sa mycket
till att forédndra det svenska samhéllet och vart sétt att leva. Under sin hundradriga historia har
bilen lagt grunden till en svensk storindustri av nationalekonomisk betydelse, skapat en
arbetsmarknad av nya yrken, format landskap och bebyggelse. Inte minst sa har bilen kommit

att inverka pé véra levnadsmonster och vért sitt att se pa och vérdera tillvaron.'’

Trots alla dessa bra bocker finns ingen information 1 dem om exempelvis hur man i1 en
smastad som Pited funderade pa milj6fragor. Det mesta handlar om Sveriges centrum,
Stockholm o s v. Dock s& gor dessa faktorer det bara trevligare eftersom jag vet att ingen

skrivit om detta tidigare ur smastadsperspektiv.

Det primidrmaterial som fanns var 1 huvudsak Pited vigndmnds protokoll som fanns pa Pitea
kommuns arkiv. Eftersom detta material bestod av nedskrivna protokoll som kontrollerats och
undertecknats av ansvariga sa anses detta ha hogt killviarde. Det dr dessutom samtida och
speglar hur arbetet med viagarna gick till pa den tiden. Det som hittades i protokollen gick

dessutom att knyta ihop till litteraturen.

Sekundarmaterialet som jag berittat om ovan hade mycket bra killvirde genom att det &r

skrivet av méinniskor som ar insatta i branschen inte minst boken av Rune Andréasson som

8 Bilismens genombrott i Sverige, Rune Andréasson, 1997.s. 9
° Den goda végens vénner, Par Blomkvist, 2001, s. 238
' Drommen om bilen, Nordiska Museet, 1996, s. 7



har arbetat med de flesta motororganisationer. Han skriver i sin bok Bilismens genombrottsar
i Sverige att de arbetat med boken genom att anvdnda egna erfarenheter och minnen for att

komplettera det som redan ar kant."!

Boken av Péar Blomkvist har ocksa ett hogt killviarde. Han har samlat material frin manga
motororganisationer och inte minst Svenska vagforeningen som har gett honom mycket

material och dessutom dr det en avhandling. S& hans bok &r skriven utifrdn Primarmaterial.

Gunnar Hoppes bok, Vigarna inom Norrbottens ldn, har ocksa ett hogt kdllvirde eftersom
den dr sé& samtida med min undersokning. Undersdkningen kom ut redan 1945 och da kan

man anse att den ger en bra bild av hur bilismen var under den hér tiden.

Sedan har ocksa en del artiklar fran Pitea Tidningen undersokts bdde samtida och artiklar som
skrivits idag. Dessa har anvints for att visa hur man ténkte om bilismen pa den tiden och hur
manniskorna kunde reagera pa de forsta bilarna. Kéallvardet ar vil inte lika hogt som ett
primédrmaterial men det haller som ett bevis pd dtminstone hur en ménniska d v s reportern sig

pa exempelvis den forsta bilen som rullade pa Piteds gator.

" Bilismens genombrott i Sverige, Rune Andréasson, 1997.s. 9



3 Bilen som fenomen

"Dagens stora hdindelse i war stad har warit den genom tidningarna férebddade automobilen
hvilken dr sysselsatt med att rusa emot nordpolen med amerikanen mr Glidden, hans fru och
tva chaffeurer. Efter att hafwa ldmnat Skellefted wid frukostdags anldnde det mdrkliga
odjuret hit wid 1-tiden pa middagen och mottogs hogtidligt af hela Pited som uppstdllt sig pd
parad i dubbla leder lings Storgatan whilken hade den sdllsporda dran att bli ofwerrullad af

den forsta automobil som blifwit skddad i Pited"."

Enligt Pited tidningen ar 1903, sé anldnde Glidden med den forsta bilen man sett 1 Pited
nagonsin. Det verkar som att bilen drog uppmérksamheten till sig redan fran forsta stund.
Piteborna gick man ur huse for att se de nya tekniska innovationerna. Redan har vicktes

kanske fragor hos ménniskorna som skulle visa sig betydande for bilismens utveckling.

Den fragan jag stéller mig i det hér avsnittet lyder:

Hur sdg man pa bilen som fenomen nér den dok upp? Vad gjorde den

Lockande / attraktiv?

I fragestéllningen behandlas punkter som prestige hos de forsta bildgarna, anvdandandet av

nyttotrafik och ndjesmojligheter.

Niér bilen dok upp var det naturligtvis en stor teknisk innovation. Manniskor som forr varit
tvungna att forlita sig pa hést och vagn kunde nu borja fundera pa att skaffa en ’sjalvgaende
vagn”. Detta var dock inte for alla. De méinniskor som skaffade sig en bil var de som var av
stor betydelse politiskt och som var hdga @mbetsmén. Da exempelvis bilen forst kom till
landsbygden sa var det troligtvis landshovdingen som korde den eller stora finanspampar som

Glidden som gjorde promotion resor for bilen.

2 Pitea Tidningen 20030730
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3.1 Reaktioner

Hur reagerade da minniskorna pa de forsta bilarna? For att svara pd den fragan maste man
forsoka forflytta sig tillbaka i tiden. Sjdlvklart var det en stor sak nér en bil kom till byn eller
smastaden. De var dock mycket séllsynta i borjan pa 1900- talet. Vendela Heurgren beskriver

det pa ett sitt som jag tycker verkar rimligt. Hon skriver:

"Denna dag kom fjdrdingsmannen cyklande med meddelandet till fadern om att
landshovdingen skulle dka bil till Karesuando. Familjen fick brdttom om att upplysa hela byn
om tilldragelsen. Hobdrgningen hade dnnu inte bérjat och manga kunde ldmna sina sysslor
ndgra timmar for att sld sig ned pd stranden vid fdrjeldget. Ndagon tog med sig kaffepannan,
gjorde upp eld och kokade kaffe. Spinningen var stor ndr den svarta Forden efter flera
timmars vdntan kom dkande. Ndr bilen tog mark efter fdrjeturen, vinkade landshovdingen
genom rutan. Alla bugade och neg. Tysta stod de dir sedan och beundrade bilen den korta

stund det varade. Den fick genast upp hég fart och forsvann i ett moln av fint grus”.">

Dock var det inte alla som tyckte om bilen. Det som beskrivits ovan dr bara en sida av vad
befolkningen tyckte om det nya tekniska fenomenet. Under borjan av 1900- talet s& var
lantbruket huvudnéringen. Endast en femtedel av befolkningen bodde i stdderna.
Emigrationen var stor till Amerika och man ansag att staden var idealet med maskiner,
folkbildning och vetenskap. Sverige skulle resa sig ur fattigdom och bli en modern
industrination. Man hivdade att det var bénderna som hindrade utvecklingen."*
Landsbygdsbefolkningen sdg pa bilen som ett frimmande fenomen som storde invanda
monster. Gamla manniskor ansag att t. ex bilen var ett uttryck for djavulen, eller att da

o . o . o . 15
vagnarna kunde ga utan héstar, d& var virldens undergéng néra.

En viktig orsak till bondernas motstand var deras relation till hdsten. Den hade anvénts som
transportmedel 1 generationer. Det blev en uppenbar krock mellan bilen och hédsten nir man

méirkte hur histen blev nervos och ibland gav sig av 1 sken nér det bullrande vidundret motte

 Drémmen om bilen, 1996, Vendela Heurgren s.55
" Drémmen om bilen, 1996, Vendela Heurgren s.57
' Drémmen om bilen, 1996, Vendela Heurgren s.58
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det annars s lugna kreaturet. Dock sa var bilisterna skyldiga att stiga ur bilen och hjélpa
korsvennen att fa ordning pa sin hést nir de mottes. Men irriterade sig ocksa pa nar

exempelvis holasset inte kom ur végen tillrackligt fort.'®

Dessa tva sidor fanns dverallt. Man kan forsta bondernas ilska nidr man pa vissa stéllen till och
med forsokte forbjuda biltrafik pa landsvdgen. Man gjorde narr av varandra och bonderna

hade mycket roligt at nér bilarna fick motorproblem.

Fattigdomen var utbredd i1 borjan av 1900- talet och de som trots detta kdpte en bil blev offer
for de andras blickar. Troligtvis var minga avundsjuka for att de haft rad att skaffa bil, men
samtidigt s& undrade de ocksa var pengarna kommit ifran.'” Det var ju bara cheferna och de

stora hemmanségarna som hade rad att skaffa bil.

Ungdomarna under den hér tiden var ocksé missndjda. Ménga, eller de flesta, hade aldrig
nagon mojlighet att fa prova pa att aka bil. I bérjan av 1900- talet var det cykel som géllde for
dem. Bilen blev en tydlig generationsfraga dir de dldre hade en djup misstro medan de unga
fascinerades av det nya tekniska fenomenet. Vendela Heurgren menar att bilen redan pé 30-

talet kunde std for ungdomsrevolt vilket preciseras i ett av hennes exempel:

” Pd 30-talet rddde, som alla vet, stor penningknapphet. Icke forty hade en yngling hdr i
socknen skaffat sig bil och dirtill en fabriksny sdadan. Bil var inte var mans egendom
ddfortiden och ndr ndagon, som kdnde till den unge mannens ekonomi, dristar sig till att frdga,
hur han kunde ha rad, sa svarade han: Det dr bdttre vara kung for en dag dn att vara en skit i

hela sitt liv. '

Bilen blev ett medel med vilken man kunde provocera den dldre generationen. Man ville inte
bara arbeta utan ockséd kunna forlusta sig med ndjsamma och trevliga saker. Man ville bli

modernare helt enkelt.'’

' Drémmen om bilen, 1996, Vendela Heurgren s.60
7 Drémmen om bilen, 1996, Vendela Heurgren s.65-66
'8 Drémmen om bilen, 1996, Vendela Heurgren s.66
" Drémmen om bilen, 1996, Vendela Heurgren s.66
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De som kopte bil brot mot arbetsmoralen. Man var tvungen att skota sig, vara sparsam och
trygga framtiden. Bilen med sin stidllning som statussymbol utgjorde ett brott mot dessa

vérderingar. Ett stort antal médnniskor pa landsbygden var kritiska mot bilen.

Under 20-talet skaffade sig dock fler och fler manniskor bil, men de skilde sig fran de andra.
Vissa grupper enligt Vendela Heurgren var de forsta att skaffa sig bil. Handlare och andra
egna fOretagare som frisdrer, smeder och slaktare tillhorde de som holl tdtpositionerna
tillsammans med de unga bondsoénerna. Ocksa manga ldrare och svenskamerikaner mérks
bland de forsta bildgarna. Néstan alltid finansierades det forsta bilkdpet med att bildgaren

erbjod sina tjanster till bybor som skulle till likaren eller kyrkan.?

3.2 Nyttotrafik

I Pited sa borjade nog minga mérka fordndringar 1 slutet av 20-talet. Det var allt fler
ménniskor som borjade skaffa sig bil. Man mérker det att exempelvis redan 1924 sa skaffade

Paul Karlsson, bonde i Svensbyn sin allra forsta bil.>!

Det fanns ocksa ett mejeri i Svensbyn som anvéndes livligt av bonderna, ménniskor brukade
frakta mjolken pa cykel, hast eller s& hade man olika korlag fran de storre gardarna. Fore bilen
fanns, hade man transporterat mjolken med hist till Pited, men 1928 hade mejeriet inkopt en
egen lastbil som kunde lasta max ett ton.”” Denna mj6lkbil var dgd av Timon Ohman och var i

bruk 4nda tills 1940 d& mejeriet i Pited var firdigbyggt och det i Svensbyn lades ned.

I ett samtal med en dldre farbror kom det fram att den fOrsta taxirdrelsen i Pited dgdes av en
Herr Larsson som bodde pa Stromsborg. Det var ndgon gang i borjan av 1930- talet han
startade sin verksamhet i Pited. Den stora taxirdrelsen kom iging forst senare i borjan av 40-

talet, da man hade en egen liten kur nedanfor nuvarande kyrkcenter i Pitea.

Sedan innebar bilismen ett stort uppsving for industrierna i Pited. Det fanns manga sédgverk sa

lastbilar blev viktiga nidr man borjat avverka langre och léngre ifrdn fabriken. Man behdvde

2 Drommen om bilen, 1996, Vendela Heurgren s.67

21 Svensbyn del 1, 1986, Nils Sigurd Pettersson, s.111
22 Svensbyn del 1, 1986, Nils Sigurd Pettersson, s.109
2 Svensbyn del 1, 1986, Nils Sigurd Pettersson, 5.97-98
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inte lika ménga arbetare i skogen for att frakta timmer till sigverken. Aven om man inte

kunde lasta s mycket pa lastbilarna och vigarna var pa manga stéllen under all kritik.

3.3 Bilismens utveckling

Hur utvecklades bilismen? Denna fraga ska besvaras genom att studera Gunnar Hoppes

avhandling Vigarna inom Norrbottens ldin.

For att fa en uppfattning om hur trafiken utvecklades sa vill man forst se hur manga héstar
som trafikerade vigarna som fanns i mitten pa 1800- talet. Efter att fatt angivelser fran
skjutskommitéen s& menar Hoppe att det utgick ungefar 4 hiastar om dagen fran Luled, Pitea

och Boden tillsammans.**

Han har ocksa uppgifter frdn 1936 ars trafikrdkning som innefattar samhéllena Ranbyn, Tore,
Kalix, Alvsbyn och Gillivare- Malmberget som berittar att det pa varje huvudinfartsvig till

dessa samhillen, firdades, i bada riktningarna 200 eller fler fordon per dygn.”

Kustlandsvédgen hade ocksa ganska stark trafik, vid Javre 130 fordon per dygn till och frn
Skelleftehallet, 100 till och fran Pitehéllet, vid Norrfjdrden omkring 200 fordon till och frén
Pitehéllet och lika mycket till och fran Lulehéllet.*

Nér man reste ute i lappmarkerna fick man rdkna med mindre trafik. Omkring 20 fordon per

dygn firdades pa de vigarna.”’

Under 1965 sé gjorde vignimnden en undersdkning. Den gick ut pa att rdkna bilar pa E4: an
under en dag. Jag visar denna unders6kning for att man ska fi en uppfattning av hur manga
fordon som reste mellan Pited och Luled under en sommar 1965 2 och hur bilismen utvecklats

sen 1936.

24 Vigarna inom Norrbottens Lan, Gunnar Hoppe, 1945, s331
¥ Vigarna inom Norrbottens Lin, Gunnar Hoppe, 1945, 5332
26 Vigarna inom Norrbottens Lin, Gunnar Hoppe, 1945, 5332
27 Vigarna inom Norrbottens Lian, Gunnar Hoppe, 1945, s333
*¥ Centralarkivet Pited Kommuns Vigndmnd 1943- 1968
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Mot E4 Lulea

Dagligen Tillf. Summa Antal pers.

Personbilar 86 46 152 274
Lastbilar 4 7 11 21
Bussar 3 0 3 30
Motorcyklar 1 2 3 3
Summa 94 55 149 328

Tabell 1
Fran E4 Lulea

Dagligen Tillf. Summa Antal pers.

Personbilar 100 40 140 293
Lastbilar 7 4 11 19
Bussar 4 0 4 17
Motorcyklar 1 0 1 1
Summa 94 55 149 328

Tabell 2
Totalsumma

Fordon Pers

Personbilar 272 567
Lastbilar 22 40
Bussar 7 47
Motorcyklar 4 4

Tabell 3

Kalla: Undersokning gjord av Pited Vignamnd 1965.
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Varfor de gjorde denna mitning fanns det inga uppgifter pa, men det kan dndé vara intressant.
Eftersom Hoppes undersokning visar att det pa samma stracka ar 1936 fardats 200 fordon.
Och resultatet av Piteds vigndmnds undersokning visar pd en 6kning av blott ca 100. Enligt
Hoppe sa har han inte ridknat med trampcyklar®” och det antar jag att vignimnden inte heller
gjort. Kan den undersokningen som Hoppe tagit del av inneburit att hdstar ockséa riknades
som fordon? Detta framgar inte av hans bok sa det kan jag inte svara pad men jag antar att det

ar sa eller sé var utvecklingen av bilismen inte sa explosionsartad som jag forst trodde.

» Végarna inom Norrbottens Lan, Gunnar Hoppe, 1945, s332
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4 Problemen

For att uppna syftet med uppsatsen sa maste man ocksa undersoka de ménga problem som
fanns under den hér tiden nér det gillde bildgandet. Det var inte bara bondernas radsla for
nymodigheter utan det fanns ocksé andra orsaker. Dérfor kommer jag i det hir avsnittet att
behandla fragan:

Vilka problem/svarigheter motte bilismen inledningsvis?

I fragestillningen behandlas punkter som, pris, svarigheter att fa tag pé en bil, reparationer,

materialproblem och vigarna.

Man ville dock inte pdverka detaljerna i lagstiftningen utan bara gora den som stiftade lagarna

viélvilligt installd till bilen.

4.1 Vagkampen och problemen

"Trafikanter bor uppmdrksamma att pontonbroarna i Pitsund och Bergsviken endast dro
avsedda for litt eller medeltung trafik. Passagerare forbjuds sitta i bil eller buss vid

passerandet av dessa broar. — Pited tingslags vigstyrelse ™"

Medeltidens vigar var foga annat dn slingriga stigar som sidllan medgav ens sma kirror.
Férderna ldngs dem skedde till fots eller till hdst och mindre transporter med kldvjade héstar.
Om négonting storre behdvde forflyttas fick man vinta till vintern, d& de frusna vattendragen
medgav relativt smidiga transporter.®’ S hér var det lange. Till och med vid sekelskiftet var
vagarna i1 bedrovligt skick. Jarnvigen hade ju kommit och den ansags viktigare dn vidgarna.
Anda tills ett nytt fenomen dék upp bilismen. Tidigare hade man haft viglotter. Viigen
delades upp i forhallande till hur stort hemmanet var dér bonderna skulle se till att den var
plogad dikad och i bra skick under aret. Detta inspekterades arligen av ldinsman vid den s.k.
»vigsynen”.>” Bénderna var dock inte glada 4t detta system eftersom det gjorde att den
nyuppkomna industrin som ocksa anvinde vdgarna inte behdvde betala ndgot for att anvinda
dem. 1891 kom ett forslag till en ny viglag som godkéndes av riksdagen och borjade gélla

1895. Den gjorde si att industrin var tvungen att betala vagskatt, men bonderna fick

30 pitea Tidningen 25 januari 1933
3! Internet http://www.jip.se/Teknikhist.html#vagar
32 Den goda vigens vinner, 2001, Pir Blomkvist s. 56
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fortfarande arbeta pa vigarna. Man forsokte koppla ihop tva skilda logiker. Det tillkom dven
en ny juridisk enhet de sé kallade végdistrikten. En styrelse tillsattes att leda dessa distrikt
som hade hand om de pengar som kom in genom skatterna och dven det nytillkomna

statsbidraget for vigunderhall.*®

"Man skrek och talade hogt, ja néstan gréilade om byvigarna’*—Joel Berglund

Vigarna pa landsbygden var fran borjan inte anpassade for bildkning. De var gjorda for
histskjutsar och djurhllning. Detta dr en sjdlvklarhet eftersom bilen inte funnits tidigare.
Vigarna var daligt anpassade for bilkérning. Det fanns ofta stora stenar pa dessa som gav
upphov till punkteringar och de flesta vigar hade grindar som dock blev till en liten

inkomstkdlla for barnen som roade sig med att Gppna dessa for bilisterna for en liten slant.*

Det fanns andra problem ocksé. Ett annat exempel dr problemet med vissa branta backar.
Bilarnas motorer var i borjan av 1900- talet relativt svaga och orkade inte uppfor dessa branta
sluttningar. Man var ofta tvungen be om hjélp hos smapojkarna i narheten som var tvungna att

skjuta pa.

Bonderna ansvarade for vigunderhallet som gav upphov till andra problem for bildgarna som
jag skrivit tidigare ansvarade bonderna for en del var av vigen. De hade till uppgift att grusa
vigarna sommartid och ploga dem vintertid. Bonderna var ocksa arga for att bilarna astadkom
djupare spar én deras hédst med vagn, speciellt under tjéllossning nir vigarna ansags
obrukbara for bonderna. De undvek ocksa ibland att ploga vdgarna pa vintertid vilket gav
upphov till fler problem f6r bilisterna. Man kan néstan tédnka sig att bonden himnades pa den
infernaliske bildgaren, men detta gjorde de bara for att de skulle kunna ta sig fram med sldden

bittre.>

Vigens underhall blev en frdga som gav upphov till stridigheter mellan bénderna och

3 Den goda vigens vinner, 2001, Par Blomkvist s. 57

3 Pite4 Tidningen 2:a jan 1934 enligt dagboksinligg av Joel Berglund
3 Drémmen om bilen, 1996, Vendela Heurgren s.60

*® Drémmen om bilen, 1996, Vendela Heurgren s.61
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bilisterna. I borjan av 20-talet miste bonderna sin uppgift att underhélla vigarna till forman
for de lokala vigmyndigheterna som satte in resurser for vigplogning med lastbil. Detta
gjorde att bonderna forlorade kontrollen 6ver vigarna och besluten om vigarna kunde ske
utan att de hade ndgot att siga till om®’. Bilisterna vill ju ha bittre végar for sina fordon men
kunde inte argumentera for detta eftersom bilen fortfarande var lyxbetonad. Det som ledde
fram till dessa fordandringar var vdg- och vatteningenjorerna inom teknologfoéreningens
intresse att forandra vigvisendets organisering™®. Det ledde ocks till bildandet av Svenska
vigforeningen 1914. Har lyckades man ocksd kombinera allas intressen b 1 a Kungliga

automobilklubbens och de kommersiella intressenterna inom vég- och bilbranschen.

Redan fran borjan blev ingenjorernas argument for en béttre vig ocksé ingenjorernas.
Vigforeningen anvénde sig av ingenjorernas teknifierade strategi for att ge viagdebatten en
inriktning till att handla om en teknisk framtidsfraga kopplad till hela nationens framtid och
den framvéxande industrins mojligheter till utveckling. ”Bilfragan” forvandlades séledes till
den mindre kontroversiella vigfrdgan. Det var enbart ett par f4 gdnger bilen ndmndes i
debatten och da handlade det enbart om den samhéllsnyttiga funktionen den kunde ha i

industrins tjanst.*

4.2 Dack

Man forstar att de forsta ddcken innebar ett problem for de forsta bildgarna. En betydelsefull
milstolpe inom gummiteknologin dr konstruktionen av det pneumatiska dicket. Detta
uppfanns av J.B Dunlop 1888.* Han tog fram en trehjulig cykel vars hjul hade

luftgummislangar som med hjdlp av en kanvasremsa spikats fast pa filgarna.

I borjan av 1900- talet fanns inte slanglosa déack som vi har idag utan de var konstruerade pa
ett annorlunda sitt. Kanvasskynket forbéttrades med slitgummi och spikarna forsvann. Istéllet
gjordes spér i filgen for att hélla dacket kvar. Gummits slitstyrka var inte bra darfor forsag
man didcken med slitskydd. Det var nitar som vulkaniserades fast. Detta bidrog till att minska

de otaliga punkteringarna.

7 Drémmen om bilen, 1996, Vendela Heurgren s.61

¥ Den goda vigens vinner, 2001, Pir Blomkvist s. 86

%% Den goda vigens vinner, 2001, Par Blomkvist s. 87-88
%0 National encyklopedin Internet Bengt Stenberg
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Under 1900-talets mitt gjordes den avgorande utvecklingen da broderna Michelin uppfann
radialdédcket. Detta var betydligt bittre dn det tidigare diagonaldédcket. Skillnaden mellan
dessa tva typer av dick var och &r att diagonaldicket arbetar i bade sida och slitbana, medan
radialdidcket enbart arbetar i sidan. I och med denna uppfinning s minskade risken for

punkteringar avsevért."!

Vissa problem kan verka sjdlvklara men man kan anse att de dr av stor betydelse for bilismens
utveckling. Ett av storsta problemen man hade var ju frimst de daliga dacken tillsammans
med de daliga vdgarna. En ldngre biltur slutade néstan alltid med att man fatt byta ddck pa
bilen inte en utan flera gdnger. Detta krivde planering. Manga ménniskor undvek nog till och
med att gora ndgon lidngre resa alldeles 1 borjan av bilismens framfart. Nar vigarna blev béttre
samtidigt som décken utvecklades, fick ocksa bilismen en skjuts framat. Detta giller nog inte

bara for Pited utan hela landet Sverige.

4.3 Bilimport och reservdelar

I borjan av 1900-talet sa var det framst bilen Ford som man importerade. Efter Henry Fords
revolutionerande uppfinning med 16pandeband tekniken s& borjade priset ocksé gi ner pa
bilarna och nu var det inte langre bara de rikaste som hade rad att skaffa bil. Efter forsta
vérldskriget sé ljusnade ekonomin for ménga och bilar fraktades dver Atlanten. Detta var mest
Fordar och de anlinde i stora packlirar*. Om hamnen i Pitea fick nigra sidana leveranser har
jag inte hittat ndgon information om, men det gick troligtvis till pa sé sétt att de fraktades in i
de storre stiderna och monterades ihop dér for att sedan fraktas vidare till sméstdder som
Pited. Eller att det mojligtvis gick om man hade rétt kontakter att fA med en bil pa nagot

fraktskepp som var pa vig till Pited. Eller dnnu hellre att de lossades i Luleds hamn.

Det storsta problemet med dessa forsta modeller var att de gick sonder tdmligen latt.
Reservdelar fanns inte 1 Sverige pa den hér tiden. Man var tvungen bestélla allt fran USA.
Detta gjorde ju inte saken ldttare att vara bilégare. Detta 16stes med hjélp av intresserade mén

som jobbade pa en mekanisk verkstad. Man fick helt enkelt 16sa problemen sjilv. Vilket

* Internet www.dackia.se
2 Internet www. fimek.se/historia.htm
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sakert Pelle Nilsson som startade den forsta bilverkstaden i Pited vid Avenyhdrnet fick gora.

Man fick t e x tillverka de bultar som latt gick sonder och inte gick att {4 tag pa nagon
annanstans. Senare sa insdg dven Ford problemet och borjade tillverka kvalitetsbilar och

skaffa importdrer i Sverige och dven senare mirkesverkstider.*

* http://www.fimek.se/historia.htm
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5 Aktorerna

Fréagan som ska behandlas i detta avsnitt ar:
Hur agerade man for att 6ka/befrdmja bilismens utveckling, vilka var aktorerna, vilka

olika dtgérder vidtogs?

5.1 Kungliga Automobilklubben

Kungliga Automobil Klubben (KAK) bildades med namnet Svensk Automobil Klubb 1903 pa
initiativ av Clarence von Rosen som var klubbens ordforande till 1942. Gustav V gav 1908
klubben privilegiet att kalla sig kunglig.* KAK var ingen rikstickande organisation eftersom
bil anvéndandet i borjan av 1900- talet ndstan uteslutande var en foreteelse i de storre stiderna
1 Sverige. Klubben var dessutom till for eliterna i Sverige. Och medlem kunde man bara bli
genom inbjudan pa rekommendation av tva redan invalda entusiaster. Bilens pris
omdgjliggjorde ocksa att alla utom de allra rikaste kunde bli bilister. KAK s medlemmar blev
genom detta den “relevanta sociala grupp” vars virderingar paverkade definitionen av bilen.
Pé programmet hade man som uppgift att befrdmja bensindrivna bilar av "Mercedestyp” som

blev den allmént accepterade.®

KAK tyckte de hade till uppgift att befrdmja bilismens utbredning i Sverige. Férutom att man
hade samvaro och intresserade sig for motorsport engagerade man sig pa det politiska planet
for att genomdriva sin malséttning. Ett exempel pd KAK's arbetsmetoder dr ndr den sittande
utredningen for kommande automobilforordningen (1906) togs med till en bilutstéllning 1905

for att man:

“Genom att inbjuda ledaméterna av riksdagens kamrar att bese utstdllningen och foretaga

provturer i automobilsékt i majligaste mén stimma dem gynnsamt for automobilsaken”.*°

*“ National Encyklopedin p Internet, KAK
* Den goda vigens vinner, 2001, Par Blomkvist s. 62
% Den goda vigens vinner, 2001, Par Blomkvist s. 63
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5.2 Infjardens Bilagares Inkopsforening

“Infjdrdens Bildgares Inkopsforening Roknds oppnar fran och med idag egen anldggning vid
Rokndis-torget, forsdljning av bensin, oljor och automobiltillbehor och rekommenderar vi oss

till motordgarnas bendgna higkomst.”"’

Foreningens dldsta kassabok for forsta inkdpet av varor dr daterad 23 mars, 1932 och géller
tillbehor for 23:35 och gummi for 1 763 kronor. Forst den 6 augusti 1932 kom

bensinforsiljningen 1 gdng med en dagskassa pa 47:90.

Forsta styrelsen i foreningen blev C Emil Lundstrém, K. Hjalmar Ohman, Martin Berglund,
Georg Berg, Frits Eriksson och med Axel Johansson och Hugo Granlund som suppleanter.
19 medlemmar var med frén starten. Det var inte manga privatbilar. Det var mest taxibilar,

sm4 lastbilar och busségare.

For att betala mackanlaggningen beslots att 1ana 500 kronor pé en vixel. Det blev Hjalmar
Ohman, C. Emil Lundstrém, Georg Berg och Martin Berglund som fick skriva p vixeln. Att
ekonomin var anstrangd forstdr man nér styrelsen 1933 diskuterade att aterta dack och slang

fran en kund som inte betalat i tid pa det forsta &rsmdtet som holls den 11 februari.

Bensinpriset var sommaren 1933 29 6re per liter. Som jimforelse kan ndmnas att det kostade
25 ore att ta med spark eller cykel péd bussen. Det beslutades d& ocksé att inkopa 17 vimplar
som till medlemmarna utdelades gratis mot villkor att dessa skulle placeras pa ldmplig plats

pa bilen.
Bensinen fraktades i fat fran Pontuskajen i Lulea till Roknés for en ersittning av 2:50 per fat.
Under andra vérldskriget blev det inskrankningar i biltrafiken. Det blev gengasdrift pé bilarna.

Det inkdptes 150 kubikmeter bjorkved till gengasved. Man fick kapning, klyvning och

paketering 1 sidckar av gengasved till ett pris av 40 ore per hektoliter. Efterat var foreningen

47 pitea-Tidningen den 8 augusti 1932
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tvungen att silja den barrved som utsorterats fran bjorkveden till ett pris av 8:50 per kubik.

Rorelsen var forst i Pited med att starta en sddan hir verksamhet och dven fore Alvsbyn. Det
tal ocksa att skrivas att en sddan hér forening bidrar ocksa till att framja bilismens utveckling
genom att det finns mojlighet till att f& bensin och reservdéck till bilarna utan att behova aka

speciellt langt eller bestilla sjilv fran USA. *®

5.3 Pitea Vagnamnd

Pited viagndmnd startade 1943 och bestod av 13 ombud dér det ingick dessa ledamoter fran

Pited landskommun:

Olof Wiklund, Ojebyn, ordf.
Elof Langstrom, Munksund
Frans Olofsson, Huvasen
Alex Sundberg, Roknés
Oskar Bergman, Palberget
A.V Berglund, Svensbyn
Axel Lofgren Ojebyn

I denna ndmnd ingick ocksd ombud frén Hortlax kommun och Norrfjdrdens kommun. Som

ledamot i1 vigsynesndamnden valdes Gunnar Nyman Norrfjérden.

Man kan se vad de arbetade for om man ta ett exempel fran ett mote som dgde rum 29 e
november 1943. Man uttalade sig om vikten att fardigstdlla vigen Hemmingsmark —
Brénnland. Man ansag att vigen hade stor betydelse som genomfartsvdg fran Visterbottens
lansgréns och som utfartsvéig fran Kolonierna och Briannland. Detta vigarbete hade dock lagts
ned i brist pa arbetskraft, men man anség att det méste fardigbyggas. Ordféranden Olof

Wiklund skaffade nédvindigt arbetsmaterial.*

* pitea Tidningen 20020909 (Fotnoten omfattar hela avsnittet)
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I ett mote fran den 17 Mars 1944 faststdllde man en femarsplan dar man bl.a. skulle
fardigstélla vigen mellan Pitea — Arvidsjaur genom att bygga en bro dver Svensbyan. Pa
samma mdte tog man ocksa upp att bygdevigarna och 6debygdsvégarna skulle forbéttras.

Detta skulle ske genom att man byggde en bro 6ver Lillpitedlven.

Vissa fordndringar man hade gjort bemottes positivt pd mdtena. Man sade att sedan man hade
byggt anslutningsviigen Bole — Kicktjirn — Kvarnbicken till Alvsbyvigen s& hade den fatt en
betydande trafik av bussar som skjutsade arbetare till och fran fabrikerna inne i Pited och

mjolktransportbilen som fraktade Mjolk mellan Arnemark och Pited.

Detta visade att man hade lyckats. Genom att man arbetade mycket for att fa battre végar till
industrin och genom samarbete med Kungliga Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen sa lyckades
man fa igenom manga nya vigbyggen. Kunde man ocksa yrka pa fordelarna med att ha
allméinna vigar. Trafiken 6kade och man fick béttre transport mojligheter bland annat till de
ménga sadgverken som fanns. Det bodde ocksa manga bonder pa landet som var tvungna att
leverera mjolk till Pited Mejeri dessa fick det ocksa béttre genom att man byggde nya vigar.
Det var dock inte bara positiva toner. En del som hade byggt uthusen for nira vigarna da de
skulle bredda dem, fick pé egen bekostnad flytta dessa for att gora plats for dikena eller

vdgen. S4 man kan ténka sig att det inte alltid var s& positiva miner.”

*0 Centralarkivet Pited Kommun Piteas Vignamnd Protokoll 1943-1968 (Fotnoten omfattar hela avsnittet)
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6 Slutsats

Det ar klart att méanniskor var forundrade dver det nya tekniska miraklet. Egentligen kan man
anse att bilen ir den stérsta uppfinningen sedan hjulet. Aven fast bilens introduktion blev en
svart saga for bonderna, i alla fall 1 borjan av 1900- talet, s& insédg nog inte dessa hur detta
kunde hjdlpa dem att 6ka sin inkomst senare 1 framtiden. Exempelvis med battre
transportmdjligheter och en littare skord med hjélp av skordetroskor och traktorer.
Tillsammans med att bilen ocksé kunde sté for ungdomsrevolt och status sé tycker jag ocksé
att den ar en symbol for vad vi kan uppna i samhillet. En teknisk innovation sé kraftfull att
den kan fordndra en konservativ framtid som bonderna ville ha med hast och vagn for att
sedan forindra ett helt lands infrastruktur. Dock ar det létt att forsta dessa bonder ibland. De
levde som de levt i generationer och trodde att de skulle leva pd samma sétt framdver. Idag ar
det knappt man ser ménniskor pé gatorna som &r ute och gir. Det enda man hor ar bilarnas
mullrande och annars ér det tyst. Dock &r det inte bara bilens fel utan de moderna
bekvimligheterna som gor att vi behdver inte gé ut och tomma utedasset eller hugga ved pa
kvéllarna for att f4 virme. Samtidigt maste man se bilen som ett tecken pa minniskans
kreativitet och langtan efter bekvamlighet och inte behova gora ndgonting for att ha det

bekvamt.

Slutsatsen man kan dra av detta arbete dr att bilen var frimjande bade for stad och landsbygd.
D4 man 1 borjan argumenterade for att bilen var ’djdvulens verktyg” visste man inte hur
bilens utveckling skulle ske. Ibland méste man héilla med dessa ménniskor genom att bilen
haft en sddan enorm utveckling vilket har gett stora miljoproblem i manga stora stider. Jag
tror inte bondernas asikt var av sé stor betydelse for utvecklingen dven om de var
overrepresenterade 1 samhéllet. Detta beror pad de ménga hogre styrande som var inblandade 1
arbetet for bilismens frdmjande och att exempelvis vdgarna blev en fraga om tillvixt och

vélfard {or industrin.
Man angrep dven problemen pé ett bra sétt. Jag anser att genom att man arbetade for véigarna

utan att blanda in bilen i fraga sé fick man underlag, alltsa vdgen for att frimja bade bilens

och bilismens utveckling. Med detta menar jag att bittre vigar medfor kortare restid for
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bilister, farre dickbyten genom punkteringar och i och med detta fler bilister genom att det
blir mycket bekvamare. Hur detta sedan da sammanfaller 1 hur staden utvecklas beror ju pa
stadens ldge. Men om man ska se ur bilens synpunkt s& har man béttre végar finns det storre
chans att en industri etableras eftersom det blir ekonomiskt forsvarbart att sitta den just dar.
Man far battre transportmdjligheter och man behdver inte langre anvénda tag utan kan

anvénda sig av lastbilar for att f4 exempelvis timret till industrin.

Allteftersom vi senare fick battre vigar sé 6kade bilismen och vi fick en annan ekonomisk
aspekt pa det hela. Man borjade med nyttotrafik, taxirdrelser uppstod och bussar borjade
trafikera vdgarna. Framtiden sag allt ljusare ut och man kunde borja pendla fran stad till stad.
Det var inte lingre nddvéndigt att bo i staden ddr man jobbade utan man kunde pendla till

exempelvis Luleé och jobba dir.

Framtiden visar att bilismen troligtvis kommer att fortsitta att 6ka, men med den 6kade
bilismen maste man ocksa bli mer miljomedveten. Det finns inget material om forskning som
visar att man hade frigor som virnade om miljon vad betrédffar bilismen frén bérjan av 1900-
talet. Det dr forst pad senare tid man blivit miljdmedvetnare och bdrjat infora vissa regler for
forbranningen av bensin. Katalysator borjar vara standard pa alla bilar, men snart méaste vi
ocksa komma pa alternativa drivmedel till bensin. Slutsatsen av detta dr att utvecklingen
aldrig kommer att stagnera s ldnge populationen i védrlden dkar och miljoproblemen kommer

alltid att besta.
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