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Regementsgatan i Malmo byggdes om under vintern 2000/2001. En del biltrafik pa
Regementsgatan flyttades efter atgarderna dér Over till Tessins vag vilket befarades leda till
forsamrad sakerhet, trygghet och framkomlighet for barn som korsade Tessins véag pa vag till
och frén skola. Eftersom Tessins vég utgjorde skolvag for barnen vid Ribersborgsskolan och
aven mest troligt for barnen vid Fridhemsskolan ansags det finnas behov for att understka
barns sakerhet, framkomlighet och trygghet pa Tessins vag. Darfor genomfordes dven en
skolenkat med barnen vid Fridhemsskolan. Resultatet var att korsningen Tessins vag - Henrik
Wranérs gata upplevdes som otrygg av barnen. Detta resulterade i engagemang fran Malmos
Gatukontor med forsta planering av ombyggnationen. Skolan och fordldrar skickade
skrivelser till Malmds gatukontor om begaran att korsningen skulle byggas om. Den politiska
oenigheten for ombyggnationen, och da speciellt anvandande av busskuddar, ledde till
forseningar av ombyggnation av korsningen. Ca tva & efter forddrars och skolas forsta
skrivelse till kommunen var korsningen ombyggd.

Projektet har genomforts som en fére- och efterstudie med jamforelseplats. Syftet med
ombyggnadsatgarderna pa Tessins vag var att oka sikerheten for gdende och cyklister,
speciellt barn. Syfte med studien var att utvardera vad effekten har blivit. FOrestudien
genomfordes hosten 2003 och efterstudien varen 2006 pa Tessins vag och Vastra
Kattarpsvagen i Malmo. Studien avser framst korttidseffekten pa Tessins vag med avseende
pa sakerhet och framkomlighet for barn som oskyddade trafikanter. | projektet har foljande
datafangstmetoder anvants: analys av enkater med skolbarn, enkéter och intervjuer med aldre
och funktionshindrade, olycksdata fran STRADA, matning av fordonsfléden och
fordonshastigheter med slangar, métning av fordonshastigheter med radar och laser samt
videofilmning av de studerade platserna och kodning av trafikantbeteenden.

Fordonstrafikflodet pa Tessins vag sianktes med ca 20-25% efter ombyggnationen.
Fordonshastigheten sinktes pa Tessins vag efter ombyggnad, fran en 90-percentil pa ca
45 kmvh till 30 km/h eller just Gver. Uttryckt i fordonshastigheter har sakerheten sdledes dkat
for géende och cyklister efter ombyggnad. Pa Vastra Kattarpsvagen var 90-perscentilen ca
45 km/h vid béda tidsperioderna. Det var inte vanligt att barn sprang 6ver ndgon del av gatan
pa Tessins vag, varken fore eller efter ombyggnad, men det var forvanansvart vanligt pa
Vastra Kattarpsvagen dar 20 % av barnen sprang oavsett tidsperiod.

Gaende blev signifikant oftare givna foretrade efter ombyggnad pa Tessins vég. Barn var den
Aldersgrupp med hogst andel givna foretrade av nagon bilist. Nagot som &ven har visat sig i
andra studier & att ddre inte blev lika ofta givna foretrade. | omrédet kring den studerade
platsen pa Tessins vag bor det dessutom manga ddre. Andelen givna foretrade var signifikant
hogre pa Vastra Kattarpsvagen i forestudien. Dock blev de ddre heller inte lika ofta givna
foretrade pa V astra K attarpsvagen som de andra al dersgrupperna.



De tva studerade platserna pa Tessins vag och Vastra Kattarpsvagen hade likheter innan
ombyggnad betraffande olycksdata och fordonshastigheter. | viss man fanns aven likheter
betraffande trafikantbeteenden, relativt manga gaende oskyddade trafikanter korsade gatan
och manga tillhér de sa kallade svagare trafikantgrupperna barn och dldre. Det & déarfor
rimligt att anta att oskyddade trafikanters sakerhet bor forbattras dven i korsningen pa Vastra
Kattarpsvégen.
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